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guem-se pela sua grande precisdo e notavel esta-
bilidade do seu trabalho apesar do sew volume
e péso estarem. reduzidos ao minimo. A ereacdo
e construcao déstes aparelhos tem em vista o de-
sejo de oferecer aos operadores a possibilidade
dum traballho muito rapido, comodo e agradd-
vel, sem saerificar nada a preeisdo necessaria

Em ec¢ima a direita;: EXEMPLO DE LEITURA
PECAM O FOLHETO NK 393

AGENTES EM LISBOA:

CARLOS GOMES & C.» L.°*

Companhia Celonial de Navegacdo
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental
 SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, S. Tomé,
Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourengo
Marques, Beira e Mog¢ambigue e para os demais portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacio em Luanda ou Lourenco
Marqgues. ;
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais regulares, com escala por S. Vicente, Praia,
Principe, S. lomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nooe Redondo,
Lobifo e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacdo em Luanda.
Carreira da Guineé

SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, S, Vieente, Praia, Bissau e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Sanfos com escala por Funchal e S. Vicente.

LISBOA —Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
BacritSrion (Rua da Atlfandega) Telef, 20051
§ 'PORTO - Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 2342

Os niveis KERN do recente modélo NK distin- 7
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Telefone 2 0353 Telegramas : LISPORT
Sociedade Universal de Transportes, L.%

Inscrita na Camara dos Agentes Transitdrios
(Decreto n.® 51,255 de 28 de Abril de 1941)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fanqueiros, 250, 2.°-Esq.-F.
Portugal -L IS B O A

TRANSPORTES MANUE

VALENCA—BARCA D’'ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

RUA DO ARSENAL, 124-1°

Telefone 2 9374/78
End. Teleg. TRANSPORTES

L I S B O A

3. VIVAS

Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES
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" GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Primeiros resultados da sua exploracao

Peto Eng.¥ T4

FERREIRA DE ALMEIDA

LM fermos amigos, de que se guarda

boa recordacio, referiu-se a Gazeta

* de 1 de Dezembro de 1940 a viagem

de inaugurac¢do do 1. autorail cons-

truido no V. V.—o0 AR.101 —que entdo

disse ser <inovacio nos Caminhos de Ferro

Portugueses>. Ao entrar agora em servico

0 3. autorail — AR.103 — e na presuncio de

que alguns, ao menos, dos muitos leitores

da Gazela desejem saber os resultados

obtidos com a tal «<inovacdo», aqui estou a

tomar-lhe um pouco de espaco para tentar
satisfazer ésse interésse.

& * *

Apéds aquela viagem, prosseguiram ainda
por algum tempo as experiénecias do AR.101
para que tudo se verificasse com o cuidado
devido antes de se comecar a utiliza-lo em
servigo publico de transporte de passa-
geiros. Algumas modifica¢des mais se fize-
ram por assim se julgar conveniente, como,
por exemplo, deslocar mais para traz o eixo
motor para dar mais estabilidade ao veiculo
e distribuir melhor o seu péso entre ésse
eixo e o «<bogie» da frente; e verificou-se
também qual a velocidade que se poderia e
deveria atingir para se conseguir boa mar-
cha no seu servico normal, o mais rapida
possivel nas dificeis condi¢des de planta e
perfil da linha em que iam circular.

Em 5 de Marc¢o de 1941, finalmente, ini-
ciou-se o servi¢o entre Viseu e Espinho,
com viagens trisemanais em cada sentido.

Havia nisto, como é de supor, o maior
interdsse, em especial para se saber como
0 publico reagia perante tal meio de trans-
porte e, conseqlientemente, resolver pros-
seguir ou ndo na construcio de mais auto-
rails, pois, com um s6, nada era possivel
fazer em boas condicoes, mesmo em servico
muito reduzido. ' '

Com satisfacdo se verificou bom acolhi-
mento do ptblico = como deve coneluir-se
dos nimeros de que abaixo se d4 conta —
pelo que se resolveu persistir na tentativa
e iniciar a construcio de outro autorail —o
AR.102—que entrou em servigo em 17 de
Agosto de 1941.

Como se disse quando da sua inaugura-
¢ao, os autorails foram- construidos sobre
0s «chassis» dos autocarros Panhard, adqui-
ridos em 1930 pelo V. V., e déles se apro-
veitou fudo o que foi possivel, para se
reduzir ao minimo a despesa com tal expe-
riéncia, em cujos bons resultados comer-
cials se nio confiava inteiramente, pois
eram de admitir algumas dividas quanto a
aceitacdo que lhe daria o publico, grande
senhor caprichoso que nem sempre se com-
preende bem. Por curiosidade se diz agora
que o aproveitamento do volante do auto-
carro para manivela de um dos freios de
mao do autorail, tem dado lugar a confu-
sbes (por vezes comico-draméticas. . .) de
alguns viajantes que, ao verem o volante,
pensam que éle continua a servir para
guwiar e ficam aflitos quando o motorista o
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faz girar, por exemplo, para a direita e se
vai a entrar em uma curva esquerda. . .

O rodado motor 6, pois, Panhard com
pequenas modificacoes, além, é claro, da
substituicio do pneu por aro de aco. Ti-
nha-se a preocupacio = pessimista; embora
e a‘pesar-do cuidado que houve na sua
adaptacdo = de que do eixo motor viriam
bs primeiros & maiores aborrecimentos,
justamente por ter desaparecido o pneu
substituido pelo aro préprio para a circu-
lagdo sobre carris. Puro engane, porém,
pois todo ésse conjuncto se tem comportado
da melhor maneira, sem se ter verificado
qualquer avaria que possa e deva atribuir-se
a qualquer deficiéncia do sistema estudado
e adoptado.

O1. rodado motor construido percorreu:

De 5-3 a 31-12-941 . 33.049 klms.
Até 30-6-942, mais . 10.370 »
Total até 30-6 .

43.419 »

Com tal percurso feito pelo mesmo ro-
dado sem avarias que possam ou devam ser
atribuidas a deficiéncia do sistema, pode
éste considerar-se, penso eu, com suficientes
provas dadas, a-pesar-do acidente a que vou
referir-me parecer desmentir tal opinido.

Em 11 de Agosto de 1941 deu-se um
choque, a saida de Vouzela, entre uma loco-
motiva e o AR.101; choque violento, mas
de que, providencialmente, nio resultou
qualquer coseqiiéncia grave tanto para os
passageiros como para o veiculo que pou-
cos dias depois retomava o servico normal,
substituido que foi o motor para sua rigo-
rosa verificacio, a-pesar-de parecer estar
intacto.

Em 15 de Setembro seguinte, quando
seguia de Aveiro a Viseu, o motorista notou
que ia quente uma das suas rodas, mas sem
aspecto grave, e de tal modo que seguiu a
destino, logo a seguir para Espinho e daqui
a Sernada, onde terminava o seu servico
désse dia.

Desmontada a roda no dia seguinte,
verificou-se que estava fracturada a manga
do cubo em que se fixa o semi-eixo, mal se
compreendendo como andou assim pelo
menos 250 klms. sem inconveniente ou di-

PSS HE PR
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ficuldade correspondentes a gravidade e
importancia da avaria sofrida, o que de-
monstra a seguranca do sistema.:

Até ao dia do choque tinha tal rodado
percorrido ja 4.908 klms.; e désse dia até
ao desta avaria; mais 3.532 klms. ; no total
portanto 8.440 klms. percorridos antes da
fractura total.

Bem verificado tudo ¢om o maior cui-
dado concluiu-se que tal fractura nio era
recente mas talvez do choque sofrido em
11-8, no momento do qual o motorista, =
que corajosamente ndo abandonou o seu
lugar e procurou fugir ao embate =ndo
desembraiou o motor; iniciou-se por certo
a fractura nessa ocasido e foi, depois, au-
mentando para ser total s6 no dia em que
se deu o aquecimento que a denuneciou.

Reparowu-se convenientemente e assim
féz mais 4.319 klms. até 31-12-941, data em
que foi substituido por outro cubo novo,
ndao mais acusando qualquer inconveniente
nos 16.095 klms. percorridos até 30-6 tltimo.

Assim, tal fractura, se de principio pa-
receu confirmar a pessimista opinidao que
se tinha acérea do rodado motor, verificado
que fora devida a uma causa externa, de-
monstrou afinal a boa seguranga do sistema
fazendo 250 klms. com avaria grossa mas
sem inconveniente na marcha.

O 3.* rodado motor construido percorreu
até 30-6-942, 9.053 klms. também sem qual-
quer inconveniente.

Ha ja, assim, um percurso total de mais
de 68.567 klms. durante os quais se nio
deram quaisquer avarias atribuiveis a adap-
ta¢io feita; e é interessante notar que dos
rolamentos de esferas montados nas rodas
foi necessario substituir um apenas, o ‘qual
ja tinha percorrido nos autocarros nio se
sabe quantos milhares de quilometros e
43.419 nos autorails.

Parece, portanto, que se pode afirmar o
que acima se diz: o rodado motor adoptado
tem suficientes provas dadas e ndo é motivo
de preocupacoes mais graves ou especiais.

W * &

Se, assim, tudo parece seguir bem pelo

que respeita aos rodados motores, outro
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tanto ndo poude dizer-se dos préprios mo-
tores, de resto como se previa e nio podia
deixar de ser, visto estarem cancados e
gastos em mais de 200.000 klms. percor-
ridos na estrada, muitos milhares dos quais
em 1." e 2.* velocidade emquanto usaram
gaz pobre no dificil trajecto Régua—S.
Pedro do Sul— Viseu. Muitas vezes fa-
lharam, avariados, tanto mais que ndo era
possivel adquirir pecas novas para subs-
tituir as inutilizadas. Mas foram andando e
garantindo-—aparte essas avarias—tao boa
marcha que podem percorrer os 141 klms.
Espinho-Viseu em 3 horas, arrancando bem
em qualquer ponto da linha ainda mesmo
com a carga maxima de 28 passageiros e
bagagens, o que, com a tara, eleva o seu
péso total a eérea de 10.000 kgs..

Era porém impossivel continuar assim,
tanto se repetiram as avarias e incidentes
por maior cuidado que houvesse na repa-
ra¢ao e revisdo de motores, tanto mais que
0 seu consumo em combustivel, e, sobre-
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tudo, 6lios lubrificantes; era de fodo anti-
-economico e até grave na época presente;

Pensou-se, portanto; em substitui-los
para o que se adquiriram motores novos,
Hércules, 4 cilindros, 60 HP, um dos quais
comecou a trabalhar no AR.102 em 1 de

“Janeiro ultimo e outro, no AR.103, em 21-7;

0o AR.101 continua ainda a gasolina, agora,
porém, com um motor de um dos nossos
camides de carga Fargo.

Com tudo isso ficam eliminadas as cau-
sas principais das avarias mais freqiientes
que perturbam o servico de autorails néste
periodo de experiénecia e ensaio, que, agora,
pode e deve considerar-se terminado, en-
trando-se assim em franca e normal explo-
racdo. Nao serdio poucos os que com isto
muito se alegrario, ou sejam todos os que
com freqiiéncia os utilizam, e, mais ainda,
todos os que déles tém a cuidar por qual-
quer forma. ..

(Conclue no préximo nimero)

TRES AUTORAILS DO VALE DO VOUGA

Foto do Eng.® T. Ferreira de Almeida
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O Caminbo de Ferss e a Camionagem

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

A dias, de regresso 4 capital, utilisei-me duma
Camioneta que passa por Pernes e faz carreira
didria para transporte colectivo.de passa~

geiros entre Alcanena e Lisboa.

Ao pedir bilhete para Lisboa, o condutor fez-me
a observagdo, aliaz muito’ delicadamente, de que o
preco da passagem de Pernes para Lisboa tinha pas-
sado de 20850 para 24%60, ou seja um aumento
de 20 °/,.

Nio estranhei absolutamente nada o aumento
efectuado, em virtude do extraordinirio preco que
atingiram todos os materiais, pneus, utensilagem,
carburantes e tudo o mais que é absolutamente indis-
pensdvel a industria dos transportes em camionagem,
agravado ainda com a dificuldade da sua aquisigdo,
que em alguns casos se torna impossivel.

O senhor Ministro das Obras Ptiblicas e Comuni-

cacoOes, autorizando o referido aumento, foi oportuno .

na sua resolugio e fé-lo com a sua costumada e pro-
vada inteligéncia.

Pensando assim, ndo podia deixar de vir ao meu
espirito, o que se passa com os transportes em ca-
minho de ferro, que continuam a ser efectuados pelos
mesmos pregos que vigoravam antes de ter deflagrado
a tremenda Guerra, em que estdo envolvidos quasi
todos os povos do Mundo.

E que as dificuldades enormes por que estd passando
a camionagem, sdo precisamente as mesmas que estao
atingindo o caminho de ferro—com o agravamento,
ainda, de que o caminho de ferro tem ao seu servigo
um nimero superior a 20,000 empregados, que auferem
vencimentos que oscilam entre 300500 a 1.200500,
vencimentos cuja revisdo se impde, melhorando-os na
medida do possivel.

A prestimosa classe dos ferrovidrios, que trabalha
de dia e.de noite, ao sol, ao vento, 4 chuva e muitas
vezes sofrendo os rigores do frio, que chega a atingir
uma temperatura abaixo de zero, e zelando pela vida
dos passageiros, bem merece a melhoria da sua
situacdo.

Fala assim um catdlico, que praticamente conhece
0 que custa hoje a vida, epesar de ser econdémico, e
que por ser catélico, segue e cumpre aquele principio
sublime: «Nao desejes para os outros, o que ndo
desejares para ti»,

Reconhego, porém, que para se poderem aumentar
os vencimentos dos que recebem ordenados e saldrios
diminutos, se devem aumentar as tarifas dos trans-

portes, como se fez na camionagem, aumento que
em nada afecta a economia do Pais, visto que as
actuais tarifas comportam bem um pequeno aumento
— o qual, segundo informagdes chegadas até junto
de mim, estdi a ser estudado por Sua Exceléncia o
Sr. Engenheiro Duarte Pacheco, digno Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, com o fim espe-
cial de melhorar a situacdo dos ferrovidrios portu-

~ gueses, dotando ao mesmo tempo as emprésas ferro-

vidrias dos meios necessdrios, para melhor poderem
servir a Nacgdo.

Procurando auscultar a opinido piblica sdbre o
aumento das tarifas nos transportes em caminho de
ferro, cheguei 4 conclusdo de que, em face do agra-
vamento do preco de todos os combustiveis, materiais
e mdo de obra empregados na exploragdo das emprésas
ferrovidrias, todos os sectores das actividades nacionais
aceitariam um aumento na seguinte percentagem:

Transportes de mercadorias e gado em pequena
velocidade 30 °/,. Idem, idem, em grande velocidade
20 /.

Transportes de passageiros: 1. classe, 10 °/,; 2.*
classe, 15 %,: 3.* classe, 20 %,

Se olharmos para o que se passa com os trans-
portes em caminho ferro, verifica-se, que os accionistas
continuam a ndo receber remuneragdo do seu capital,
o que ja vem sucedendo desde 1889, ou seja hd mais
de 60 anos! -

Se olharmos ainda para o resto do Comércio em
geral que se serve do caminho de ferro para efectuar
a maior parte do transporte das suas mercadorias,
verifica-se imediatamente que a maior parte tenn
auferido e continua a auferir bons lucros, alguns
fabulosos, o que prova poderem pagar bem um pe-
queno aumento nas tarifas ao caminho de ferro,

Repare-se, por exemplo, o que se passa com 0
vinho. Esta mercadoria, que os produtores vendiam
antes da guerra, nas suas adegas, a $50 e $060 cada
litro, é vendida hoje a roda de 2%50 cada litro, o que
lhes permitiu terem elevado os saldrios dos traba-
lhadores para o dobro e triplo de que anteriormente
ganhavam.

Nao é justo, pois, que quem assim aufere tantos
lucros, contribua pelo menos com uma pequena per-
centagem de 30 °/, a mais nos pregos dos transportes
das suas mercadorias; para que, com o seu produto,
se possa melhorar um pouco a situacdo dos ferro-
vidrios portugueses que pouco ganham?



Revista quinzénal

A CGuerra

e od Caminlod de Ferso

LX

Diz a «D. N. B.» que ndo obstante a escassez
de material rolante com que luta, a Alemanha
enviou & Turquia mais 250 vagdes de caminho de
ferro, carregados com produtos quimicos e outros
artigos. Trata-se de um suplemento A entrega de
250 vagdes abertos, feita no més passado. Ao todo,
désde o inicio da guerra, a Alemanha forneceu a
Turquia 30 locomotivas e 613 vagdes.

—A «E. T.» diz que foi oficialmente anun-
ciado que, em conformidade com os acordos
estabelecidos, as tropas britdnicas abandonaram
Addis-Abeba. De acérdo com a convencdo militar
ficou estabelecido que os territérios adjacentes a
Somalilandia francesa continuem sob a fiscalizacio
das forcas britdnicas, assim como acontece com o
territorio atravessado pelo caminho de ferro franco-
-etiope, entre Djibuti e Addis-Abeba.

— Pela «U. P.» sabe-se que o informador oficial
anunciou que as tropas chinesas, depois de recon-
quistarem a importante cidade de Ying-Chang-Pu,
continuaram o seu avanco sdbre a cidade de
Cantdo. Guerrilheiros chineses efectuaram um novo
«raid» a esta tltima cidade, onde destruiram im-
portantes depdsitos de abastecimentos e trocos de
linha férrea, e aniquilaram destacamentos de
tropas nipdénicas.

— Diz a «E. T.» que com os seus ataques-relam-
pagos, feitos nas wltimas seis semanas, os chineses
ja reconquistaram mais de vinte cidades no Kiang-
-Si eno Che-Kianh. As tropas chinesas continuam
o seu avanc¢o, nao dando aos japoneses tempo
sequer para respirar. Assim, o0s chineses fizqram
malograr o plano japonés, de ligar Xangai a Sin-
gapura por caminho de ferro.

— Pela «E.. T.» o critico aerondutico do «Daily
Telegraph» diz que na Alemanha ha falta de
locomotivas, em conseqiiéncia dos ataques da
R. A. F. contra cidades com entroncamentos ferro-
viarios e linhas férreas. Niiremberg é um impor-
tante entroncamento ferrovidrio e tem grandes
oficinas de reparacdo de locomotivas. Serrabruck
é uma posicdo-chave, no sistema ferrovidrio da
Alemanha ocidental; Cassel, Mogincia, Ozna-
bruck e Duisburg, além de outras cidades, estdo
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incluidas no plano da R. A: F.. O Comando de

«Cacas», também tem atacado, regularmente, objec-
tivos dentro do seu raio de acc¢do, especialmente
nos Paises Baixos e Franca ocupada. Em poucos
meses, os pilotos da R. A. F. tém destruido e ava-
riado grande niimero de locomotivas. No bombar-
deamento de mais de mil avides, contra Colénia
foram destruidas ou gravemente avariadas mais de
250 fabricas, incluindo grandes oficinas ferroviarias.

— Pela «O. F. I.» sabe-se que avides britadnicos
bombardearam em Menares, na regido de Blois,
um combéio de passageiros, matando 26 pessoas e
ferindo 86, segundo as primeiras informacdes
recebidas do local onde se deu o ataque. Os feridos
foram transportados para o hospital de Blois, pelos
servigos do Socorro Nacional. Os ataques aéreos
ingléses tém-se multiplicado, nos dltimos tempos.
O govérno francés dirigiu ao gabinete de Londres,
por intermédio do de Madrid, um protesto enér-
$ico, contra éstes atentados. -

— A «O. F. L» diz que as autoridades aleméas
informam que, em conseqiiéncia do ataque da
aviacdo britdnica contra o combéio de Paris-Bru-
xelas nove passageiros, dos quais trés belgas en-
contraram a morte. O ataque sé fez vitimas entre
passageiros civis.

— Pela «O. F. I.» sabe-se que na provincia de
Che-Kiang, sector de Chu-Sien, as tropas chine-
sas reocuparam An-Jen, a quinze quilémetros a
Leste daquela cidade. Ocuparam, também, Lung-Yu
e Ling-Chan-Chen, situadas, respectivamente, a
treze quilémetros a Leste e a trinta e seis a Sudoeste
da mesma cidade. As tropas chinesas que operam
ao Norte de Kin-Hua, no caminho de ferro Che-
-Kiang-Kiang-Si, tomaram Lan-Ki, a vinte qui-
l[6metros ao Norte daquela cidade.

— Diz a «F.. T.» que os planos japoneses para
terminar de uma vez para sempre com o «inci-
dente» da China falharam completamente. Os chi-
neses continuam a avancar, obrigsando a ‘afasta-
rem-se as colunas japonesas que ha semanas
tentavam um movimento convergente. A coluna
japonesa mais a Leste foi repelida para além de
Chu-Shien e a do Ocidente foi obrisada a recuar
até aos arredores de Nang-Chang, que também
estd sofrendo a pressdo do avanco chinés. Fntre a
linha férrea e a costa os chineses atravessam a
parte Sul da provincia de Cha-Kiang na direccdo
Nordeste, para Kin-Hwa e Hang-Cheu. Os japo-
neses perderam, também, o principal porto da
provincia de Wenchew e mesmo ao Sul os chine-
ses avancam em diree¢do a Cantdo encontrando-se
a quarenta e cinco quilém'etros, apenas, desta
cidade. Os primeiros éxitos japoneses foram con-
siderdveis, mas a grande série de vitérias chinesas
pode ser uma reviravolta na sorte da guerra no
Extremo Oriente. A esperang¢a japonesa de con-
quistar a China parece ter morrido.
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Eoss & Clomentinios

Por SABEL

_l’fna de_l_t_lorte_._. nunca!

OM o titulo infeliz e arrepiante de «E urgente estabelecer a pena
de mortes vimos na primeira pagina do nimero 21 de O Traba~
lho Ferrovidrio, dirigido pelo sr. Mateus Gregério da Cruz, um artigo,
transcrito, segundo lé se diz, do semandrio Acgio, da direcgao do ilus-
tre escritor nacionalista e nosso distinto colaborador Dr. Manuel
Mirias. Lamentamos profundamente tanto a transcrigao désse artigo
num orgio dos ferrovidrios, como a sua inser¢do num semandrio que
se propde ser um orgio de boa doutrina e cultura nacionalista entre a
geracao nova. E que nés somos também nacionalistas, Como naciona-
listas portugueses somos, como nao podia deixar de ser, também cris-
tios. E Cristianismo, bom é que ndo o esquegamos nunca, significa
bondade e generosidade. Cristo, de litego em punho, expulsou os ven-
dilhées do templo, mas ndo os matou, nem pediu para éles a pena de
morte.
Expulsemos do comércio ésses bandidos, ésses vendilhGes sem es=
cripulos, castiguemo-los com severidade, sim, mas nunca com a pena
de morte. Pena de morte, quando, como se tem lido na imprensa do

Pais, hé inocentes na cadeia devido a érros judicidrios, isso nunca.

Quieta non movere!...

Recordar é viver!

O dia 21 de Junho do ano corrente fez 75 anos que foi assinado

o decreto abolindo a pena de morte em Portugal. Foi Augusto

Cesar Barjona de Freitas, parlamentar portugués e ministro da Jus-
tica, que propoz a sua aboli¢do.

O Didrio de Noticias publicou um folhetim com a «Histéria do
altimo carrasco em Portugal», e ofereceu-o ao poeta francés Vitor
Hugo.

Eom resposta o autor de tantas produgdes célebres escreveu a se-
guinte carta : :
«Recebi o folhetim e a elogiiente carta que o acompa~
nha. Estd, pois, abolida a pena de morte nésse nobre Portu-
gal, pequeno povo que tem uma tdo grande histéria.

«Felicito os escritores, os pensadores e os filésofos por-
tugueses; felicito o parlamento de Portugal.

«Abolir a morte legal, e deixar & morte divina todo o
seu poder e todo o seu mistério é um progresso augusto en-
tre todos. Portugal gosard de antemio essa nobre conquista.
A Furopa imitard Portugal. Morte & morte! Guerra a
guerra! Odio ao 6dio! Vida a vida! A liberdade é uma ci-
dade, da qual todos nés somos concidaddos.

«Aperto-lhe a mdo como a um compatriota na humani=-
dade, e satido o seu generoso e eminente espirito.»

Lisboa sem ]_ardins

nossa capital aumenta, em axtensdo e populagido, de dia para
dia. Dentro de poucas dezenas de anos, sers, assim o julgamos,
uma das maiores cidadas da Europa.

Mas o que, nas capitais europeias, mais cativa os seus respecti-
vos habitantes e os seus visitantes, aquilo que é em todas elas pul-
mdes abertos amplamente para a volapia do ar livre e puro, é precisa-
mente o que nos falta : sdo os jardins e parques. Efectivamente, Lis-
boa ndo tem jardins. Os que possue sdo os que tinha hd quarenta
anos, quando a cabega do Império era povoada apenas de 400.000
habitantes. Entre éles, temos o da Estréla, que foi reduzido e reta-
lhado e esteve hd anos ameacgado até de desaparecer por completo. Estdo
a construir-se novos bairros. Qutros estdo em projecto. Mas o nii-
mero de jardins é que ndo aumenta na mesrna proporgio.

Lisboa vai ser, dentro em breve, um grande centro de turismo. Os
jardins — e as rcsas perfumadas ddo-se tdo bem com o nosso climal
— é que hdo-de consolidar o seu prestigio. Construam-se mais jar-
dins. Nunca serdo demais numa cidade que vai a camiinho de um mi-
lhdo de habitantes. Jardins para os turistas e jardins para todos nés
igualmente. Para que a alegria de viver deixe de ser menos melancé-

lica, se nos permitem o paradoxo.

Revista quinzenal

Vida TFersovidria

Ferroviarios da C. P.

As direccoes dos Sindicatos Nacionais dos Fer-
rovidrios do Centro de Portugal — Pessoal dos
Servigos Centrais e Pessoal do Movimento, Traceao
e Via-—devidamente habilitados pela C. P. comu-
nicam a todos os seus filiados que desde ja se en-
contra aprovado pela Administracio daquela Com-
panhia, um novo auxilio correspondente a 15 dias
de vencimento, facto que nao prejudicarda o pro-
ximo estudo de revisio de vencimentos e saldrios
do respectivo pessoal.

04 noddod mostod
Jiizy v iy e o caya]
RIBEIRO DE CARVALHO

No dia 10 do corrente faleceu no Hospital de
S. José, onde se encontrava internado, em trata-
mento, o sr. Ribeiro de Carvalho, antigo director
e proprietario do nosso colega Repiiblica.

Jornalista, poeta e politico, Ribeiro de Carvalho
deixou, sobretudo no servi¢o dos seus ideais repu-
blicanos, um nobre exemplo de tenacidade e de
trabalho.

O seu funeral constituiu uma profunda mani-
festacao de pesar.

Enderegamos os nossos sentidos pésames & sua

familia e aos nossos colegas da Repiblica.
- . W '
0 PROBLEMA DOS CUMBUSTIVEIS

Vai ser explorada uma mina de lenhite

Muito préximo da vila ribatejana de Rio Maior,
situada entre as Caldas da Rainha e Santarém, existe
um jazigo de lenhite, cujas reservas foram ja avaliadas
em quatro milhoes de toneladas. Constituida ja uma
emprésa concessiondria para a sua exploragdo, ela
serd auxiliada pelo Govérno, que, através da Comissao
Reguladora do Comércio de Carvdes, autorizou o
estudo do projecto dum caminho de ferro mineiro.

Sem ésse caminho de ferro, as minas de lenhite
ndo poderdo ser exploradas, em vista do seu afasta-
mento das linhas férreas estabelecidas.

A lenhite em questio € pobre, mas resolverd em
parte, pelo seu aproveitamento em vdrias inddstrias,
o complicado e agudo problema do abastecimento
de combustivel, de que tanto carecemos.

o s

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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No 12.° aniversirio da sua fundacio

No préximo dia 4 de Novembro, o Grupo os
«Carlos» celebra o 12.° ano da sua existéncia, com
um largo programa, que se iniciard com missa por
alma dos consécios falecidos, a que se seguird,
numa igreja de Lisboa, ainda nao determinada, a
inauguracio duma imagem de S. Carlos, patrono
da colectividade. Aos pobres protegidos pelos jor-
nais serd distribuida a quantia de 2.000 escudos, e
aos rapazinhos pobres, que nas¢am nésse dia e ve-
nham a chamar-se Carlos, seriao distribuidos enxo-
vais, confeccionados por senhoras das familias dos
sOcios.

A noite, havera o tradicional banquete de con-
fraternizacio, que promete ser bastante concorrido,
pois o nimero de homdénimos associados, que era,
no ano transacto, de 600 passou éste ano para
cuna de 1 200 k-

INSTITUTO «DR. (NDIVER] COLUCC

PACO DE ARCOS

O abaixo assinado vem publicamente declarar
que, tendo conhecimento dos boatos largamente
espalhados pelos despeitados e pertinazes inimigos
da Naturopatia, de que o seu supramencionado
Instituto seria encerrado, tal ndo sucede, por fer
dado cumprimento ao determinado no art. 19.° do
Decreto-Lei de 29 de Julho tltimo, continuando
assim — como ha mais de 25 anos, dentro da mais
absoluta legalidade, acatando sempre as Leis do
Pais — a funcionar para bem de todos quantos so-
frem e carecem dos seus tratamentos especiais,

Indiveri Colucci

As Bodas de Oiro da firma
Joao Machado da Conceicao & C.” L.*

Fsta importante firma comercial de Lisboa, fun-
dada pelos distintos acoreanos Joao Machado da
Conceicdo e Manuel Machado da Concei¢do, ambos
ji falecidos, completou em 24 de Agosto do corrente,
cincoenta anos de existéncia.

O actual gerente da firma, sr. Manuel Baptista
Machado da Concei¢do, mandou imprimir, por ocasiao
das Bodas de Oiro, uma luxuosa «plaquette», em que
¢ recordada a histéria e a acgdo da sua prestigiosa

casa comercial. -
Ao sr. Manuel Baptista Machado da Conceigdo os

nossos efusivos cumprimentos pela data festiva e os
agradecimentos pela oferta de alguns exemplares da

referida «plaquetter.

« GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ha 50 anod

(Da Gazela dos Caminhos de Ferm, de 16 de Outubro de 1892)
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Linhas portuguesas

Mormugao. — Na semana que terminou em 10 de setem-
bro ultimo rendeu esta linha ferrea 2:204$800 réis ou 5:512
rupias, isto é menos 8364600 réis ou 2:092 rupias do que em
egual periodo do anno anterior.

O rendimento do trafego foi de 4:858 e o de passageiros
de 654 rupias.

Numero de trens-milhas, 1:562.

Beira Alta. — Além das medidas sanitarias que durante
o estio manda por em pratica nas estacdes da sua linha,
ordenou esta companhia, por circular ha dias distribuida, a
adopelio de rigorosas medidas preventivas contra a possivel
invasdo do cholera morbus no nosso paiz, mandando proce-
der a escrupulosa limpeza nos edificios das estacdes e esta-
belecendo o cumprimento dos necessdrios preceitos hygie-
nicos ao seu pessoal.

Mais dois ascensores. — O nosso bom amigo e dis-
tincto engenheiro, sr. Raul Mesnier de Ponsard requereu i
camara, para si ou para a empreza que formar, concessiio
por 99 annos, para construir e explorar um elevador desti-
nado ao transporte de passageiros e volumes, entre o nivel
da rua Nova do Carmo e o largo do Carmo, proximo 4 en-
trada do actual museu archeologico.

O elevador constarda d’'uma torre metdlica, occupando um
rectangulo de 3 metros de largo por 6 de comprimento,
situado no alto das escadinhas de Santa Justa; communi-
cando no alto, por uma passagem metdlica, com o pateo ajar-
dinado que esta situado no largo do Carmo, passando sobre
predios da rua Nova do Carmo.

Também foi pedida concessfio da camara municipal pelo
sr. Ramiro de Seixas Trindade para um elevador, que, par-
tindo do largo dos Torneiros, seguird ao largo dos Caldas,
Ch#io de Loureiro, largo do Marquez de Tancos, ruas do
Milagre de Santo Antonio e de S. Bartholomeu, indo findar
no largo do Chiio da Feira, emquanto nfo estiver aberta a
communicac¢dio do largo do Castello para o largo do Menino
de Deus, onde definitivamente deve terminar.

Caminho de ferro de Leixdes. — Por despacho minis-
terial de 10 do corrente, foi nomeada uma commissio de
engenheiros, composta dos srs. Joio Pedro Tavares Triguei-
ros, director da explora¢lio dos caminhos de ferro do sul;

nnselhexro Augusto Cesar Justino Teixeira, director da
explora¢io dos caminhos de ferro do Minho e Douro; e An-
tonio Ferreira de Araujo e Silva, director das obras publlcas
do districto do Porto, afim de que, examinando o caminho.
de ferro de Leixdes a S. Gens, informe se esta via pode, sem.
inconveniente, ser utilisada pela Companhia dos Caminhos.
de Ferro do Porto 4 Povoa e Famaliclio, no servico de passa-
geiros para Mattosinhos e Lega, nos termos das condi¢des.
de licenga datada de 16 de novembro do anno passado.


















