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ACCIONAMENTOS
PARA AUTOMOTORAS

A automotora répida tornou
agiradabilis;simgs também as .
~viagens de longo percurso. As &
unidades duplas iniciais segui-
ram-se os comboios triplos e
multiplos. O motor apropridgo * -
puzemo-lo & disposicio dos |
constructores com o nosso &
tipo sobrealimentado de 600/
QSQ EN

Motor Diesel rdpido de 12 cilindros
de 650 CV de rendimento.

MAYBACH-MOTORENBAU
G M.B.H. FRIEDRICHSHAFEN

Representante geral para Portugal SOCIEDADE DF ENGENHARIA
MICHAFLIS DF, VASCONCELLOS S. A. R. L, LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1
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Marilima ; Ir’a‘nsitus, I.I.da

(INSCRITOS NA CAMARA DOS AGENTES TRANSITARIOS)

Transportes internacionais,
transitos; reembolsos; etc.

WAGONS COMPLETOS E GRUPAGENS

SERVICO ESPECIAL PARA TRANSPORTE
DE FILMES E MATERIAL

2y
A MAXIMA RAPIDEZ
A MAXIMA SEGURANGCA

TELEFONE 2319 4
END. TELEG.: «MARTRANSIT»

 ~

RUAR DA PRATAXR, 40
LISBOA (Portugal)

bompanhia o Caminhe
ie Ferro de Benguel

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00

CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00

S EDE EM.LISBOA

'LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros 1.800
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COMPANHIA DE SEGUROS

Capital realizado: 1.000.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

I, I S B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servi¢o combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de DPassageiros, Bagagens e Mercadorias.

| Nova Loja de Candegiros

»
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Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem ao seu servigco pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando respon-

sabilidade em todos os concertos que lhe sejam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942
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PINHAL DOS MEDOS (Fonte da Telha)
Aspecto de um acampamento

(Cliché de Ed, Santos)
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Lrdenal do Alfeite

OR amével oferta do Conselho de
Administracao do Arsenal do Al-
feite, temos presente um grosso vo-

lume com o Relatorio e Contas, referente a

geréncia de 1941.

Todos nés que nos orgulhamos do tra-
balho e da inteligéneia portuguesa, do
nosso forte poder de assimila¢do e adapta-
¢do, gostamos sempre de folhear, com o
mais vivo interésse, livros e publica¢des
desta natureza, pois é com éles que com-
provamos as nossas excepcionais qualida-
des de produciio e de organizacio. A lei-
tura déste Relatorio levou-nos, mais uma
vez, a consoladora certeza de que o povo
portugués é um povo mo¢o e em marcha e

de que, quando apetrechado com os indis-

pensdveis elementos, trabalha tdo bem ou
melhor do que qualquer outro povo adian-
tado e de tradicoes industriais mais antigas
do que as nossas.

A leitura déste volume equivale a uma
visita demorada e atenta ao Arsenal do Al-
feite. Em plena convulsio mundial, como
logo de inicio se afirma no notivel docu-
mento em questiio, e muito embora varias
circunstiancias, dela resultantes, viessem
dificultar o prosseguimento dos trabalhos
iniciados, a digna Administra¢iio pode, no
entanto, apresentar alguns elementos inte-
ressantes que a autorizam-—na sua propria
expressio —a considerar bem ganho o re-
sultado obtido com a organizacio do Arse-
nal, através da sua actividade industrial.

Efectivamente, a instalagio do Arsenal
do Alfeite constituiu um grande beneficio
para a nossa industria de construcodes na-
vais. Basta comparar o quadro das ultimas
construcoes realizadas no extinto Arsenal

de Marinha com o quadro constituido pelas

primeiras construcoes do Arsenal do Al-

feite. A comparacio resulta plenamente
triunfante para éste ultimo.

Alguns exemplos. Os avisos de 2.* classe
«Pedro Nunes» e «Joao de Lisboas,-saidos
do extinto Arsenal de Marinha, foram cons-
truidos no espaco de tempo de 3 anos e 5
meses, 0 primeiro, e de 4 anos e 7 meses, o
segundo. Ainda naquéle arsenal vemos que
a canhoneira «Damdao» levou 10 anos a
construir e que a canhoneira «Diu» foi cons-
truida em 14 anos e 4 meses. Passando ao
mapa das primeiras constru¢odes realizadas
no Arsenal do Alfeite vemos que em 3 de
Maio de 1939 se iniciou a construcio de trés
unidades: o mnavio hidografico <D. Jodo
de Castro», que ficou pronto em 1 ano e 9
meses, e duas lanchas— «Azeviar e <«Bi-
cuda», que se deram por concluidas ambas
no espaco de 2 anos e 10 meses. Vemos
ainda que o navio petroleiro «San Bras»,
de 4.500 toneladas, foi construido em 1 ano
e 3 meses.

Num outro mapa é-nos dado observar
que no ano de 1940 foram reparados ou be-
neficiados 89 navios, com a tonelagem glo-
bal de 92.915 e que no ano de 1941 o ni-
mero de navios beneficiados subiu a 109,
com a tonelagem total de 118.193.

Estes sdo apenas alguns nimeros ex-
pressivos. O notavel relatorio podia levar-
-nos mais longe, se nio fosse a falta de es-

-pago e se nao fosse principalmente o desejo
de ndo relegar para mais tarde esta noticia.

—=Sa i
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Um casamento de alto interésse

politico
st. Conselheiro Jodio de Azevedo Coutinho, Logar
O Tenente de D. Duarte Nuno, comunicou i Im-
prensa, em ¢nota oficiosa», o préximo casamento
do Duque de Braganca com Sua Alteza Imperial a
Senhora D. Maria Francisca de Orleans e Braganca.
Em virtnde das circunstincias, a ceriménia, em data
ainda ndo fixada, serd realizada sem solénidade festiva
na Catedral de Petrépolis.
. Dessa «nota oficiosa» transecrevemos o seguinte
passo: .

clistou certo que o patriotismo de todos os portu-
gueses recebera jubilosamente o facto de ter o chefe da
familia de Braganga, o descendente directo em linha
varonil de Afonso Henriques, escolhido para a fundacio
do seu lar uma princesa do ramo brasileiro da sua fami-
lia; unem-se assim sob a bencio de Deus dois netos de
D. Miguel e de D. Pedro e enriquece-se, com mais
uma afinidade afectiva e politica, o patriménio de sen-
timentos e interésses em que fraternalmente comungam
os dois povos atlinticos,

Este casamento reveste-se dum alto significado poli-
tico. Com éle, enfim, se pde remate a um longo dissidio.
Efectivamente, D. Duarte, Duque de Braganca, é neto
de D. Miguel I e a Senhora Dona Maria [Francisca de
Orleans e Braganca 6 trineta de D. Pedro IV.

S jornais continnam a dar-nos, todos os dias, e
esta regularidade é arripiante, a noticia de casos
de envenenamento e de intoxicaclio, em geral

graves, provocados por géneros alimenticios em muu

estado. As autoridades tém perseguido e castigado se- -

veramente os envenenadores do povo. De modo algum
podemos ser indulgentes para com ésses individuos que,
por cubiga e auséncia de escripulos, pdem & venda pro.
dutos avariados. Nfio podemos ter o mais pequeno sen-
timento de piedade pelas penas sofridas por ésses en-
venenadores. H4 coisas que se desculpam e perdéam —

.

e o portuguds, por tradicio e educaciio religiosa, é
sempre guiado por sentimentos generosos. Mas piedade
pelos mixordeiros e negociantes que desonram a classo
comercial seria sinénimo de conivéncia e colaboracio.
Piedade devemos senti-la, apenas, pelas vitimas dos
mixordeiros o envenenadores. If piedade ou indulgéncia
nio podem nem devem assumir de igual modo o signi-
ficado de cobardia.

Tenente-coronel Salvacao Barreto

CABA de entrar em exercicio de fun¢des, no cargo

de Direcjor Geral da Educaciio Fisica, Desportos

o Safde Iscolar, o tenente-coronel Salvaciio
Barreto.

Antigo desportista e conhecedor, como poucos, dos
problemas desportivos, o tenente-coronel, que tem ser-
vido com brilho e dignidade o Exército, é também um
nome respeitado no jornalismo, pois hd 16 anos, no es-
pinhoso lugar de Director Geral dos Servi¢os de Cen-
sura & Imprensa, s6 soube conquistar amizades e admi-
racoes.

O tenente-coronel 6 um nome ilustre e poriador de
uma cultura especializada. A educacdio fisica da moci-
dade vai ficar a dever-lhe altos servicos.

Um novo ate_n_tado contra

a nossa soberania
lugre portuguds ¢Dales», pertencente d Socic-
O dade Nacional dos Armadores da Pesca do Ba-
calhaun, foi afundado, a tiros de canhdo, por um
submarino, cuja nacionalidade nfio foi possivel apurar.
Os seus tripulantes, apdés algumas horas de anciedade,
a bordo dos mintsculos edorys», foram, felizmente,
avistados pelo lugre ¢Labrador», que os recolheu a
bordo.
Perante a condendvel agressiio, com que, mais uma
vez, se atentou contra a nossa soberfinia, preguntamos :
— Que lucrou o pais beligerante, a que pertence 0
desconhecido submarino, com o afundamento de um
navio portugués, tripulado por humildes e honrados pes-
cadores !
Nio 6 com o fundamento de simples barcos de
pesca, tripulados por homens pacificos, que a guerra
se resolvera.
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CARLOS ROMA MACHADO
Fisica e Politica da S. G. L.

Pelo Coronel de FEng'

Presidente da secc¢io de Geografia

mentos sobre as descobertas dos portu-

oueses, alias ja bem conhecidas por no-
taveis historiadores para dizermos algumas
palavras sobre a nacionalidade portuguesa
de Cristobal Colon, cuja sigla o Snr. Alberto
Tonneau, belga ilustre, acaba de escrever
num curioso e detalhado livro, que enviou
a S. G. L. a qual vai publicar a decifra¢ao
que ele fez, tho simples como curiosa, e a
primeira que se nao refere ao seu verda-
deiro nome, como as outras décifragoes.

INT ERROMPEMOS hoje os' nossos aponta-

*

A Municipalidade de Genova publicou
ha mais de um ano uma obra de Pasagno
e Monteleone, em 15 grandes volumes, que
dizem ser a ultima palavra e a prova evi-
dente de Colon ser italiano, e filho de tece-
10es de Genova, citando muitos documentos
a favor d’essa ideia, mas que a meu ver
pode ser contraditada por cartas do pro-
prio Colon e documentos da celebre RA-
COLTA, que essa diz muito do que se sabe
do navegador, excepto o que respeita a
Portugal e mesmo a Espanha. De tudo ape
nas resumiremos alguns dizeres autentica-
dos por pessoas e livros fidedignos mas a
meu ver bastantes para o nosso preposito.

OARTA DE TOSCENELI em resposta
a uma de Colon 'datada de 1475... por lo
qual e otras mutchas cosas que poderiam
decir se... no me admiro que tengaes tan
gran corason, como toda la nation portu-
guesa, em que siempre ha habido hombres
senhalados... (La Casas, Historia de las

Indias e Bistice, Vite di Uomini Illustri, e

Andrea Silvius, Papa Pio 12; Historia del

Almirante, por D. Fernando Colon, seu
filho).

CARTA DE EL REY D. JOAO II 4
COLON NOSSO ESPECIAL AMIGO EM
SEVILHA pedindo-lhe para vir a Lisboa
(desenhar a carta da viagem de Bartolomeu
Dias) dizendo-lhe que ele sabia que Colon
podia ser preso mas garantindo-lhe que a
carta serviria de salvo conducto, para o ndo
ser. (Colon tinha ido para ailha de Kios ser
Governador, e 14 roubou o prineipe, e fugio
para Portugal, fazendo-se mudo, e mu-
dando de nome, o que se deprehende dos
livros de Astrana Marin, e das decifracoes
de D. Tivisco (Ferreira de Serpa).

Esta carta é assinada de Aviz em 20 de
Margo de 1488, escrita pelo proprio punho
do Rey. Este facto e o chamé-lo NOSSO
ESPECIAL AMIGO é prova de que Colon
era de grande jerarquia, pois de contririo
nem lhe escrevia ele proprio, nem se ex-
pressaria assim, (vem copiada do original
do arquivo dos Duques de Ver-Agua
descendentes de Colon, por Navarrete,
Colec¢do de Viagens Tomo II, Pag. 5)

s

O JURISCONSULTO LOROSANO
escreveu acerca de Colon «Hune cuidam
lusitanum esse, afirmant-.

e

PEDRO TAMARIZ, segundo o livro de
Luiz Astrana Marin, Pag. 285 e 286, diz o
mesmao.

O VISCONDE DFE SANTAREM diz
que no portulano de Jodo Freire estd o
nome de Colon entre os 36 navegadores

- portugueses.
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*

- O CARDEAL LAS CASAS BISPO
DE CHIAPA, amigo e biografo de Colon,
na sua Historia das Indias; Cap. 5, refere-se
a4 dadiva que a sogra de Colon Isabel Mo-
niz, ha Madeira, lhe fez, e diz que tinha na-
vegado com portugueses «como pessoa re-
sidente e qudst natural de Portugal> (isto
¢ nascido em Genova e indo novo para a
Madeira).

"

A RAINHA ISABEL A CATOLICA
disse a Colon pard usar as suas armas o que
ele e seu filho Diogo, fizeram, usando as
do pendédo das quinas, pondo em lugar dos
besantes 5 ancoretas, que em hebraico que-
rem dizer besantes, segundo o escreven
Navarrete.

*

BERTRAND Y ROSPIDE, secretario
da Real Academia de Madrid no seu livro
CRISTOBAL COLON GENOVEZ? prova
que elle nem podia ser Genovez, nem Cata-
lao, nem Nordico, e apenas oriundo de um
local entre o Cabo Oretegal e o de S. Vi-
cente, e provado como foi que ndo podia
ser galego, s6 poderia ter nascido em Por-
tugal e disse que sabia de um documento,
do piloto Jodo da Nova, existente num ar-
quivo portugués (que ainda se ndo encon-
trou) que traz a origem de Colon, mas que
0 nao podia dizer por recear que talvez o

matassem, (disse-o igualmente ao Snr. Or-

nellas da Cruz Vermelha Portuguesa).
Oviedo y Acre provou que nao podia ser
galego por os documentos respectivos se
terem encontrado raspados. Assim o disse
na S. G. L.. em conferencia.

%

O DR. JOAQUIM DE CARVALHO
provou no Boletim n.” 13 da Classe de Le-
tras da Academia das Ciencias de Lisboa
que a Mai de Colon era portuguesa.

A favor do facto de ter sido educado em
novo por um frade portugués mariano

.
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(estes frades cujo convento era junto ao
palacio dos Viscondes de Asseea, parentes
dos Gonsalves Zarco por Saas, eram os que
mais conheciam a lingua Hebraica e arabe
ao tempo). Colon estudou desde novo e sa-
bia bem, o grego, o latim, o hebraico, a
biblia a fundo e as profecias de Isaias, cul-
tura que entdo so6 se encontrava em alguns
nobres. Seus dois prinecipais amigos foram
os frades, Peres confessor de Isabel a Cato-
lica, ¢ Marchenha que foi em viagem com
ele da segunda vez, ambos portugueses.
Foi no Convento dos Marianos que ele de-
positou o seu testamento em lingua He-
brica, que a Inquisicio fez desaparecer, no
reinado de D. Pedro II. Estes frades que-
riam beatificd-lo por ser grande catolico,
ter ensinado na América primeiro que nin-
guem a religido eristd, e querer conquistar
a Palestina.

*

Vejamos os nomes que deu a parte das
ilhas e costas por ele descobertas nas via-
gens ds Antilhas. A um porto e rio chamou
PORTO DE Sta. MARIA DE BELEM E
RIO DE BELEM. Batisou duas ilhas com
os nomes de S. THIAGO E Sta. MARIA,
nome da ilha portuguesa em que arribou
na 1." viagem.

Em Cuba chamou a um porto, DE Sta.
CATHARINA. A OUTRO PORTO, DE Sta.
MARIA, ILHEU DAS-CABRAS, e ILHA
DE Sta. CRUZ. Deu a um vale o nome de
VALE DE PARAISO nome daquelle em
que D. Jodo Il o recebeu, e tambem cha-
mou, RIO DO OURO, ILIHHA GUDALUPE,
E DE S. CRISTOVAM, de S. MIGUEL, de
S. THOME, de SENHORA DAS NEVES, de
S. VICENTE, de Sta. LUZIA, Cabo CA-
BRAO, rio do SOL, o Cabo de S. VICENTE
como o do Algarve. Cabo GRACAS A
DEUS, COSTA RICA, COSTA DOS MOS-
QUITOS, BAHIA DA RETRETE (por ser
mal cheirosa). Costa de VER-AGUA (nome
do morgadio d’onde proveio o titulo de
Duques aos seus descendentes). Tudo no-
mes portugueses. Nunca escreveu em Ita-
liano documento algum. Desiludido com
Portugal e Espanha sdbre o pedido da sua
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viagem, nunca se dirigio a nenhum prin-
eipe italiano.

*

Alguns escritores confundiram-o com o
corsario Culon e com os muitos Colombos
da Italia. Cristoforus Columbus doutor em
Pavia, outro filho de um taberneiro, outro
filho de um cardador. E parece que foi em
casa do Pae deste DOMINIGUS COLOM-
BUS, que o nosso Colon nasceu. Era este
teceldo casado com Suzana Fontanarossa e
tinha dois filhos conhecidos Bartolomeu e
Diogo, o primeiro cartografo e o segundo
chegou a ser Bispo. (Dois irméos colagos
secundo Ferreira e Serpa) e também por
certo o Cristovam Colombo Canajole a que
se refere o Dr. Alfredo Pimenta e que foi
o que parece ter vivido em Lisboa. Algum
tempo.

As CAPITULGIONES Da sua primeira
viagem chamam-o VIR NOBILIS (RACOL-
TA) Alem disso ndo seria a um filho de car-
dador que em Espanha os reis entregassem
uma esquadra, para ser por elle capita-
neada. |
O filho mais velho de Colon, ainda antes
de elle ser o grande descobridor, cazou com
D. Maria de Toledo, filha de D. Fernando
de Toledo, 2-0 Duque de Alba, primo co-ir-
mao de D. Fernando V, Rey de Aragdo. As
reservas de Carlos 5.° a seu respeito pro-
vieram de ter sabido entao do seu proceder
em Kios. (Ferreira de Serpa). Em Huelva,
viveu sempre em casa dos Medina Coeli e
“dos Medina Sidonea. (idem)

*

A Decifracio dos Livros de D. Tivisco,
transliterados e tradusidos do antigo he-
braico por Santos Ferreira disem entre
outras transliteracoes decifradas «RETI-
RA-TE COLON, LEVANTA-TE SALVA-
DOR GONSALVES ZARCO> e mais adeante
«O0 MAIOR DOS NAVEGADORES PORTU-
GUESES FOI O ULTIMO REBENTO DE
HENRIQUE> que Ferreira depois de gran-
des dificuldades conseguio decifrar como
TENDO SIDO D. FERNANDO PAE DE
D. MANUEL I O HERDEIRO DO INFANTE
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D. HENRIQUE E DO SEU SANGUE, E
PORTANTO SEU FILHO COLON, SERIA
O SEU ULTIMO REBENTO>. Resta apenas
provar que as transliteracoes do hebraico
antigo estejam perfeitamente certas, o que
até hoje ndo se conseguio completamente
pois as traducoes consta ja terem sido da-
das como certas, pelo grande rabino de
Paris & (vide livro Salvador Gonsalves
Zarco de Ferreira e Serpa, e sua segunda
edicio de Artur Lobo de Avila e Saulo
Ferreira).

#*

Porque rasdo deu Colon a seu filho 2-0
D. Fernando o mesmo nome que o do Pae
de El Rey D. Manuel I?. Porque seria que
Segundo D. Fernando Colon seu Pae nas
raras veses que jurava, era sempre por
S. Fernando? Porque rasiao daria Colon o

‘nome de S. Salvador a primeira ilha que

descobrio ? Porque seria que Carlos V proi-
bio por um decreto de 13 de Julho de 1523
a D. Fernando Colon que continuasse nos
archivos da Italia a progurar investigacoes
sobre a origem do Pae? Porque seria que o
mosmo Carlos V mandou na Italia quando
1a se foi coroar, aprehender, uns folhetos
com pasquins que apareceram contra Co-
lon? Porque sera que se conserva na fami-
lia dos Viscondes de Asseca, parentes de
Gonsalves Zarco por Saas, em todas as ge-
racoes o nome de Salvador ?

i

Nio se vé nos livros de Passagna e Mon-
teleone nem referencia aos livros de Ber-
trand y Rospide. iminente secretario Geral
da Real sociedade de histéria de Madrid,
nem a maioria das cartas de Colon da RA-
COLTA. Com tudo isto e muito mais, se po-
deria ter feito uma serie de livros nio con-
siderados apocrifos, e de grande veracidade
sobre a vida de Colon, fac-similes, e estudos
de bibliotecas, paleografos, e historiadores
conscienciosos a que o eitado livro se nio

refere. £ ha grande divergencia na questio
de datas.

£

Alguns disem que Colon nunca fez sigi-
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lio do seu nome. Entdo como se esplica que
empregou a sigla em vez de uma assigna-
tura normal? Porque disse que nunca se
saberia de onde era oriundo ? Porque rasao
quando D. Fernando Colon foi a Genova
procurar uma pessoa da sua familia, nao
encontrou ninguem que o podesse ser. Por-
que rasio Colon no seu testamento verda-
deiro disse que s6 se deviam pagar as suas
dividas 17 annos depois da sua morte?

4

PEDRO MARTIR DE ANGLERIA
que o livro Genovez indica como tendo dito
que Colon era oriundo de Genova e filho
de um cardador, ¢ o mesmo thesoureiro
dos Reis eatolicos, grande escritor e grande

inteligencia que diz que Jodo Borromeo

assevera ter assignado um documento en-
contrado no livro de Joao Sacro Bosco em
Roma em 1558, autenticado por Julio Bor-
ras, que diz <TENDO DESCOBERTO QUE
HA EM GENOVA UM QUIDAM CRISTO-
VAM COLOMBO CANAJOLE, FILHO DE
DOMINICO E DE SUZANNA-FONTANA-
ROSSA, NAO SE DEVE CONFUNDIR
COM O NAVEGADOR DAS INDIAS
OCCIDENTAIS>. Bergamo 1494 depois da
volta de Colon da I-a viagem. Este impor-
tante documento foi entre nés vulgarizado
pelo grande escritor Alfredo Pimenta.

i

Vejamos o que se pode dedusir das pro-

prias cartas de Colon, que os citados livros
de Genova nao referem. Disem ellas que
Colon até 1573 nunca tinha sahido de Ge-
nova e Savona, MAS ALTOLAGUIRE DIZ
que em 1472 tinha ja ido a Tunis aprisionar
a galera Fernandina por mandado do Rey
René de Anjou, segundo uma carta de
Colon aos reis Caolicos em 1495, em que
elle disia <A mi acaeciou que El Rey Rei-
nel, que Dios Tiene, me enviou a Tunes, a
prender la Galaesa Fernandina» (Las Casas
livro I-o Cap. 3-0 Tomo I-o Pg. 48; Histo-
ria del Almirante por D. Fernando Colon,
Cap, VI, e Altolaguire, Chegada de Colon a
Portugal, Boletim da Academia real de His-

Revista quinzenal

toria, Tomo XXI) Mesmo que a data ndo
fosse de 1472, devia ser pouco depois, mas
antes da ida para Portugal com 1476, e s6
um capitdo consumado, poderia ter sido
enviado e ndo um teceldo que até 1473
nunca tivesse ido ao Mar. Vejamos outra
carta aos Reis Catolicos em 6 de Fevereiro
de 1502 «I0 HE ANDADO VEINTE Y
TREZ ANNOS EN LA MAR SIN SAHIR
DE ELLA TEMPO QUE SE HAIA DE
CONTAR, E VI TODO EL LEVANTE E
PONIENTE QUE DICE POR IR AL CA-
MINO DE SEPTENTRION QUE ES IN-
GLATERRA, Y ANDADO A LA GUINEA>»,
(derrotas ecaminhos e viagens que fez o
Almirante. Coleceao de viagens de Fernan-
des Navarrete, Tomo I Pg. 101). Navarrete
é um dos citados nos livros italianos refe-
ridos. Se os 23 annos se contam desde o
dia em que escreveu a carta andava no
mar desde 1469, e nao podia ser o lana-
rio que até 1473 nunca tinha sahido de
Genova. Coisas analogas haveria a diser em
datas relativamente 4s outras cartas do
mesmo.

Muito mais haveria que mencionar, mas
parece-nos que o que fica eserito é bastante
para se provar que elle ndo era o lanario
das livros de Genova, mas que era um por-
tuguez de alta gerarquia, embora em Ge-
nova tivesse nascido. (')

£ para rematar este assumpto mencio-
narei que eu proprio vi na Cathedral de

- Sevilha 4 esquerda da entrada principal e

antes da primeira porta lateral, um grande
mausoleu, hoje vazio, em que estiveram os
ossos do grande navegador portuguez, e
que em volta da parte superior em letras
grandes tem os seguintes versos:

A CASTILLA Y ARAGON
NUEVO MUIDO DIO COLON

(') Vide o n.° 1306 desta <Gazeta». Pag. 253, 16 Maio
de 1942, -

































