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Transportes internacionais,
transitos, reemboliscs;, etc.

Capital realizado: 1.000.000$00
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&
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LISBOA (PO I"t“g a l) seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

bompantia 4o Gaminno ) Nora Loja de Candegiros
ie Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00
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Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para
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técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando respon-

Desde o Lobito a Fronteira, quilometros & . .
sabilidade em todos o8 concertos que lhe sejam confiados

1,347, Distancia do Lobito a regide mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800 R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel, 22942
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A accia da Companbia dos Caminbod
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Zesso 7)Mtu9ue¢ed o momento agtual

Por

JOSE LUCAS COXLHO DOS REILS

seja o que for, fazé~lo sempre com a maior

sincetridade, procurando para isso conhecer
bem os assuntos que pretendo criticar, de forma
a ficar de bem com a minha consciéncia e poder,
assim, contribuir para o interésse commum, isto é,
0 interésse do ptublico, essa grande massa anénima
que trabalha de dia e de noite, muitas vezes em
servicog drduos e espinhosos, em que arrisca a
pPrépria vida, para que todos nés possamos dis-
frutar uma melhoria de bem estar.

Creio ter atingido sempre éste meu objectivo.

Vem isto a propésito do esforco notavel que a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
estd fazendo neste momento, para assegurar dentro
dos limites do possivel, o transporte de todos os
Passageiros e de todas as mercadorias que para
iss0 se apresentam nas linhas que explora.

De facto, o esforco tem sido colossal, pelo que
880 dignos dos melhores elogios todos 0s que para
1350 tém contribuido, desde o mais modesto carre-
8ador até as pessoas de mais elevada categoria
da Companhia, e que sdo as que compdem o seu
Conselho de Administracéo.

Tem sido sempre convicgdo minha, como publi-
Camente o tenho afirmado muitas vezes, que os
ferroviarios portugueses sdo tdo bons como os
ingléses, e adstes sdo considerados os melhores do

undo, e por isso ndo me tem causado surpreza
que os ferroviarios da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses tenham conseguido produzir
Um rendimento de trabalho tdo notavel em:todos
08 transportes, quer de passageiros, quer de mer-
adorias, a-pesar-da grande escassez de carvéo,
dificuldades na aquisicdo de lenha e de todos os
Yestantes combustiveis, 6leos e matérias de muitas
€ virias espécies, indispensaveis a inddstria dos
fansportes em caminhos de ferro.

Fiel aos meus principios de justi¢a, néo ficaria

®m com a minha consciéncia, se ndo viesse publi-
®amente dizer estas verdades justas e bem mere-
Cidag,

E certo que se poderia ter feito em tempo

°Portuno uma melhor provisdo de carvdo, como

" h . . . -
I‘“EM sido sempre norma minha ao criticar

muito acertadamente fizeram as Companhias
Reiinidas Gas e Flectricidade, mas pondo de lado
éste facto, é inegavel que a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses estd fazendo, néste
momento dificil para todos, um esfér¢o digno de
registo em beneficio da economia Nacional, como
estd sendo reconhecido pelo govérno e por todo o
piblico em geral.

Sendo dificil hoje a aquisicio de carvdo, como
é por todos reconhecido, devido a gravissima
situac¢do que o Mundo inteiro atravessa, tornou-se
por isso absolutamente indispensavel recorrer-se
em grande escala ao consumo da lenha, consumo
que regula em média por cérca de 1.500 toneladas
por dia —e cortar-se 1.500 toneladas de lenha nas
matas e pinhais, preparia-la em condicdes de se
consumir nas méaquinas que rebocam os combéios,
transportar a lenha para as esta¢Ses mais pré-
ximas, e proceder-se diariamente a carga e descarga
pelo menos de 150 vagons, §, de facto, um esférco
muito grande, que s6 uma organiza¢do muito per-
feita neste servico, e 0o apoio enérgico do Govérno
pode ter levado a bom termo tdo importante missao
do mais alto interésse pidblico, a que anda ligada
toda a economia Nacional.

F, de justica, porém, dizer-se que éstes resul-
tados seriam de impossivel realizacdo, se a Com-
panhia néo tivesse a seu lado o apoio firme do
Govérno e a vontade de ferro de Sua Ex.* o Senhor
Emngenheiro Duarte Pacheco, muito digno Ministro
das Obras Pdblicas e Comunicac¢bes, que ao ser-
vigco dos transportes em caminho de ferro— porque
se trata dum servico de interésse puablico — tem
posto o melhor da sua muita inteligéncia e saber,
como num curto espago de tempo o pais tera
conhecimento, e muito especialmente aquéles que
tém capitais empregados na Companhia, visto tudo
indicar que, em face do grande aumento de receitas
que tem havido, facilmente podera sait uma verba
de trés ou quatro mil contos para remunerar o
Capital accionista, como pretende e deseja Sua
Exceléncia o Senhor Engenheiro Duarte Pacheco,
capital éste que ha mais de 50 anos ndo recebe
remunerac¢do alguma, ou seja désde 1889]
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ESTORIL — Vista panorimica

630l

Por REBELO DE BETTENCOURT

STA reservado a Portugal um grande futuro turistico. Ao seu clima incomparive|
as suas paisagens, aos seus monumentos, as suas cidades limpas, alegres, pitorescas,
as suas vilas curiosas e as suas aldeias, aos seus costumes caracteristicos, ha ainda
a acrescentar as suas dguas minerais e medicinais, éste sol magnifico, dadivoso,

espalhando oiro e bénc¢aos, os nossos vinhos nobres, e as nossas lindas praias. Tudo o que
ha de melhor no mundo se encontra no nosso pais. I podemos, ainda, orgulharmo-nos de
possuir o que os outros nido podem ostentar.

Lisboa, cabe¢a do Império e, sem divida, o mais lindo porto da Europa, grac¢as
ao largo estudrio do Tejo, dispoe de condig¢des excepeionais quer para o chamado turismo
de passagem quer para o turismo com demora. Para essas condi¢oes e*ccepuonals coneorre
principalmente a linha de Casecais.

A linha de Cascais é extensa. SObre ela se debru¢gam, com graga singular, dezenas
e dezenas de aglomerados de casas — ¢ a maior parte delas a anfiga portuguesa — mas siao
os Estoris que a dominam, que chamam sobre si as aten¢oes dos que nos visitam. Ha quem
diga mesmo que os Estoris sio o maior titulo de gléria de Lisboa. Quem tal afirma nao
comete exagéro. E a prova é que a capital que, ainda hd anos, parecia estar zangada com
o rio e construia, em virtude do seu misterioso amuo, os novos bairros longe do litoral,
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comeca agora, felizmente, a aproximar-se do Tejo, e dentro de curto lapso de tempo, depois
de construido o bairro novo de Pedrougos, depois da ligagio déste com Algés, avancara
velozmente pela linha de Cascais, absorvendo o Dafundo, a Cruz Quebrada, etc.. E éste o
destino de Lisboa, o destino magnifico e glorioso a que niao podera ja fugir. E os Estoris,
arredores de Lisboa, perderdo, por completo, a sua subalternidade. Lisboa, talvez, é que
passard a ter, entdo, a categoria de subtrbio dos Estoris.

Sala de visitas de Portugal ou saliao de entrada da Europa, os Estoris, ou a Costa
do Sol, como, hd tempos, vém sendo designados, constituem para o pais uma licio de
turismo, a que ninguém pode ficar indiferente. O turismo é ji uma ciéncia e, a0 mesmo
tempo, uma arte. Como ciéncia, exige saber, competéncia, um enciclopedismo vasto; como
arte, nio pode alheiar-se de modo algum de tudo aquilo que pode representar para todog
n6és um motivo de encanto, de tudo aquilo que deve constituir um elemento da supreme
alegria de viver.

A linha de Cascais, depois da sua electrifica¢ao, deu um grande e decisivo passo
em frente na industria do turismo. A <«Costa do Sol» antecipou-se, com eésse notavel
melhoramento, a muitos centros estrangeiros de furismo. K realizou, entre ndés, uma
conquista admirdvel. Depois, a organizac¢ao hoteleira, que é modelar, soube atrair e prender
os turistas mais exigentes. Em Portugal ja se sabe receber. Em Portugal ja ha hoteis. E a
Costa do Sol, que ndo precisa de ser crismada com nomes estrangeiros, ¢ uma estincia
de turismo incompardvel, tinica no seu género nio s6 em Portugal mas em té6da a Europa.
Os estrangeiros mais viajados que nos tém visitado sao os primeiros a afirmé-lo. Por sua
parte, os portugueses que mais tém andado pela Europa siao da mesma opiniao.

Costa do Sol! Gléria e orgulho de Lishoa! E na Costa do Sol que Portugal
principia e é6 também l4—com que orgulho devemos confessd-lo! —que a Europa (nao a
Europa em guerra, evidentemente) principia também. :

A natureza e o homem trabalharam ali em comum e entenderam-se perfeitamente.
Os homens que estao a frente dos destinos e dos progressos da Costa do Sol, depois de
terem viajado no estrangeiro para poderem ver com melhores olhos a nossa terra, souberam
fazer do turismo uma arte e uma ciéncia, uma e outra encantadoras, uma e outra
impondo-se, como li¢ao proveitosa, aos proprios estranhos.

Depois da guerra, Portugal vai ser um grande centro de turismo. Lisboa, cabeca
do Império Portugués, vai ser também, sob o mesmo ponto de vista turistico, a capital da
Europa. Exageramos ? Nio passa duma utopia a nossa afirmagao ? Mas compete-nos a todos
nés, os que amamos Lisboa e acreditamos no futuro de Portugal, converter em
realidade o exagéro e a utopia. E serd com a colaboragao da Costa do Sol —gléria de
Lisboa!—que chegaremos em breve a essa realidade magnifica.

Da Revista «Viagem»

CASCAIS— Boca do Inferno
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O Brasil em guerra. A nobre e fraterna

Ailfredo da Silva

atitude de Portugal

Govérno portugués foi, no domingo, 23 de
O Agosto, oficielmente notificado pelo embaixador

do Brasil em Lisboa, sr. dr. Artar Guimaries
de Araidjo Jorge, da entrada do Brasil na guerra e das
razdes que levaram o seu govérno a tomar aquela ati-
tade. O sr. Dr. Oliveira Salazar, apés ter conferenciado
em Cascais com o Chefe do Estado, reiiniu no Paldcio
de S. Bento o Conselho de Ministros, tendo sido forne-
cida & Imprensa a seguinte nota oficiosa:

¢O Conselho de Ministros, reiinido expressamente
para tomar conhecimento da declaragio oficial do Go-
vérno dos Estados Unidos do Brasil de se considerar
éste pais em estado de beligerincia com a Alemanha e
a Italia, em conseqiiéncia de actos praticados contra a
navegac¢do mercante brasileira, resolven encarregar o
Embaixador de Portugal no Rio de Janeiro de fazer
aquéle Govérno a seguinte comunicagiio :

«O Govérno portugués, para quem a posi¢iio juri-
dica assumida por Portugal no presente conflito nunca
significon, como ji mais de uma vez foi dito, quebra
dos vinculos histéricos que o prendem a outros paises,
mais obrigado se sente para com o Brasil, com o qual
os estreitos lagos de sangue tornam as rela¢des inalte-
raveis. No momento em que o Brasil se encontra envol-
vido na guerra, o Govérno toma a peito exprimir-lhe,
em nome do povo portugués, os seus sentimentos de
fraterna estima, de solidariedade moral e de emocio
sincera com que acompanha o povo irmio na atitude
de sacrificios que assumiu na defesa do que considera
sua honra e seu direito.»

e

No mesmo dia o sr. General Carmona enviou ao
sr. Presidente Getilio Vargas, o seguinte telegrama:

¢«Sua Exceléncia Doutor Gettlio Vargas, Presidente
da Repiblica dus Estados Unidos do Brasil, Rio de
Janeiro.

No momento em que recebo comunicaciio oficial de
so encontrar o Brasil em estado de beligerincia quero
ser intérprete junto de Vossa Ixceléncia e do povo
brasileiro dos meus sentimentos fraternos e dos do
povo portugués que acompanha a nobre Naclo Brasi-
leira com a maior emocio néste momento historico da

sua vida.»

ALECEU em Lisboa, na tarde de 22 de Agosto,
F um grande indastrial, a quem o pafs deve inu-
meros e valiosos servigos. Chamava-se simples-
mente Alfredo da Silva, mas o seu nome enchia de
dignidade e de prestigio todas as empresas industriais
e comerciais de que fazia parte. Ninguém o excedeu
como homem de accio. Ninguém manteve, como éle,
até ao seu ultimo dia de vida —e Alfredo da Silva atin-
gira 71 anos de idade— tanta lucidez de espirito e
tanta energia, Mesmo doente e proximo da morte
nunca deixou, pode dizer-se sem exagero, de trabalhar
e de pensar nos seus negocios. : '
Tendo comecado a sua vida comercial como simples
empregado da casa Burnay, entra, anos depois, para a
fibrica Alianca Fabril. A seguir, fundiu a Alianga
[Pabril com a Unido Fabril. Nasceu assim a C. U, F.
Funda mais tarde a Sociedade Geral de Transportes,
cria a «Tabaqueiras, toma conta dos Estaleiros do Porto
de Lisboa e deixa em construgio duas fdbricas. lra
prodigiosa a sua actividade. A vila do Barreiro deve-
-lhe a sua importincia pois nas grandes fabricas da
C. U. F., ali instaladas, trabalham 7.000 operarios.

O seu funeral, em que se incorporaram muitas o
muitas centenas de pessoas e em que se viam represen-
tadas todas as classes sociais do pafs, constituiu nma
grande e invulgar manifestagiio de pezar. Foi bem digna
dela o homem que soube enriquecer o pafs.

A’ familia enlutada, e em especial a seu genro,
sr. Manuel de Melo, os nossos sentimentos de condo-
léneia.

Jorge Cola_g_c_:

artista Jorge Colaco. Era uma das figuras mais
curiosas e mais distintas da sociedade portu-
guesa. Caricaturista de fino e, por vezes, causticante
humorismo, deixa como azulejista, uma obra de singu-
lar mérito, espalhada por todo o pais. No Paldicio
de Windsor, em Londres, no Paldcio da Sociedade das
Nagdes, em Genebra, no Vaticano e em vdrios edificios
do Brasil, da Argentina e Uruguai existem também
decoragdes em azulejos assinadas com o seu nome.
Jorge Colago era o chefe de uma familia ilustre.
Casado com a notdvel poetisa D. Branca de Gonta
Colago, era pai do ilustre escritor Tomaz Ribeiro
Colago e da distinta escultora D. Ana de Gonta Colago.

D ISAPARECEU do numero dos vivos o grande
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Lorsas Eavanganra

ALEAANHA O Conselheiro Dr. Wiens, do Mi-
nistério das Comunicagdes do Reich,
apresentou numa revista um projecto ferrovidrio, que
procura solucionar os grandes problemas do trifego.
O Dr. Wiens parte do principio de que sdmente
os caminhos de ferro podem estabelecer as comunica-
¢oes entre pontos muito distanciados. Segundo as suas
ideas, os caminhos de ferro de longo curso, que serao
possivelmente de quatro vias, devem absorver as prin-
cipais correntes de trifico da Grande Alemanha, en-
quanto que os caminhdes se encarregardo de trans-
portar as mercadorias que devem ser conduzidas a
distincias menores. O autor do projecto pensa na
construgao de uma linha ferrovidria- de quatro vias
que, partindo da bacia do Donetz e passando pela
Ucrinia e pelo Govérno Geral, se dirigird ao distrito
industrial da Alta Silésia, a Berlim e 4 zona do Ruhr.
A Alta Silésia serd o ponto de partida de uma comu-
nicacdo da Marca Oriental com a Suica e com a Itd-
lia, e do Protectorado com a Alemanha do Sul. Ber-
lim serd o ponto central das linhas do Biltico e da
Alemanha Central, enquanto que a regiao do Ruhr
serd a base do abastecimento de toda a Europa Oci-
dental, com ligagdo para os portos de exportagdo para
O ultramar.

O Ministério das Obras Pablicas de
Espanha anunciou a arrematagao do
troco Bod-Saron do caminho de ferro Santander-Me-
diterréneo e a dos primeiros trogos da secgdo Santan-
der-Bod, que é a dltima das sete de que constava o
caminho de ferro que estd por concluir.

O custo das obras de fabrico e terraplanos desta
sec¢do, que mede sessenta e dois quilometros e meio,
¢ de 120 milhdes de pesetas, e os carris, agulhas, tele-
fones e em geral todas as obras de superestrutura, so-
mardao mais 12 milhdes. Em média, cada quilémetro
de linha valerd 2.136.000 pesetas. Para éste custo in-
fluem muito o acidentado do terreno, que eleva a 33
0 niimero de tuneis, que medirdo cerca de vinte mil
metros, isto &, mais de 25 por cento da extensdo total
déste sector. Na linha existem, além disso, 11 viadu-
tos e trés pontes.

Néste trogo seguir-se-hd o mesmo sistema que no
resto do caminho de ferro, no qual se empregaram
tuneis e obras de fabrica aptos para via dupla e explo-
Fagao para simples via. Desta forma, quandq as neces-
Sidades do trifego o tornem necessdrio, serd facil do-
tar o caminho de ferro com dupla via. Este sector
Comeca em Santelices, estagdo situada a 113 quilome-

tros de Burgos. .
Todas as obras, incluindo os tuneis e as pontes,

ESPANHA
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devem ficar prontas em quatro anos. O caminho de
ferro Santander-Mediterrineo, que comecou a ser es-
tudado com verdadeiro interésse no ano de 1906, ter4
uma grande importincia estratégica e econémia.

Em virtude da Lei de Ordenagao ferrovidria, ficou
incorporado na Réde Nacional de Caminhos de Ferro.

— A Companhia de Tranvias (carros eléctricos) e
Caminho de Ferro de Valéncia resolveu construir
nesta cidade um metropolitano.

O projectado metropolitano procura fazer a liga-
¢do subterrinea dos carros eléctricos desta Compa-
nhia e do caminho de ferro de Vilanova de Castellon,
permitindo aos passageiros a comodidade de poderem
desembarcar no centro da cidade.

INGLATERRA O combdio inglés de luxo «Coro-

natiorm” Scot», que é, sem diivida, o

mais célebre do mundo, suspendeu, devido i guerra,
os seus servigos, entre Londres e a Escdcia.

— Os conselhos de administracio das grandes
companhias de caminhos de ferro da Gran-Bretanha
fundaram nada mais nada menos do que 50 «Pousa-
das para férrovidrios». Destinam-se principalmente aos
condutores e outros empregados dos caminhos de
ferro que ao cabo de um trajecto durante o dia ou
durante a noite, se encontram longe das suas habitacoes.

Uma das mais modernas dessas Pousadas foi inau-
gurada o ano passado em Carlisle pela companhia
»London, Midland and Scothish Railway».

As instalagoes oferecem magnificas comodidades e
em tudo se verifica o maior asseio.

A linha Petersdorf-Oberschreiber-
hau, em Riesengebirg, que é a linha
de caminho de ferro de. maior altitude da Prissia, fes-
tejou em Julho o quadragésimo ano da sua existén-
cia. Foi inaugurada em Oberschreiberhau e bem de-
pressa levada mais adiante, até Griinthal, através da
cadeia de Riesengebirg. A estagcdo a maior altitude
desta linha é a de Jakobsthol. Depositavam-se nessa
altura todas as esperangas num grande aumento de
trifego por esto nova linha de montanha. As mais
optimistas esperangas foram, porém, ultrapassadas
pois a entdo discreta aldeia de fabricantes de vidro,
Schreiberhau, se transformou num dos mais célebres
sanatdrios.
Caminhos de
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Ferro da Beira Alt

Comunica-nos esta Companhia que comecou a
fazer o seguinte servigo suplementar de combéios,
nas datas a seguir indicadas:

Desdobramento do combéio 18, desde Pampi-
lhosa, de 30 de Agosto a 5 de Setembro.

Desdobramento do combéio 206 (com origem em
Figueira), nos dias 30 e 31 de Agosto e 1 de Setembro.
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Pela «U. P.» sabe-se que o informador ofi-
cial do Ministério da Aeronautica comunicou que
esquadrilhas de bombardeiros ingléses sobrevoa-
ram o Norte da Franca, lancando grande quanti-
dade de bombas s6bre fabricas de municdes, entron-
camentos e estacoes ferroviarias, aeré6dromos e ou-
tros importantes objectivos militares. Foram incen-
diadas duas fabricas de municées e destruidos
total ou parcialmente trés estacdes e entroncamen-
tos ferroviarios. EEm dois aer6dromos alemaes des-
truiram-se ou danificaram-se quatro bombardeiros
e trés «cacas» e atingiram-se as respectivas insta-
lagoes.

—Diz a «<R. R.» que o Ministério das Comu-
nicacoes inscreveu no seu or¢camento uma impor-
tante soma para a construcdio dum novo trogo fer-
roviario no Poloponeso.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que Kleimann, se-
cretario de F.stado do Ministério das Comunicagoes
do Reich, solicitou a demissdo, por motivos de
satde. O «Fiihrer» aceitou o pedido e nomeou
para o cargo vagoe Ganzenmueller, director prin-
cipal da seccdo oriental dos caminhos de ferro de
Poltava.

—«R. R.» diz que o jornal «Svenska Dagleba-
det» informa do seu correspondente em Nova-
-lorque, que todos os combédios de luxo norte-ame-
ricanos serdo suprimidos.

— A «FE. T.» diz que os «cacas» da R. A. F.
destruiram trés avides alemdes sobre os aerédro-
mos de onde partem para atacar a Gran-Bretanha-
Foram também atacadas pistas, comunica¢des fer-
roviarias e combéios de mercadorias.

__Pela «R. R.» sabe-se que o Comando Su-
premo Alemdo anuncia que, depois de violentos
bombardeamentos, efectuados contra as férgas so-
viéticas cercadas no sector de Kupiansk e Isjum,
formacoes da arma aérea de bombardeamento ho-
rizontal e a pique atacaram as comunica¢oes fer-
roviarias e as retaguardas do inimigo, causando
graves destrui¢cdes em importantes entroncamentos
ferroviarios, no edificio duma gare e atingido,
ainda, um combéio em marcha. Vagas sucessivas
de avides atacaram igualmente uma gare de Wo-
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reonesch e uma fabrica de motores de avido, pro-
vocando graves incéndios. Além disso verificavam-
-se violentos duelos aéreos entre cacas alemaes e
russos, no decurso dos quais, sé no sector meridio-
nal, foram abatidos vinte e oito aparelhos russos.

—Diz a «U. P.» que no sector de Smolensko,
as tropas russas de paraquedistas fizeram ir pelos
ares quatro combdbios que transportavam tropas e
abastecimentos. Morreram mais de 1.500 soldados
alemaes.

— Pela «R. R.» sabe-se que se que registou um
incidente ferrovidrio na linha de Gjoer-Sopron-
-Ebenfurth, onde um combéio expresso chocou com
um omnibus. Deplora-se trés mortes e numerosos
feridos.

— A «F. T.» diz que avides «Spitfires» do Co-
mando de «Cacas» escoltaram «Boston», para bom-
bardear objectivos em territério ocupado pelo
inimigo. Os avides dirigiram-se para Dunquerque.
Observaram-se explosdes de bombas nos cais,
docas, instalacdes, sendo, também, atingidas directa-
mente as linhas férreas e um grande navio de
abastecimento que se encontrava nas docas. Os
«Boston» que levantaram vdo atacaram um aerd-
dromo inimigo, na Bretanha. Os avides néo
encontraram aparelhos inimigos, mas mais tarde,
travaram-se combates sendo 0s nossos avides ata-
cados por «cacas» inimigos, no regresso. Os
«Spitfires» abateram dois «cagas» inimigos, que
cairam no mar. Os bombardeiros regressaram
destas duas operacdes, mas, nas operacoes da noite,
perdeu-se um dos «cacas». Avides do Comando de
Bombardeiros colocaram minas em aguas inimigas.

. Avides do Comando de «Cacas» atacaram aerd-

dromos e objectivos ferrovidrios na Holanda e no
Norte da Franca. Néstes ataques, foram destruidos
dois avides inimigos. Nao regressaram a base dois
dos bombardeiros. |

—Diz a «F. T.» que bombardeiros atacaram a
base de submarinos inimiga de Saint-Nazaire.
Foram colocadas minas nas 4guas inimigas. «Bos-
tons» e «Hurricanes», do Comando de «Cacas»,
atacaram aerédromos e objectivos ferrovidrios no
Norte da Franca e Bélgica. Das operagées nocturnas,
ndo regressou a base um avido do Comando
de «Cacas».

— A «D. N. B.» diz que poderosas formac¢des
aéreas bombardearam, com éxito, um aerédromo,
perto de Murmansk, na baia de Kendalakecha. O
caminho de ferro de Murmansk voltou a ser atin-
gido por bombas. Em combates aéreos, o inimigo
perdeu dez avides. Ataques nocturnos de aviagdo
visaram aerédromos e instalacdes ferroviarias, na
regiao de Moscovo.

—Segundo- a «R. R.» anunciam de fonte bem
informada que esta sendo construida uma estagdo
elétrico-ferroviaria, que fara a ligacdo entre Man-
dalay e a Indochina.
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