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Transportes internacionais,
transitos, reemboliscs;, etc.

Capital realizado: 1.000.000$00
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SERVICO ESPECIAL PARA TRANSPORTE
DE FILMES E MATERIAL

e
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&
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LISBOA (PO I"t“g a l) seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

bompantia 4o Gaminno ) Nora Loja de Candegiros
ie Ferro de Benguela
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Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para
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técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando respon-

Desde o Lobito a Fronteira, quilometros & . .
sabilidade em todos o8 concertos que lhe sejam confiados

1,347, Distancia do Lobito a regide mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800 R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel, 22942
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A accia da Companbia dos Caminbod
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Zesso 7)Mtu9ue¢ed o momento agtual

Por

JOSE LUCAS COXLHO DOS REILS

seja o que for, fazé~lo sempre com a maior

sincetridade, procurando para isso conhecer
bem os assuntos que pretendo criticar, de forma
a ficar de bem com a minha consciéncia e poder,
assim, contribuir para o interésse commum, isto é,
0 interésse do ptublico, essa grande massa anénima
que trabalha de dia e de noite, muitas vezes em
servicog drduos e espinhosos, em que arrisca a
pPrépria vida, para que todos nés possamos dis-
frutar uma melhoria de bem estar.

Creio ter atingido sempre éste meu objectivo.

Vem isto a propésito do esforco notavel que a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
estd fazendo neste momento, para assegurar dentro
dos limites do possivel, o transporte de todos os
Passageiros e de todas as mercadorias que para
iss0 se apresentam nas linhas que explora.

De facto, o esforco tem sido colossal, pelo que
880 dignos dos melhores elogios todos 0s que para
1350 tém contribuido, desde o mais modesto carre-
8ador até as pessoas de mais elevada categoria
da Companhia, e que sdo as que compdem o seu
Conselho de Administracéo.

Tem sido sempre convicgdo minha, como publi-
Camente o tenho afirmado muitas vezes, que os
ferroviarios portugueses sdo tdo bons como os
ingléses, e adstes sdo considerados os melhores do

undo, e por isso ndo me tem causado surpreza
que os ferroviarios da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses tenham conseguido produzir
Um rendimento de trabalho tdo notavel em:todos
08 transportes, quer de passageiros, quer de mer-
adorias, a-pesar-da grande escassez de carvéo,
dificuldades na aquisicdo de lenha e de todos os
Yestantes combustiveis, 6leos e matérias de muitas
€ virias espécies, indispensaveis a inddstria dos
fansportes em caminhos de ferro.

Fiel aos meus principios de justi¢a, néo ficaria

®m com a minha consciéncia, se ndo viesse publi-
®amente dizer estas verdades justas e bem mere-
Cidag,

E certo que se poderia ter feito em tempo

°Portuno uma melhor provisdo de carvdo, como

" h . . . -
I‘“EM sido sempre norma minha ao criticar

muito acertadamente fizeram as Companhias
Reiinidas Gas e Flectricidade, mas pondo de lado
éste facto, é inegavel que a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses estd fazendo, néste
momento dificil para todos, um esfér¢o digno de
registo em beneficio da economia Nacional, como
estd sendo reconhecido pelo govérno e por todo o
piblico em geral.

Sendo dificil hoje a aquisicio de carvdo, como
é por todos reconhecido, devido a gravissima
situac¢do que o Mundo inteiro atravessa, tornou-se
por isso absolutamente indispensavel recorrer-se
em grande escala ao consumo da lenha, consumo
que regula em média por cérca de 1.500 toneladas
por dia —e cortar-se 1.500 toneladas de lenha nas
matas e pinhais, preparia-la em condicdes de se
consumir nas méaquinas que rebocam os combéios,
transportar a lenha para as esta¢Ses mais pré-
ximas, e proceder-se diariamente a carga e descarga
pelo menos de 150 vagons, §, de facto, um esférco
muito grande, que s6 uma organiza¢do muito per-
feita neste servico, e 0o apoio enérgico do Govérno
pode ter levado a bom termo tdo importante missao
do mais alto interésse pidblico, a que anda ligada
toda a economia Nacional.

F, de justica, porém, dizer-se que éstes resul-
tados seriam de impossivel realizacdo, se a Com-
panhia néo tivesse a seu lado o apoio firme do
Govérno e a vontade de ferro de Sua Ex.* o Senhor
Emngenheiro Duarte Pacheco, muito digno Ministro
das Obras Pdblicas e Comunicac¢bes, que ao ser-
vigco dos transportes em caminho de ferro— porque
se trata dum servico de interésse puablico — tem
posto o melhor da sua muita inteligéncia e saber,
como num curto espago de tempo o pais tera
conhecimento, e muito especialmente aquéles que
tém capitais empregados na Companhia, visto tudo
indicar que, em face do grande aumento de receitas
que tem havido, facilmente podera sait uma verba
de trés ou quatro mil contos para remunerar o
Capital accionista, como pretende e deseja Sua
Exceléncia o Senhor Engenheiro Duarte Pacheco,
capital éste que ha mais de 50 anos ndo recebe
remunerac¢do alguma, ou seja désde 1889]
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ESTORIL — Vista panorimica

630l

Por REBELO DE BETTENCOURT

STA reservado a Portugal um grande futuro turistico. Ao seu clima incomparive|
as suas paisagens, aos seus monumentos, as suas cidades limpas, alegres, pitorescas,
as suas vilas curiosas e as suas aldeias, aos seus costumes caracteristicos, ha ainda
a acrescentar as suas dguas minerais e medicinais, éste sol magnifico, dadivoso,

espalhando oiro e bénc¢aos, os nossos vinhos nobres, e as nossas lindas praias. Tudo o que
ha de melhor no mundo se encontra no nosso pais. I podemos, ainda, orgulharmo-nos de
possuir o que os outros nido podem ostentar.

Lisboa, cabe¢a do Império e, sem divida, o mais lindo porto da Europa, grac¢as
ao largo estudrio do Tejo, dispoe de condig¢des excepeionais quer para o chamado turismo
de passagem quer para o turismo com demora. Para essas condi¢oes e*ccepuonals coneorre
principalmente a linha de Casecais.

A linha de Cascais é extensa. SObre ela se debru¢gam, com graga singular, dezenas
e dezenas de aglomerados de casas — ¢ a maior parte delas a anfiga portuguesa — mas siao
os Estoris que a dominam, que chamam sobre si as aten¢oes dos que nos visitam. Ha quem
diga mesmo que os Estoris sio o maior titulo de gléria de Lisboa. Quem tal afirma nao
comete exagéro. E a prova é que a capital que, ainda hd anos, parecia estar zangada com
o rio e construia, em virtude do seu misterioso amuo, os novos bairros longe do litoral,




Revista quinzenal | v GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

comeca agora, felizmente, a aproximar-se do Tejo, e dentro de curto lapso de tempo, depois
de construido o bairro novo de Pedrougos, depois da ligagio déste com Algés, avancara
velozmente pela linha de Cascais, absorvendo o Dafundo, a Cruz Quebrada, etc.. E éste o
destino de Lisboa, o destino magnifico e glorioso a que niao podera ja fugir. E os Estoris,
arredores de Lisboa, perderdo, por completo, a sua subalternidade. Lisboa, talvez, é que
passard a ter, entdo, a categoria de subtrbio dos Estoris.

Sala de visitas de Portugal ou saliao de entrada da Europa, os Estoris, ou a Costa
do Sol, como, hd tempos, vém sendo designados, constituem para o pais uma licio de
turismo, a que ninguém pode ficar indiferente. O turismo é ji uma ciéncia e, a0 mesmo
tempo, uma arte. Como ciéncia, exige saber, competéncia, um enciclopedismo vasto; como
arte, nio pode alheiar-se de modo algum de tudo aquilo que pode representar para todog
n6és um motivo de encanto, de tudo aquilo que deve constituir um elemento da supreme
alegria de viver.

A linha de Cascais, depois da sua electrifica¢ao, deu um grande e decisivo passo
em frente na industria do turismo. A <«Costa do Sol» antecipou-se, com eésse notavel
melhoramento, a muitos centros estrangeiros de furismo. K realizou, entre ndés, uma
conquista admirdvel. Depois, a organizac¢ao hoteleira, que é modelar, soube atrair e prender
os turistas mais exigentes. Em Portugal ja se sabe receber. Em Portugal ja ha hoteis. E a
Costa do Sol, que ndo precisa de ser crismada com nomes estrangeiros, ¢ uma estincia
de turismo incompardvel, tinica no seu género nio s6 em Portugal mas em té6da a Europa.
Os estrangeiros mais viajados que nos tém visitado sao os primeiros a afirmé-lo. Por sua
parte, os portugueses que mais tém andado pela Europa siao da mesma opiniao.

Costa do Sol! Gléria e orgulho de Lishoa! E na Costa do Sol que Portugal
principia e é6 também l4—com que orgulho devemos confessd-lo! —que a Europa (nao a
Europa em guerra, evidentemente) principia também. :

A natureza e o homem trabalharam ali em comum e entenderam-se perfeitamente.
Os homens que estao a frente dos destinos e dos progressos da Costa do Sol, depois de
terem viajado no estrangeiro para poderem ver com melhores olhos a nossa terra, souberam
fazer do turismo uma arte e uma ciéncia, uma e outra encantadoras, uma e outra
impondo-se, como li¢ao proveitosa, aos proprios estranhos.

Depois da guerra, Portugal vai ser um grande centro de turismo. Lisboa, cabeca
do Império Portugués, vai ser também, sob o mesmo ponto de vista turistico, a capital da
Europa. Exageramos ? Nio passa duma utopia a nossa afirmagao ? Mas compete-nos a todos
nés, os que amamos Lisboa e acreditamos no futuro de Portugal, converter em
realidade o exagéro e a utopia. E serd com a colaboragao da Costa do Sol —gléria de
Lisboa!—que chegaremos em breve a essa realidade magnifica.

Da Revista «Viagem»

CASCAIS— Boca do Inferno
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O Brasil em guerra. A nobre e fraterna

Ailfredo da Silva

atitude de Portugal

Govérno portugués foi, no domingo, 23 de
O Agosto, oficielmente notificado pelo embaixador

do Brasil em Lisboa, sr. dr. Artar Guimaries
de Araidjo Jorge, da entrada do Brasil na guerra e das
razdes que levaram o seu govérno a tomar aquela ati-
tade. O sr. Dr. Oliveira Salazar, apés ter conferenciado
em Cascais com o Chefe do Estado, reiiniu no Paldcio
de S. Bento o Conselho de Ministros, tendo sido forne-
cida & Imprensa a seguinte nota oficiosa:

¢O Conselho de Ministros, reiinido expressamente
para tomar conhecimento da declaragio oficial do Go-
vérno dos Estados Unidos do Brasil de se considerar
éste pais em estado de beligerincia com a Alemanha e
a Italia, em conseqiiéncia de actos praticados contra a
navegac¢do mercante brasileira, resolven encarregar o
Embaixador de Portugal no Rio de Janeiro de fazer
aquéle Govérno a seguinte comunicagiio :

«O Govérno portugués, para quem a posi¢iio juri-
dica assumida por Portugal no presente conflito nunca
significon, como ji mais de uma vez foi dito, quebra
dos vinculos histéricos que o prendem a outros paises,
mais obrigado se sente para com o Brasil, com o qual
os estreitos lagos de sangue tornam as rela¢des inalte-
raveis. No momento em que o Brasil se encontra envol-
vido na guerra, o Govérno toma a peito exprimir-lhe,
em nome do povo portugués, os seus sentimentos de
fraterna estima, de solidariedade moral e de emocio
sincera com que acompanha o povo irmio na atitude
de sacrificios que assumiu na defesa do que considera
sua honra e seu direito.»

e

No mesmo dia o sr. General Carmona enviou ao
sr. Presidente Getilio Vargas, o seguinte telegrama:

¢«Sua Exceléncia Doutor Gettlio Vargas, Presidente
da Repiblica dus Estados Unidos do Brasil, Rio de
Janeiro.

No momento em que recebo comunicaciio oficial de
so encontrar o Brasil em estado de beligerincia quero
ser intérprete junto de Vossa Ixceléncia e do povo
brasileiro dos meus sentimentos fraternos e dos do
povo portugués que acompanha a nobre Naclo Brasi-
leira com a maior emocio néste momento historico da

sua vida.»

ALECEU em Lisboa, na tarde de 22 de Agosto,
F um grande indastrial, a quem o pafs deve inu-
meros e valiosos servigos. Chamava-se simples-
mente Alfredo da Silva, mas o seu nome enchia de
dignidade e de prestigio todas as empresas industriais
e comerciais de que fazia parte. Ninguém o excedeu
como homem de accio. Ninguém manteve, como éle,
até ao seu ultimo dia de vida —e Alfredo da Silva atin-
gira 71 anos de idade— tanta lucidez de espirito e
tanta energia, Mesmo doente e proximo da morte
nunca deixou, pode dizer-se sem exagero, de trabalhar
e de pensar nos seus negocios. : '
Tendo comecado a sua vida comercial como simples
empregado da casa Burnay, entra, anos depois, para a
fibrica Alianca Fabril. A seguir, fundiu a Alianga
[Pabril com a Unido Fabril. Nasceu assim a C. U, F.
Funda mais tarde a Sociedade Geral de Transportes,
cria a «Tabaqueiras, toma conta dos Estaleiros do Porto
de Lisboa e deixa em construgio duas fdbricas. lra
prodigiosa a sua actividade. A vila do Barreiro deve-
-lhe a sua importincia pois nas grandes fabricas da
C. U. F., ali instaladas, trabalham 7.000 operarios.

O seu funeral, em que se incorporaram muitas o
muitas centenas de pessoas e em que se viam represen-
tadas todas as classes sociais do pafs, constituiu nma
grande e invulgar manifestagiio de pezar. Foi bem digna
dela o homem que soube enriquecer o pafs.

A’ familia enlutada, e em especial a seu genro,
sr. Manuel de Melo, os nossos sentimentos de condo-
léneia.

Jorge Cola_g_c_:

artista Jorge Colaco. Era uma das figuras mais
curiosas e mais distintas da sociedade portu-
guesa. Caricaturista de fino e, por vezes, causticante
humorismo, deixa como azulejista, uma obra de singu-
lar mérito, espalhada por todo o pais. No Paldicio
de Windsor, em Londres, no Paldcio da Sociedade das
Nagdes, em Genebra, no Vaticano e em vdrios edificios
do Brasil, da Argentina e Uruguai existem também
decoragdes em azulejos assinadas com o seu nome.
Jorge Colago era o chefe de uma familia ilustre.
Casado com a notdvel poetisa D. Branca de Gonta
Colago, era pai do ilustre escritor Tomaz Ribeiro
Colago e da distinta escultora D. Ana de Gonta Colago.

D ISAPARECEU do numero dos vivos o grande
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Lorsas Eavanganra

ALEAANHA O Conselheiro Dr. Wiens, do Mi-
nistério das Comunicagdes do Reich,
apresentou numa revista um projecto ferrovidrio, que
procura solucionar os grandes problemas do trifego.
O Dr. Wiens parte do principio de que sdmente
os caminhos de ferro podem estabelecer as comunica-
¢oes entre pontos muito distanciados. Segundo as suas
ideas, os caminhos de ferro de longo curso, que serao
possivelmente de quatro vias, devem absorver as prin-
cipais correntes de trifico da Grande Alemanha, en-
quanto que os caminhdes se encarregardo de trans-
portar as mercadorias que devem ser conduzidas a
distincias menores. O autor do projecto pensa na
construgao de uma linha ferrovidria- de quatro vias
que, partindo da bacia do Donetz e passando pela
Ucrinia e pelo Govérno Geral, se dirigird ao distrito
industrial da Alta Silésia, a Berlim e 4 zona do Ruhr.
A Alta Silésia serd o ponto de partida de uma comu-
nicacdo da Marca Oriental com a Suica e com a Itd-
lia, e do Protectorado com a Alemanha do Sul. Ber-
lim serd o ponto central das linhas do Biltico e da
Alemanha Central, enquanto que a regiao do Ruhr
serd a base do abastecimento de toda a Europa Oci-
dental, com ligagdo para os portos de exportagdo para
O ultramar.

O Ministério das Obras Pablicas de
Espanha anunciou a arrematagao do
troco Bod-Saron do caminho de ferro Santander-Me-
diterréneo e a dos primeiros trogos da secgdo Santan-
der-Bod, que é a dltima das sete de que constava o
caminho de ferro que estd por concluir.

O custo das obras de fabrico e terraplanos desta
sec¢do, que mede sessenta e dois quilometros e meio,
¢ de 120 milhdes de pesetas, e os carris, agulhas, tele-
fones e em geral todas as obras de superestrutura, so-
mardao mais 12 milhdes. Em média, cada quilémetro
de linha valerd 2.136.000 pesetas. Para éste custo in-
fluem muito o acidentado do terreno, que eleva a 33
0 niimero de tuneis, que medirdo cerca de vinte mil
metros, isto &, mais de 25 por cento da extensdo total
déste sector. Na linha existem, além disso, 11 viadu-
tos e trés pontes.

Néste trogo seguir-se-hd o mesmo sistema que no
resto do caminho de ferro, no qual se empregaram
tuneis e obras de fabrica aptos para via dupla e explo-
Fagao para simples via. Desta forma, quandq as neces-
Sidades do trifego o tornem necessdrio, serd facil do-
tar o caminho de ferro com dupla via. Este sector
Comeca em Santelices, estagdo situada a 113 quilome-

tros de Burgos. .
Todas as obras, incluindo os tuneis e as pontes,

ESPANHA
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devem ficar prontas em quatro anos. O caminho de
ferro Santander-Mediterrineo, que comecou a ser es-
tudado com verdadeiro interésse no ano de 1906, ter4
uma grande importincia estratégica e econémia.

Em virtude da Lei de Ordenagao ferrovidria, ficou
incorporado na Réde Nacional de Caminhos de Ferro.

— A Companhia de Tranvias (carros eléctricos) e
Caminho de Ferro de Valéncia resolveu construir
nesta cidade um metropolitano.

O projectado metropolitano procura fazer a liga-
¢do subterrinea dos carros eléctricos desta Compa-
nhia e do caminho de ferro de Vilanova de Castellon,
permitindo aos passageiros a comodidade de poderem
desembarcar no centro da cidade.

INGLATERRA O combdio inglés de luxo «Coro-

natiorm” Scot», que é, sem diivida, o

mais célebre do mundo, suspendeu, devido i guerra,
os seus servigos, entre Londres e a Escdcia.

— Os conselhos de administracio das grandes
companhias de caminhos de ferro da Gran-Bretanha
fundaram nada mais nada menos do que 50 «Pousa-
das para férrovidrios». Destinam-se principalmente aos
condutores e outros empregados dos caminhos de
ferro que ao cabo de um trajecto durante o dia ou
durante a noite, se encontram longe das suas habitacoes.

Uma das mais modernas dessas Pousadas foi inau-
gurada o ano passado em Carlisle pela companhia
»London, Midland and Scothish Railway».

As instalagoes oferecem magnificas comodidades e
em tudo se verifica o maior asseio.

A linha Petersdorf-Oberschreiber-
hau, em Riesengebirg, que é a linha
de caminho de ferro de. maior altitude da Prissia, fes-
tejou em Julho o quadragésimo ano da sua existén-
cia. Foi inaugurada em Oberschreiberhau e bem de-
pressa levada mais adiante, até Griinthal, através da
cadeia de Riesengebirg. A estagcdo a maior altitude
desta linha é a de Jakobsthol. Depositavam-se nessa
altura todas as esperangas num grande aumento de
trifego por esto nova linha de montanha. As mais
optimistas esperangas foram, porém, ultrapassadas
pois a entdo discreta aldeia de fabricantes de vidro,
Schreiberhau, se transformou num dos mais célebres
sanatdrios.
Caminhos de

"PRUSSIA

Ferro da Beira Alt

Comunica-nos esta Companhia que comecou a
fazer o seguinte servigo suplementar de combéios,
nas datas a seguir indicadas:

Desdobramento do combéio 18, desde Pampi-
lhosa, de 30 de Agosto a 5 de Setembro.

Desdobramento do combéio 206 (com origem em
Figueira), nos dias 30 e 31 de Agosto e 1 de Setembro.
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Pela «U. P.» sabe-se que o informador ofi-
cial do Ministério da Aeronautica comunicou que
esquadrilhas de bombardeiros ingléses sobrevoa-
ram o Norte da Franca, lancando grande quanti-
dade de bombas s6bre fabricas de municdes, entron-
camentos e estacoes ferroviarias, aeré6dromos e ou-
tros importantes objectivos militares. Foram incen-
diadas duas fabricas de municées e destruidos
total ou parcialmente trés estacdes e entroncamen-
tos ferroviarios. EEm dois aer6dromos alemaes des-
truiram-se ou danificaram-se quatro bombardeiros
e trés «cacas» e atingiram-se as respectivas insta-
lagoes.

—Diz a «<R. R.» que o Ministério das Comu-
nicacoes inscreveu no seu or¢camento uma impor-
tante soma para a construcdio dum novo trogo fer-
roviario no Poloponeso.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que Kleimann, se-
cretario de F.stado do Ministério das Comunicagoes
do Reich, solicitou a demissdo, por motivos de
satde. O «Fiihrer» aceitou o pedido e nomeou
para o cargo vagoe Ganzenmueller, director prin-
cipal da seccdo oriental dos caminhos de ferro de
Poltava.

—«R. R.» diz que o jornal «Svenska Dagleba-
det» informa do seu correspondente em Nova-
-lorque, que todos os combédios de luxo norte-ame-
ricanos serdo suprimidos.

— A «FE. T.» diz que os «cacas» da R. A. F.
destruiram trés avides alemdes sobre os aerédro-
mos de onde partem para atacar a Gran-Bretanha-
Foram também atacadas pistas, comunica¢des fer-
roviarias e combéios de mercadorias.

__Pela «R. R.» sabe-se que o Comando Su-
premo Alemdo anuncia que, depois de violentos
bombardeamentos, efectuados contra as férgas so-
viéticas cercadas no sector de Kupiansk e Isjum,
formacoes da arma aérea de bombardeamento ho-
rizontal e a pique atacaram as comunica¢oes fer-
roviarias e as retaguardas do inimigo, causando
graves destrui¢cdes em importantes entroncamentos
ferroviarios, no edificio duma gare e atingido,
ainda, um combéio em marcha. Vagas sucessivas
de avides atacaram igualmente uma gare de Wo-
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reonesch e uma fabrica de motores de avido, pro-
vocando graves incéndios. Além disso verificavam-
-se violentos duelos aéreos entre cacas alemaes e
russos, no decurso dos quais, sé no sector meridio-
nal, foram abatidos vinte e oito aparelhos russos.

—Diz a «U. P.» que no sector de Smolensko,
as tropas russas de paraquedistas fizeram ir pelos
ares quatro combdbios que transportavam tropas e
abastecimentos. Morreram mais de 1.500 soldados
alemaes.

— Pela «R. R.» sabe-se que se que registou um
incidente ferrovidrio na linha de Gjoer-Sopron-
-Ebenfurth, onde um combéio expresso chocou com
um omnibus. Deplora-se trés mortes e numerosos
feridos.

— A «F. T.» diz que avides «Spitfires» do Co-
mando de «Cacas» escoltaram «Boston», para bom-
bardear objectivos em territério ocupado pelo
inimigo. Os avides dirigiram-se para Dunquerque.
Observaram-se explosdes de bombas nos cais,
docas, instalacdes, sendo, também, atingidas directa-
mente as linhas férreas e um grande navio de
abastecimento que se encontrava nas docas. Os
«Boston» que levantaram vdo atacaram um aerd-
dromo inimigo, na Bretanha. Os avides néo
encontraram aparelhos inimigos, mas mais tarde,
travaram-se combates sendo 0s nossos avides ata-
cados por «cacas» inimigos, no regresso. Os
«Spitfires» abateram dois «cagas» inimigos, que
cairam no mar. Os bombardeiros regressaram
destas duas operacdes, mas, nas operacoes da noite,
perdeu-se um dos «cacas». Avides do Comando de
Bombardeiros colocaram minas em aguas inimigas.

. Avides do Comando de «Cacas» atacaram aerd-

dromos e objectivos ferrovidrios na Holanda e no
Norte da Franca. Néstes ataques, foram destruidos
dois avides inimigos. Nao regressaram a base dois
dos bombardeiros. |

—Diz a «F. T.» que bombardeiros atacaram a
base de submarinos inimiga de Saint-Nazaire.
Foram colocadas minas nas 4guas inimigas. «Bos-
tons» e «Hurricanes», do Comando de «Cacas»,
atacaram aerédromos e objectivos ferrovidrios no
Norte da Franca e Bélgica. Das operagées nocturnas,
ndo regressou a base um avido do Comando
de «Cacas».

— A «D. N. B.» diz que poderosas formac¢des
aéreas bombardearam, com éxito, um aerédromo,
perto de Murmansk, na baia de Kendalakecha. O
caminho de ferro de Murmansk voltou a ser atin-
gido por bombas. Em combates aéreos, o inimigo
perdeu dez avides. Ataques nocturnos de aviagdo
visaram aerédromos e instalacdes ferroviarias, na
regiao de Moscovo.

—Segundo- a «R. R.» anunciam de fonte bem
informada que esta sendo construida uma estagdo
elétrico-ferroviaria, que fara a ligacdo entre Man-
dalay e a Indochina.

T .
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— Diz a «E. T.» que bombardeiros «Boston»,
escoltados por muitas esquadrilhas de caca, bom-
bardearam os cais ferroviadrios de Hazebrouck.
Foram destruidos seis «cacas» inimigos. Todos os
bombardeiros regressaram sem novidade, mas
faltam cinco «cacas».

—«R. R.» diz que a imprensa turca, comen-
tando o envio do material ferroviario aleman para
a Turquia, sublinha que &ste envio significa, a
amizade existente entre a Alemanha e o povo
turco, sendo ainda uma grande demonstracio do
poder industrial alemdo, que, apesar das suas
energias industriais se encontrarem concentradas
no fabrico de material de guerra, consegue, todavia,
fazer remessas de material ferroviario-do mais
moderno.

— Pela R. R. sabe-se que o ministério das
Comunicacdes grego concedeu quinhentos milhdes
de dracmas para a constru¢do do caminho de ferro
que ligara o Centro Agricola «Agrinion» com o
porto de Amfilokhia. . '

— Telegrama de Zurich da E. T. diz que se-
gundo o jornal «Tribune de Genéve», morreram
qliarenta pessoas, incluindo varios alemées, quando,
recentemente, explodiu uma mina sob o combéio
de Cherburgo-Paris. Muitos passageiros eram
soldados do Reich que iam de licenca. As autori-
dades alemds deram ordem pars os civis guardarem
as linhas férreas em volta de Paris.

—FEm telegrama de Londres, com data de 29
de Julho a E. T. comunica que novamente foram
bombardeados os aeré6dromos inimigos dos Paises
Baixos e que aviges do comando de cacas, em pa-
trulhas ofensivas, atacaram igualmente, comuni-
cagdes ferroviarias e outros objectivos na Franca
ocupada, assim como a navega¢do inimiga, perto
da costa francesa. :

— O comunicado de Berlim de 31 do més findo,
transmitido pela D. N. B. comunica que a dltima
grande linha ferroviaria da U. R. S. S. para o
Caucaso foi cortada com a tomada de Proles-
tarskaya., A importancia da referida linha basea-
va-ge, principalmente, no facto de ser por ela que
se fazia o transporte de mercadorias do QOeste do
Caucaso para a parte restante da Unido S(‘)viética.
A linha Novorossisk a Estalingrado, que tem um
comprimento total de 650 quilémetros, aproxima-
damente, possue duas vias até Tichoreskaya, onde
corta o importante caminho de ferro de Rostov.

Melhoramentos introduzidos na linha de Ti-
choreskaya a Fstalingrado deviam ter, como con-
Seqiiéncia, aliviar a linha de Baku, que passa por

Ostov e que esta engorgitada por transportes em
Mmagsa,

Os transportes destinados a outros centros do
territorio para o Donetz e para Moscovo deviam
ser desviados em Tichoreskaya e dirigidos pela
Via mais curta, por Estalingrado. A linha Novo-
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rossisk-Estalingrado servia, epecialmente, para o
transporte de petréleo, de cimento, de cereais e de
materiais de construcdo. Assim a interrupcao desta
via de comunica¢do tem enorme importancia para
toda a economia da U. R. S. S.. Presentemente, os
sovietes estao privados, em grande parte, dos seus
petréleos, transportados por carris. A navegacio
no Volga, por meio da qual ainda se assegura o
abastecimento de petréleo, é continuamente alvo
de ataques da aviacdo alema.

No dia seguinte anunciava-se que os alemZes
transpuzeram a linha férrea Krasnadar-F.stalin-
grado e ocuparam o entroncamento de Salzak.

— A D. N. B. informa que nos violentos com-
bates travados no sector do Don, avides destrui-
dores alemaes vibraram um golpe eficaz nos ser-
vicos de reférco bolchevista. Uma esquadrilha de
aparelhos do tipo «Messerschmitt» atacou uma
importante linha ferrovidria com bombas e armas
de bordo. Os carris foram arrancados. Trés loco-
motivas descarrilaram e catorze vagdes de merca-
dorias foram incendiados.

Em conseqiéncia déste ataque, a linha foi blo-
queada. Mais nove combéios, carregsados de ma-
terial de guerra e de carburante, foram obrigados
a parar pelos destrocos dos vagdes e das locomo-
tivas descarriladas e incendiados, ficando também
imobilizados, visto que a via estava destruida na
sua retaguarda. Quando a infantaria alem& avan-
¢ou ao longo da linha, os nove combéios carre-
gados, cairam, indemnes, em seu poder.

— A D. N. B. diz que a arma aérea continucu
0s seus ataques contra os movimentos de retirada
do inimigo e que num ataque nocturno contra
Rostov, foram provocados extensos incéndios na
cidade e na zona da estacdo ferroviaria.

— Do comunicado de Berlim que nos transmite
a D. N. B. recortamos alguns pormenores acérca
da tomada de Vorochilovgrado: «Os 45.000 habi-
tantes que contava Vorochilovérado em 1928
chamada entdo Lougansk —multiplicaram-se para
220.000 dez anos mais tarde quando a cidade mo-
dificou o seu nome em honra do marechal Voro-
chilov, que ali nasceu. Dao o seu cardcter a paisa-
gem as fabricas, altos fornos, linhas de alta-tensao
e vias férreas, situados num terreno que ainda,
recentemente, era uma estepe. Uma densa popula-
¢do operéria fixou-se em volta das suas inddstrias,
multiplas e de cardcter extremamente variado.
Encontram-se ali, ao lado das fundicSes, oficinas
mecanicas, fabricas de locomotivas, centrais eléc-
tricas, etc..

«Uma densa réde de estradas liga a cidade com

outros aglomerados da bacia do Donetz, enquanto

o caminho de ferro que a atravessa assesura a li-
gacdo com as linhas Moscovo-Rostov e Moscovo-
-Kharkov. De Gorlowka, «terminus» dum «pipe-
-line», que a liga a Rostov, a cidade é alimentada
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de petréleo. Dali os caminhos de ferro conduzem
o carvdo e os produtos industriais para o centro
da Riassia, para Rostov, Taganrog, Mariopol, etc..
A cidade situada na confluéncia de dois pequenos
rios desempenhou papel de certo relévo na histéria
da guerra civil.

«No sector meridional da «frente» Leste for-
macdes motorizadas perseguem o inimigo, a Leste
do Donetz, em direc¢ao ao Baixo Don. Foi ultra-
passada a linha férrea da regido do Donetz para
Stalingrado.»

—Diz R. R., no seu comunicado de frente Leste
que as tropas alemais e aliadas, continuando o seu
avanco impetuoso tomaram de assalto as cidades
de Jeisk e Armavir. Além disso foi ocupado o
importante entroncamento ferroviidrio de Timo-
chevslaja, na linha Rostov-Krasnodar.

—Diz a U. P.-E. T. que esquadrilhas de bom-
bardeiros ingléses, escoltados por «cacas», sobre-
voaram o Norte da Franca, atacando estacdes e
linhas ferroviarias, entroncamentos, fabricas de
material de guerra e aer6dromos. Foram destruidos
muitos aparelhos, em terra, e sériamente danifi-
cados trés hangares. Num dos aerédromos, foi
pelos ares um depésito de combustivel. Duas fa-
bricas de municdes sofreram grandes estragos e
incéndios. Parte de um combéio de mercadorias
foi atingido e ficou destrogado.

Qutras esquadrilhas também estiveram activas,
sobre o Norte da Franca e bombardeiros da R. A. F.

atacaram uma geradora eléctrica.

— A D. N. B. informa que poderosas forma-
¢bes da aviagcdo atacaram na regido de Rostov as
tropas e colunas de camides soviéticos em marcha.
O efeito desta accdo, executada em vagas suces-
sivas, foi desastroso. Os repetidos ataques da
«Luftwaffe» visaram, sobretudo, as linhas de ca-
minho de ferro que se dirigem de Rostov para o
Sul. Essa réde ferroviaria, assim como todas as
instalacdes a ela pertencentes sofreram destruicdes
terriveis, em conseqiiéncia da ac¢io das bombas de
grosso calibre.

Por seu lado, o sistema ferroviario dos sovietes,
do sector médio da «frente» Leste, principalmente
a linha que conduz de Moscovo para Sudoeste foi,
alvo de ac¢des de bombardeamento. Grande na-
mero de aparelhos que tomaram parte nestes ata-
ques era «stukas». Os combéios parados por efeito
das destruicbes causadas néles préprios ou nas
vias foram alvo de ataques sem tréguas. Trés deles,
carregadissimos, foram destruidos.

— A E. T. em comunicado de Londres informa
que em conseqiiéncia do ataque aéreo britinico,
foram desorganizados os servicos de transporte
ferrovidrio, que servem para abastecimento de
material de guerra, na Franca ocupada. Foram
destruidas todas as locomotivas, que serviam para

.

Revista quinzenal

os combéios de mercadorias, em volta de Paris e
na zona industrial de Lille.

Muitas dessas locomotivas destruidas obs-
truiram, durante largo tempo, o trafego ferroviario,
na extencdo de quilémetros. Um aviador ameri-
cano, encorporado no Comando de «Cacas», atacou
trés combdios, na regido de Lems, conseguindo
deter a marcha de dois deles.

—R. R. diz que em Brioni se realizou uma
conferéncia entre delegados da Itilia, Alemanha,
Hungria e Croacia, para fixar-se o novo estatuto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Danubio-
-Sava-Adriatico, em seguida & unido da Austria a
Alemanha e da dissolucio do Estado Jugoslavo.
F.stavam também presentes os representantes dos
accionistas da Companhia.

—Diz a D. N. B., em telegrama, que avides
de combate do Reich atacaram, em vbos rasantes,
numeroscs entroncamentos ferrovidrios e pontes,
na Inglaterra central. EstacSes, cais e vias foram
destruidos. Uma ponte de caminho de ferro, perto
da cidade de Lowestff, foi danificada. Os aer6dro-
mos da mesma regidc também foram alvejados.
Um grupo de vinte aparelhos, que se encontrava
no solo, foi atacado, por bombas e com as armas
de bordo. Manifestaram-se incéndios, que des-
truiram alguns avides.

No territério do Caucaso foi tomado o en-
troncamento ferrovidrio de Tichoresk e a linha
férrea, a Noroeste da cidade, atingida em larga
«frente». Formacgoes rapidas das divisdes de infan-
taria prosseguem no seu avanco para o Sul. Forma-
¢oes de destruicao da arma aérea apoiam, mediante
ataques rasantes, as tropas blindadas, que alargam
as testas de ponte constituidas no Kuban.

Ao sul de Vorochilovsk, formacoes 1apidas cor-
taram, no seu avanc¢o para o Kulban, a grande
linha férrea entre o Mar Negro e o Mar Caspio.

Ao Norte do Sal, o ataque das tropas alemas e
romenas faz bons progressos. Formacdes romenas
tomaram parte, de maneira particular, nos éxitos
conseguidos neste sector.

Na grande curva do Don foram destruidos 25
«tanques» adversadrios durante contra-ataques so-
viéticos que foram repelidos.

De noite, a avia¢ido prosseguiu nos seus ataques
contra as instalacdes ferroviarias, na retaguarda
do territério inimigo, atingindo estac¢des.

Companhia dos Caminhos de Ferro d Mgnﬂggg

Foi nomeado delegado do Govérno junto da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Mondego o
tenente-coronel de artilharia Joao Braz de Oli-
veira. Esta nomeacao é feita por um periodo de
trés anos e poderd ser renovada por igual periodo,
mediante confirmagao dada em portaria ministerial.
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— Diz a «U. P.» que poderosas esquadrilhas de
bombardeiros ingléses atacaram, com extrema
violéncia, os aerédromos alemdes do Norte da
Franca e da Holanda, assim como entroncamentos
e linhas ferroviarias e ainda outros importantes
objectivos militares, nos quais se registaram des-
truigdes e Foram destruidos muitos

aparelhos pousados no solo.

— Pela «D. N. B.» o Sapremo Comando das
Forcas Armadas Alemas informa que as comuni-
cacoes com as retaguardas dos sovietes, assim
como as linhas férreas, foram, de novo, atacadas
pela aviacdo de combate alema, no sector médio
da «frente» Leste. Numerosas explosdes destruiram
as estacbes e as vias. Desta maneira, as ac¢oes da
aviagdo alema, que, ha dias, se dirigen? com parti-
cular intensidade contra os meios de comunicacio,
naquele sector, atingiram gravemente os trans-
portes do inimigo. A conducdo de reforcos estd
sofrendo bastante. Numerosos combéios, carre-
gsados de material de guerra, de téda a espécie, e
que se dirigiam para as linhas da «frente», foram
destrtidos pelos bombardeamentos. Em combates
aéreos, foram derrubados seis aparelhos soviéticos,
naquele sector.

— A «E. T.» diz que nos ataques a Colénia as
zonas mais atingidas sdo as da parte ocidental dos
subtrbios e a drea industrial, na margem esquerda
do rio. Foram também, profundamente atingidas,
sofrendo grandes estragos, as instala¢Ses ferro-
vidrias, provocando a interrupc¢do do trafico.

— Pela «F.. T.» sabe-se que um comunicado
italo-alemao, publicado em Atenas, anuncia a
execuclo de um ndmero ndo especificados de refens
gregos a seguir a uma sabotagem ferrovidria em
Miosia, perto de Atenas, a ameaga com represalias
mais severas.

— Pela «R. R.» sabe-se. que o trafego ferro-
vidrio de mercadorias entre a Grécia e a Turquia,
em seguida ao acdordo tomado entre os orgédos
competentes gregos e turcos, serd restabelecido

incéndios.

brevemente.
— A «F. T.» diz que a emissora de Praga refere

que o cadaver de Heidrich foi transportado do
castelo daquela cidade para a principal estacdo de
caminho de ferro, afim de ser transferido para a
Alemanha. Os chefes de familia receberam ordem
para colocarem bandeiras negras ou as bandeiras
da Alemanha e do Protectorado com crepes nos
prédios. Os operarios foram intimados a assistir
s ceriménias fanebres que se realizaram.

— Segundo a «R. R.» comunicam de Rangum:
As autoridades nipénicas decidiram a construgdo
duma linha de caminho de ferro eléctrica, que
devers ligar Taunggy — a sudeste de Mandalay —
a Hawoi. Gracas a esta linha de caminho de ferro,
que ter4 um comprimento de 1.100 quilémetros e

CUja construgio exigird a despesa de 260 milhGes
|
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»

de yen, os japonéses poderdo explorar os ricos
jazigos de estanho, chumbo e tungstenio que se
encontram sébre o alto planalto do estado de Chan,
a leste de Mandalay. As autoridades nipdnicas
decidiram explorar os recursos hidroeléctricos da
Birmania. Atéagoraa Birméaniacontava174 centrais
de forca motriz, produzindo apena 93.000 kws.,
dos quais sdomente 17.000 sdo fornecidos pelas
centrais hidroeléctricas. Segundo os japonéses, os
cursos de dgua da Birmania podem fornecer mais
de trés milhges de kws.

— A «U P diz que na «frente» de Lenine-
grado, guerrilhas russas provocaram destruicdes nas
linhas de abastecimento do inimigo, dinamitando
pontes, cruzamentos ferrovidrios e depésitos de
gasolina e de viveres.

— Segundo a «U. P.» o informador. militar
disse que as tropas chinesas continuam ainda de
posse de cem quilémetros do caminho de ferro
Che-Kiang-Kiang-Si, entre Shang-Jao e Kwei-Ki,
apesar destas duas cidades terem caido em poder
dos japoneses. Acrescentou que a resisténcia que
as tropas chinesas estda a opdr fez frustrar uma
violenta tentativa dos japoneses para fechar a
bhrecha que se encontra nas m&aos dos soldados do
generalissimo Chang-Kai-Chek. '

— Diz a «FE.. T.» que nos sectores de Smolensko
e de Rejev, os guerrilheiros russos, fizeram ir pelos
ares quatro combéios, que transportavam fropas e
abastecimentos. Morreram mais de 1.500 alemaes.

— A «R. R.» diz que a imprensa italiana sa-
lienta que o «Eixo» registou dois éxitos impor-
tantes: —a conquista de Rostov e a ocupacdo do
oasis de Siwa, no Egipto. O «Giornale d’Italia»
considera que Rostov é a «chaves do Caucaso.
Esta grande cidade industrial de 500.000 habitantes
possue um porto lisado pelo caminho de ferro aos
principais centros das ricas regides do Don e do
Donetz. ¥, por Rostov que passam os condutos
que levam o petréleo do Céaucaso a bacia do Do-
netz. Todos os ramos da inddstria tém estabeleci-
mentos em Rostov. Ai se encontram, com efeito,
fun li¢des, fabricas de produtos alimenticos, disti-
lagdes, fia¢oes, fabricas de avides, uma fabrica de
carros blindados, sete fabricas de muni¢des e explo-
sivos, uma fabrica de bombas de g4s, uma f4brica
de material ferroviario, trés de motocicletas e duas
de maquinas agricolas, das quais uma ocupa mais
de vinte e sete mil operarios. O jornal «Tribuna,
pondo em foco a importincia estratégica de Rostov,
publica na primeira pégina a biografia do mare-
chal Fedor von Bock, comandante das tropas
alemés e aliadas que ocuparam esta cidade.

— Pela «E. T.» sabe-se que bombardeiros ataca-
ram a baseinimiga desubmarinos,em Saint Nazaire.
Ayides do Comando de «Cagas» atacaram campos
de aterragem e objectivos ferroviari s inimigos na
Fran¢a ocupada e a navegacio alema no canal.
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Praca ¢ Touros do Campo Pequeng

0 seu cingiientenario foi festejado
pela Sociedade Arrendataria

Na tarde de 18 de Agosto, a emprésa arrendataria,
Sociedade Campo Pequeno, L.9, para comemorar o
cinqiientenario da inauguragao da Pra¢a de Touros do
Campo Pequeno, reiiniu a sua volta representantes da
Imprensa, criticos tauromdquicos, criadores de gado,
representantes do Grupo Tauromdguico «Sector 1» e
da Tertdlia Tauromdquica, alguns antigos toureiros, e
numerosos amigos e convidados. O sr. Governador
Civil fez-se representar pelo sr. D. Joao de Macedo e
Chaves.

Alguns nomes dos assistentes: Dr. Emilio Infante
da Camara, Licio Neto, Francisco da Silva Vitorino,
Jodo Assungdo Coimbra, Rosa Dourado, José Mayer
Nisa da Silva, Carlos d'Ornellas, José Ricardo Domin-
gues, Manuel Munioz Crespo, e o velho simpitico
toureiro Jorge Cadete.

Aos convidados foi oferecido um bem servido be-
berete. Houve, como ndo podia deixar de ser, peque-
nos discursos e calorosos brindes alusivos a data da
fundacdo da nossa principal praca de touros, e de
exaltacdo a festa brava, A primeira pessoa a fazer uso
da palavra foi o sr. Mufioz Crespo. Depois, ouvimos
o srs. Anténio Ferreira dos Santos, Humberto Sousa
Pinto, Jodo Louro, Alfredo Ovelha e José Ricardo
Domingues. Em nome da imprensa falou o jornalista
Mdrio Barros. Por proposta do jornalista Artur Inez,
foi guardado meio minuto de siiéncio pelos fundado-

res da Praga.
* * ¥*
A Direccdo do Grupo Tauromdquico «Sector 1»
fez-se representar pelos srs. Carlos d'Ornellas, José
Mayer e Alberto do Espirito Sdnto

Vencimento do pessoal das
Linhas do Vale do Vouga

Foi nomeada uma comissao, constituida pelos srs,
engenheiro Mdrio Dias Trigo, chefe da 1." reparticao
da Direccao Geral de Caminhos de Ferro, que servird
de presidente; dr. José Carlos Ferreira, assisterte da
accdo social do Instituto Nacional do Trabalho; e Ar-
tur de Menezes Correia de S4 (Visconde de Merceana),
administrador da Sociedade de Constru¢do e Explora-
cio de Caminhos de Ferro no Norte de Portugal, para
estudar e propOr a mais justa solugdo para o proble-
ma de unificacdo e reajustamento dos vencimentos e
“saldrios do pessoal das linhas do Vale do Vouga,
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De Beja ao Algarve

otluguedad

Tem estado em Beja uma brigada da Direcgado
(eral de Caminhos de Ferro, a fim de iniciar os estu-
dos para o novo tracado da linha férrea entre esta
cidade e o Algarve, importante melhoramento que,
como € natural, vird beneficiar algumas das mais im-
portantes zonas do sul do nosso pais.

O novo tracado deve partir da estacdo de Beja a
Fonte Santa,®junto a4 linha de Moura, e voltando a
Quinta da Abdbada atravessard a estrada de Mértola,
seguindo depois em direccdo a herdade do Outeiro,
com terminus na estacdo de Santa Vitéria.

Os «rapidos’ entre Lishoa e Porto
passam a efectuar-se diariamente

Comunica-nos a C. P. que de 30 de Agosto a 5 de
Setembro os actuais combdios rapidos 51 e 56 (Lisboa-
-Porto e Porto-Lisboa) passam a efectuar-se diaria-

mente.

. Qlll!ﬂﬂ L 03 "ﬂﬂSllUnES oo

O caminho de ferro que, em todos os paises, tem
sido um importante factor econdmico sob vdrios as-
pectos: —agricola, industrial e populacional, —tem
desempenhado também, nos paises em guerra, um
grande papel. O conde de Moltke aconselhava os ale-
maes com a seguinte midxima — «Construam caminhos
de ferro em vez de fortificagdesr. E que éle tinha in-
tuicdo da importancia dos caminhos de ferro em rela-
¢do A guerra. J4 durante a campanha de 1800, o trans-
porte das forgas prussianas foi efectuado com o auxi-
lio dos caminhos de ferro.

Hoje ainda, e sdo os préprios alemais que o con-
fessam, apezar dos grandes progressos da motoriza-
cao do exército, os caminhos de ferro continuam a
desempenhar o primeiro papel quanto ao transporte
de tropas e respectivos abastecimentos.

Como se vé, tdo cédo os caminhos de ferro nio
perderdo a sua importincia e o primeiro lugar como

meio de transportes.

NUMERO FOI VISADO
COMISSAO DE CENSURA

ESTE
PELA
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Publicacied recebidad

«Ferroviarios» — Revista da réde nacional
dos Carminhos de Ferro Espanhois

Sob a direccdo do sr. Jesus de la Fuente, comegou
a publicar-ge, recenterﬁente, em Madrid, uma interes-
~sante revista «Ferrovidrios», orgdo da réde nacional
dos caminhos de ferro espanhois. Alem dos assuntos
técnicos a que é obrigada a tratar, para corresponder
ao titulo, esta publicagio ocupa-se também de turis-
mo, dando-nos pdginas magnificas, valorizadas com
gravuras, sObre velhos e valiosos monumentos e
terras dignas de visita, e insere ainda secgdes curiosas
de humorismo, cinema, etc..

E com sincera simpatia que saudamos a publica-
¢do de «Ferrovidrios», desejando-lhe longa vida.

0 pensémento de Salazar— Defesa econdmica,
— Defesa moral— Defesa politica —Edicao
do Secretariado da Propaganda Nacional-

A notdvel comunicacdo ao pais, proferida ao mi-
crofone da Emissora Nacional, no dia 25 de Julho de
1942, pelo sr. Dr. Oliveira Salazar, subordinada ao ti-
tulo de «Defesa Nacional», acaba de ser publicada em
elegante folheto pelo Secretariado de Propaganda de
Portugal.

As desassombradas palavras do ilustre Presidente
do Conselho, que foram ouvidas eom o maior inte-
résse e a mais profunda emocgdo, podem agora ser
lidas, meditadas e analisadas, no susségo dos nossos
gabinetes como uma licdo de patriotismo e de calma
espiritual. Tendo-se calado a voz do politico, a sua
eloqiiéncia continua, porém, viva e quente, na sua
prosa admirdvel.

Dois trechos dessa comunicagdo desejamos arqui-
var nesta noticia. Sio as que se referem a nossa
neutralidade : .

«Por conveniéncia ou acidente qudsi ndo ha hoje
dguas territoriais invioladas, céu que ndo haja sido
cortado em abusivos voOos, territério inerme de acgoes
guerreiras. NGs pensamos em mares e continentes em
que se batalha, encontramo-nos na confluéccia das
orandes estradas do mundo: impde-se-nos a guarda
custosa de certo ntimero de pontos nevrdlgicos. Nao
nos poupamos a esforgos, sacrificios e despesas e fa-
z&mo-lo sem cansaco nem arrependimento, com a am-
bicao tinica de que os nossos soldados cumpram bem
0s seus deveres de sentinelas vigilantes. QOutros, se
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de 1 de Setembro de 1892)
(T
Linhas portuguezas

Novo ascensor — A commissdo municipal resclveu nada
ter que deferir sobre um requerimento de Eduardo Henrique
Me<uron, que pediu licen¢a para construir e explorar um el--
vador vertical em um dos predios da rua do Carmo, subindo
até o nivel do largo do Carmo e communicando com este lardo
por meio d’um viaducto metallico, porque sendo esta cons-
truccdo em propriedade particular, a camara s6 terd de inter-
vir na apreciacao do projecto.

Linha da Beira Baixa — Deu entrada pela primeira
vez, no dia 11 do corrente, ne parte da linha ferrea compre-
hendida entre a estacao da Guarda e a Covilha, um comboio,
composto de 19 wagdons de combustivel. O comboio parou a
pequena distancia das agulhas para effectuar a descarda, ca: -
regando novamente com material para a continuacédo dos tra-
balhos. ,

O servico foi executado sob a direc¢do do habil eng--
nheiro sr. Pedro Arnaud de Menezes.

Estdo jé construidos mais de 10 kilometros de linha, che-
gando os trabalhos ao kilometro 201, proximo do viaducto de
Pei ha Barroca.

Julda-se que os trabalhos de assentamento total nio esta-
réo concluidos antes do fim de novembro proximo futuro.

véem obrigados a trabalhar e despender mais do que
nos; como nds, pagam também o alto preco.da sua
neutralidade. — Nao ¢é barata,

...Comoda ou incémoda, egoista, ou nao, a neu-
tralidade ndo € vantajosa senao enquanto serve o in-
terésse nacional e o maior déles na concorréncia de
varios. Esta idea envolve outra —a de a neutralidade
estar sujeita a continua revisao, e por isso de nio
poder alguma vez dizer-se que € definitiva. Ela de-
pende mais dos factos que dos propdsitos, mais de
outros que a _desrespeitem do que do préprio que
pretenda manté-lar.

Planta Turistica de Sintra

A Camara Municipal de Sintra e a sua respectiva
Comissdo de Turismo, a que preside o sr. Mario
Costa Ferreira Lima, editaram uma interessante e util
Planta Turistica, com indicacio dos principais pontos
e edificios a visitar, estradas, estacio de caminho de
ferro, estacdo dos eléctricos, correio, etc,

Com esta Planta Turistica, a formosa vila de Sin-
tra, que Lord Byron celebrou num poema, tem um
excelente meio de propaganda,
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Panorama da Temporada
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A Formiga... no Apolo

«A Formiga», peca em 3 actos estd em cena no teatro
Apolo hd perto de 2 meses, tal como «O Dantibio azul» no
Variedades e a que jd nos referimos.

E facto que ficou muita gente em Lisboa, durante és'e
verdo, mas é facto também de que estas duas pecas sdo muito
boas e representadas por magnificos elencos.

Alberto Barbosa tem predileccao pelas pecas de Adolfo
Torrado. Parece que lhes acha dgrande sabor moral e assuntos
aplicaveis ao nosso meio, e assim, de colabora¢do com
Almeida Amaral, traduziu e adaptou «A Formida», onde se vé
uma rapariga do campo, rude, mas esperta, de coragao franco
e leal, desmascarar uma série de creaturas sem escripulos

€ dar aos amos que a recolheram de pequenina, todas as terras

e propriedades que possuiam e que tinham perdido devido a
dandncia do administrador, i

Senhora de uma grande heranga que recebeu por morte
do pai, beirdo de rija témpera que foi moirejar para o Brasil,
ela aplica-a na construcdo de uma escola, de um hospital
manda concertar a Rua Direita e executar uma Imagem de
Nossa Senhora de Fédtima, que atravessa o fundo da cena, no
meio do 3.° acto, exibi¢do de que discordamos, a-pesar de s« r
apresentada com todo o respeito e religiosidade.

Aqui e ali hd certas passagdens inconvenientes para me-
nores e adolescentes, se bem que o fundo da peca seja muito
moral.

Adelina Abranches, a drande Adelina, foi a mestra de
sempre, num papel muito simpético, cheio de draca, ironia e
sentimento.

Mirita Casimiro, na protagonista, estd como o peixe na
agua, E a artista ideal e tinica para interpretar éste papel,
que dir-se-ia escrito para ela se ndo se tratasse de uma adap-
tacgdo.

Sales Ribeiro, muito bem e de uma correcgdo impecive!.
Alberto Reis, certissimo, bem como ?aria Salomé, na menina
que ndo olha a meios para conseguir ds seus fins, Maria Cris-
tina, na invejoss, Maria Reis na intriguista, Maria Pinto, na
ajudante de cosinheira, Gentil, Mario Santos, de um cinismo

fantdstico, Francisco Costa, Pereira Saraiva, com uma bela
caracterisa¢do no «Zé Broa», Jodo Pio e Guimaraes Brazao.

Encenacdo boa de Vasco Santana e cendrios com c¢or de
Manuel Lima e Cunha e Silva,

Esta peca, no nosso entender, devia representar-se apenas
uma vez por noite, para evitar que o ritmo fésse 1do acele-
rado, e o cansaco dos artistas, principalmente de Adelina
Abranches,

Somente hoje podemos escrever sdbre esta peca, mas
mais vale tarde do que nunca,

A Rival... no Trindade

A peca de Henry Kistemaekers «A Rival» tradusida por
Mirio Fernandes e ha tempos representada no Politeama, Vm
novamente a luz da ribalta no teatro da Trindade.

Obra forte, cheia de emocdo, ternura e drama, tem por
fim demonstrar que ndo se constroe @ ventura de uns sobre a
desventura de outros.

A critica da peca estd feita e sdbmente ha que elogiar a
emprésa José Loureiro por ter proporcionado ao ptiblico lis-
boeta admirar uma das melhores obras teatrais dos dltimos
tempos. '

A representacdo € do melhor que temos presenceado.

Palmira Bastos, a drande a enorme actriz, foi bem a
figura que o autor idealisou. Nenhum pormenor foi esquecido
ou despresado por esta artista, Amor, revolta, édio e resigna-
¢do, tudo foi marcaedo, ou antes vincado por esta actriz, e
estou convencido que nenhuma outra portuguesa faria o pap- |
de «Helena de Brizeux» como ela o encarnou com tanta natu-
ralidade. Aquilo é que é representar! E se todo o seu traba=-
lho é perfeito, sdo magistrais as cenas com Alves da Cunha,
Adelina Campos e Samuel Diniz. Ndo se pode representar
melhor.

Alves da Cunha, no «Paulo de Brizeux» deu-lhe a réplica
com dignidade e brithantismo, principalmente nas cenas culmi-
nantes com Palmira Bastos. Bem sei que nesta peca Alves da
Cunha tem mais que ouvir do qu- representar, e em teatro €
muito dificil «ouvir». O drande actor soube arrancar aplausos
na cena de irritagdo do 2.° acto.

Valério de Rajanto foi sObrio e correcto no papel de
«Burao de Larzacs, figura cheia de lealdade e de rudesa.
Muito bem a cena eom Samuel Diniz e com Alves da Cunha.

Samuel Diniz no pequeno mas dificil papel de «Pontecroix»
manteve-se no nivel elevado que conquistou a for¢a de traba-
lho, inteligéncia e estudo.

Adelina Cempos, sempre muito mal aproveitada noutra
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companhia, de cujo elenco faz parte, veio provar que € capaz
de arcar com trabalhos de responsabilidade, como € o seu
papel de «Simone de Mortagnes». Pena é que na cena do 2.°
acto com Palmira Bastos, contracenasse com esta artista,
voltando as costas a plateia.

Manuel Correia muito correcto no ganancioso «Mor=
tagnes»,

Berta de Bivar, Humilte de Macedo, Jorde Grave, Jodo
Perry, Jodo Calazans e Henrique Pereira, completaram o es®
pléndido conjunto, em curtas intervengdes.

Encenacdo boa de Palmira e Alves da Cunha e as cenas
muito curiosamente tratadas por Berta de Bivar.

O Outro Eu... no D. MARIA II

Viu novamente a luz da ribalta e desta vez no teatro
D. Maria Il a comédia de Hannequin e Duval, «O Outro Eu»,
que o falecido Eduardo Garrido tradusiu para a nossa lingua,
mantendo-lhe a draca que fez as delicias dos espectadores
de 40 anos quando representada no antigo [D. Amélia, se néo
estou em érro, e de ha 20 anos, quando interpretada no Poli-
teama pelo falecido Gil Ferreira.

Como é uma peca muito antiga, poder-se-hdo examinar os
fatos de 1900 e admirar a graca e humorismo, sem recorrer a
frases grosseiras e de duplo sentido. "

A reposicdo no Nacional teve féros de primeira repre=
sentacdo.

Coube a Villaret o protagonista e é justo destacar a ma-
neira perfeita como interpretou a personagem de «Mdrio Ba-
risardr. Villaret vem afirmando, dia a dia, excelentes qualidades
de actor, mantendo o brilho e a cor das figaras que lhe dao
para interpretar, podendo classificar-se como um dos melhores
elementos teatrais da moderna geracao.

Lucilia Simdes, magnifica na sogra que a todo o transe
deseja a felicidade da filha. Maria Clementina muito bem na
provinciana espertissima. Lalande numa figura dentil de esposa
condescendente e ingénua. Luiz Filipe num marido que rece a
a esposa.

Completam o excelente conjunto Mercedes Gonzalez,
Beatriz Santos Fidueiredo, Paiva Raposo e Pedro Lemos.

Encenacido boa de Robles Monteiro e interiores cuidados

pela grande artista Amélia Rey Colago.

CARTAZ DE O

LRSI SIS LS A

TEATROS

NACIONAL — 22 — «O outro eu».
VARIEDADES -921 e 95 — «O Daniibio Azul»,
APOLO — 21 e 25— ¢A formiga-.
MARIA VITORIA —21 e 25 — «Yoz do Povo».

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN — 21,30 — «Natal em Julho»,

OLIMPIA — 14 e 45 e 20 e 45 - «Gungadin»,

ODEON - As 15,15 e 21,15 - «A verdadeira gloria».
CHIADO TERRASSE - 91,15 — Filmes variados.
TIVOLI — 21,30 — Todas as semanas novos programas,
S. LUIZ — 21,30 — Fechado,

CONDES — 15 e 21,30 — «Carmen de Triana».
ROYAL — Rua Direita da Graca, 100.

CINE-ARTE - 21 — Filmes variados.

PARIS — As 20,30 - Filmes variados.

EUROPA — As 21 — Filmes variados.
JARDIM-CINEMA —Aos domingos. ;
PAVILHAO PORTUGUES — 21 — Cinema e Variedades.
PROMOTORA — 21 — Filmes variados.

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

REX — 21,15 — Programa duplo.

MAX-CINE — Rua Bardio de Sabtosa.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdo de animais.
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Viagens ¢ Lransportes

Transportes entre Braga e Caldelas

O servigo combinado de camionagem para trans-
porte de passageiros' e bagagens entre a estacdo de
Braga e o despacho central de Caldelas que estava a
cargo da Emprésa Hoteleira do Gerez, 1.9, foi trans-
ferido pera o sr. Anténio Gomes Tecedeiro.

Os pregos dos transportes da estagdo de Braga a
Caldelas-Central, ou vice-versa (20 quilémetros), sao:
bilhetes simples, 5%00; bilhetes de ida e volta, 8300.

As criancas de 4 a 10 anos tém o desconto de 50
por cento.

Os prazos de validade dos bilhetes simples e de
ida e volta serio, respectivamente de 2 e 7 dias ndo
sendo contado o dia em que o bilhete é utilizado a
partida.

Além dos bilhetes atrds mencionados, o despacho
central de Caldelas vende também bilhetes nas condi-
¢oes da tarifa especial n.° 1 — passageiros —para as
estagcdes compreendidas na sua 6.* zona ligando-se 0s
seus precos com a taxa de 5%00.

As referidas estagdes vendem igualmente bilhetes
ao abrigo da mesma tarifa para o despacho central de
Caldelas, ligando-se 0s respectivos precos com a taxa
dos bilhetes simples acima indicada.

Nas camionetas apenas serdo transportados os vo-
lumes de mio que, segundo os regulamentos em vi-
gor no caminho de ferro e na camionagem, os passa-
geiros podem levar consigo desde que o peso tota
dos volumes nio exceda 20 quilogramas por passa-
geiro.

As bagagens dos passageiros munidos de bilhetes
directos para o citado despacho central serdo despa-
chadas no caminho de ferro s6 até a estagdo de Bragal
onde serdo entregues aos consignatirios.

Transporte de mercadorias

Foi posto em vigor o 37.° complemento 2 tarifa de
camionagem,

(Assim os transportes de mercadorias entre a esta-
¢do de Santa Clara-Saboia e Monchique-Central (32
quilémetros) ou vice-versa, passam a efectuar-se nas
seguintes condi¢des: Remessas com péso até 500 qui-
los, $80 por fracg¢do indivisivel de 10 quilos; minimo
de cobranga por cada remessa, 2%00. Remessas com
péso superior a 500 quilos $65 por fraccao indivisivel
de 10 quilos; minimo de cobranga por cada remessa,
40$00.

Nio siao aceites remessas de vagido completo nem
volumes de péso indivisivel superior a 1.000 quilos,
nem de dimensdes superiores a 8 metros de compri-
mento ou 2,50 metros de altura ou 2,50 dellargura.
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Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n,” 165, I série, de 17 de Julho,

publica o seduinte:
Portaria n.° 10.140

Atendendo as actuais condi¢des de exploragdo das em-
présas ferrovidrias, resultantes da falta d2 combustiveis:
manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro das
Obras Piiblicas e Comunicagodes, ouvida a Direc¢do Geral de
Caminhos de Ferro, que sejam autorizadas as companhias
ferrovidrias do continente a modificar os prazos de trans-
porte indicados nos artidos 5S8.° e 82.° da tarifa deral para
transportes em grande e pequena velocidade, até aos seguintes
limites : '

1. — Os animais, mercadorias e quaisquer objectos expe-
didos em drande velocidade terdo seduimento por qualquer
dos quatro primeiros combéios de recovadens ou de passa-
deiros, para os quais ndao haja restric0es na aceitacao da
mercadoria considerada, ou por qualquer combéio de merca-
dorias que adiante ou ndo atrase a chegdada da remessa ao
destino.

2, — A duracdo maxima do trajecto das remessas de ani~
mais expedidos em pequena velocidade € de trés dias para a
primeira fracc¢do indivisivel de 125 quilémeiros de distancia
e de mais dois dias para cala uma das segduintes fracgoes
indivisiveis de 125 quilémetros.

3. — A duracdo médxima do trajecto das remessas de pe-
quena velocidade ndo abrangilas no nimero anterior é de dez
dias para a primeira frac¢do indivisivel de 125 quilémetros de
distancia e de mais cinco dias por cada uma das seduintes
fraccoes indivisiveis de 125 quilémetros,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, 17 de
Julho de 1942. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Duarte Pacheco.

O «Didrio do Govérno» n.° 156, ll série de 7 de Julho,
publica o seyuinte :

Repartigao de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do decreto-
-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por
despachos de S. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
FPidblicas e Comunica¢des de 30 de Junho findo, os seguintes
projectos de aviso ao pitiblico:

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Vale do Vouda, pelo qual sdo anuladas as seguintes tarifas:
tarifa especial interna n.® 9, de granlie velocidade; viagens
de excursdo em combdios especieis; tarifa especial n.° 15,
de drande velocidade; livrete quilométricos; 6.° alitamento a

Quereis dinheiro?
JOGAI NO
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tarifa especial interna n.° 1, de pequena velocidade; retorno
em vazia de barris de madeira e tambores de ferro utilizados
nos transportes de resina, aduarrds e pez louro; avisos ao
ptiblico-A n.% 39, 97, 100, 105, 107, 114 e 117,

Apresentedo pela mesma Companhia o projecto de aviso
ao publico, anulando « tarifa especial interna n.° 14, de grande
velocidade, de aplicagdo a viadens de grupos de sbcios de
sociedades cientificas, literdrias, artisticas ou desportivas e
transportes de artistas de teatro e de circo, em drupo, suas
bagadens, material de céna e de circo e animais amestrados,
cavalos para concursos hipicos e montadas de cavaleiros
tauromaquicos.

O «Didrio do Govérno», n.° 159, Il série de 10 de Julho,

publica o seguinte :

Para os devidos efeitos se publica que, por despacho de
S. Ex2 o Sub-Setretdrio de Estado das Obras Piiblicas e
Comunicacoes, de 30 de Junho findo, e de harmonia com o
disposto no artigo 34.° do decreto n.® 31:233, de 28 de Abril
de 1941, foi indicado Anténio Guerreiro Galla para substituir
o representante da firma Guerreiro Galla, Limitada, na direccéo
da Camara dos Adentes Transitdrios, cuja constituicdo foi
designada por despacho de S. Ex.* o Ministro das Obras
Piblicas e Comunica¢oes de 30 de Abril de 1941, publicado
no «Didrio do Govérno» n.° 103, 2,2 série, de 6 de Maio do
mesmo ano,

De conformidade com o estabelecido no artigo 2.° do
decreto-lei n.,” 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
pcr despacho de S. Ex." o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piblicas e Comunicagdes de 2 do corrente, o projecto de aviso
ao publico, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal, suspendendo a aplicag¢do da tarifa espe~-
cial n,° 11, de drande velocidade, «Bilhetes semanais para
operdrios» e estabelecendo a venda de bilhetes de iduais
caracteristicas aos precos e condi¢des constantes do men-
cionado projecto.

O «Diario do Govérno» n.° 165, I série, de 17 de Julho,
publica o seguinte :

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do
decrete-lei n.2 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado
por despacho desta Direcg¢do Geral de 11 do corrente o pro-
jecto de aviso ao publico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta, anunciando a
reabertura ao servigo do apeadeiro de Abrunhosa, alterando,
nesta parte o disposto no aviso ao ptiblico E n.° 1:593, de 20
de Fevereiro do ano em decurso.

O «Didrio do Govérnor n,° 161, Il série, de 13 de Julho,.
pubiica o seguinte :

Reparticao de Eétudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com 0
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parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super=
ficie de 596,46, & direita da linha férrea de cintura do Portor
entre os quilémetros 13.109 e 15,369, nos termos do § 2.9 do
artido 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar da
Estacdo, frednesia de Lega do Balio, concelho de Matozinhos
e distrito do Porto, e confronta ao norte com o caminho de
ferro, ao sul com Isolina Mendes de Campos, ao nascente com
o caminho de ferro e ao poente com Isolina Mendes Campos,

Em conformidade com o disposto nos artigos 4.° e 5.9 do
mencionado decreto-lei n.® 22:362, a parcela em referéncia
estd sujeita a reversdo por haver sido«expropriada em 2] de
Abril de 1951,

O «Didrio do Govérno» n.° 162, Il série, de 14 de Julho,
publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicag¢des, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 14m250, a direita da linha férrea do Vale do Vouge,
entre os quilémetros 110,546.45 e 116,573.28, nos termos do
§ 2.9 do artigo 2.° do decreto-lei n.,° 22:562, de 25 de Maio
de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Termas de S. Pedro do Sul, freguesia de Vdrzea, concelho de
S. Pedro do Sul e distrito de Viseu, e confronta ao norte com
o camiiho de ferro, ao sul e nascente com Tito Rodrigues de
Almeida Marques e ao poente com o caminho de ferro,

O «Didrio do Govérno» n.° 167, Il série, de 20 de Julho,
publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiblica Pertuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, que seja anulada a por-
taria publicada no «Didrio do Govérno» n.” 277, 2. série, de
29 de Dezembro de 1941, que declarou sobrante uma parcela
de terreno, com a superficie de 24 metros quadrados, situada
entre os quilémetros 41,513 e 41,529 da linha férrea de Gui-

maraes.

O «Didrio do Govérno» n.’ 180, Il série, de 4 de Adosto
publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 118 metros quadrados, & direita da linha férrea do
Minho, entre os quilémetros 96,307.16 e 96,356.40, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio
de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no ludar de
Gontinhdes, freguesia de Vila Praia de Ancora, concelho de
Caminha e distrito de Viana do Castelo e confronta ao norte
com Travessa do Tcatro, ao nascente com José Amorim, Rosa
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de Aratijo e Ana da Silva Fernandes e ao sul e poente com o
caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulala pelas
disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei n.” 22:562,

O «Didrio do Govérno» n.° 174, Il série, de 28 de Julho,
publica o seguint::

Reparticao dos Servigos Gerais

Menda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes e Sub Secretario de
Estado das Corporecdes e Previdéncia Social que seja
nomeada a seguinte comissdon para, dentro do prazo de trinta
dias, estudar e propor a mais justa solu¢do para o problema
da unificacdo e reajustamento dos vencimentos e saldrios do
pessoal das linhas do Vale do Vouda:

Endenheiro Mdrio Dias Trigo, chefe da 1." Reparii¢do da
Direcc¢do Geral de Caminhos de Ferro, que servird de presi-
dente;. Dr. José Carlos Ferreira, assistente da acc¢do Social
do Instituto Nacional do Trabalho; Artur d¢ Meneses Correia
de S4 (Visconde de Merceana), Administrador da Soci: dade
de Construcdo e Exploracdo de Caminhos de Ferro no Norte
de Portugal (Linhas do Vale do Vouga).

OFICINAS GRAFICAS

SR (Mwed. 1

'ONDE SAO EXECUTADAS AS GRAVURAS
QUE PUBLICAMOS NA NOSSA REVISTA
Fotogravura em todos
os géneros. Reproducao
de Aguarefas, O}eos,
etc. Trabalhos tipogra-
ficos em todo o género.
Offset, Fotocromo,
Cartazes, BEC I=) et lm2

| 2 1368

B. X.
| 2 1227

Travessa Condessa do Rio, 27
Ty AR T @

Pecam Orcamentos

Telefone P.

MALA REAL INGLEZA

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco.
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos 0s paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢cdes de conforto e seduranca. Aden-
tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «<A» James Rawes
Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 23252-5-4, Para os paquetes da classe «<H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

& :
bvenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Porfc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7.
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TRANSPOR]

RUA DO ARSENAL, 124-1°

Telefone 2 9374, 78

S MANU

S. A. R, L.

VALENCA-~BARCA D ALVA<VILAR
BEIRAM — FLVAS — VILA RFAL DF SANTO ANTONIO

B. VIVAS

-
FORMOSO

RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 5938

End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES
L I S B O A P ©O R g O
Endere¢co Telegrifico Codigos TELEFONE: 2 6770
5.4 Edica TELEGR.:
CORTICA-SILVES i [) dicio TELEGR.: HASWI

]aeanEvs

JOMARCO-LISBOA Telefone 21278

CANTINHOS & MARQUES, L.PA

FABRICANTES E EXPORTADORES DE CORTICAS

H. W. Dachnhardt

IMPORTACAO — Expoﬁrnclo

RUA DA VICTORIA, 42, 3° D.

TINTURARIA Lambourna

1, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 26415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIFIA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 13, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado Encarrega-se de reexpedi¢ido pelo ca-
I minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc.. sem
serem desmanchados — Os artigos de 14, limpos por @éste pro-
cesso, ndAo estdo sujeitos a serem atacadoa pela traca

ESCRITORIO FABRICAS
Rua do Ouro, 191-4.° SILVES E BARREIROD CAIXA POSTAL 380
LISBOA PORTUGAL . ko Sl BB B R
Telef. 38 007

Baltazar da Silva § €., L.

FABRICANTES DE CORTICA
E SEUS DERIVADOS

PRACA DE DAVID LEANDRO DA SILVA, 20
PO CO D O B1l1S PO
Portugal LINB O A

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazeéns de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serracao

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA:DE: ALLANTARA
L1§ B.0.A

Séde para onde deve ser dirigida l61a a corresoondéncia;
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios— L. ., DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
| Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 2 1868

|

PACIFLET

LISPORT

‘ Sociedade Universal de Transportes, L.

Telefone 2 0353 Telegramas:

Inscrita na Camara dos Agentes Transitdrios
(Decreto n," 31,235 de 28 de Abril de 1941)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fanqueiros, 250, 2.°-Esq.-F.
Portugal - LIS B O A




