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MENTOS
TOMOTORAS

‘Nas automotoras Diesel é de impor-
tﬁnbla_cépltal a utilizacao da forma

- aérodindmica mais apropriada para
cada caso. Reconhecemos isso
muito cédo e ja em 1927 mandamos
fazer os primeiros ensaios basilares
com modelos de automotoras no
canal dearda Fabrica de Aéronaves :
Zeppelin. Assim também mais tarde '
a automotora répida ficou com a

sua ,,face''.
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O RELATORIO DO EXERCICIO DE 1941

EMOS presente o Relatério do Conse-
lho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiseal da Companhia dos

Jaminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta apresentado na Assemblea Geral Or-
dindria dos Acionistas, em 30 de Maio do
corrente ano.

£ um documento de alto interésse. Déle
vamos respigar alguns elementos e trans-
crever algumas passagens para que os lei-
tores fiquem fazendo um juizo perfeito do
que tem sido a vida daquela Companhia e
do valor e competéncia dos seus dirigentes.

A receita bruta durante o exercicio de
1941 foi de Esec. 22:091.895$15. Deduzindo
2:139.120$50 de impostos pagos ao Estado e
485.057%20 de reembolso, a receita liquida
fica em 19:467.717$90.

Comparando-a com a receita liquida de
1940, que foi de 13:429.239$55 verifica-se

que houve a favor de 1941 um acrescento
de 6:038.478%35.

As despezas de exploracio em 1941
foram de 14:160.313$95. Deduzindo esta
soma da soma por que é expressa a sua re-
ceita liquida, coneclue-se que o produto li-
quido da exploracio foi de 5:307.403$95.

Mas nfo tem sido isenta de grandes di-
ficuldades, de toda a ordem, a vida desta
Companhia. Vejamos, pois, com uma passa-
gem do Relatorio, de que nos ocupamos, 0s
embaracos, os prejuizos de que tem sido
vitima:

«0s prejuizos que sofremos com a con-
corréncia que nos fez o automdvel desde
de 1925 até 1937 foi de alguns milhares de
contos, conforme estd explicado nos relato-
rios de 1936 a 1938, em que chegou ao auge
0 nosso desalento.

'A Companhia da Beira Alta teve um pe-
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riodo de aprendizagem no meio de tanta
pobreza de receitas que teve de entregar-se
ao tribunal para recomecar vida nova em
1907. Até 1920, viveu em certo desafogo fi-
nanceiro; mas, o aparecimento do automo-
vel, trouxe-lhe enormes prejuizos como a
todas as emprésas ferroviarias.

Actualmente, a Beira Alta tem diante de
si vérios problemas que preocupam a
administracao :

Ha 10 cupoes do 1." grau em atrazo, com
as respectivas amortizacoes.

Também séo de considerar as amortiza-
¢des de 6 anos do 2.° grau, ou sejam 7.020
titulos, dos quais figuram 1.120 no passivo
dos balancos desde 1937. Essa liquidac¢ao
deve absorver cérca de 600 contos.

A reserva estd como um sinal apenas
nos balancos; deve dar-se-lhe existéncia
real, e elevar-se ao seu plano representativo
de oiro.

A reconstrucio das pontes metalicas que
superiormente nos foi exigida, e que im-
porta num quantitativo muito elevado néo
péde aqui ser esquecida.

Por isso propdomos que se leve o pro-
duto liquido a crédito da conta de ganhos
e pérdas para se dividir pelos débitos que
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forem oportunos, segundo os ditames do
Conselho de Administracao.»
Transcrevemos agora do Parecer do
Conselho FFiscal o seguinte, que na sua sim-
plicidade constitui um eloqiiente e justo
elogio do Conselho de Administracao:

«Asreceitasaumentaram em 6:038.478%35
mas também é certo que as despésas aumen-
taram em 1:643.015$85, o que permite en-
carar com mais seguranca o futuro e satis-
fazer, tanto quanto possivel, os diversos en-
cargos da Companhia, a que se refere o re-
latorio.

O resultado liquido do exercicio abona
o tino administrativo do Conselho de Admi-
nistracio, o qual merece o nosso louvor e
e bem assim os funciondrios da Companhia,
especialisando o sr. Engenheiro Director da
Exploracio.»

Apraz-nos registar e arquivar estas pa-
lavras, pelas quais vivamente felicitamos
a ilustre Direccio dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta.
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A Gueria

e od Caminbod de Ferro

LVI

A «U. P.» diz que uma coluna japonésa, cons-
tituida por 5.000 homens, que precede o grésso do
exército nipénico na forca total de 50.000 soldades,
efectuou um avanco entre treze e dezoito quilé-
metros, em direc¢ao ao Norte, ao longo do cami-
nho de ferro Cantio-Hanken, na provincia de
Kuang'-Tung.

— Pela «R. R.» sabe-se que dentro de poucos
dias restabelecer-se-4 o trafego ferroviario entre
Salénica e Istambul. Partindo de Salénica para
Andrinopola e vice-versa, sairio trés combébios
por semana, os quais ligardo com os combdios
internacionais, provenientes da Furopa Central.

—Diz a «E. T.» que, segundo um telegrama
do Cairo, travou-se luta na Tunisia entre «cami-
sas negras» italianos e ferroviarios franceses, por
éstes se terem recusado a pér em andamento o
combéio no qual pretendiam viajar cinquenta fas-
cistas, 0s quais tinham tomado parte numa mani-
festacio contra os franceses em que foram profe-
ridos muitos gritos subversivos. Os ferroviarios
expulsaram os «camisas negras» do combéio e tra-
vou-se violenta luta. Mais tarde chegou ao local
0 representante consular da Italia, que ordenou aos
seus compatriotas que dispersassem. Muitos déstes,
assim como franceses, tiveram de ser hospitalizados.
. —Pela «F. T.» sabe-se que informam de Port

of Spala (Ilha da Trindade) que descarrilou um
combéio, que se dirigia para S. Fernando, tendo-se
precipitado numa représa. Morreram o maquinista
e um fogueiro e ficaram feridos quarenta e sete
Passageiros. :

—Diz a «R. R.» que, segundo comunicam do
Cairo, as autoridades inglésas do Egipto proibi-
ram aos habitantes de fazer uso dos combéios,
afim de evitar aglomeracdes. Todos os combéios
foram postos a disposi¢io das tropas encontran-
do-se as estacdes ferroviarias ocupadas por patru-
lhas britanicas. Os civis ndo podem sair das cida-
des sem autorizagio prévia. Os servi¢os aéreos,
estdo, por seu turno, ao servi¢o exclusivo do exér-
cito inglés.

— A «O. F. L» informa de Cantdo que a ofen-
Siva nip6nica continua activamente no Sul da
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China. Uma coluna progride para Norte ao longo
do caminho de ferro de Cantdo a Han-Keu. As
suas vanguardas atravessaram o lekual.

— Pela «R. R.» sabe-se que as fércas japonesas
entraram em Patucheu, apds terem aniquilado a
5. e a 25." divisdes chinesas, tendo ultrapassado,
igualmente, a linha dos caminhos de ferro que vai
de Cheking a Kiang-si.

— Pela «R. R.» sabe-se que, em seguida a si-
tua¢do confusa que os acontecimentos militares
criaram no Egipto, a cidade do Cairo foi ocupada
por tropas neo-zelandesas. Os combébios prove-
nientes do Irak e da Transjordania chegaram a
Turquia com consideraveis atrazos, devido ao
intenso movimento nas linhas de caminho de
ferro do Irak. Os passageiros assinalam impor-
tantes movimentos de tropas em direccdo a Siria
e & Transjordania.

—Diz a «F. T.» que guerrilhas gregas ataca-
ram um combéio que transportava prisioneiros
britanicos de guerra e libertaram trezentos que se
refugiaram com os guerrilheiros, nas montanhas.

—Pela «D. N. B.» sabe-se que a artilharia
costeira do exército alemdo abriu fogo eficaz
contra navios inimigos ancorados na baia de
Kronstadt. A aviacdo alema atacou, de dia e de
noite, aerodromos e comunicacdes ferroviarias dos
sovietes.

—Sabe-se pela «U. P.» que um combéio aleméao
foi atingido em cheio ficando destruidas a ma-
quina e a maior parte das carruagens e vagdes.
Morreram mais de 2.000 soldados inimigos.

— Diz a «R. R.» que 0 jornal Estrela Vermelha
admite que a vanguarda alema tenha entrado em
Rossosh, na linha ferroviaria de Moscovo a Ros-

tov, a 200 quilémetros a sul de Vorone.

— A «U. P.» diz que o informador militar
anunciou que os fortes contra-ataques desencadea-
dos pelas tropas chinesas obrigaram os japoneses
a recuar até as portas das cidades de Man-Cheng
e Fu-Cheu, mas que cérca de vinte mil soldados
nip6énicos cercavam Lis-Hul, onde esta instalado
um importante aerédromo aliado. Acrescentou
que a ofensiva chinesa contra o Kiang-Si parali-
sou o avan¢o da tenaz japonesa, pelo lado ociden-
tal, num raio de cérca de setenta e cinco quiléme-
tros que domina o caminho de ferro Nan-Chang-~
-Hang-Cheu. Depois da reconquista da cidade
de Kwel-Ki — continuou o referido informador
militar — as fércas chinesas avancaram cérca de
sessenta quilémetros na direccdo Sudoeste e re-
conquistaram a cidade de Kin-Ki. Pela primeira
vez, durante esta campanha, os bombardeiros chi-
neses estdo a auxiliar as tropas que defendem o
caminho de ferro Nan-Chang-Hang-Cheu, numa
distancia de oitenta quilémetros, aproximada-
mente.

— A «E. T.» diz que, segundo noticias fidedi-
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gnas aumenta cada vez mais a ohda de sabotagem
e resisténcia nos Balcds. O «eixo» tenta deprimi-
-Ia, por meio de actos terroristas sempre mais nu-
merosos. Na (Grécia foi dinamitada a via férrea
da linha que liga Atenas a Salonica, perto de
Yeigire morrendo quarenta soldados. Ficaram fe-
ridos cem soldados néste atentado ferroviario. Em
Sofia incenciou-se um combéio carregado de petré-
leo que se encontrava na linha do desvio. Apés o
assassinio de trés soldados alemdes, em Atenas,
foram fuzilados duzentos gregos. Na Bulgaria os
tribunais militares condenaram a morte 68 solda-
dos acusados de actividade subversiva.

—Diz a «O. F. L» que grupos de trabalhado-
res dedicam-se em téda a regido do Sul do Yun-
-Nan a fazer saltar'pontes, destruir linhas férreas,
estradas, etc., com o fim evidente de bloquear tem-
porariamente um ataque nipénico pelo Sudoeste
da China. Varias colunas chinesas batem em reti-

rada para a fronteira sino-birmana, ao passo que

unidades de outras fér¢as chinesas tomam posi¢des
defensivas em todos os pontos ameacados da fron-
teira da China. A linha férrea que liga Kuming a
Indochina francesa foi destruida numa extensdo
de 150 quilémetros com o objectivo de eliminar
uma possivel via de penetracdo dos japoneses.

— Sabe-se pela «U. P.» que os jornais suigos
foram informados de que, em véarias cidades da
zona ocupada da Franca, se registaram novos actos
de sabotagem em fabricas, nas vias férreas e esta=
¢oes ferroviirias, pontes e geradoras de electrici-
dade. Foram efectuadas numerosas prisdes e as
autoridades militares alemas de ocupacdo estdo a
estudar a maneira de terminar rapidamente um
tal estado de coisas.

—Diz a «O. F. L.» que na regido de Taganrog,
as fércas germano-romenas exercem grande pres-
sdo ao longo da linha do caminho de ferro, que
liga Taganrog a Rostov. O facto de as tropas alia-
das terem retomado a iniciativa néste sector é in-
terpretado como indicio de que a ofensiva alema
contra Rostov esta proxima. Ofensiva esta que
marcara o inicio da campanha para a conquista
do Caucaso.

— Pela «E. T.» sabe-se que o comunicado do
Quartel General informa que os chineses conti~
nuam a sua pressdo sobre Ten-Chung, cidade da
provincia de Yun-Nan, situada na estrada das
Caravanas que se liga a2 da Birmania em Paoshan.
Os chineses ocuparam numerosos pontos estraté-
gicos a Leste. Na provincia de Che-Kiang, na
fronteira oriental maritima da China, os japoneses
continuam a avancar em direccio a Kenteh e Ivy,
no caminho de ferro de Hang-Cheu.

—Diz a «F. T.» que no Norte da Franca fo-
ram atacadas fabricas de muni¢des e entroncamen-
tos ferroviarios. Uma fabrica de material de guer-
ra foi sériamente atingida e outra foi incendiada.
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Bo .abudos

na venda de bilhetes
de caminhos de ferro

Pelo Ministério das Obras Prtiblicas e Comuni-
cacoes foi publicado o seguinte decreto:

«Tem o Govérno conhecimento de que pessoas
sem escripulos e apenas animadas por proposiios
de lucros condendveis estio desenvolvendo uma
actividade reprovada, criando dificuldades sérias a
quem necessita aproveitar-se dos combdios e dcs
automéveis 'das carreiras de servigo publico.

Tornando-se, por isso, urgente impedir o agra-
vamento injustificado de situag¢oes que os reflexos
da guerra tornam ji dificeis, usando da faculdade
conferida pela 2.* parte do n.” 2 art.” do 109.° da
Constituicao, o Govérno decreta e eu promulgo,
para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1. — Considera-se crime punido nos ter-
mos déste decreto-lei’a compra, para revenda, de
bilhetes de passageiros em caminho de ferro ou
em automoveis de carreiras de servigo ptiblico.

Art. 2. —0Os agentes do crime previsto no ar-
tigo anterior serao punidos com prisiao correccional,
nunca inferior a um ano. § tinico— A prisao cor-
reccional a que se refere éste artigo em caso algum
para poderd ser suspensa ou substituida por multa.

Art. 3.°— A condenacgiao de qualquer funciondrio
ou empregadoltlas Companhias de Caminhos de
Ferro e das emprésas concessiondrias de carreiras
de servi¢o publico, pelo erime previsto no artigo 1.°
importard, sempre, a perda dos seus cargos e a in-
capacidade permanente de poderem, de novo,
exercé-los. |

Art. 4.°— Nos casos de reincidéncia, seriao os
agentes do crime previsto néste decreto-lei puni-
dos, ainda, com a pena de destérro de um a seis
anos.

Art. 5.°— Os arguidos presos em flagrante de-
lito serao imediatamente enviados ao tribunal com-
petente, aguardando, sob prisdao, o seu julgamento.

Art. 6.°— O conhecimento e o julgamento dos
crimes de que trata éste decreto-lei pertencem,
nas comarcas de lLisboa e Porto, ao Tribunal Mi-
litar Especial criado pelo art. 13.° do decreto-lei
n.” 23.203, e, nas restantes comarcas, aos tribunais
da comarca. |

Art. 7.°— O Ministro das Obras Piblicas e
(CComunica¢oes determinard as providéneias que en-
tender necessdrias para assegurar, por forma regu-
lar e conveniente, a venda de bilhetes ao ptblico,
e resolverd quaisquer dividas que a aplica¢ao déste
diploma possa suscitar»,
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Eovs & Comentivios

Por__SABEL

Novos modelos de carros eléctricos

na Alemanha

MA revista da especialidade informa que, apés dois anos de atu-
rados estudos, realizados pelas emprésas de viagao eléctrica da
Alemanha e pela inddstria fabricante de carros eléctricos, se assentou
nos planos definitivos de doze modelos-tipos diversos, capazes de sa-
tisfazerem as exigéncias do servigo e corresponderem as necessidades
préprias de tddas as localidades e cidades que usam tal meio de trans-
porte.

Logo que termine a guerra, far-se-4 com a médxima brevidade
possivel a inteira substitui¢dio de todo o material circulante pelos
referidos modelos-tipos. Porém, como na Alemanha umas vias tém
1.435 milimetros de bitola e outras s6 1.000 milimetros aqueles doze
modelos deverdo ser construidos em duas versdes, consoante a largura
da via. Todos éstes modernos tipos projectados terdo duplas portas de
acesso, de forma que, na plataforma da retaguarda e na da vanguarda,
dois passageiros possam entrar e outros dois sair, ao mesmo tempo.
As portas dispsem de largura bastante para a entrada até de carri-
nhos de crianca, os quais podem seguir na plataforma, onde cabem a
vontade. O guarda-freio tem um cémodo assento, munido de uma
aparellhagem eléctrica para aquecimento dos pés, no inverno.

Da plataforma, muito ampla, para o interior do carro, ha que
subir um degrau apenas com 18 cent. de altura, portanto absoluta-
mente acessivel. Quanto & disposicio e nimero de lugares sentados
Preveem-se diferentes modalidades. Agsim, os carros de 2 e 3 eixos
devem vir a possuir 1922 lugares, e os de 4 eixos 29-32, represen-
tando a cifra menor o nimero dos assentos transversais, reversiveis
consoante a direccio da marcha, e compreendendo a maior também
08 asgentos fixos laterais.

Para conveniente elucidagio do pablico, acérca das vérias carrei-
ras, cada carro ostentard & frente e ao alto, bem visivel, a indicagio
do terminus da linha e o algarismoe de ordem desta, A sua iluminagdo
exterior apresentar-se-d4 igualmente ‘muito melhorada, dispondo de
Projectores de vanguarda, luz trazeira e luz de travagem, tal qual
COmo o0s atuais «auto-omnibus». Finalmente, a sua marcha nido sé6
serd ainda mais répida, mas também incompardvelmente mais suave
que a dos carros agora em servigo, visto estarem equipados com mo-
IEOres mais potentes, e todos os apoios assentarem em borracha.

A necessidade de limitar a velocidade

dos automaoveis

EGUNDO comunicaram as entidades oficiais competentes d,
Berlim, continua a verificar-se ser devido a excesso de veloci-
dade o grande parte dos desastres de viagdo ocorridos. Tomaram-se,
POr isso, novas importantes medidas destinadas a limitar e moderar
83 marchas dos veiculos automéveis nas estradas_alemds, a fim de
Procurar diminuir a cifra daqueles acidentes.

Assim, dentro das povoagdes foi limitada a 40 quilémetros por
horg 4 velocidade méxima de todos e quaisquer veiculos autom éveis,
Fora das povoagbes e nas auto-estradas &sse limite maximo eleva-se
% 80 quil6metros -para 08 automéveis ligeiros e motocicletas, com ou
%em «side-car» enquanto que para os veiculos de carga, para os de trans-
Porte colectivo de passageiros e quaisquer outros é simplesmente de
60 quilémetros a hora. Sébre o que deve ;onsiderar-se compreendido
RO conceito de «povoacio», lé-se num diploma dimanado das mesmas
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instancias oficiais que a «povoacdo» abrange todo o percurso que se
estende entre as duas placas sinalizadoras com o nome da povoagio

-

prépriamente dita, situadas, para que segue num dado sentido, uma a
direita e outra A esquerda da estrada, respectivamente a entrada e &
saida da povoacao.

O estabelecimento desta limitacio méxima: porém, de maneira
nenhuma autoriza o conductor a seguir sempre nessa marcha e sem
mais preocupacdes de seguranga. Com efeito, o pardgrafo nono do
regulamento em vigor desta matéria estipula, expressamente, que o
conductor tem o dever de nunca exceder uma velocidade tal que em
todo e qualquer momento lhe permita observar e cumprir rigorosa-
mente as prescri¢cbes e as regras da circulagdo, bem assim parér o
carro, em caso de perigo, a tempo.

E interessante, como térmo de compara¢do, notar que em Por-
tugal vigoram paralelamenté principios juridicos muito semelhantes,
pois o chamado c6digo da estrada portugués preceitua, a éste respeito,
que o conductor deve limitar-se a uma velocidade maxima tal que,
em toda e qualquer emergéncia, seja senhor do movimento do carro

que conduz e possa dominé-lo inteiramente.

O ‘Metro’ de Paris

metropolitano de Paris, cujas primeiras linhas foram inaugu-

radas em 1900 quando da Exposi¢cio Universal, custando o qui-
[6metro trés milhdes de francos, foi e ainda é o meio de transporte
mais rdpido do interior da capital da Franca. Este grande melhora-
mento conguistou uma viva simpatia entre a sua populagio, e 0s me-
lhoramentos sucederam-se até ao inicio da guerra actual.

O pais das Juzes reduziu a energia a 25 °o e 0s caminhos de
ferro eléctricos também tiveram seu castigo, ndo escapando o metro-
politano, do qual poucas estagdes funcionam. A iluminac¢do é de terror.
As poucas estagdes que restam ao servico; o0s seus corredores; as
escadas, e todas as demais dependéncias subterraneas, parece terem
sofrido grave cataclismo. Mas é necessdrio, e o «Metro» fez uma,
econoniia de 36.000 Kw por dia. A paragens dos ascensores e das
escadas rolantes provocou uma diminuigiio didria de 10.000 Kw.

O «Metro» era um grande complemento da vida parisiense. As 5
da manhd j& o seu movimento era grande. Tudo parado: 347 estacdes;
milliares de motores; uma centena de ascenssores e escadas rolantes ;
130.000 lampadas.

Que satidades nos fazem os bons dias de sosségo.

Um tanel -

INQUENTA milhées de libras dinamarquesas custou o tunel de -

Rotterdam, sob o leito do rio Moas. A sua construgido termi-

nov, depois de muitas contrariedades. Tem dois quilémetros de com-

primento e dizem os telegramas das Agéncias estrangeiras que «no
género» é o mais extenso da Europa.

; rrj-i__t__a da

Na III série do «Didrio do Govérnor de 23 do més
passado, foi publicada a escritura de constituicio da
sociedade por cotas «Sol, Limitada», com sede em
Lisboa, tendo como objectivo a industria de publi-
cagoes periddicas e outras edigdes.

O capital social é de 73 contos, correspondente
as cotas, integralmente realizadas, dos sGcios Alberto
Lelo Portela (53 contos) e José Jaime Barbosa Lima
(20 contos). Ambos tém poderes de gerénéia, mas se
estes forem retirados ao primeiro, ser-lhe-a atribuida,
a titulo de indemnizagdo, a importincia de 300
contos. '
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aviiagao
No voo Roma-Toquio-Roma.

realizado, recentemente, por aviadores italianos,

. foram empregados os processos
de navegacdo astrondmica
do aviador GAGO COUTINHO

na verdade formidavel, do «raid» Roma-Tdquio-

-Roma levado a efeito, recentemente, por um
trimotor «Savoia-Marchetti-65», com a poténcia total
de 2.400 cavalos, precisamente um avido de série que
se encontra ao servigco na carreira Roma-Lisboa. O
éxito dessa viagem ndo s6 cobre de gléria a Itdlia,
abrange, também, a aviacdo de todo o mundo, pelas
possibilidades que, brilhantemente, lhe vem afirmar e
prometer, e toca-nos do mesmo modo a nds portu-
gueses e talvez muito mais a nés do que aos outros,
porque nésse «raid» maravilhoso, de que tanto e jus-
tamente se orgulham os italianos, foram adoptados os
processos de navegagdo astrondmica que o sibio
almirante Gago Coutinho aplicou, com o seu famoso
sextante, na primeira travessia do Atlantico-Sul, na
companhia do malogrado aviador Sacadura Cabral.
Efectivamente, estando o trimotor sujeito a todos os
riscos da guerra, de mais a mais obrigado a sobrevoar
regides inimigas, houve que recorrer a utilizagdo do
sextante de Gago Coutinho, pois era impossivel obter
informagdes meteoroldgicas fosse onde fosse.

O trimotor «Savoia-Marchetti» percorreu a distan-
cia, ida e volta, de 46.000 quilometros. Feita a desco-
lagem de Roma, aterrou na ilha de Rodes, no Medi-
terraneo Central, onde se abasteceu com um formi-
divel «pleno» de esséncia, a-fim-de percorrer a grande
étapa da viagem: 14.000 quilémetros, que foi coberta
em 48 horas e teve o seu termo num aerédromo da
costa do Pacifico, ocupado pelos japoneses. Dai
seguiu a aeronave para Tdquio.

Em idénticas condigdes se efectuou a viagem de
regresso.

A equipa era constituida pelo tenente-coronel Mos-
catelli, major Mario Curto, capitdo Publio Magini,
alferes Mazzotti e furriel Ernesto Leone.

Algumas palavras sobre a vida profissional e he-
roica de cada um désses tripulantes.

.

FSTA de parabens a aviacdo italiana pelo éxito,
-
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O tenente-coronel Moscatelli comandante da
equipa, nasceu em Pesaro, em 18 de Agosto de 1905.
A 17 de Junho de 1927, isto é com 22 anos, € pro-
movido a alferes da Arma de Aerondutica. No ano
imediato é-lhe concedido o «brevetr de piloto militar,
revelando-se desde logo um magnifico e audacioso
piloto de caca. Promovido, mais tarde, a comandante
de formacgoes de acrobacia, tomou parte com estas no
cruzeiro da Europa Oriental, em 1930. Pouco tempo
depois participava na corrida aéria Istres-Damasco-
-Paris. Em Janeiro de 1938 iniciou a sua brilhante
actividade como piloto transatlintico, tomando parte
no vbo dos «ratos verdesr, de Roma ao Rio de Ja-
neiro, Desde entdo realizou 22 vezes a travessia do
Atlantico. Tem no seu activo mais de 3.000 horas de
voo efectuados tanto em paz como em guerra e em
todos os céus-do Mundo. Durante mais de um ano
exerceu o cargo de chefe da Missao Aerondutica Ita-
liana junto do govérno brasileiro.

Durante 18 anos de servico militar, distinguiu-se
na aeronautica como piloto hdbil, técnico sabedor e,
finalmente, comandante valoroso, com um poder raro
de persuasao e entusiasmo, E condecorado com uma
medalha de oiro e duas de prata de Valor Aerondutico
e com uma de prata de Valor Militar, esta ultima
conquistada na guerra de Espanha.

O major Mdrio Curto nasceu em 1911, sendo
nomeado oficial em 1933. Tomou parte na campanha
etiope, conquistando entdo duas medalhas de bronze
de Valor Militar. Distinguiu-se também na guerra de
Espanha, tendo ali obtido a sua terceira medalha de
bronze de Valor Militar. Durante o actual conflito
comandou a sua formagdo em duas batalhas no Medi-
terraneo e na Marmarica, conquistando mais duas
condecoragdes de mérito militar.

~O capitio Pablio Magini nasceu em Massa, em
1910, Laureado em quimica, foi admitido na aerondu-

- tica como oficial de complemento, tendo, mais tarde,

passado ao efectivo por mérito extraordindrio. Foi
professor de navegacdo e rddiogonometria em vdrias
escolas de pilotagem. Fez parte do Corpo de Aviagdo
Italiano em operagdes sobre a Mancha e entrou tam-
bém no célebre voo de Roma a Asmara, na Etidpia,
quando,. em Maio passado, os aviadores italianos
foram ali levar a mensagem da Pétria.

O alferes Mazzotti tem também uma longa folha
de servigos prestados a pdtria, quer como voluntirio
na Africa Oriental, quer como participante do Corpo
Aéreo que operou na Mancha. Passou depois a espe-
cialidade do voo sem visibilidade, onde se tem distin-
guido.

O furriel Ernesto Leone, que tem 36 anos de
idade, participou como mecinico no cruzeiro transa-
tlintico do marechal Balbo. J4 atravessou oito vezes
o Atlantico, devendo completar em breve cérca de
200.000 quilémetros de voo.

Sdo estes os homens que acabam de coroar com
novos titulos de gléria a nobre aviagdo italiana.
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US caminhos (e Terro alemaes

AN SBII [0 lBlllﬂ

Um vasto plano para ser posto '

em execu¢do mal termine a guerra

PESAR de se encontrar empenhada numa grande
guerra, a Alemanha ndo deixou, todavia, de
prestar tOda a sua atengdo aos seus problemas
internos, quer de ordem econOmica, quer de

ordem industrial, enfim, a todos os seus problemas
de fomento, Entre éstes figura o dos caminhos de
ferro. E notdvel, torna-se cada vez mais notdvel o que
as autoridades alemas estdo a fazer no 'sentido de
desenvolver as suas linhas férreas, tendo ja elaborado
vastos planos que serdo postos em execuc¢do, mal ter-
mine a guerra. Além de jd ter uma réde de auto-estradas
modernissima, a Alemanha deseja também garantir
um trifego ferrovidrio que possa satisfazer todas as
exigéncias. |

Nesta ordem de ideas, encontra-se em estudo a
construgao de uma réde especial de linha férrea para
ardpidos» de longo. curso, devendo as instalacoes de
caminho de ferro’ ji existentes ser melhoradas e mo-
dernizadas o melhor possivel, segundo as experiéncias
da guerra actual e as do tempo de paz.

J4 antes do Outono de 1939, os Caminhos de Ferro
do Reich haviam desenvolvido grandes esforgos a fim
de que pudessem corresponder plenamente as exigén-
cias da vida nacional, que entdo comegavam a avo-
lumar-se. Com o inicio da guerra foi também muito
reduzido o trifego de automiéveis tanto para o trans-
porte de pessoas como para o de mercadorias. Os
transportes em navios de cabotagem, por seu lado,
acabaram qudsi por completo.

Entretanto, conseguiu-se aumentar consideravel-
mente o trifego nas vias fluviais da Alemanha, mas o
esforco néste sentido ndo foi bastante para aliviar de
Mmaneira suficiente o trdfego ferrovidrio. Em. 1941, o
‘movimento nos caminhos de ferro ainda aumentou de
15 a 20 por cento, em comparagao com o de 1939,
Basta olhar para um mapa para se ver que, presente-
mente, os caminhos de ferro alemaes tém de atender
as necessidades de transporte, num espago aproxima-
damente 5 vezes maior do que o de antes da guerra.

Quem fizer uma tentativa para verificar quais os
Problemas que terdo de ser resolvidos no futuro, verd
imediatamente que é indispensdvel abrir novos cami-
nhos. Nio resta diivida de que tanto o automével
Como o avido terdo a seu cargo, num futuro préximo,
as viagens urgentes e o transporte de mercadorias de
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grande valor. Um meio de transporte é caracterizado
por quatro factores: velocidade, seguranga, comodi-
dade e prego. Este conjunto ainda nao foi atingido no
que respeita ao automovel e ao avido.

Outro ponto que se deve ainda considerar é o
facto de, na actual réde ferrovidria, existirem lado a
lado_todas as espécies de trifego. Como no caso dos
combdios maritimos, todos os cdlculos técnicos e eco-
nomicos tém que se basear sempre no elemento mais
vagaroso. Chega-se, portanto a conclusao de que é
necessario realizar as condigdes para um trafego fer-
rovidrio rdpido, semelhante ao de veiculos automdveis,
nas auto-estradas do Reich. Também é necessario ter
em consideracdo o trafego de passageiros nos arre-
dores das grandes cidades. Certamente, o subtrbios
das urbes importantes terao grande desenvolvimento,
depois da guerra, em conseqiiéncia do florescimento
economico, de forma que, por exemplo, Berlim, Viena,
Hamburgo, Munich, Praga, assim como as cidades do
Ruhr, terdo de espalhar a sua populagdo por dreas
muito maiores do que as actuais. No transporte de
passageiros e mercadorias de longo curso, havera,
provavelmente, uma revolu¢do. Num futuro ndo muito
distante, poder-se-a contar com uma réde ferroviaria
percorrida por locomotivas eléctricas, a velocidade de
100 a 120 Km, a hora, emquanto que, no trafego de
passageiros, combdios a 240 Km. a hora nao represen-
tarao nada de extraordindrio.

A economia de tempo que isto representa, veri-
fica-se facilmente pelo seguinte exemplo: a viagem de
Berlim a Munich faz-se agora em 8 ou 10 horas; no
futuro, poderad fazer-se, sem qualquer paragem, em
cérca de 3 horas, Trés paragens aumentariam o tempo
em quinze minutos e seis, em trinta. Isto j4 se podia
conseguir com o0s sistemas de caminhos de ferro
actuais. Mas conhecem-se hoje novos sistemas que
permitirdo grandes aumentos de velocidade, com a
mesina ou até com mais seguranga. O trafego eléctrico,
em linhas férreas especiais, é a melhor maneira de
realizar os desejos de seguranga, velocidade, pontuali-
dade, limpeza, comodidade e economia, numa réde
ferroviaria moderna, para «ripidos» de longo curso.
Também se podem fazer transportes de grandes cargas
com a maior rapidez.

De futuro, ndo se poderd gastar carvdo nas loco-
motivas a vapor, em virtude de se tratar de uma
matéria prima demasiadamente importante. J4 hoje, os
caminhos de ferro do Reich consomem cérca de 8,5
por cento de toda a produgdo hulheira alema. Esta
quantidade € mais do que a que se gasta para o for-
necimento de energia eléctrica a toda a Alemanha. Foi
verificado cientificamente que 6 consumo de energia
por locomotivas a vapor, por quilémetro tonelada, é
quatro vezes maior do que nas linhas eléctricas. Além
disso, € preciso ter em consideragdo que, no caso de
uma electrificagdo em grande escala, desaparecem os
vastos transportes de carvao, o que seria um alivio
muito considerdvel para o restante trifego de merca-
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Centendrio dos caminhos de ferro da Silésia

A direccdo dos caminhos de ferro em Breslauy,
resolveu festejar brevemente o centendrio dos caminhos
de ferro da Silésia, cujo primeiro trogo foi inaugurado
em 1842 e partia de Breslau, centro do Sueste alemao,

para terminar em Ohlan.
J4 nessa altura se calculava que seria necessério,

um dia, fazer o prolongamento das linhas até Posen,
e numerosos planos foram elaborados com ésse fim.

A sua construgdo deve-se a iniciativa de algumas
sociedades particulares e individualidades importantes.
A linha Breslau-Posen inaugurou-se em 1856 e a de
Lissa a Glogau em 1857. Esses novos trogos perfa-
ziam um total de 211 quilémetros.

ol T DA e e ot L ____l P . S
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Milso vai ter um metropolitano

O Conselho Municipal de Mildo aprovou o pro-
jecto de um caminho de ferro subterrdneo. Inicial-
mente éste «»metropolitano» possuird uma linha central,
que saird de Sesto San Giovani e terminara no suburbio
de Madalena, passando pela Estagio Central, Praga
Dom e a Estacdo do Norte. A secgdo entre estas duas
estacOes é de duas milhas e meia de extensdo.

dorias, pois o carvdo para as locomotivas, na Ale-
manha, tem de ser transportado através de uma dis-
tancia de 400 Km., em média, antes de chegar ao
«fourgon», no qual percorre, novamente, 200 a 300 Km.,
antes de ser consumido. Pela electrifica¢do sera aumen-
tada a capacidade das linhas férreas, serd reduzido o
pessoal de servigo, e o trafego ficard muito mais eco-
némico. Impoem-se, portanto, a electrificagdo para os
ardpidosr. Com a locomotiva eléctrica, consegue-se
geralmente o dObro, e muitas vezes, até o triplo dos
resultados obtidos pela locomotiva a vapor.

A transformagao das linhas para o movimento
eléctrico dard a industria alema grande e novo impulso.
Ao mesmo tempo, ficarao reservados para ela pre-
ciosas quantidades de matéria prima resultante da
economia no consumo de carvao.

Estes e outros factores econdémicos e técnicos
tiveram influéncia decisiva na resolugdo dos dirigentes
dos Caminhos de Ferro do Reich, para a elaboragdo
de projectos tendentes ao futuro desenvolvimento da
réde ferrovidria, Imediatamente apdés o termo da
guerra, a Grande Alemanha comegard a construgao
de uma réde de linhas para «rdpidos» de longo curso,
movidos eléctricamente, independentemente das linhas
actuais, como se dd com as auto-estradas.
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A “Volta a0 Mundo”

Eag.? CHARLES SALNERO

Pelo

Lista Negra

Isto de listas negras ndo passa de historietas que
estdo em voga neste periodo agitado da guerra.

Um recente telegrama de Washington comunica
que o Departamento do Estado publicou uma «lista
negra» contendo 1.800 firmas comerciais de Portugal,
Espanha, Suécia, Turquia e Suiga. Incluindo as firmas
da América Latina, a «lista negra» contém agora,
aproximadamente, 5.000 firmas. Causa surpreza a
inclusdo na «listar do industrial sueco Axel Wennrgren,
que chegou recentemente ao México, vindo do Peru e
transferiu a matricula do seu iate «Cruz do Sul» para
o México. :

No final da guerra gostariamos de saber quais as
firmas que estdo excluidas das mil e uma listas negras.

A fuga dum general

Quando da Grande Guerra (914-917) Henri Giraud,
oficial do Exército francés, foi feito prisioneiro, reco-
lhendo ao campo de concentragdo de Saint-Quetin.
Daqui conseguiu fugir, disfarcado em camponez e,
passando as linhas alemas, na Holanda, chegou a
Francga.

Agora, depois da catdstrofe da Franga, o mesmo
Henri Giraud, general dum exército desmantelado, foi
feito prisioneiro e encarcerado na fortaleza de Koen-
gistain. Adoecera, e €sse motivo forte deu lugar a
concessOes especiais ao bom oficial que tinha uma
liberdade absoluta, liberdade da qual se aproveitou
para novamente se por em fuga.

Apareceram noticias em letras gordas, e algumas
diziam que se oferecia 100.000 marcos pela sua
recaptura, mas estas noticias ji muito longe do su-
cedido.

Depois, depois, isto é como as histérias, o general
foi a Vichy e conferenciou com as altas individuali=

- dades que dirigem os destinos da Franga.

E, era uma vez uma histérial...

: | B | =
ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA















