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PARA AUTOMOTOR_AS_ A

el ¥

Em 1932 os Caminhos de Ferro do
- Estado Alemao utilizaram as pri- -
‘meiras automotoras de linhas princi- | i
pais no servigo ferrovirio rapido i |
' entre grandes cidades avisinhadas. =
Como fonte de energia serviu o -
nosso motor Diesel de 410 CV que
entdo acabava de ser criado e que l
foi o motor que iniciou uma nova ||
|
|
|

época na ‘evolugcdo das automoto-
ras. ;

Motor-Diesel rapide de 12 cilindros MAYBACH-MOTORENBAU w
com 410 CV de forca ¢ GMBH.FRIEDRICHSHAFEN

Representante, geral para Portugirl: SOCIEDADE. DE ENGENHARIA
L MICH \LL'.‘.) DY, VASCONCELLOS Se A ST, 1T SB®A . Ruhn Fialho dc. Almeila, 1
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(INSCRITOS NA CAMARA DOS AGENTES TRANSITARIOS)

Transportes internacionais,
transitos, reembolsos, etc.

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 20911

WAGONS COMPLETOS E GRUPAGENS

SERVICO ESPECIAL PARA TRANSPORTE
—— DE FILMES E MATERIAL —

- g
A MAXIMA RAPIDEZ

A MAXIMA SEGURANCA
TELEFONE 23194
END. TELEG.: «MARTRANSIT»

) I &3 & O A

~—

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

P |

RUAR DR PRATZXA, 40
LISBOA (Portugal)

Lompanhia do Camiae
fe Ferro de Bengueld

CAPITAL ACGCOES — Esc. 330 000.000800

TARIFAS FESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Seryi¢o combinado com os Caminhos de Ferro para

segurols de Passageiros, Bagagens ¢ Mercadorias,

- CAPITAL” OBRIG. — Ec<e. 1.063.365.600$00
PP E W TS BOCA
LARGO® DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES: Vende ao prego da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
. 2 : Unica casa no dgénero que tem ao seu servigo pessoal
¥ Linha férrea construida e em explora¢do: &
4 o el &S técnico que pertencen 2quela Companhia, tomando respon-
- RS- . i, 8 an!a'm' e sabilidade em wdm o0s concertos que Ihe seiam confiados
} 1.347, Distincia do Lobito a regidgo mi- |
e neira da Katanga: Quilometros 1.800 o | 7 Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942 N 0
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Pr CARLOS D’ORNELLAS

EMOS hoje a satisfacdo de dar, em re-

sumo, o que foi, durante o ano de

1941, a actividade da Companhia dos
Caminhog de Ferro Portugueses.

Foram numerosos e de vdria indole e
atestam, eleqiientemente, competéncia, de-
dicacio e consciéncia de deveres a cumprir,
¢ que se cumpriram vencendo dificuldades
de toda a ordem, por parte dos que se en-
contram a frente do seu Conselho de Admi-
nistracao.

[tsses melhoramentos sdo, como dissé-
mos e yvamos provar, enumerando-os, muito
Importantes. Temos, em primeiro logar, a
reparacio da abobada e pés direitos e do
dreno central do tinel do Rossio, que se
levaram a efeito sem prejuizo do movi-
mento do trafego. Em seguida, temos a
registar o prolongamento duma linha e sua
]igﬂcﬁo 4 linha de muralha na estacido de
Lishoa-P. e o prolongamento da linha VI e
respectiva ligacio por agulhas a linha V, e
¢stabelecimento dum caes no apeadeiro do
Régo_

Em Campolide, sobre a variante da li-
hha de Sintra, fez-se a conveniente ripagem
do pontio da passagem superior. ‘

No Entronecamento, procedeu-se a 1m-

a piquetagem e

planta¢ao de um portico para cargas e des-
cargas de carvao.

Ha a assinalar em seguida a continuacao
da balastragem para obtencido da banqueta
regulamentar entre os quiléometros 273 e
301 da linha do Norte, e ainda nessa linha
nivelamento de véarias
curvas.

Na ponte sObre o Mondégo procedeu-se
a grandes reparacoes, que lhe garantem a
sua durabilidade.

Para melhor eficiénecia de servicos, fi-
zeram-se, também, melhoramentos de outra
espéeie nas linhas férreas da C. P.. Monta-
ram-se, por exemplo, 43 quilometros de
linhas telefonicas; fizeram-se instalacoes
telefonicas em varios postos e desvios.

Nas linhas do Alto Leste e da Lous?
fez-se a instalacio de telefones selectores
de ehamada centralizada (Trafic). Na linha
de Oeste, nos P. N. do Papel e Massama,
ha a registar a montagem de duas instala-
coes com indicacdes actisticas e sonoras
para avisar os guardas da aproximacio
dos combasios.

As estacoes beneficiadas com instala-
coes eléetricas foram as seguintes: Céte,
Mealhados e Coruche. A estacio de Bar-
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quinha, o novo cais de trasbordo em
Contumil, o apeadeiro de Goudivinho, o
apeadeiro de Rebordoes, foram por sua vez
beneficiados com iluminaciao eléetrica.

Tanto a toma de dgua de Espinho como
a toma de dgua de Mogofores ficaram va-
lorizadas com as suas respeetivas electri-
ficacoes.

Para obviar a falta de earvio estran-
geiro, a C. P. teve necessidade de recorrer
ao 6leo como eombustivel, além da lenha,
tendo equipadg varias loeomotivas com
macaricos para queimar <Fuel-Oil.

Finalmente, nesta lista de melhoramen-
tos, temos que registar a transformacao de
aloumas carruagens: 3 de 1.° classe, em
mixtas de 1.* e 2., tendo sido pintadas de
novas cores e modificados os seus estofos.

Revista quinzenal

Trés carruagens de 1." classe, duas mixtas
de 1.* e 2. classes, e trés de 2.* ¢classe foram
forradas de chapa, e beneficiadas com es-
tofos novos e umas e outras apresentam
pintura de novas edres. Quatro earruagens
de 1.* e 3.* classes foram transformadas em
saldoes de 3. classe, com bancos novos, e
pintura interior de novas cores e fechadas
as plataformas de duas destas carruagens,
que as possuiam abertas, tendo sido as
outras duas forradas de chapa eom pintura
exterior de novas eores.

Eis, em resumo, os principais trabalhos
executados nas linhas da C. P. durante o
ano transacto.

Oportunamente, daremos relacido do
que esta Companhia conseguiu levar a cabo
nos primeiros méses de 1942.




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- Para a historia- das dedcobertas

Viagens a sul do Brasil do lado do Atlantico — Suborno
dos pilotos portugueses pelos espanhoes — Fspionagem

entre os Reis de E.spanha e os de Portugal e vice versa

Pelo Coronel de Eng.*

CARLOS

ROMA MACHADO

Presidente da sec¢iio de Geografia Fisica e Politiea da S. G. L.

OU RIO DE SOLIS-—1-a Viagem.
O Rei de Portugal mandou uma
expedicio entre 1513 e 1514 n'uma esquadra
com Nuno Manuel, Cristovam de Haro, e o
piloto Jodo de Lisboa que descobriram o
Parand GGuazu que mais tarde veio a cha-
mar-se rio de Solis ou rio da Prata. (Hen-
rique de (Gtandia <Antecedentes diploma-
ticos da expediciio de Solis, Caboto e Men-
doza.» Artigo do Boletim da S. G. L. Re-
sumo eritico de C R M) Solis era piloto
portuguez segundo Torribio de Medina
historiador chileno.

2-a Viagem —dJodo Dias de Solis, por
conta da Espanha, descobrio o Rio da Prata
ou rio de Solis em 1515, 0 golfo de Figueiras,
e 0 Yueatan, segundo o mesmo historiador
Chileno que erradamente diz ter sido em
1509. Este eserito pdoe em duvida as viagens
ao golfo de Figueiras e ao lucatan, mas
assegura o descobrimento do rio da Prata
que se chamou por muito tempo Rio de
Solis. Mas Solis foi 14 assassinado e comido
belos antropofagos.

DESCOBERTA DE BUENOS AYRES
E PARAGUAY.-— O piloto portugués Gon-
salo da (osta derois de ter vivido alguns
annos em Cananeia, com familia, e em 5.
Vicente do Brasil, ao servigo de Portugal,
Passou ao servico da Espanha, fasendo
algumas viagens ao Rio da Prata, primeiro
Com Mendoza e mais tarde com Cabeza de
Vacea, descobrindo o local de Buenos Ayres

)ESUOBERTA DO RIO DA PRATA

e Rio Paraguay que subio em grande
extensdo, entre 1545 e 15564. (O PORTU-
GUEZ GONSALO DA COSTA AO SER-
VICO DA ESPANHA por Torribio de
Medina).

Oliveira Martins no seu livro PORTU-
GAL NOS MARES diz tambem que o piloto
portuguez Diogo Garcia em 1512 descobrio
o Rio da Prata, onde se internou mais tarde,
e encontrando Caboto Pae em 1526 quando
este seguia para as Molucas, entrou com
elle na regido do Paraguay (Henrique de
(Gandia idem). Diogo Gareia tinha partido .
de S. Luear com trés Navios.

e & e

Passemos agora resumir a fantasia do
REY Branco e Serra da Prata, que no in-
terior d’estas terras se supunha haver, e
que fez perder a cabeca a muita gente até
hoje. Com Solis foi Aleixo Gareia, piloto
portugués. Saltando em terra foram quasi
todos devorados pelos antropdéfagos sal-
vando-se Aleixo Gareia ‘e com elle outros
poucos que retirando, tiveram pelas alturas
da Ilha de S-ta Catarina um naufragio, de
que se salvaram apenas uns quatro e entre
elles Aleixo Gareia.

Passaram a viver n’essa ilha onde ca-
saram comindias, e b annos depois souberam
por.uns indios, que no interior do conti-
nente, passado um deserto horrivel e plai-
nos alagados, na serrania mais alem, os
guaranis possuiam muitas barras de oiro e
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prata, um império assombroso; uma ci-
dade de casas de pedra e um lago com uma
ilha onde se punha o sol, e um rey todo
coberto de prata, O REY BRANCO; uma
montanha d’onde extraiam prata, que se
chamava POTOKTCHY. Garcia ndo quiz
ouvir mais e seguiu para la com seus com-
panheiros escapados do naufragio; Montes,
ramires e Pacheco, que era mulato. Junto
as margens do rio Paraguay-foram surpre-
hendidos pelos indios Paiaguas que chas-
sinaram quasi todos. Mas alguns escapos
levaram com algum oiro e prata, o relato
do massaere, disendo que Aleixo Garecia
tinha sido morto, o que nao era verdade.
Quando Sebastiao Caboto echegou ao Brasil
com o mesmo encargo de Solis 10 anos
antes, em 1526, os sobreviventes pediram-
-lhe que entrasse com elles em busea do rei
Branco. Montes que tinha escapado, mos-
trava-lhes os bocados de oiro e prata, que
os guaranis tinham econseguido salvar.
(Caboto meteu os navios pelo rio da Prata,
e por la andou 4 anos, pérdendo-se sem
nada encontar. A noticia correu a Portugal
¢ Espanha, e 20 anos depois as expedicoes
de Mendoza também nada encontraram
até hoje; mas ainda ha quem n’isso pense.

- Revista quinzenal

(Da reportagem retrospectiva de Lu-
clano de Sousa).

e % 3

FUNDACAO DA VILLA DE S-ta CRUZ
DA SERRA em Chiquitos, na Bolivia.

Uma grande expedicao partindo de
Assumpedao capital do Paraguay, foifundal-a
(relato sob reserva do livro de Julio Diguide
O INFERNO VERDE). Em 1557 o portu-
cués NUNO DE CHAVES denominado
pelos espanhoes Nuflo de Chavez, com 300
soldados, 3 padres e b senhoras educadas,
de alta linhagem, e austeros costumes,
subiram o rio Paraguay em 700 milhas; de-
seinbarcaram nas margens do lago Gaiba;
atravessaram uma terrivel floresta virgem
em 500 milhas, desertando metade dos sol-
dados mas atingiram Chiquitos onde fun-
daram esta villa. A celebre floresta é colos-
sal, e perigosissima. Foi d’essa floresta que
sahio o espanhol Airelas para a nascente
do rio Paraguay, 4 procura do Rey da
Prata, morrendo no ecaminho; e depois Ca-
beza de Vaeca com Irala, voltando apavora-
dos da tal floresta e sem atingirem a Serra
da Prata. Esta povoacdo de S-ta Cruz na
realidade existe hoje no loecal e eremos de-
senvolvida.
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A Cuerra

e od Caminbod de Fewro

LV

Diz a «F. T.» que préximo da esta¢gio de Olan
entre Breslau e Kharkov, as forcas aéreas russas
destrairam um combéio de mercadorias que se di-
rigia para a «frente» oriental, transportando gra-
nadas. A explosdo ouviu-se numa extensa zona.

— A «U. P.» diz que passaram em Irum, em
direccio a Lisboa, trés combdios especiais, trans-
portando parte dos funcionarios diplométicos e
consulares americanos, que prestavam servi¢o na
Alemanha. '

—Diz a «D. N. B.» que, devido a bifurcacdo, a
Leste, do caminho de ferro da Crimeia, Kertch
tem ligacdo ferroviadria com a parte restante da
Rssia. A cidade era protegida por fortificagdes
antigas, ao Sul, e pelos poderosos fortes de Jeni-
kale, ao Norte.

— Pela «U. P.» sabe-se que, na Rissia Branca,
forcas de guerrilheiros des-
truiram uma ponte e pro-
vocaram o descarrilam nto
de dois combéios, que trans-
portavam tropas inimigas,

— Diz a «D. N. B.» que:
aviges de bombardeamento
a pique alemdes, destrui-
ram na baia de Kanda-
Iakscha, uma ponte muito
importante da linha de ca-
minho de ferro de Mur-
mangk,

— A «D. N. B.» pela
agéncia «Domei» informa,
da «frente» de Che-Kiang
que as colunas japonesas
desenham um gigantesco
movimento de envolvimen-
to, a partir do Norte e do
Sul, e lancaram a ofensiva
d&cisiva contra Kinhwa.
Antes, as tropas japonesas
qQue seguem ao longo do
*io Tung-Yan, em direccdo
30 Sul, ocuparam posigoes

Uma loecomotiva inglésa em reparaciio
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vantajosas. Ja4 foi ocupado o centro ferroviario
de Kinhwa, a 120 quilémetros ao Sul de Hang-
-Cheu.

—Diz a «E. T.» que numa operac¢dao em Ostende,
dois pilotos deixaram um gasémetro coberto de
fumo e chamas; outros dois atacaram alvos em
Saint-Valery-sur-Somme. Posteriormente imobili-
zaram um combéio de mercadorias, por meio de
tiros contra a mdquina, e atacaram um gasémetro.
Dois pilotos duma outra esquadrilha entraram na
Franca véarias milhas mais para o Norte e avista-
ram um combéio de passageiros. Um dos pilotos
disse: «Como além de alemies também podia ha-
ver franceses no combéio, sé6 atacaremos a maqui-
na». Continuaram, depois, a sua missdo e incen-
diaram um barracdo de caminho de ferro.

— Pela «R. R.» sabe-se que o govérno chileno
continua a diligenciar que lhe sejam entregues as
viaturas ferrovidrias que tinha adquirido e ji pa-
gas nos Fstados-Unidos e que, em seguida a falta
désse material, 0 govérno norte-americano orde-
nou o seu sequestro.

— A «E. T.» diz que com a proteccio das for-
¢as aéreas e da artilharia, os japoneses lancaram
novos reforcos em campanha e continuaram a
avancar para o Sudoeste de Chuki e Cheng-Chien,
ao longo do caminho de ferro e da estrada da
Birmania.

—Diz a «D. N. B.» que a via férrea de Muzr-
mansk, que liga a cidade do mesmo nome a Leni-
negrado, linha vital de aprovisionamento dos so-
viétes, foi ja freqiientes vezes alvo de ataques da
avia¢do alemd e filandesa.
Mas os avides de com-
bate do Reich acabam de
alcancar, contra essa via
férrea, um éxito muito es-
pecial,  pois conseguiram
destruir uma importante
ponte sébre o rio Kowda.
Devido a esta destruicdo o
troco Murmansk-Kandala-
thi-Bjelomorsk (Sorokk),
com as suas bifurcacdes em
direccdo a Salla e a Arkan-
gelsk, fica interrompido
por largo tempo, atingindo,
assim, sensivelmente, o ser-
vigo de reabastecimento so-
viético.

—Diz a «R. R» que
foi renovado o trafego fer-
roviario entre Iztambul e
Andrinopola.

— A «E. To» diz que o
centro ferroviario de Ki-
nhae foi ocupado pelas
tropas japonesas.
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Eos & Conentinios

SABEL

Por

ARFECENDQO que nio, as guerras tem certa inflaéncia na bruta-
lidade humana. Eu ji nao quero falar dos crimes e das barbari-
dades que se cometem por éste pais fora.

Nio se julgue gue é exagero. Nio. Mal se topam os jornais da
manha, nio se vé outra coisa sendo crimes estupidos e selvagens, que
nio podem ser atribuidos a embriagués, porque o vinho dobrou, no seu
preco, os pés pela cabega, pois se até em Ponta Delgada — terra pa-
cata e de boa gente — aparece um crime, um homem que mata uma
crianca para lhe roubar trinta escudos. . .

Mas vamos aos casos que nos interessam noticiar ¢ que dizem res-

peito ao més findo.

Em Vila Nova de Famalicdo um tintureiro, ao notar um ajunta-’

mento, aproximou-se e viu que o pagode pretendia matar um rato a
vassourada. Arremelgou o olho, deixou que o bicho esperniasse e
foi-se a éle como gato a bofe. Cortou-lhe a cabegca e as pernas, com=
prou um pio, fez uma «sandwich» e regou o manjar com um litro de
vinho. Em Lourical do Campo, um rapazote, ali residente, apostou
em como era capaz de comer uma lagartixa a tréco de um pao. Nao
esteve para perder mais tempo e comeu o reptil com os quatro deli-
cados pézinhos. F, logo de seguida marcharam mais dois aos quais se
seguiram doze grilos. Mas tudo isto foi resdado com uma porgio de
tinta de escrever que o estupido bebeu como quem bebe um copo
de dgua, clara filtrada ou de Canegas.

...Poucos dias antes nascera em Romio (Satam), na Quinta da

Taboadela, um gato com um chifre revirado como o de ovelha !

0Os malucos

EMOS algures que o sr. Robison, médico inglés, baseando-se nas
estatisticas oficiais, calculou que no ano 2139 téda a humanidade
estard louca. E acrescenta que em 1859 havia um alienado para §35
pessoas; em 1897, a propor¢io ji nido era boa: contava-se um louco
por 312 pessoas normais; em 1926, a propor¢io era de 1 para 1507
em 1977, havera, portanto, um louco para 100 individuos siios. Se-
g¢uindo nesta proporgdo, em 2139 todos os habitantes do globo esta-
riao loucos.
Nada mais nos diz o sr. Doutor e nem tao pouco nos fala do
seu estado de saude.

O <Rei» do aco foi também

—

ferroviario

A vida dos homens que souberam vencer dignamente devia ser
sempre posta em romance e dada ao conhecimento da juven-
tude como uma alta e formosa ligio de moral.

A biografia, por exemplo, de André Carnegie, além de curiosa, é
cheia de ensinamentos. O seu conhecimento demonstra-nos que é a
fé em nés préprios, por mais humildes que sejamos, que nos faz
semhores do mundo.

Foi em 1835, numa pequena aldeia da Escécia, que nasceu An-
deé Carnegie, filho primégenito dum modesto tecelio manual. Dotado
ds extraordiniria precocidade, aos 8 anos j& tinha aprendido as pri-
meiras letras e para prover a sustenta¢io da familia abandonou a
- escola e comegou a trabalbar com o pai. Os seus bisgrafos contam
que aos dez anos, com o humilde produto das suas economias, com-
. préra uma caixa de laranjas de Valéucia, que revendeu, com certo
lucro, aos vendedores ambulantes. Eta a sua vocagiio de comerciante
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que despertava. Déste pequeno comércio auferiu o necessirio para
melhorar o confdrto de sua familia.

O neg6cio do pai, com a introducdo dos teares mecénicos, em
breve conheceu a decadéncia e a ruina. Para fugir & miséria, a fami-
lia Cornegie viu-se obrigada a emigrar para América do Norte. André
contava entio 12 anos de idade.

Pai e filho empregaram-se numa fabrica de tecidos. A mii cosia
calcado para um sapateiro vizinho.

Pouco depois, gracas a um conterrineo seu, André (ornegie con-
segue um emprégo na réde telegrafica de Pittsburg, como distribuidor
de telegramas, e é no desempenho dessa profissio que é&le vem a
conhecer os principais estabelecimentos comerciais e industriais da
sua érea. Por seus méritos, pouco tempo depois o chefe da estagio
promoveu-o a oficial telegrafista, com o ordenado de 25 dolares men-
seis. A fortuna continuou a ampari-lo. Tomés Scote, director da
Companhia de Ferro da Pensilvania, que fregiientava a estagdo tele~
gréfica e notéra as aptiddes e a vivacidade de André Cornegie, con-
vidou-o para telegrafista da sui companhia, com o ordenado de 35
dolares; depois passou a exercer as fun¢des de seu secretdrio, subindo
o ordenado para 50 délires mensais.

Mais tarde estabelece relacdes de amizade com Woodruf, inven-
Jor dos vasdes-leitos, e com éle se associa numa emprésa de explora-
¢cio, conseguindo dum banqueiro inteligente de Pittsburg um avultado
empréstimo. Foi feliz n emprésa dos vagdes-leitos. '

A guerra da Sucessio, ela pripria contribuiu para melhorar
ainda mais a situagio econémica e social de Cornegie. Tendo o sew
patrdo Tomés Scott sido nomeado vice-presidente da Companhia
Ferrovidria da Pensilvania, Cornegie sucedeu-lhe no cargo de di-
rector das estages telegrificas de Pittsburg. Um e outro prestaram
altos servicos a causa da Unido.

Nésse tempo, as pontes, mesmo aquelas que serviam o caminho
de ferro, eram de madeira. O incéndio duma destas interrompeu,
numa grande drea, o trifico ferrovidrio. No espirito de Cornegie
surge a idea da construgio de pontes metélicas. Exposto o plaro,
forma-se uma sociedade sob a designacio de Keyotone Bridge Com-
pany, que, de vento em pdpa, distribui ao fim de quatro anos de
actividade 100 por cento de lucros. Cornegie, j& capitalista e preci-
sando de dispdr de todo o tempo para os seus empreendimentos, de-
mite-se da direccio dos telégrafos dos Caminhos de Ferro da Pensil-

_vénia e associado com alguns amigos de infancia, que tinham conse-

guido também enriquecer, funda uma poderosa companhia metaldr-
gica — a «Cornegie Steel Company». F essa companhia que vem cele-
brisé-lo com o nome universalmente conhecido de eRei do Ago».

Imensamente rico, retira-se em 1907 da sua actividade industrial
e comecga a distribuir pela assisténcia a maior parte dos seus rendi-
mentos, éle que, quando patrdo, gostava de distribuir bons ordenados
pelos seus assalariados e de gratificar generosamente todos os servi-
¢os extraordindrios.

Este homem que soube lucrar e vencer, ao chegar ao Galtimo
quartel da vida entendeu que o dinheiro ndo & apenas necessirio parm
desenvolver inddstrias, deve destinar-se a amparar os doentes e os
velhos, as criancad e as mulheres. Pode-se dizer que &ste homem inte-
ligente e generoso trabalhou tdda a sua vida para poder socorrer og

pobres.

A madsica e a guerra

S paises em guerra nio se desinteressaram dessa arte encanta-

dora e suprema que é a misica. Na Itilia, na Alemanha, ne

Inglaterra os concertos e os grandes espectdculos de épera continuam
a realizar-se com brilho e assisténcia numerosa.

Chega-nos agora a noticia de que em Londres, no Hotel Dor-
chester, se reiiniram num animado «lunchs» nada menos de que trinta
misicos, precisamente aquéles que, pela primeira vez, figuram na ul-
tima edicio do grande Diciondrio de Masica e Misicos dirigido por
Grove. A ésse jantar chamou-se a reiinido dos Grovers.

O sr. Artur Bliss, director musical da B. B. C., que na edi¢do
do Dicionério de Grove de 1928 j& figurava no ndmero dos composi~
tores britadnicos mais jovens, teve convite especial para tocar naquels
reiinido de artistas.
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Loinsas Poruguesas

0s vagoes da propriedade particular matriculados
em emprésas ferroviarias

Por um decreto-lei publicado em 21 de Julho no
«Didrio do Govérnor, foi estabelecido que a saida e
exploragdo, fora da réde ferrovidria nacional, e a cir-
culagdo e exploragio, na réde nacional, de vagdes de
propriedade particular matriculados em emprésas fer-
rovidarias portuguesas, e bem assim a entrada, circula-
¢do e exploragdo, na réde nacional, de vagdes de pro-

priedade particular matriculados em emprésas férro-

vidrias estrangeiras ficam sujeitas a diversas prescri-
¢oes técnicas e administrativas que forem fixadas em
regulamento aprovado por portaria do ministro das
Obras Piblicas e Comunicagoes, sob proposta da
Direc¢io Geral de Caminhos de Ferro. Os matricula-
dos nas emprésas ferrovidrias nacionais ndo poderao
ser alugados a firmas individuais ou colectivas estran-
geiras ou, de qualquer modo, sair da réde nacional
sem prévia licenca de saida passada pela Direcgdo
(Geral de Caminhos de Ferro.

Lmprenda

«SOL»

Continua a publicar-se em Lisboa o semanario
«Solv dirigido pelo tenente-coronel aviador Lelo
Portela.

Neste semandrio colaberam nomes conhecidos
como: Dr. Campos Lima, Dr., Ramada Curto, Cris-
tiano Lima, Méirio Domingues, Dr. Hernani Cidade,
Professor Dr. Lopes d’Oliveira, etc.

.JORNAL DE NOTICIAS»

O sr. dr. Guilherme Pacheco, que por morte do
Saudoso jornalista sr. Anibal de Morais, assumira a
direccao do «Jornal de Noticias», do Po0rto, onde,
durante anos, com alto critério, se conservou, acaba
de transmitir o seu lugar a seu sobrinho, o sr. enge-
nheiro M, Pacheco de Miranda. O grande didrio nor-
tenho continua, pois, na familia de quem o fundou e
vVem orientando.

A um e outro os nossos cordiais cumprimentos.

«REVISTA TRANSTAGANAw

Completou 8 anos de existéncia a «Revista Trans-
tagana», de Evora, de que é ilustre director e pro-
Prietirio o sr. J. V. de Oliveira Charrua.

Os nossos cumprimentos.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

’vmemt e W

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
— Linha de Santa Comba D&o a Viseu

A partir de 20 de Julho, o hordrio dos combdios
em vigor na linha de Santa Comba Dio a Viseu so-
freu as seguintes alteragdes:

Combdio n.° 301, passou a efectuar-se s tergas,
quintas-feiras e sibados.

Combdio n.° 302 — passou a efectuar-se as segun-
das, quintas-feiras, sibados e domingos, tendo sido
modificada a sua marcha.

Combéio n.° 304 — passou a efectuar-se as tergas,
quintas-feiras e sibados.

Combdio n.° 321 —foi modificada a sua marcha.

O combéio n.° 302 (omnibus) sai de Viseu as 8,31
e chega a Santa Comba Dao as 10,27.

O combdio n.° 321, sai de Santa Comba Daio as
7 horas e chega a Viseu as 9,12.

Os rapidos entre Lishca e Pdrto passaram a fazer-se'
trés vezes por semana

Desde terga-feira, 21 de Julho, comegou a vigorar
0 novo regime de combdios rdpidos entre Lisboa e
Porto, tendo sido nésse dia excepcionalmente grande
a afluéncia de passageiros.

Os «rdpidos» entre as nossas duas principais cida-
des passam a efectuar-se trés vezes por semana: as
tercas, quintas e sibados, tanto no sentido ascendente
como descendente, com partida de Lisboa as 8,40 e
do Porto as 18,10.

Este novo regime de combdéios «rdpidos» vem be-
neficiar extraordindriamente o publico de ambas as
capitais e do das cidades de paragem habitual, como
Santarém, Coimbra e Aveiro. Além disso vem de-
monstrar. que o Conselho de Administracio da C. P.
conseguiu também ver coroados com o melhor éxito
os seus esforcos no sentido de vencer as dificulda-
des creadas com a guerra e de melhorar os seus ser-
vigos.

JULIO ASSIS PENEDO

No dia 27 de Julho passado, faleceu o sub-chefe
dos servicos de movimento da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, sr. Jilio Assis Penedo
que foi um zeloso e competente funciondrio daquela
companhia, onde contava intimeras simpatias. H4 43
anos que ali se empregava como praticante de escri-
tério, tendo ascendido, depois, a cargos em que sempre
mostrou proficiente capacidade de trabalho.

Sob a sua competente direcgio elaboravam-se,
actualmente, os hordrios dos combdios, servico em
que mostrou sempre inexcedivel competéncia.

Era um vélho amigo da Gazeta dos Caminhos de
Ferro. _

Enderecamos sentidos pésames 2 familia enlutada.



GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Na Assembléia Geral realisada em Mar¢o iltimo
foram preenchidos os cargos vagos nos corpos geren-
tes da Sociedade de Instituicdo e beneficéncia dos Fer-
rovidrios de Angola, com os seguintes resultados :

Direccao — Presidente, — Luiz Anténio Rodrigues
Pereira; 1.° Suplente, — Eugénio Jorge d’Abreu.

Conselho Fiscal—Substituto, — José Dias da Silva.

w- !o E 7‘! v ZW?II .tlo
do Centra de Portugal

Por iniciativa da Sec¢dio de Movimento e Traccdo
Via e Obras e Servigos Regionais déste Sindicato estd
jAd em pleno funcionamento no Entroncamento uma
aula profissional destinada ao pessoal graduado das
estacoes e A preparacdo dos filhos dos seus associados
para concursos a factores, sendo seu instrutor o sr.
Alvaro da Conceigo Silva, factor de 1.2, delegado
daquéle Sindicato.

Jardim Zoolégico

Na tarde de 24 de Julho, a ilustre Direcgdo do
Jardim Zoolégico de Lisboa recebeu os representantes
da Imprensa para lhes mostrar os novos exemplares
da fauna angolana remetidos para ali pelos srs. pri-
meiro-tenente Norberto Monteiro, comandante do
porto de Luanda e comandante Alvaro Morna, go-
vernador geral de Angola.

Sdo admirdveis ésses exemplares, com que se en-
riqueceu e tornou mais atraente o recinto especial-
mente destinado as criangas: um pequeno chimpanzé
que dd pelo nome de Jacob e que gosta de andar de
bicicleta, confraternizando, como se fosse gente, com
a petizada; uma leba mansissima, que convive com
um caosito; e mais dois ledesinhos, que teem também
um cao por companheiro insepardavel. Os ledesinhos,
ésses nao prometem, pelas carantonhas que fazem,
vir a ser muito mansos.

O cdo o dira, se tiver tempo para isso, quando os
ledes pequenos, atingindo a maioridade, mostrarem
que quem sai aos seus nao degenera.

Aos representantes da Imprensa foi oferecido um
excelente refresco na esplanada do restaurante, tendo
pronunciado, com elegancia, algumas palavras, o sr.
Marqués de Fontes, que agradeceu a colaboragao dos
jornais. Em nome, dos presentes falou o sr. Augusto
Fraga.
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ELECTRIFICACAO

dos caminhos de ferro franceses

Em conseqiiéncia da falta de carvdo, os caminhos
de ferro do Estado francés foram forcados a proceder
a nova restricao nos servicos dos combdios.

Antes da guerra, a Franca importava carvao do
estrangeiro na proporgdo de quasi duas quintas par-
tes, para suprir as suas necessidades. Se, por um lado,
a extrac¢io de carvdo proprio, nio lhe basta, por
outro lado a Franga possue uma grande quantidade
de forga hidrdulica, que estd sem se aproveitar, e que
poderia utilizar-se para o abastecimento de corrente
da réde ferroviaria. As actuais circunstincias aconse-
lham a intensificagio da electrificacio dos caminhos
de ferro, de que se encontram apenas 3.400 quiléme-
tros electrificados. |

Désses 3.400 quilémetros, somente 1.000 corres-
pondem aos caminhos de ferro dos arredores de Paris,
distribuindo-se os restantes 2,400 por diversas linhas,
das quais o trajecto electrificado mais extenso é o de
Paris a Irun (fronteira espanhola), com 968 quiléme-
tros, que passa por Orleans, Tours, Pitiers, Augou-
lese, Bordeos e Dax. Outro trajecto electrificado de
importincia é o de Paris-Toulouse. |

Dos novos trabalhos de electrificagdo atribue-se
grande importincia ao grande trajecto de Lyon a
Paris, pelo qual passa a maior parte dos transportes
de importagido e exportacdo procedentes do porto de
Marselha para Paris e vice-versa. O plano das obras
prevé a sua conclusdo no ano de 1044,

A electrificacdo déstes trajectos considera-se néste
momento muito lucrativa, devido ao enorme trifego
de mercadorias, que circula pelos mesmos, avaliando-
-se em 600.000 toneladas de carvdo a economia que
resulta, além da economia de tempo, que também
é aprecidvel.

8 que

A REMESSA DE IMPRESSOS PELO CORREIO

tdummm
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Por alteracdio introduzida no regulamento para o ser-
vico dos correios, sdo dispensados de afixacdo de selos de
franquia os impressos a expedir, durante um més completo
com destino o continente e ilbas adjacentes em ntamero
superior a 500 exemplares, iguais on niio, cujos remetentes
tenham requisitado e realizado o pagamento por avenc¢a dos
respectivos portes,

Esta disposiclio é aplicdvel aos jornais, independente
mente do nimero de exemplares expedidos pela respectiva
administraciio,



























