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oric de Lishoa

—
O e

A propddite de um notdvel telatirio

.

STA publicado o Relatério ecom as
contas e elementos estatisticos do
ano de 1940 da Administracao Geral

do Porto de Lisboa. E um grosso volume
com perto de 500 paginas de texto. Ao fo-
lhed-lo, com aquele interésse que nos devem
merecer sempre todas as coisas da vida
portuguesa, colocamo-nos na presenca das
Nossas maiores realidades, da nossa impor-
tancia, como pais europeu, ¢ dos nossos re-
Cursos, como nacao colonial. Para os que
Se habituaram, ou por curiosidade ou por
Obrigacdo profissional, a ler e a consultar
Mapas estatisticos, os algarismos nio so
falam, mas sugerem,. com eloqiiéneia,
Com persuasio, ideas, alvitres e problemas.
Néste volume presente, disposto com notd-
Vel método, sente-se a respiragio ampla e
funda — ge nos permitem esta expressao —
de um pafs, que, a sombra da sua neutrali-
dade, procurou vencer com inteligéneia di-
ficuldades e organizar todas as suas forgas
de modo a nio sentirmos mais desastrosa-
Mente o bloqueio maritimo a que a Europa
¢8ta sujeita. Estamos, a0 mesmo tempo, na
Presenca de um milagre da providéncia,
Para que concorre a nossa posicio geogra-
fica, o dos resultados benéficos da nossa
Heutralidade — encaminhada com segu-
'anga, com lealdade e raro sentido politico,
Pelo Govarno nacional.

Nas consideracoes com que o ilustre

administrador do Porto de Lisboa, sr. eng.’

Salvador de Sd Nogueira abre o Relatério,
faz-se mencdo justa da nossa posicio poli-
tica de relagdes com os paises em guerra.
E a ela que o Porto de Lisboa deve a im-
portancia extraordindria assumida néstes
ultimos anos.

A politica de neutralidade e a nossa po-
sigdo.geogrifica, diz-nos o sr. S Nogueira,
sio dois factores que contribuiram para a
importancia do nosso porto— afirmada
pelo aumento das suas receitas, embora
tanto o movimento de navios estrangeiros,
sobretudo, como o de mercadorias tenha
sensivelmente deminuido. Como se explica
éste paradoxo? O sr. S& Nogueira esclare-
ce-o déste modo:

«0 paradoxo tem explicacio no facto
de afluir agora aog armazens maior quan-
tidade de mercadorias do que antes. E a
afluéneia é tal que muitas delas sdo forca-
das a permanecer ao ar livre cobertas com
encerados, portanto em més condicdes, e
muitas outras em fragatas ou em armazens
alfandegados situados fora da &area do
porto e por vezes muito afastados do cais.

Alvitra em seguida o ilustre engenheiro
a necessidade de aparelhar indefinidamente
0 porto como a melhor politica.

Num quadro sinéptico encontra-se a
evolucdo do Porto de Lisboa nos tltimos
CINeo anos.

Para elucidacio dos nossos leitores
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vamos transcrever parte daquele quadro,
que julgamos suficiente ypara fazermos uma
idea das receitas e da movimentacio do
primeiro porto do Império:

Receita orga- Mov'imento a¢ Movimenfagio de mercadorias

Anos mental ordind-|"" " oo SR
= o ; W dos (Fonslagem|l—————————————
5 br ad sy de arqueacio Entradas Saidas

giseio DL it 5 bruta) (Toneladas) (Toneladas)
1936 30.164 13.078.503 | 2.386.535 | 1.544.626
1937 32.736 13.755.566 | 2.861.349 | 1.694.918
1938 31.276 13.444.200 ¢ 2.516.619 | 1,463.239
1939 30.811 11.514.551 | 2.540.596 | 1.541.756
1940 34.713 6.032.720 | 2.309.523 | 1.585.149

Informa-nos o Relatério que foi nota-
vel a actividade do estaleiro naval da
Administracio Geral do Porto de Lisboa,
cuja exploracio esta sendo feita pela Com-
panhia Unido Fabril, tendo-se construido
néle durante 1940 quatro unidades, a saber:
Soure (rebocador) e Costeiro Terceiro (na-
vio de carga) para a Sociedade Geral de
Coméreio, Indistria e Transportes; Jodao
Corte Real e Alvaro Martins Homem (na-
vios de pesca) para a Sociedade Nacional

Revista quinzenal

dos Armadores de Bacalhau. Fizeram-se
néle também importantes reparacoes em
varios barcos nacionais e estrangeiros e
iniciou-se uma nova actividade: salvamento
de navios, com éxito assinalado e a que a
Imprensa, ao tempo, se referiu largamente.
Com efeito, o salvamento do reboecador
Cabo Sardao e o da draga Aledntara foram
dois casos dignos de registo, a que seguiu,
também com grande éxito, o salvamento
da célebre Nauw Portugal.

As contas do ano economico sio subs-
critas pelo dr. Ratil Humberto de Lima Si-
moes, licenciado em ciéncias economicas e
financeiras, e que néste género de traba-
lhos vem revelando especial competéncia.

Depois de lido éste Relatorio fica-se com
a certeza orgulhosa e consoladora de que
o Império Portugués é uma das mais glo-
riosas realidades do globo e de que sao
imensas as nossas possibilidades.
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Uma linha férrea que nem parece americana

as realizagdes de qualquer ordem ou natureza sio
sempre grandiosas.

Ali tudo anda a roda do imenso e tudo se cota na cate-
goria do méaximo.

Sucede, porém, que, inversamente, a linha férrea mais
pequena do mundo é a da «Ferdinand Railwy Companys,
que liga duas pequenas cidades do Estado de Indiana, pois
mede s0 nove quiléometros de extensfio e o tempo gasto no
percurso total ndo excede quinze minntos.

Apenas quatro empregados asseguram o trafego desta
linha e néste reduzido nimero esta compreendido o seu Di-
rector geral, o Sr. Crewe que, resolvendo sabiamente o pro-
blema da mao de obra, acumula em si, simultineamente, os
lugares de engenheiro da exploraciio, de via e obras, maqui-
nista, chefe da contabilidade e... se calhar, também, o de
descarregador, em casos de emergéncia.

—I‘ODA a gente sabe que nos Estados Unidos da América

A |ubrificacdo dos carri§

—— MBORA o pareca, pelo titulo, nfio se trata de qualquer

processo de impregnacio de 6leo o que, alias, so des.
—— vantagem traria para o bom andamento dos comboios.
O caso limita-se apenas, e estritamente, as necessidades jul.
gadas indispensaveis.

Como se sabe as rodas que assentam sobre os carris siio
levemente conicas e tém na parte interior um acentuado re-
bordo que impede o descarrilamento. Pois bem, nas curvas
— e quanto mais estas forem apertadas, maior é a pressio
—de via essa parte do rodado apoia-se de tal maneira con-
tra os carris que, em virtude dessa fricclio nfio 86 retarda a
marcha do combdio como ainda determina um aprecidvel
desgaste nésses pontos do contacto, isto é nos carris e nas
rodas.

Foi com o fim de se evitar tal facto que se pensou em
lubrificar os rails. Para se conseguir ésse efeito muniram-se
as locomotivas com uma espécie de tampdo, que se dispoz
no bordo interior dos carris. '

Verificou-se depois que os combdios insereviam as cur-
vas com mais facilidade e que o desgaste das linhas tinha
diminuido em cérea de 90 9/, 0 que garantia o resultado per-
feito da experiéncia.

Todavia, como o tampdo funcionava constantemente e
mesmo em linha direita ia consumindo 6leo inutilmente,
imaginou-se outro aparelho que o substituisse o qual é no

Seu prineipio, semelhante a um pulverizador de foilette. Uti-

liza.ge para a pulverizac¢do o ar comprimido da conduta dos
freios e 6 nos momentos precisos se acciona o dispositivo
da lubrifica¢do. Desta maneira o consumo de 6leo ficou re-
duzido a tres quilogramas, apenas, por cada 100 quilometros
€ 08 resultados colhidos téem sido magnificos.

~ Extensao Ferroviaria— O comprimento total dos ca-
Minhos de ferro da Bélgica & de 9:790 quilometros.
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~ Metropolitanos

despeito da formiddvel guerra actual que tanto dese-
A quilibra a economia das nacdes, perturbando a nor-

malidade da vida corrente, nada obsta a que em Roma
se prossiga nos preparativos da Exposi¢o de 1942. :

Ao mesmo tempo e dentro do programa préviamente es-
tabelecido serd inaugurado um metropolitano, cujos traba-
lhos, com as naturais dificuldades, continuam a fazer-se.

A propésito deve recordar-se que o primeiro caminho
de ferro com esta designa¢fio foi construido em Londres, no
ano de 1863. Era um pequeno ramal, de via reduzida, que
percorria inteiramente uma cidade, em rails assentes numa
profunda trincheira de trinta metros de altura, o qual ficou
sendo conhecido pelo «Under Ground», o «<Subterrianeos.

Nove anos mais tarde, em 1872, o primeiro metropolitano
da América do Norte foi aberto ao servigo do piblico em
Nova York, cidade que possue hoje uma réde com 432 quilo-
metros de via.

Mais tarde foi Berlim que inaugurou o servico de com-
bo6ios, metropolitanos e, quanto a Paris, a linha n.° 1 de ca-
minho de ferro subterrdneo que o piiblico designa, abrevia-
damente, por <metro», foi inaugurada no ano de 1900, por
ocasidio da Exposi¢iio Universal.

Deve-se a sua construcfio ao engenheiro francés Bien-
venue que em 1898 conseguiu da edilidade de Paris que con-
siderasse o seu projecto de utilidade piblica. .

O «metro» parisiense conta actualmente cérca de 200
quiléometros de linhas.

56 alguns anos mais tarde é que trés outras capitais
inauguraram idénticos servigos ferrovidrios. Foram elas,
Moscovo, em 1927, Buenos-Aires e Toquio, anos depois.

Do metropolitano desta dltima cidade faremos, em breve,

uma especial referéncia,

Parece blague mas é mesmo assim

»
DESSOA amiga, vinda recentemente de Franca, contou-nos
que na linha que vai de Marselha a Aix se pode ler o
seguinte aviso aos passageiros, o qual se transcreve
tal como esta afixado, isto para n3io se perder pitada do
sabor sério-jocoso de que esta impregnado :
«Defense de poser les pieds et autres objects sales (sic)
sur les banque-banquettes». '

Electrificacao ferroviaria — A maior extensfio de li
nhas férreas electrificadas é a que separa Paris de Handaia,
a qual tem de comprimento 820 quilémetros.
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“Palavras para os Novos”

ORISR

No desenvolvimento de uma espléndida acgdo cultural, estd a realizar-se em Sintra, com notdvel éxito,

uma série de palestras educativas subordinadas ao tema geral de «Palavras para os Novosr, iniciativa que
despertou o mais vivo interésse e que se deve & Comissdo de Patrocinio dos Escoteiros daquela vila, a que
preside o ilustre advogado sr. dr. Jacinto Carreiro, presidente igualmente da Comissdo Concelhia da Unido

Nacional,

Abrindo a série de palestras, o dr, Jacinto Carreiro proferiu uma admirdvel alocugdo, na qual, a par
de uma prosa cuidada, se encontram alguns conceitos e conselhos aos quais 0os novos — e também os que os

educam —ndo podem ficar indiferentes,

A alocugdo € como segue, pois damo-la na integra:

Sr. Almirante Botelho de Sousa

Sr. Presidente da Cimara Muni-
cipal de Sintra

Sr. Presidente da Associaciio
dos Escoteiros de Portugal

Ilustre Conferente

Minhas Senhoras e meus Senhores:

Tomo a atenc¢dio de V. Ex.? por alguns
momentos apenas — e somente para néo
transgredir preceitos imperiosos, que
seria manifesta¢gfio de mau gosto esque-
cer ou desprezar.

Considero indispensavel dizer que de-
vemos a esclarecida compreensfio do sr.
Presidente da Camara a circunstincia
altamente honrosa de se realisarem no
Paldcio Municipal as palestras educati-
vas que a Comissdo de Patrocinio dos
Escoteiros de Sintra, sob proposta mi-
nha, em boa hora resolveu promover,
integradas nas comemoracdes do 8.° ani-
versario da sua fundac¢dio, que precisa-
mente agora decorre. :

Mas outra circunstincig — esta de or-

dem puramente sentimental — carece de |
registo pitlblico porque deu alento e!
trouxe vibrag¢io a uma ideia que, nem
por ser generosa e desinteressada, po- |
dia correr o risco, sempre iminente, de |
sossobrar e submergir-se.

Quero referir-me ao magnifico espirito
eivico que desde logo evidenciaram, e a
colabora¢dio cheia de entusiasmo que |
imediatamente nos prometeram, as indi- |
vidualidades convidadas a proferir as |
conferéncias.

Nao me atrevo, porém, a compor o seu
elogio, ou a esbocar a sua biografia:
SAo os conferentes sobejamente conhe-
cidos pelos seus talentos para dispensa-
rem, por completo, as apresenta¢des que
déles alguém houvesse de vos fazer.

Se algum elogio aqui cabia, quasi se
havia de dizer que déle se tinham encar-
regado, por amavel antecipacdio, os proé-
prios conferentes, tdo certo é que de
bom grado nos distinguiram com a con-
tribui¢fio espléndida da sua cultura, da
sua reflexfio e do seu saber.

E se essa contribui¢fio é, porventura,

demasiada para tarefa que inicialmente
se nos afigurou modesta, bem pdode ser
que se converta em verdadeira espiri-
tualisacdio das almas, bem pdde consti-
fuir expressiio nitida de afectuosidade
e ternura pelos Novos, e sintoma conso-
lador a revelar-nos que é legitimo aspi-
rar-se a uma vida loeal tranqiiila e fe-
cunda.

Podem até — estas palavras educativas
— ser o ponto de partida para novos
cometimentos, para outros e melhores
servigos em beneficio desta terra, que
outros saberdio abnegadamente prestar-
-lhe com bem maior brilho e proveito.

L * »

Mas, detenhamo-nos sobre o verdadeiro
sentido e sobre os intuitos exactos desta
iniciativa para se reconhecer e coneluir
que o problema da educac¢lio da juven-
tude sempre preocupou os intelectuais
de todos os tempos, e que é dos mais
angustiosos, talvez dos mais instantes
da hora presente.

Plutarco, o moralista grego, deixou-
-nos um verdadeiro tratado sobre <Edu-
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cacio das ereancass ; Milton desenvolveu
vasto programa pedagdégico na sua obra
«S0bre a Educacio»; mais tarde é Féne-
lon que se dedica ao problema publi-
cando o <Tratado da Educac¢dio das Me-
ninas». Depois é Jodio Locke com o0s seus
«Pensamentos sobre a Educaclo», e
Rousseau com o «Emilios, t8o conhecido
e tdo discutido; depois ainda, sem falar
em tentos outros, Lessing, Schiller e
Herbert Spencer, éste tltimo com a sua
obra notabilissima sébre <Educa¢lo in-
telectual, moral e fisica», para cuja tra-
ducdo portuguésa o falecido Prof. Ri-
cardo Jorge esereveu um prefdcio muito
apreciado.

Mas as nossas homenagens sfio devi-
das igualmente aos educadores e pensa-
dores que mais proximo do nosso tem-
Po, ou mesmo Nnossos contemporaneos,
tém dedicado seus cuidados de espirito
a formacdo da juventude e a reflexdo
dos problemas referentes ao seu desen-
volvimento integral.

Recordarei para as exaltar, e citarei
para as recomendar a sensibilidade e ao
respeito da gente moga que me escuta,
as figuras quasi lendérias de dois edu-
cadores universalmennte conhecidos:
Dom Bosco, que fundou 150 estabeleci-
mentos de educacio e ensino, nos quais
recolheu 300.000 rapazes pobres ou aban-
donados, e Pestallozzi que popularisou,
corrigindo-os, os métodos de Rousseau,
e em cuja Quinta de Neuhof, na Suissa,
educou para uma vida sd mais de cem
creancas de ovigem humilde.

E o movimento iniciado em Inglaterra
por Lord Baden Powell, depois difun-
dido por todo o Mundo sob a designagiio
consagrada de Escotismo, que é senfo
um gistema educativo maravilhoso?

Lembremos ainda os nossos encanta-

dores «Jardins-Escolas Jodo de Deus»
tdo dteig e tio simpaticos, embora des-
tinados qu#si s6 a primeira infincia.
Mas saudemos, vibrantemente, a radiosa
Organizaciio nacional — «Mocidade Por-
tuguesa» — instituida no pais por um
grande Ministro, o sr. Prof. Carneiro
I’acheco, que nio pretende levar a ju-
Ventude para um nacionalismo agres-
Sivo e exagerado, porque tem por fim
Principal a educaciio politica e social, a
formaqﬁo moral e o desenvolvimento
fisico dos jovens agrupados nos seus
Quadros.
A preocupac¢iio dominante &, todavia,
Malteravelmente e sempre a mesma em
tcdeS 0os tempos: Fduear, que quere
dizer <vigiar atentamente o ereseimento
Orginico» do educando, na sua evolu¢do
total, abrangendo assim a alma, o espi-
Tlto e o corpo.

Ora, a avaliar pelo niimero dos traba-
lhos ¢ dos estudos lan¢ados a piiblico
Pelos pedagogistas, que as montras das
livrarias submetem constantemente 2
Curiosidade e a meditaciio dos estudio-
808, ou dos simples amadores déstes
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problemas, pdde com razdo afirmar-se
que a Juventude estd na ordem do dia,
e (ue preocupa os responsaveis pela sua
educacio e pelo seu destino.

Uma simples resenha ou enumerag¢io
désses trabalhos seria impossivel, e as
omissdes mais do que inevitaveis.

Apenas para documentar a assercio,
referirei os eseritos de D. Ana de Castro
Osoério, de D. Maria Amdlia Vaz de Car-
valho, e de D. Virginia de Castro e Al-
meida sobre educaciio feminina; as
obras tio interessantes e sugestivas do
Dr. Agostinho de Campds, das quais
destacarei para exemplo, «Analfabetismo
e educacdio»;- «Casa de Pais, Escola de
Filhogs ; «<Educar, na Familia, na Escola
¢ na Vida»; lembrarei a campanha sus-
tentada pelo Padre Antonio de Oliveira,
de que nos ficou éco duradouro no seu
volume <Deixemos os pais, cuidemos
dos filhos», e a iniciativa do nosso fale-
cido compatriota Dr. Faria de Vascon-
celos fundando na Bélgica, com 0s me-
lhores resultados, aquilo a que echamou
«Uma Escola Nova», e acerca da qual
nos deixou ampla documentacio.

Mas é notabilissima pela forma e pelos
coneeitog, como também porque atingiu
o acume da elogiiéncia e da emoc¢do pa-
triotica, a memoravel «Exorta¢io a Mo-
cidade» do grande romancista Carlos
Malheiro Dias; como igualmente o séo
a obra esgotada do sr. Dr. Trindade Sal-
gueiro, Bispo de Helendpole — <Poder
da Vontade na Educaclo», e o tultimo
livro do sr. Dr. Joio Ameal <Rumo da
Juventudes. )

Os franceses por seu turno — ¢omo 0s
espanhois (e cito apenas estes porque
sfio os estrangeiros que conhego), ofere-
cem-nos também constantemente Gptimas
fontes de estudo e de exame.

Lembrarei: «A la jeunesse — Conseils
d’hier e d’aujourd’hui» de Mgr. Baudril-
lart; «Le Devoirs, de
<Iéducation de nos fils» do Dr. Jules
Rochard, «L’instruection e I'éducations
de Charles Robin; a médica Simone
Marcus com a sua disserta¢io sobre «O
Escotismo e as creancas atrasadas»; a
coleccdio Labor, de Barcelona, com varios
volumes sobre a educagiio da adolescén-
eia, educacdo activa, educagdo da mulher
contemporianea, ete., ete.

Para fechar esta ligeirissima digres-
sfio pelos escaparates dos nossos livrei-
ros, mencionarei com especial satisfa¢do
um volume enternecedor, que tem a par-
ticularidade de haver sido composto e
impresso nesta vila de Sintra, ha poucos
meses ainda, concebido e delineado por
um amigo meu, meu antigo colega numa
vereaciio municipal desta terra.

Refiro-me aos «Conselhos para meu
filho», do Coronel Francisco Pedro Si-
mdes, conselhos repassados de tanta
ternura, de tanto shber de experiéncia
feito, que escutd-los uma vez — € recor-
da-los por toda a vida,

Jules Simon, |

Em suma: <N#fo se pense, porque é um
érro, que a juventude vale 86 como pro-
messa de futuro. Ndo. Ela tem um valor
nacional imediato.

E nos jovens que podemos encontrar
facilmente os agentes da regenera¢do
espiritual e da reeducaco civiea. E ficil
torna-los colaboradores duma luta contra
o cepticismo e o desespéro.. Basta que
haja quem saiba courac¢a-los contra o
ambiente adverso e os adestre para a
campanhas.

Estas tltimas palavras ndo sido mi-
nhas: sfio do sr. Prof. Marcelo Caetano,
Comissario Nacional da Mocidade Por-
tuguesa, que as escreveu para um dos
jornais de maior leitura em todo o pais,
o «Didrio de Noticias».

Pois bem: nfio posso ocultar que me
impressionou vivamente éste apélo do
eminente catedratico, do homem que, na
expressdio sempre limpida e rigorosa do
sr.Ministroda Educacio Nacional, cocupa
a mais linda posi¢dio a que pode aspirar
um portuguéss, e perante o qual os Esco-
teiros de Sintra, na posiclo de sentido,
hao-de sempre fazer a «Grande saiida-
¢do», sinal do maior e do mais comovido
respeito, além do muito mais porque foi
dos primeiros Escoteiros-chefes, diplo-
mados, do nosso Pais.

Minhas Senhoras e meus Senhores:

Aqui tém V. Ex.* exposta —a tracos
largos —a idea-mfe destas palestras edu-
cativas, confiadas como de-certo sabeis
ja pela imprensa, a alguns dos homens
que melhor poderfio doutrinar a Moci-
dade desta terra, e desperta-la para o
cumprimento pontual dos seus deveres
para com a Patria.

Dito isto, que reputava essencial, calo-
-me e termino para ceder a palavra ao
conferente desta tarde, o sr. engenheiro
Salvador de Sa Nogueira.

B, porém, com intenso jibilo e com o
mais justificado orgulho que ainda digo:
nioseria facil inaugurarmos estes nossos
trabalhos sob melhores auspicios. A
presidir a conferéncia — um dos mais
altos valores do pensamento contempo-
raneo portugués, o sr. Almirante Botelho
de Sousa, chefe supremo da gloriosa
corpora¢ido da Armada Portuguesa — tdo
integro e austero como indulgente e afa-
vel; e a honrar-nos com a sua ligdio sobre
«Bduca¢fio e caracter» —um  dos mais
considerados e completos servidores do
Estado. Doutor em engenharia pela
Reggia Scuola Navale de Génova — o seu
nome, clarissimo como a dgua da Fonte
dos Amores, é por nés todos respeitado
e admirado.

As conferéncias promovidas pela
Comisslio de Patrocinio dos Esecoteiros
de Sintra abrem, assim, com chave de
ouro,

Tenho dito.
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A Guerra

e 0d Caminfod de Ferto

LIV

Diz a «E.. T.» que a R. A. E. voltou a bombar-
dear Rostok, e poderosas formacbes atacaram
outros objectivos militares na Alemanha e nos
territérios ocupados. As importantes fabricas de
avides Heinkel, em Rostok foram intensamente
bombardeadas. A maior parte das oficinas e ins-
tala¢oes de montagem de avides foram destruidas,
e a area do porto de Rostok, assim como impor-
tantes entroncamentos ferroviarios sofreram gran-
des destrui¢des.

— A «E. T.» diz que em Rostok foram, como
nos trés «raids» anteriores, atingidos combsios e
vagdes, carregados com material de guerra e abaste-
cimentos varios, destinados aos soldados alemaes
que lutam na «frente» oriental. Um importante
entroncamento de seis grandes linhas de caminho
de ferro foi duramente atingido. Foram destrui los
importantes trocos de via férrea. Varios armazens
do porto ficaram em chamas e atigiram-se varias
embarca¢Ses no porto. Os «cagas» da R. A. F. en-
contraram, pela primeira vez, consideravel oposi-
¢do, de que resultaram violentos combates aéreos.
Centenas de «Spitfires» renovaram as ofensivas
diurnas contra o Norte da Franca. Ndo encontra-
ram séria resisténcia dos «cacas» alemdes. Foi
atacada a estacdo do caminho de ferro de Saint-
-Omer. Os pilotos viram as bombas cair no edifi-
cio da estacdo e numa ponte que atravessa o rio.
Bombardeiros protegidos por «cagas» atacaram os
estaleiros em Hazebruck, onde foram vistas as
bombas cair. Dois «Spitfires» em patrulha, ataca-
ram um navio antiaéreo e dois navios-motor, que
encontraram no Havre. Foram atingidas a casa do
leme e a super-estrutura do navio antiaéreo. A
artilharia fora reduzida ao siléncio.

— A «U. P.» diz que os paraquedistas russos,
que actuam a retaguarda das linhas alemas, des-
truiram 26 vagdes, com material de guerra e abas-
tecimento e fizeram ir pelos ares uma ponte e
duas esta¢des forroviarias.

= O informador militar anunciou pela «U. P»
que cinco divisdes completas japonesas, num total
de 100.000 homens, avancam pela margem sudoeste
do planalto da Alta Birmania. Acrescentou que
as cinco divisdes japonesas sdo apoiadas por ele-
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vado ndmero de «tanks», carros blindados e hom-
bardeiros, e que todo o caminho de ferro de Lashio
e Mandalay estd seriamente ameacado por estas
importantes forcas niponicas.

—Diz a «D. N. B.» que avides de combate
ligeiros alemdes atacaram de dia, instala¢des dos
estaleiros da ilha de Wight e objectivos de caminho
de ferro, na costa meridional inglésa, tanto &
bomba como com armas de bordo.

— A «R. R.» diz que a aviacdo japonesa efec-
tuou a sua primeira incursido sébre Bahadulpur
e Silchar, cidades situadas na linha de caminho
de ferro que liga Chittagong e Calcutta com Saliy.
As instalagdes ferroviarias e interpostos foram
devastados.

— A «R. R.» diz que uma delegaciao de altos
funcionarios dos Caminhos de Ferro bdlgaros
chegou a Iztambul afim de entabular negociacoes
com os dirigentes dos Caminhos de Ferro turcos
sobre o trafego ferroviario entre os dois paises.

—«R. R.» diz que chegou a Sofia a delegacdo
turca que vem tratar do restabelecimento das comu-
nicag¢oes ferroviarias entre a Bulgéaria e a Tracia e
o Egeu através do territério turco. A importante
linha ferroviaria Sofia-Svilengrade-Andrinopla-
-Salénica, que fora interrompida no tdltimo ano,
em virtude da campanha da Grécia, sera restabe-
lecida em breve.

— Pela «O. F. I.» sabe-se que jornais suecos
dizem que, depois da evacuacdo de perto de 100.000
habitantes de Rostok a cidade se encontra isolada,
com as comunicag¢bes ferroviarias e por estrada
cortadas. Os projuizos em Kiel e em Colénia
—declara-se em Berlim —sdo muito menos im-
portantes do que os de Rostock.

—Diz a «E. T.» que algumas esquadrilhas de
«cagas» escoltaram os bombardeiros «Boston» que
atacaram a estagdo e os cais ferroviarios de Saint-
~Omer.

— A «R. R.» diz que o correspondente do jornal
inglés «Daily Telegraph» assinala que teve de
gastar seis dias e seis noites no percurso de Baku
a Moscovo, visto o combéio ter percorrido apenas
dez milhas por hora, o que da uma idea da situacéo
actual dos transportes naquela regido.

—Diz a «E. T.» que, segundo noticias, mor-
reram entre quarenta a cingilienta alemdes num
acidente de caminho de ferro, préximo de Rudo.
Esse acidente provocou ripidas represalias dos
alemies, tendo sido presos numerosos refens.

— A «D. N. B.» diz que avides de combate do
Reich atacaram as instala¢des ferroviarias da
cidade de FEastbourne na costa britinica, com
éxitos notaveis,

— A «E. T.» diz que em Nanquim as tropas

~ chinesas, provavelmente do tipo dos «Camandos»,

abriram caminho até ao centro da cidade e a luta



Revista quinzenal

travou-se em volta do arsenal e da estacdo de
caminho de ferro. Na cidade houve muitas explo-
soes e incéndios.

— Diz a «F. T» que as tropas
ocuparam Monyn4, terminus da linha férrea de
Mandalay.

— Sabe-se, pela «D. N. B.», que avides de com-
bate ligeiros do Reich aproximaram-se da costa
Sueste da Inglaterra e atacaram a «gare» de Fol-
- kestone, voando a baixa altura. Um combéio ficou
gravemente danificado. As tdltimas carruagens
foram destruidas e as primeiros descarrilaram.
Registaram-se danos na astacio e numa fabrica
das proximidades.

— A «O.F.1L» diz que, segundo a «radio» as
forcas chinesas que fizeram uma incursdo em ter-
ritério ocupado pelos nipénicos infligiram impor-
tantes estragos aos edificios do Fstado Maior da
Marinha nipénica e a central eléctrica de Xangai.
Dinamitaram, também, as comunica¢des ferro-
viadrias. Por outro lado em Nanquim firiu-se com-
bate violento e os chineses fizeram explodir, em
cinco pontos, a principal linha de caminho de ferro.

— A «R. R.» diz que estdo em curso os tra-
balhos para a construcao da nova linha de caminho
de Okuciani e Banjaluka. A linha terd grande
importancia porque ligara directamente a Eslavo-
nia a Botnia e favorecera o desenvolvimento eco-
némico nestas regioes.

—Diz a «R. R.» que o comunicado emitido
por Xung-King, admite a queda de Iwu e Iting,
junto aos caminhos de ferro de Cekiang e de
Gyang, a dezoito quilémetros a sueste Iwu. O
mesmo comunicado deixa prever que colunas japo-
nesas penetraram em Y unan, situada a quarenta
e cinco quilémetros ao sul de Iwu.

— A «U. P.» diz que nas proximidades Smo-
lensko, as tropas paraquedistas russas, que operam
A retaguarda das linhas alemds, fizeram ir pelos
ares a sede do comando da artilharia alema e um
combéio carregado de munigoes,

— A «U. P.» diz que bandos de guerrilheiros
neerlandeses prossegsuem na obra de destruigdo,
fazendo ir pelos ares, com dinamite, combéios,
linhas ferroviarias e estagoes de caminho de ferro.

—Diz a «R. R.» que Comissdo internacional
encarregada da divisio do material ferroviario
pertencente a antiga Jugoslavio terminou os seus
trabalhos, nos quais participaram os representantes
da Bulgaria, Italia, Alemanha, Croéacia e Hungria.
Uma parte importante do material foi atribuido
aos Balcans.

—Diz a «R. R.» que o ministro do Interior
convocou 3.300 judeus mobilizados para a cons-
tru¢do na via dupla férrea, na linha que liga Sofia
a0 centro mineiro de Pernik.

—A «R. R.» diz que se registou um grave
incidente em Anvanet, nas imedia¢des de Par-

japonesas
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thenay, em virtude dum pequeno combéio de
transporte de pedra ter descarrilado e provocar a
explosio duma mina, que abriu uma cratera com
mais de trés metros de profundidade.

— A «U. P.» diz que coincidindo com a rein-
tegracdo de Laval no govérno francés, desenca-
deou-se uma onda de terrorismo na zona ocupada
da Franca. Registaram-se, em Paris, dois ataques
contra os alemfes e outros dois, na bacia indus-
trial do Norte. Um combébio que transportava
tropas alemas, em gozo de licenca, descarrilou, em
conseqiiencia ‘de ter sido sabotada a via férrea.
Diz-se que houve quarenta mortos.

— A «E. T.» informa que, no atague da aviacdo
britanica ao Norte da Franca, foram atacados
entroncamentos ferroviarios, esta¢des de caminho
de ferro, campos de aviacdo e fabricas de muni-
¢oes, provocando destruicdes e incéndios.

— Pela «Q. N. B.» sabe-se que na Africa do
Norte se travaram duelos de artilharia e activi-
dade de reconhecimento, de parte a parte. Em
ataques nocturnos, o caminho de ferro do Deserto
britdnico e concentracdes de camides foram bom-
bardeados, com éxito, pela «Luftwaffex. .

— Sabe-se pela «U. P.» que no sector de Smo-
lensko, as tropas russas de paraquedistas, que
operam a retaguarda das linhas alemais, fizeram
descarrilar um combéio, que transportava tropas
e abastecimentos. Morreram mais de mil alemaes.
Fizeram ir pelos ares duas pontes, um grande
trogo de via férrea e uma estacdo ferroviaria.

—«R. R.» diz que foi restabelecido o servico
dos caminhos de ferro entre Rangun e Mandalay:.
Dos trés mil e trezentos quilémetros de linhas
ferrovidrias existentes na Birmaéania, dois mil e
seiscentos foram postos em condicoes de funciona-
mento, pelos japoneses.

—Pela «R. R.» sabe-se que os japoneses
ocuparam Tankishien, importante localidade si-
tuada na linha ferrovidria que vai de Hengchow
a Kiabghsan.

Diz «R.R.» que as vanguardas das forcas japo-
nesas que ocuparam Kinhua e Lantchi lan¢aram-se
no perseguicdo das tropas inimigas, as quais con-
tinuam batendo em retirada. Qutras unidades
japonesas ocuparam Tangihsien, importante loca-
lidade da linha dos caminhos de ferro de Hankeu
a Kiangnhan.

— Pela «E. T.» sabe-se que o assalto russo foi
lancado em trés secg¢des principais: primeiro, no
centro, sobre o entroncamento ferroviario do Vla-
dilovk; segundo, de Teodosia, ao longo da costa
do Mar Negro; terceiro, ao longo da margem norte
da peninsula de Kertch.

— Pela «U. P.» sabe-se que partiu de Madrid,
com destino a Lishoa, o altimo combéio especial,
vindo da Italia e que transporta os diplomatas
americanos acreditados em Roma.












