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Hinda H Dircég‘a'o Geral

¢

de Mocambique ¢m 1940

Pelo Coronel de Eng.?

ALEXANDRE LOPES GALVAO

ano de 1940 ficou assinalado por forma

memoravel nos anais da vida portuguesa,
metropolitana e ultramarina.

As obras novas inauguradas na Colénia
de Mocambique, pela Direccdo Geral dos Trans-

’ ”
Numerosas obras d’arte foram construidas e
portes, neste ano aureo, foram numerosas e im-
Portantes.

algumas de importidncia como a ponte sébre o rio
Malema; a ponte sébre o rio Incomate; a ponte
sobre o rio Chassimbe; a ponte sdbre o rio
Goma, etec..
Assim: Foi inaugurada a grande ponte sébre
0 Rio Incomati, crismada com o nome de «Ponte
de Presidente Carmonan» ; foi inaugurado um novo
ramal da linha férrea de Gaza com cérca de 32

Foi no' caminho de ferro de Tete que maior
quilémetros de extensdo; foram inaugurados 31

nimero de obras de arte foram feitas. O terreno
por onde o tracado se desenvolve, a margem es-
querda do rio Zambeze, é muito ravinado obri-
gando a construir numerosas pontes, pontdes e
aquedutos.
quilémetros da linha férrea de Tete e 32 quil6me-
tros da linha de Mo¢ambique ; foram inaugurados
angars no aeroporto de Louren¢o Marques, pistas

Na constru¢do de novas linhas foram dispen-
no aerodromo de Quelimane; foi inaugurado um

didos 42.930 contos. E. em novas instalacGes e
novas obras nas linhas ja abertas a exploracdo
foram dispendidos 43.904 contos.
O capital do 1.° estabelecimento computado em
dairro operario em Lourenco Marques; uma ins-  1.101.062 contos em 31 de Dezembro de 1939 ficou
talacio de 4guas em Nampula, etc., etc.. em 31 de Dezembro de 1940 em 1.172.537 contos.

Houve pois um aumento de capitalisacdo de
71.475 contos, inferior aos dispéndios feitos com

Por esta simples resenha se vé quao grande foi
4 actividade constructiva destes servi¢cos no ano
I'eferido,

-

as novas linhas e com as novas instalacdes, con-
seqiiéncia de depreciagdes feitas.
As novas construgdes de caminhos de ferro Este capital de 1.° estabelecimento teve as se~
uintes proveniéncias:
No ano de 1940 estavam em construgdo na 8 4
olénia os seguintes caminhos de ferro: .
Linh s de Limpopo Valores entregues pela Fazenda Nacional
Linha de Tete.
Linha de Mocambique.
Ramais de Gaza

700,907 contos
Dotagdes do Govérno da Colénia,

134.617
337 013

»

Dinheiros provenientes da exploracio.
nimero de quilémetros dados por concluidos
€ entregues a exploragdo foi de 54 cabendo 22 ao

ra.mal de Gaza e 32 a linha de Mogcambique, que
atingiu o quilémetro 442 em Namitarara.

»
Soma.

1.172.537 contos

Estes ntmeros diferem dos apresentados no
Parecer do Conselho Fiscal a pag. 4 onde se da

para saldo da conta de estabelecimento 1.147.045
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contos, havendo uma diferenca para menos, de
25.492 contos. : ‘

F, ha ainda a notar que a pag. 57 do Relatério,
sob a rdbrica Capitalizacdo se diz quz o aumento
de capital foi apenas de 39.008 contos. Também
ali se diz que a contribui¢do do Govérno para a
construcdo de linhas férreas foi apenas de 100
contos !

Os recursos para fazer face as despesas com as
novas construcdes e com as novas obras e melho-
ramentos sairam das reservas do caminho de ferro,
distribuidos por varios fundos: fundo de melhora-
mentos; fundo de renovac¢do e fundos de reserva,
etc,; e ainda do fundo do fomento da Colénia para
o qual o caminho de ferro contribue anualmente
com 15.000 contos.

A exploracdo, sem incluir qualquer remunera-
¢ao ao Capital do 1.° estabelecimento, deu um lucro

de 53.910 contos' que foram reforcar os varios
fundos: de melhoramentos e de renovacdo, e de
reservas.

Do fundo de fomento da Colénia recebeu a
Administra¢do, em 1940, um total de 35.010 contos
que adicionados ao saldo de 18.594 contos do ano
anterior prefiseram a soma de 53.604 contos que
foram gastos no caminho de ferro de Tete, no de
Mocambique e ainda nos estudos do porto de
Nacala, restando, no fim do ano um saldo 405
contos apenas.

Estudos de caminhos de ferro

O caminho de ferro de Tete, para alcancar o
seu primeiro objectivo precisa atingir as minas de
carvio do Moatize.

Os estudos definitivos foram levados, durante
éste ano até la. O ramal destinado a servir as
minas e que eventualmente poderé ser prolongado
até as margens do rio Zambeze, em frente de Tete,
sai do quilémetro 255 do caminho de ferro. Para
além déste ponto ja estdo feitos os reconhecimentos
e os ante projectos dos trocos que se estendem até
ao quilémetro 565.

Ainda neste ano, em Dezembro, se iniciaram
os estudos de um ramal para a Angonia, uma das
regioes de mais largo futuro agricola que a Colé-
nia de Mocambique tem.

O tracado da linha de Tete esta orientado no
sentido noroeste e vai dar a fronteira norte do
distrito em Missale, onde existem umas ja notaveis
minas de ouro, actualmente de novo em exploracao.

No seu trajecto, o tracado de caminho de ferro
passa por Furancungo, ja bastante conhecido pelas
suas possibilidades agricolas, e por ser um né de
comunicac¢des interessante, do distrito,

Com a brigada que fez éstes estudos dispendeu
a administracdao 895 contos.

No caminho de ferro de Mocambique também
se fizeram estudos dignos de registo,
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A construcdo déste caminho de ferro ficou pra-
ticamente nas margens do rio Lurio, pois atingiu
Namitatara, ao quilémetro 442.

Do Lurio para diante, foi abandonada a di-
rectriz primitiva que conduzia ao lago Chirua com
o objectivo de prolongada, servir o Nyassaland
inglés, porque éste protectorado se encontra ja
servido por uma linha férrea que tem por testa
maritima o pdrto da Beira. Foi por isso resolvido
dirigir o tracado para norte com o objectivo de
servir o Niassa portugués.

Os reconhecimentos foram levados éste ano
até as margens do lago em Metangula; e no rela-
tério advoga-se a construcdo imediata do caminho
de ferro até Cuamba, cérca de 30 quilémetros para
além do rio Lurio, com o fundamento de que se
evitaria um ramal de camionagem. Perdoard o
autor do Relatério, mas a justifica¢do ndo satisfaz,
alias dentro do seu justo critério, pois logo adiante
expressa a opinido de que se ndo deve levar a cons-
trucdo, para ja até Catur porque diz: «Pretender
que seja o caminho de ferro que va despertar ésse
interésse (mineiro) ndo é exacto».

No dia em que a carreira de camionagem que
é explorada também pelo caminho de ferro, se
mostrar incapaz de dar econdmicamente vasdao ao
trafego, estd bem que se prolongue o caminho de
ferro. Este foi o critério estabelecido na Conferén-
cia de Paris, onde se chegou a fixar a tonelagem
e as distancias além das quais a construcdo do
caminho de ferro se impunha.

Dantes, era necessario ir com o caminho de
ferro abrir regiGes novas: hoje vai-se com a ca-
mionagem e com ela se criam as corrente do tra-
fego que mais tarde o caminho de ferro ha-de
servir.

Mas é interessante tudo o que a respeito dos
estudos déste caminho de ferro até as margens do
lago Niassa se diz no Relatério.

Parece que a regido é muito mineralisada, e
além disso tem grandes possibilidades agricolas
ndo s6 nas margens do lago, onde se pode cultivar
em larga escala o algoddo e o tabaco, o cha e
outras plantas, como também nos vales do Lugenda,
Luige, Luambela, Languene, etc.

Note-se, porém, que todas essas regides precisam
ser saneadas quando se pretenda coloniséa-las, pois
o facto alegado no Relatério, de que a modsca
Tsé-Tsé, que la abunda, ndo esta infectada para
homens, ndo quere dizer que amanha o ndo esteja.

Os trabalhos do campo para a elaboragdo do
projecto definitivo estavam concluidos quando a
brigada de estudos foi extinta por ordem superior.

A despesa com ela elevou-se neste ano a
1.335 contos.

X % ¥

Niao foram apenas os estudos do prolongamento
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dos dois caminhos de ferro que se fizeram
néste ano.

FEm Lourenco Marques estudou-se o projecto
de uma doca para navios até 10.000 toneladas. O
seu orcamento eleva-se a 70.000 contos.

Com a tendéncia que os navios, tanto mer-
cantes como de guerra, tém para aumentar a sua
tonelagem, que ji4 rara nalguns casos pela casa dos
70.000, havendo couracados com 35.000 toneladas
e mais, parece modesta aspiracdo dotar o pdrto
com uma doca de 10.000 toneladas apenas. Tam-
bém foi elaborado o projecto de novas oficinas

para o caminho de ferro.

Se a doca viesse a fazer-se, de recomendar era
que as oficinas ficassem junto dela pois em Lou-
ren¢o Morques nunca haverd necessidade de ter
umas grandes oficinas adestrictas unicamente a
construgdo e reparacdo de navios.

Com o projecto das oficinas fez-se também o
projecto de uma grande gare de triagem, e ainda
o de casas para chefes de servigo, etc.

Foi pois um ano de grande actividade ndo s6
em matéria de construcSes como em matéria de
estudos.

F. a propésito de estudos refere ainda o Rela-
tério a pag. 246, que se pensa na captagem e dis-
tribuicdo de &dgua do Incomati ao longo da linha
férrea de Ressano Garcia, afim de se obter dgua
mais econdOmicamente.

Parece-nos projecto arrojado. Mas se é possivel
com éle obter agua econdomicamente poder-se-a
talvez conjugar ésse tal projecto com o da irriga¢do
dos terrenos que o caminho de ferro atravessa,
alguns dos quais se mostram de grande fertilidade.

Em todo o caso vé-se que na Colénia se estu-
dam hoje grandes problemas e se realizam grandes
obras que ha umas dezenas de anos atraz seriam
considerados verdadeiras utopias.

Até a Camara Municipal se propde ir buscar a
energia eléctrica para abastecimento da cidade a
um grandé aproveitamento hidro-eléctrico a rea-
lizar nas faldas dos grandes Libombos, renovacéo
de um projecto em tempo apresentado para a
obten¢io de energia para luz na Cidade, para rega
no vale de Umbeluzi, para electrificacio do ca-
minho de ferro de Louren¢o Marques a Ressano
Garcia e outros usos.

Entdo o plano foi abandonado por ter sido
considerado irrealisdvel. O caminho de ferro ndo
podia pagar a energia ao prego porque os Conces-
sionarios precisavam vendé-la para que o projecto
tivesse viabilidade econémica.

» ¥ ¥

-

Ad\"‘!a"s-‘il-se no Relatério o estudo e a cons-
trucdo de um caminho de ferro destinado a servir
& regido do Barué, atravessando-a de norte a sul
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com uma linha que deve ser tributaria do pdrto
da Beira.

Os estudos da brigada geolégica, chefiada pelo
engenheiro inglés Hall, esfriaram os estusiasmos
por uma tal construcéo.

Com efeito, o ouro de aluvido que se encontra
nos rios e que deve ser oriundo dos territérios da
Rhodesia ndo se mostra de exploracdo econémica.

¥ B %

O prolongamento da linha de Marraquene até
a Manhica, advogado no Relatério também ndo é
justificado por estatisticas que mostrem dque a
Camionagem que ja serve a regido, ndo pode dar
razao ao trafego que origina.

F. a Manhica é servida ndo s6 pela Camiona~
gem como pela via fluvial. O Incomati é navegavel
até la.

Um outro assunto de caminhos de ferro focado
no Relatério nos merece referéncia especial.

Com a integracdo dos territérios de Manica e
Sofala na Administracao do Estado, fica o porto
da Beira em regime especial por ser administrado
por uma Companhia, emquanto que todos os
outros sdo administrados pelo Fstado.

Propde-se no Relatério que se faca o resgate,
como estd previsto no Decreto de Concessdo, em
1945, destinando para o efeito os 15.000 contos
com que os caminhos de ferro contribuem anual-
mente para o fundo do fomento e que ficam livres
a partir de 1942,

A sugestdo é de receber, tanto mais que a
explora¢do dos portos por entidades particulares é
contraria & doutrina do Acto Colonial.

E ndo é s6 a exploracio do porto que esta nas
maos dos particulares: é também a réde ferroviaria
que é propriedade de varias Emprésas.

O assunto ndo é versado no Relatério, mas é
um dos que também demandam cuidadoso estudo.

Fala ainda o Relatério na possibilidade de se
lisar a Rhodesia com Lourenco Marques por meio
de um caminho de ferro que seguisse no prolon-
gamento do caminho de ferro do vale do Limpopo
que estad ja em frente do Guija.

Se no vale do rio Limpopo se encontrassem
riquesas mineiras susceptiveis de exploracio em
grande, o empreendimento era de tentar. Com
efeito, diz-se no Relatério a pag. 28 que «precisamos
de procurar outro hinterland para o pdrto de
Lourenco Marques que ndo seja o Transval». E,/’
advoga-se a criagdo de uma brigada geoldgica que
faca as pesquisas de tdda a regido para ver se
nela se desenha riquesa mineira de valor.

Mas da brigada ndo devem fazer parte agréno-
mos porque, diz o Relatério a pag. 28: «entende-
mos que se deve, na situac¢do actual de mercados
saturados, apenas estudar as possibilidades agri-
colas para uso da colonizacdo europeia, cujas dreas
de estabelecimento devem ser fixadas primeiro».
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Uma vidita a Loulé

I T e T S e T e . e T . e T T S S S W )

Gazeta dos Caminhos de Ferro, integrada no
A progresso do pais, entendeu de seu dever

visitar Loulé, a famosa vila algarvia que,
pugnando pela satisfacio de suas justas aspiragdes,
muito se tem desenvolvido nos ultimos anos.

H4, sem divida, em Portugal, regides possuindo
condigdes gerais de atracgdo que podem competir
com a beleza e riqueza de Loulé, mas a felicidade de
se possuir duas individualidades marcantes que se
completam pela sua dedicagdo proficiente ao bem estar
ptiblico, ndo é vulgar. Desta felicidade gosa Loulé tendo
como presidente da sua Cimara Municipal o sr. José
da Costa Guerreiro e director do seu modelar hospital
o distinto cirurgido sr. dr. Bernardo Lopes, regiona-
listas incansdvelmente dedicados, que completam efec-
tivamente uma grande obra de prosperidade, lutando,
o primeiro pela vida da regido e o segundo pelo vida
dos louletanos, como a seguir o leitor encontrara
confirmado.

Encontrando-nos na estagdo do caminho de ferro,
que actualmente serve Loulé, com o sr. presidente e
o engenheiro da Cimara Municipal, sr. Joaquim Barata
Correia, que também € director de estradas do distrito
de Faro, foi primeiro desejo de S. Ex.** mostrar-nos
a directriz da pretendida variante de linha entre Boli-
queime e Almancil passando naquela vila; sendo o
interésse pela variante o mais poderoso motivo da
nossa visita a Loulé, foi com grande satisfagio que
logo seguimos a Boliqueime, donde nos dirigimos a
passagem de nivel préxima do Km. 315. E aqui que
na entrada duma curva seria abandonada a linha actual,
dando o prolongamento da recta e rampa, que a ante-
cede, origem a nova directriz definindo um tragado
bem orientado e econémico tangente a4 povoacio de
Boliqueime e a vila de Loulé, que volta a linha do
Sul antes da estacdo de Almancil. Esta variante com
18 quilémetros aumenta apenas de de 3 quilémetros
o tragado actual e as obras de arte mais dispendiosas
que exige sdo dois pontdes de alvenaria de vdo ndo
superior a 6 metros, para travessia de duas ribeiras.
Para todas as obras bem como para a balastragam da
superstructura oferecem os préprios trabalhos de
infrastructura t0da a pedra necessaria.

Ja se disse na nossa «Gazeta» que Loulé é centro
de irradiacdo de uma zona de turismo muito apreciada

LY

( Dum nosso redactor regional )

pela benignidade de seu clima. Sem que se pretenda
reivindicar a primazia para esta zona de turismo, justo
é contudo que a par de suas belezas e riquezas se
observe a ansia de progredir dos seus fécos de indus-
tria e comércio, facilitando-lhes os meios de que para
tanto carecem, entre os quais se destaca o caminho
de ferro que presentemente oferece a estagdo mais
proxima a uma légua de distancia. Cremos que nenhuma
razio por mais poderosa que a primeira vista se nos
apresente poderd contrabalangar os inconvenientes
déste afastamento da estacdo ferrovidria de Loulé e
que por tal motivo foi oficialmente mandado elaborar
pela Direccio Qeral de Caminhos de Ferro em 1926
o anteprojecto que tem a directriz que nos mostraram
os srs. presidente e engenheiro da Camara Municipal.
A vila de Loulé, que conta j4 entre os seus melhora-
mentos uma magnifica estagdo de camionagem, faz
evidentemente falta uma estagdo de caminho de ferro
para os transportes a grande distincia e em grande
volume, sendo alids a camionagem e o caminho de
ferro, meios de transporte que se completam com
interésse mutuo e de fomento nacional.

No despertar de iniciativas e aproveitamento de
energias locais muitos projectos hd, tendentes a satis-
fazer as exigéncias desta importante vila e, acompa-

‘nhando o movimento benéfico que agora vai por todo

0 pais, muitas realizagdes se contam jd, para tudo

L

LOULE — Fachada posterior e cérea
do Hospital dr. Bernardo Lopes
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concorrendo a Cimara Municipal. E assim que cons-
truida a magnifica Avenida José da Costa Mealha,
outra avenida estd j4 em acabamento tendo por fundo
o0 futuro Parque Municipal e, na qual se encontram
qudsi concluidos os importantes edificios destinados
aos Correios, Telégrafos e Telefones e ao Centro de
Satide. O morro da Cruz da Assumada, a 350 metros
de altitude, vai ser transformado num miradouro de
surpreendente panorama, que abrange tdda a regido

com a vila e o mar numa ostentacdo de abundancia e

riqueza.

Nos subtirbios da vila encontrimos em acaba-
mento um edificio prisional de belas linhas arquitec-
ténicas destinado a substituir a actual cadeia, e noutro
lugar uma estacdo depuradora de esgOtos, porque
nesta vila, ao contrdario do que sucede ainda nalgumas
cidades, todasa s habitagdes, mesmo as mais modestas,
possuem canalizacdoes conduzindo os dejectos para
fossas sépticas instaladas naquela estacdo; esta impor-
tante obra de saneamento, de wvalor superior a
1000 contos, foi a mais ttil realizagdo dos tltimos
tempos. ‘

Também se destacam entre as realizagoes o magni-
fico Teatro-Cinema, construcio moderna e ampla
compar4dvel s melhores que conhecemos no pais, € o
seu hospital modélo a que desejamos fazer referéncia
especial por nos ter maravilhado tudo o que dentro
vimos. O que dentro vimos, foi tudo, désde os bal-
nedrios com suas instalacdes de recepgdo e desparasi-
tagdo de doentes até ao jardim dos convalescentes,
Passando pelas enfermarias, quartos particulares,
Cozinha, salas de consulta, operagdes e tratamentos,
instalagdes de radiologia, diatermia, raios ultra-violeta
€ infra-vermelhos, secretaria, sala das sessoes, etc.

Na sala de operagdes, que encontrdmos preparada
Para uma operagido de apendicite, a realizar na manha
do dia seguinte, diz-nos modestamente o sr. dr. Ber-
nardo Lopes que todas as intervengdes cirirgicas,
apesar de muitas durante o ano, tém sido realizadas
com sorte; esta sorte jutgamos nds sem divida devida

LOULE — Sala de operagdes do Hospital
dr. Bernardo Lopes
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a proficiéncia do distinto médico-cirurgido, pois até
mesmo as operacdes de grande cirurgia tém sido
levadas a efeito com tdda a felicidade. O caso per-
mitiu-nos encontrar ainda em tratamento na respectiva
enfermaria uma doente que sofreu a arriscadissima
operacdo cezariana, encontrando-se livre de perigo.

Brevemente se inaugurard mais uma enfermaria
com 22 camas, tdda mobilada e apetrechada a expensas
do sr. José da Costa Guerreiro e por isso muito jus-
tamente denominada pelo seu nome como ndo menos
justamente se deu ao hospital o nome do dr. Bernardo
Lopes.

Para se ver a importancia do funcionamento deste
hospital, apresentamos aos nossos leitores o seu mo-
vimento clinico no ano findo, extraindo os dados
seguintes do seu bem elaborado relatério do exerci-
cio de 1941:

Pessoas que receberam consulta . 2.855
Pessoas socorridas com pensos. . 14.437
Radiografias feitas . . . . . . . . 315
Observacoes radiocdspicas 1.588
Doentesinternadog: a oo w5 i 159

Entre os doentes internados compreendem-sg 65
que foram operados de grande cirurgia, sendo 33 de
apendicetomias; 1, de artrito do joelho; 1, de artros-
tomia, 1 de cancro de ttero, 1 de cancro da mama,
1 de cesariana alta, 1 de eclampsia, 1 de esteomiolite
e de fractura de craneo, 1 de fractura de frontal por
tiro, 1 de grangrena na perna, 15 hernias vdirias, 1
gastro-enterostomia, 1 quisto de ovario, 1 de tiro no
abdomen e 1 de tumor no recto.

Deste total de 05 operagdes de grande cirurgia
apenas 4 resultaram sem éxito, tendo-se dado 24 fale-
cimentos entre os 159 doentes, que foram internados.

Nao permitiu o sr. presidente da Camara Muni-
cipal que a noite retirissemos, sem assistir no Teatro a
passagem do filme documentdrio da visita dos com-
batentes do Batalhdo ‘de Sapadores de Caminhos de
Ferro a Loulé em 1 de Maio de 1938, acontecimento
que oportunamente mereceu ampla reportagem na
nossa «Qazetar, Esta gentileza que devéras nos
penhorou por pertencermos a essa unidade militar
que no estrangeiro, tomando parte na Grande Gueira
1014-1918, alguns louros.conquistou para a nossa
Patria, pds termo a nossa visita a Loulé, donde saimos
convencidos .de que nada pode haver mais justo do
que satisfazer a aspiragdo mdxima dos louletanos com
a construgcdo da variante da linha do Sul, passando
neste centro regional dotado de tantos recursos pro-

prios.
J.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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O sr. general Rail Esteves, rodeado, entre outros, dos srs. eng.° Carlos Santos, coronel Pinto Osério, eng.°
Alvaro de Lima Henriques e drs. Carlos Lopes, Lopes de Andrade, Arnaldo de Sampaio e A. Mendes Raposo

Colénia de Férias para filhos de ferrovidrios

A

AIS uma obra de assisténcia acaba de ser levada

M a efeito de colaboragio entre a C. P. e os

Sindicatos Ferrovidrios. E uma ColGnia de

Férias para filhos de ferrovidrios, inaugurada no dia

14 de Junho e magnificamente instalada no local deno-

minado «Rodizio», a menos de um quilémetro da
Praia das Magas,

Essa Colé6nia, que consta de trés pavilhdes espa-
¢osos, bem arejados, um dos quais foi também inau-
gurado nésse mesmo dia, tem capacidade para abrigar
75 criancas, que ali, num estigio de 20 dias, vao
retemperar os pulmdes com ar puro e fortalecer o
organismo com alimentagdo abundante e higiénica.

A inauguragio da Col6nia de Férias assistiram os
srs. general Ratl Esteves, presidente e membro da
Comissdo Executiva de Assisténcia da C. P.; coronel
Manuel José Pinto Osério, membro da Comissdo
Executiva e representante do Conselho de Adminis-
tracio da mesma Companhia; engenheiro Alvaro de
Lima Henriques, Director Geral; drs. Carlos Lopes e
Lopes de Andrade, respectivamente Chefe e Sub-Chefe
do Servigo de Saide; eng.° Carlos Santos, presidente
da Comissao Administrativa da Colénia de Férias e
funcionario superior da Companhia; eng.”® Horta e
Costa e Francisco Malheiros, dos Servigos de Tracgido
e Oficinas; dr. Arnaldo Sampaio, médico da zona de
Sintra, e outros funciondrios superiores da Companhia;
Anténio Mendes Raposo, presidente do Sindicato Na-
cional dos Ferrovidrios do Centro (Oficinas), como
delegado de todos os Sindicatos Ferrovidrios junto da
Comissdo Administrativa da Colénia, etc.

Na assisténcia viam-se também outras pessoas,
como simples particulares.

Falou em primeiro lugar o sr. Anténio Mendes
Raposo, na qualidade de delegado dos Sindicatos Fer-
rovidrios. Apds ter dirigido cumprimentos aos pre-
sentes, manifestou o seu contentamento por assistir,
mais uma vez, a inauguragdo daquela Colénia, obra
notdvel e meritdoria de assisténcia as criangas filhas de
ferrovidrios, em que, duma parte a C. P. e doutra
parte os Sindicatos, numa estreita comunhdo de idea-
lismos, colaboram brilhantemente. Teve depois pala-
vras justissimas tanto para a acgdo benemérita do
sr. general Raul Esteves, em cujas iniciativas se reflete
sempre a sua alma generosa de bom portugués, como
para a dedicagdo do sr. eng.° Carlos Santos, que, mes-
tre em assuntos de assisténcia infantil, tem contri-
buido para que a Coldénia de Férias se encontre ape-
trechada de melhoramentos indispensdveis.

O sr. general Rail Esteves, falando em nome da
Companhia, afirmou o propdsito desta em colaborar
com o maior prazer com os sindicatos ferrovidrios
naquela obra de assisténcia infantil, integrada na dou-
trina corporativa do Estado Novo, que preconiza o
melhor entendimento entre patrdes e operarios.

Noutra passagem do seu belo discurso afirmou:
«Os benéficos feitos aos filhos reflectem-se nos pais».
Em seguida agradeceu a bda colaboragdo que nésse
sentido vem sendo prestada pelos Sindicatos ferro-
vidrios, prometendo, por sua parte, fazer o possivel
para que aquela Coldnia infantil possa estender os
seus beneficios ao maior nimero de necessitados.

A visita a .todas as dependéncias da Col6nia
deixou em todas as pessoas as melhores impressoes,
pela ordem, pelo asseio em que tudo se encon-

trava.



















































































































