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Melhoramentos

ferroviarios

PESAR da crise actual—e a sua actualidade,
A sabem-no os nossos leitores, inicia-se com a

- deflagracdo da nova guerra—o nosso Pais
tem desenvolvido, em todos es seus sectores de tra-
balho, uma actividade deveras notavel e, por vezes,
Surpreendente.

Teem-se vencido obstdculos, os quais, a primeira
Vista, se podiam considerar intransponiveis; a for¢a de
estudo, encontraram-se, para o momento, solugdes que
muito dignificam o nosso trabalho e a nossa inteligén-
¢ta. O portugués continua, portanto, a mostrar-se nio
Sd corajoso, perante a dureza das realidades, mas tam-
bém dotado de nobres e fortes aptidoes de adaptacio
€ de espirito de iniciativa.

Interessa-nos, nesta revista e néste lugar, o que,
Particularmente, diz respeito a caminhos de ferro. Di-
Jiculdades de téda a espécie e grandeza envolveram e
@meacaram, e nao deixam, ainda, de ameagd-la, a sua
Actividade, mas nao conseguiram, felizmente, tornd-la

fmgossngz. A falta de carvio, sobretudo, como jd, por
Mais duma vez, aqui o dissemos, foi um dos factores

principais da crise que atingiu a nossa industria ferro-
vidria, de que dependem outras indistrias, numerosas
e importantes. Se € certo que os combdios de passagei-
ros foram reduzidos sensivelmente em todas as linhas,
ndo sofreram, porém, redugdo os combdios de merca-
dorias, antes, pelo contrdrio, se tem procurado, dentro
do possivel, aumentar o seu niimero nalgumas linhas.

Quanto a melhoramentos, considerados indispensd-
veis para o cabal desempenho do sua actividade, hd que
apontar alguns, a que ndo podemos regatear oS nossos
elogios e as nossas felicitacoes, pela importancia que
representam e pelas novas condi¢oes adquiridas para
um mais perfeito desempenho da sua missao.

Temos, pois, grande prazer em trazer hoje para o
conhecimento dos nossos leitores um resumo do que,
durante o ano de 1941, ano em que as dificuldades se
acentuaram, a Sociedade «Estoriln, a Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro, e as Linhas do Vale do
Vouga conseguiram realizar.,

Os melhoramentos a que nos reportamos, sdo os
seguintes :
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Sociedade "Estoril”

Os trabalhos mais dignos de mengdo realizados
durante o ano de 1941 nesta linha férrea, sem contar
com os de conservagdo e beneficiagdo corrente de
edificios e obras de arte, foram os seguintes:

a) Construcdo de uma passagem inferior para pedes
no sitio do Lagoal, em Caxias, para supressdo da res-
pectiva passagem de nivel;

b) Construgio de um muro de suporte no Largo
de Santo Anténio do Estoril, conseqiiéncia das obras
da Estrada Marginal ;

¢) Prolongamento dos cais destinados, na estacao
de Cais do Sodré, i expedi¢do do peixe e a recepgao
de fruta, e calcetamento do parque adjacente;

d) Construgido de um novo pavimento na oficina
de Cais do Sodré e de novas instalagdes sanitdrias e
um refeitério para o pessoal dessa oficina;

e) Construgio de novas retretes das estagdes de
Estoril, S. Jodo do Estoril, S. Pedro do Estoril, Car-

cavelos e Oeiras;

f) Construcido de novo abrigo nas plataformas
ascendentes das estacdes da Parede e Carcavelos;

2) Regularizagdo e revestimento vegetal de taludes
na via corrente.

Companhia Nacional

de Caminhos de Ferro

Linha de Tua a Braganga

Edificios— Reparagdo geral das linhas telegrificas,
telhados e vidragas de todas as estagdes por motivo
do ciclone e pintura e caiagdes correntes em todas as
casas que delas necessitavam.

Grande reparagdo nos edificios de Cortigos, Azibo
e da habitagio do pessoal superior em Braganga,

Grande reparagdo da marquise de Mirandela e da
habitacio do segundo andar do edificio de passa-
geiros.

Separagio do gabinete telegrifico e telefénico dos
despachos de G. V. para junto do gabinete do Chefe
da Estagdo, de Mirandela.

Via — Inicio do enchimento de eclisses gastas na
altura e tranformacdo das juntas apoiadas por juntas

em falso, por falta de ferro para chapins.
Inicio de modificagdo de créximas pela sobreele-
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vacio das patilhas, devido ao desgaste dos bicos e
falta de soldas.

Linha do Vale do Corgo

. Edificios e instalacoes acessdrias — Reparacdo geral

de linhas telegraficas, telhados e vidragas em conse-
qiiéncia do ciclone.

Melhoramentos na estacdo de Chaves — Ampliacao
da cobertura do cais aberto, modificagdo da cobertura
existente e constru¢do de um cais descoberto.

Beneficiagio do tracado das linhas de Vidago, con-
seqiiéncia da mudanca da bdscula de vagons para
Chaves e da ponte de inversdo de locomotivas, dique
e cais de carvao para Vila Pouca de acordo com as
exigéncias de um mais vantajoso servigo.

Construcio de uma plataforma entrevias na estagao
de Vila Real.

Linha do Vale do Sabor

Reparacio geral dos telhados e linha telegréfica

em conseqiiéncia do ciclone.
Reparagdo geral da estacdo de Carvigais, além de

outras reparagdes correntes,
Instalagao de luz eléctrica na estacdo de Moncorvo,

incluindo os aparelhos de sinalizacdo.

Linha de Santa Comba a Vizeu

Edificios — Reparagdo geral nos edificios de Viseu,
Torredeita e Tonda, cais de Sabugosa, casa de guarda
n.° 10 e dormitério do pessoal de Via em Vizeu.

Reparagoes gerais de linhas telegréficas, telhados e

vidracas em conseqiiéncia do ciclone.
Vias — Renovacdo com material usado de 24,5 do

K.° O a 3.000, _
Substituicdo de travessas da ponte do Dao.

Linha do Vale do Vouga

Além dos trabalhos de conservagdo corrente da

- via, edificios e material circulante, levaram-se a cabo

as seguintes realizagdes:
Servigo de Via e Obras

Construciao de 10 abrigos de cimento armado para

as guardas de P. N,; :

Prolongamento da linha 1 de Branca e assentamento
de uma linha de saco;

Construgdo e montagem de uma placa para virar
os autorailes, na Sernada;

Iniciou-se a construgdo de 2 casas de guarda de

PN
Servigo de Material e Tracgio

Transformagdo de 3 vagdes L em J;
Construgdo do segundo autorail que temos em

servigo, A. R. 102,
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Os srs. Ministros das Obras Piblicas e Comunicagdes, Educacio Nacional e da Alemanha
na inaugura¢io da Exposi¢io Técnica Alemd

A uvidita dos fevrovidrios portugueded

'qudmdana?.J‘.‘l.

Exposicao das novas inddstrias alemas realizada

recentemente no Instituto Superior Técnico de

Lisboa, proporcionou aos visitantes o ensejo

de verificarem as multiplas aplicagdes de pro-
dutos novos, que a ciéncia alema, de acordo com a
técnica, foi forgada a descobrir, dada a lmp0551b111dade
de importar matérias primas necessdrias 4 sua acti-
vidade. :

As novas matérias industriais representam um sinal
evidente de progresso técnico e constituem elogiientes
esforcos coroados com grandes éxitos, gragas a von-
tade do homem.

A Imprensa portuguesa, a propdsito do notdvel
certame inaugurado por S. Ex.** os Senhores Ministros
da Educagio Nacional e das Obras Piblicas e Comu-
Nicagdes, referiu-se largamente ao acontecimento, que
lnteressou uma multiddo avaliada em 150,000 pessoas.

Dias depois da inauguragdo, foi aberta a Sala dos

Caminhos de Ferro, atractivo curioso que levou ao
Instituto Superior Técnico muitas dezenas de enge-
nheiros que exercem a sua actividade em emprésas

ferrovidrias.
A visita, feita a convite da Direcgdo dos Cammhos

de Ferro Alemaes em Lisboa, foi especialmente dedi-
cada aos ferrovidrios portugueses, que depois de
ouvirem as saiidacoes do Director Metzkow, visitaram
demoradamente as instalagdes.

O Director Metzkow fez consideragdes de ordem
técnica, falou da importincia dos caminhos de ferro
na economia do Reich, descreveu alguns dos mais
recentes inventos, explicando as vantagens dos cha-
mados produtos sintéticos.

Finda a visita, o Director da Seccdo de Turismo
dos Caminhos de Ferro Alemaes em Lisboa, sr. E. A.
Strasen, ofereceu aos convidados uma «caneca de cer-
vejar, que deu lugar a troca de brindes entre o Admi-
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nistrador da C. P. Capitio Mario Costa e o Director
dos Caminhos de Ferro Alemies Metzkow, durante
os quais foram focadas as relagdes de amizade luso-
~germanicas.

Entre muitas outras pessoas que ocupam lugares
de direcgio e administracdo nos caminhos de ferro
portugueses, contavam-se os seguintes: Eng.° Vasco

Ramalho, Director Geral dos Caminhos de Ferro; .

Capitdo Mdrio Costa e Eng.° Lima Henriques, res-
pectivamente Administrador e Director Geral da C. P.;
Manuel Vivas, Eng.° Francisco Leite Pinto e dr. Gomes
Pedro, do Conselho de Administracdo da Beira Alta;
Chefe de Servigo de Movimento Morgado, da Socie-
dade Estorii, e ainda os Engenheiros ‘Campos Hen-
riques, Lima Régo, Sousa Nunes, Pedro Brion, Azevedo
Nazaré, Silva Bruschy, Adriano Baptista, Melo Gou-
veia, Luiz Costa, Costa Macedo, Gavicho Botelho da
Costa, Vaz Sintra, Carlos Santos, Jodo Lemos, Mario
Fonseca, Dr. Jodo Lapa, Dr. Lopo Alves e outros.

A substituigao de materiais
nos caminhos de ferro alemaes

O aspecto do mercado europeu de matérias primas
nos tultimos decénios ofereceu aos Caminhos de Ferro
Alemaes a ocasido de limitar planeada e resolutamente
0o seu consumo de matérias primas e, tanto quanto
possivel, substitui-las por produtos nacionais, porque
a manuteng¢do dos seus servigos € de capital impor-
tancia para o trifego europeu.
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Dentro do programa déstes esforgos, em intima
colaboragcdio com a industria alemi e com a utilizacdo
dos seus laboratérios privativos de ensaios, alcangou
éxitos que sdo tanto mais dignos de consideracao,
quanto em tddas as substituicoes e seguranga dos
servicos era a suprema base fundamental, que se
manteve em tdda a sua amplitude.

A substituigdo faz-se de maneira que em todas as
novas construgdes, ou novos fornecimentos, sejam fun-
damentalmente empregados produtos nacionais que ji
prestaram as suas provas, enquanto que nos veiculos
e instalagoes existentes, os materiais sdo sistematica-
mente substituidos por ocasido dos grandes trabalhos
de conservacgdo.

Os materiais e pecas manufacturadas, empregados
hoje com éxito na construcdo de veiculos, na electro-
técnica e noutros ramos dos servigos de caminhos de
ferro, substituindo as antigas matérias-primas estran-
geiras, ndo devem ser considerados como substitutos
ocasionais, mais sim como valiosos materiais modernos,
que continuardo a ser empregados depois da guerra,
porque, debaixo de muitos pontos de vista, apresentam
considerdveis vantagens em relagdo aos materiais em-
pregados até agora.

Novo sistema de construgdc de locomotivas

O aperfeicoamanto dos processos de produgio,
permitiu o emprégo do manginio e do silicio nas
altas ligas de aco de pecas componentes de locomo-

A sala dos Caminhos de Ferro, na Exposicio
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tivas (veios, aros de rodas, chapas de caldeiras, etc.)
em vez de niquel, molibdénio e vanddio. Apenas ag
caixas de fogo, os tirantes de reférgo e a maioria dos
tubos sido ainda feitos de acgo.

Estas disposi¢Ooes levaram ao seguinte aspecto do
consumo de matérias-primas por locomotiva:

antigamente 5.000 kg. de cobre

" 2,900 » de bronze

" 190 » de metal branco (estanho)
actualmente 50 » de cobre

" 530 » de bronze

Z 48 » de metal branco (estanho)

O bronze vermelho das guarni¢des mitdas € subs-
tituido por ferro fundido de alto valor ou por ferro
maledvel; apenas os cones e as sedes das valvulas e
as guias das hastes sio ainda de bronze vermelho.

As chumaceiras de veios e de biela, até agora de
bronze vermelho com espessa camada fundida de metal
branco, sao agora feitas de ago com delgada camada
de bronze vermelho para marcha de recurso e camada
igualmente delgada de metal branco para servigo
normal, ou de ago com camada pouco espessa de
bronze ou chumbo (chamadas chumaceiras trimeta-
licas), Apesar desta economia, a capacidade de trabalho
das chumaceiras foi elevada a mais do débro em con-
seqiiéncia do aperfeicoamento da forma de vazar o
enchimento pelos processos de centrifugacdo ou de
Compressao.

O material comprimido de resina sintética classi-
ficou-se como especialmente excelente para substituir
0 bronze nos patins dos suportes de eixos, dada a sua
elevada resisténcia ao desgaste. Os casquilhos de
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bronze sio substituidos por resina sintética ou por
ferro fundido.

Nos motores das locomotivas eléctricas, a mica e
o amianto podem ser substituidos por tecidos de vidro
impregnados com verniz, e o isolamento das bobi-
nagens por isolamento de verniz de vidro. O Silumin,
ou ferro maledvel sio empregados com é&xito nos
suportes de escovas, e o papel impregnado com fenol
utilizado como isolamento.

O emprégo de aluminio, em vez de cobre, para as
bobinagens de motores e de transformadores, assim
como para as barras colectores de locomotivas eléc-
tricas, estd verificado ser absolutamente possivel em
face dos resultados de continuas experiéncias durante
dois anos. O péso especifico potencial do transfor-
mador pode assim ser reduzido de 5,1 para 3,8 kg/kWA.
Em conseqiiéncia da substituicdo podem ser econo-
mizados 57 °/, de cobre numa locomotiva eléctrica
da série E 44,

Com fundamento em melhores condi¢des de marcha
e em redugdo das perturbagdes sObre a radio, os
trolleys sdo agora exclusivamente equipados com
réguas de contacto de carvao.

A substitui¢do das bobinagens dos motores e trans-
formadores das automotoras por aluminio, ainda hoje
oferece determinadas dificuldades em virtuda da falta
de espago. '

Construgdo de carruagens por um processo
mais econdmico

Na construgdo de carruagens também se alcangaram
considerdveis economias em materiais estrangeiros e,
simultineamente, os esforgos feitos no sentido do
aligeiramento das construgdes tiveram como resultado

Um aspecto da Exposigio
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aprecidveis reducdes de péso. Fabricam-se actual-
mente de metal leve, em geral com uma liga de alu-
minio, magnésio e silicio, as pecas de decoragdo, os
postigos de ventilagdo, os caixilhos de portas, de foles
de intercomunicagio e janelas, os reservatdrios de
dgua, as caixas das engrenagens eas automotoras, as
carcassas dos ventiladores, etc.. O processo Eloxal
garante uma excelente proteccdo contra a corrosdo.

Os materiais comprimidos de resina sintética encon-
traram um vasto campo de aplicagdo na construgdo
das carruagens, tanto para as pecas decorativas, como
para letreiros, corpos de iluminagdo, etc.. O péso
especifico déstes materiais é apenas de cérca de metade

do metal leve. Pecas sujeitas a desgastes, tais como.

casquilhos para cobre, juntas de molas e hastes de
freios, roletes, patins dos suportes dos eixos, réguas
guias para caixilhos de janelas, anéis de fricdo para
pernes rotativos, sio fabricados com placas de resina
sintética sobrepostas com uma camada intermedidria
de 14 celuldsica, conseguindo-se ao mesmo tempo
maior capacidade de trabalho do que antigamente.
Canalizagoes e canais de ventilacdo, sdo feitos com
aco zincado em vez de cobre. As chumaceiras dos
veios das carruagens de passageiros, os casquilhos de
-ago com enchimento delgado de bronze ao chumbo,
tém dado resultados maravilhosos, permitindo ao
mesmo tempo uma economia de 60 °/, de cobre, de
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77 °/, de chumbo e de 100 ¢/, de estanho. Tendo em
consideracdo uma maior capacidade de resisténcia
contra os aumentos de carga, a liga de enchimento
das chumaceiras dos eixos dos vagdes de mercadorias,
sofrem uma adicdo de 1 a 2 °/, de zinco, As modernas
carruagens de passageiros e os grandes vagoes de
mercadorias sdo equipados com chumaceiras de rolos.

As partes do aquecimento eléctrico dos combdios
também foram substituidas em larga escala por razoes
de aligeiramento da construcdo. As fichas de acopu-
lamento, as caixas cegas, as carcassas dos interruptores
de secgdo, as camaras de ligacdo, as caixas de deri-
vacdo, as caixas dos corta-circuitos sdo feitas de ma-

* terial comprimido de resina sintética e, em parte, de

silumin ou de aluminio refundido. Em vez das antigas
camisas de coiro, os cabos de acopulamento sdo agora
metidos em tubos de «Perbunanr, um produto de
Polymerisato vulcanisado e resistente a ac¢do do 6leo,
com o que o isolamento de borracha dos cabos fica
melhor protegido do que o coiro até agora empre-

gado.

* * »

A Exposicio Técnica Alemd, que constituiu um
grande sucesso e foi visitada por pessoas das mais
variadas profissoes e categorias, vai repetir-se no Pa-
licio de Cristal do Porto, no corrente més. »

(_
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A «U. P.» diz que na «frente» de Leninegrado,
entre 23 e 31 de Marco, os alemaes tiveram 12.000
mortos e muitos milhares de feridos. No mesmo
periodo, na «frente» de Kalinin, ao Norte do
caminho de ferro Moscovo-Riga, foram mortos
10.000 alemaes e feridos muitos outros milhares.

— A «D. N. B.» diz que o Comando Supremo
da Forcas Armadas Alemids informa que na
«frente» da Africa do Norte, os «cacas» do Reich
levaram a sua accdo contra o espaco do Egipto
Ovcidental, contra a linha férrea, que serve o abas-
tecimento britAnico, e contra outros pontos. Os
avioes atacaram, em vOos rasantes, com as armas
de bordo, os combéios e locomotivas. Foi destruido
muito material ferrovidrio e incendiados alguns
camides carregados, perto de um acampamento
inimigo.

—A «D. N. B.» diz que informam de Chung-
-King que a grande maioria dos mecdnicos indianos
que trabalhavam no caminho de ferro da Birmania
abandonou as suas ocupagdes. Esses ferroviarios
explicam a sua atitude com os acontecimentos da
guerra e com o bombardeamento das vias.

— A «R.R.» diz que é sobretudo, na frente afri-
cana, que o comando britdnico concentra todos os
seus esforcos, visto ter de fazer face & ameaga mais
directa contra o FEgipto. Os reabastecimentos sdo
enviados de Alexandria até aos teatros das opera=-
¢0es, pélo mar e utilizando pequenos veleiros e por
terra por meio de camides, que transitam na
estrada ao longo da costa e, utilizando o caminho
de ferro que liga Alexandria com a regido de
Massa-Matruk. Fste caminho de ferro, ligado a
réde ferroviaria do Egipto, constitue a via mais
eficiente para o reabastecimento das forcas comba-
tentes., Se bem que a linha férrea, que atravessa
sobretudo os plainos da Marmarica, nio seja inter-
calada por pontes-viadutos ou outras obras mais
vulneriveis aos ataques aéreos, os pilotos do «Eixo»
conseguem freqiientemente atingir ndo s6 a base
Principal de Alexandria mas ainda a prépria
inha férrea,

— A «R. R» diz que estdo em curso 0s trabalhos
Para a construgio da nova linha de caminho de
ferro de Okuciani a Banjaluka. A linha teré grande
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]
importancia porque ligara directam ente a Felaevo
nia a Botnia e favorecerd o desenvolvimento eco~
némico destas regides.

— A «R.R.» diz que a aviacdo finlandesa bom-
bardeou a linha de caminhos de ferro de Mur-
mansk, entre Kaarma e Maaselkae, colocando
numerosos golpes directos sébre a via e sobre um
combéio de municdes que foi pelos ares. Avides
finlandeses atacaram também a granada e a2 metra-
lhadora, acampamentos e acantonamentos de tropas
soviéticas situados ao sul do rio Syvaeri.

— Diz a «R. R.» que o relatério do orcamento
de previsdes do Ministério das Comunicagdes,
relativo ao exercicio de 1942-43, aprovado pela
Comissdao Geral do Orcamento da Camara dos
Fascios e Corporagdes, contém dados interessantes
acérca dos servicos da marinha mercante, tele-
srafo-postais e telefénicos e ferroviarios. No capi-
tulo de caminhos de ferto, o relator sublinha a
circunstdncia de terem feito face ao esférco gigan-
tesco exigido pela guerra e nota que a sua electri-
ficacio permite economizar mais de dois milhdes
e meio de toneladas de carydo, o que corresponde
a cérca de sessenta por cento da quantidade neces-
saria para o funcionamento de todos os combéios
italianos.

— A «E. T» diz que os combéios russos fazem
a viagem, a partir do caminho de ferro siberiano
do Turquestio, em cérca de duas sumanas.

— Pela «F.. T.» sabe-se que na estacdo do Deserto
de Sinai, um combéio de passageiros chocou com
outro, que se encontrava na linha de desvio e que
transportava tropas que seguiam para o Egipto.
Morreram dois sidbditos britdnicos, uma rapariga
e um criado sudanés, que seguiam no primeiro
combéic. No segundo ficaram feridos dois sol-
dados. ,

—Segundo a «F. T.» a capital da ilha de Ceildo
que obrigou os bombardeiro japoneses a retirarem,
com a perda de dois tercos das fércas com que ata-
caram, teve o seu segundo alarme aéreo. Foi, porém,
mais curto do que o outro, quando 75 aeroplanos
inimigos tentaram o ataque ao pdrto, ao aerodromo
e as oficinas do caminho de ferro.

— A «R. R.» informam de Jercey City que se
deu um violento choque entre entre dois combéios
subterraneos, entre aquela cidade e Nova-Iorque,
tendo ocasionado cinco mortes.

—A «E, T.» diz que os chineses continuaram a
deter o avanco japonés, ao longo do caminho de
ferro que atravessa o centro da cidade de Tungoo.
A luta em Tungoo representa, simplesmente, uma
accio da vanguarda chinesa. A batalha principal
da Birméania serd, obviamente, travada algures
mais para o Norte.

— Pela «R. R.» sabe-se que as comunicagdes
ferroviarios entre Zagreb e Spalato foram resta-
belecidas.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho de 1892)

s,
Embrulhada

O nosso estimado collega Gazetfe des Eaux, de Paris diz
que entre Hespanha e Portugdal existe um conflicto diplomatice,
por ter o doverno portuguez sequestrado as linhas da Beira
Alta na parte comprehendida entre a fronteira e Salamanca, e
sobre este thema, borda umas explicagdes da sua phantasia.

Né&o s6, que nos conste nada ha sobre reclamacéo diplo-
matica, como na noticia o nosso colega mistura alhos com
bogalhos, dando a linha de Salamanca cemo pertencente 4
Beira Alta, o que achamos perfeitamente extraordinario no
érudito autor do guia de Hespanha e Portugal, 0 nosso bom
amigo Germond de Lavigne.

Linhas portuguezas

Ascensores de Lisboa.— Activaram-se de novo as obras
da linha da Graca. O assentamento da via do lado da rua da
Palma ji chegou ao fim da rua dos Cavalleiros, e do lado da
Graca até em.irente do quartel.

A companhia conta ter a linha aberta 4 exploragcdo em
agosto.

Estagao central. — Em virtude do novo servigo dos
comboios, passando os mixtos da noite para esta estagao, 0s
ascensores funccionardo até a hora d’estes trens.

Mormugao. — Tem diminuido consideravelmente a re-
reita d’esta linha. Na semana finda em 26 de mar¢o rendeu
apenas 6:910 rupias, contra 23:156 em egual semana do anno
anterior. Na seduinte, o producto foi de 9:567 rupias, contra
15:037 em 1891

A diminui¢c@o s6 n'estas duas semanas € de 23:616 rupias;
e, segundo dizem os periodicos locais, desde janeiro a perda
total é aiterradora,

Annexo da estagao central de Lisboa. — Estdo quasi
concluidas as obras, esperando-se no mez de agosto proximo
possa ser aberto 4 exploragéo o hotel internacional.

Ja foi retirado o tapume, e agora se vé como a entrada da
Avenida da Liberdade fica desafogada. Mais o ficard ainda
quando a gdaleria ou passagem for aberta, porque muitas pes-
soas preferirdo tomar por ella, visto os bellos estabelecimentos
que a embellezardo dos dois lados.

O monopolio da viagao, — A camara municipal reuniu
para discutir e estudar o annexo ao contracto do monopolio
de viagdo, contracio que,como dissémos, o governo suspendeu,
e que se refere a farifas e horarios.

Foi proposto pelo sr. Martinho Guimardes que nos hora-
rios a fuzer-se attendesse ds reclamagdes observagdes feitas
pelos vereadores, e que se procurasse obter da companhia o
restabelecimento das carreires supprimidas; pelo sr. Vieira,
que cs bilhetes pessoaes fossem mantidos pelos pregos actuaes
até 31 de dezembro de 1895, podendo depois d’esta data a
companhia reduzil-os a um typo unico de 50$000 réis, com
passagem em todos cs carros e linhas; pelo sr. Motta Veiga,
que se combinasse com a companhia o estabelecimento de
carreiras entre o Poco do Bispo e Olivaes durante os mezes
de maio a outubro de cada anno.

Segundo o annexo, a companhia compromette-se a ter
diariamente 1:450 carreiras entre 0s pontos extremos e mais
384 no centro da cidade, As carreiras antigas da companhia

Revista quinzenal

A 10va Sele 0o exeu Ferroviarc

Desenvolvendo a noticia, publicada no nosso dltimo
nimero, sObre as instalacdes do Ateneu Ferrovidrio
em nova sede, podemos hoje acrescentar que a casa
da Travessa do Fala-S6, onde ela agora se encontra,
dispoe de amplas e numerosas dependéncias, sendo
magnifico o saldo destinado a festas, conferéncias,
jogos de ténis de mesa.

A nova sede tem um gabinete destinado a aulas e
ensaios da banda, onde se encontram expostas 41 tagas
ganhas pelas equipas desportivas da colectividade,
principalmente pelo seu famoso «team» feminino de
basket; uma sala de bilhar e uma sala exclusivamente
reservada as senhoras.

No dia da inauguragdo estiveram presentes os
representantes da imprensa de Lisboa e Porto, que
foram recebidos pelo sr. Félix Perneco, presidente
da assemblea geral do Ateneu e pela direcgao.

No gabinete da direcg¢do foi servido um fino copo
de dgua por gentis senhoras da secgdo.desportiva e
do curso de corte «Lucr, tendo falado em primeiro
lugar o sr. Félix Perneco, que agradeceu aos jornalistas
todas as atenc¢des prestadas a colectividade, tendo
agradecido o sr. Mdrio Rosa em nome da Imprensa.

A «QGazeta dos Caminhos de Ferror fez-se repre-
sentar pelo nosso prezado director, sr. Carlos d’Or-
nellas.

A sessdo solene, realizada na tarde do dia 31, ndo
poude presidir, como estava anunciado, o sr. Presi-
dente do Conselho de Administragdo da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, tendo tomado a
presidéncia, em representacdo daquele Conselho, o
sr. Vasco de Moura.

| B |
ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA

Carris eram sO0 936, mas havia mais do dupplo, de outras
emprezas, pelo que o publico fica prejudicadissimo. As car-
reiras do centro da cidade pédem ser supprimidas aos domin-
gos e dias de festa a fim da empreza poder pdr carros extraor-
dinarios para onde forem reclamados. Os pre¢os continuam
0s mesmaos que tem actualmente a companhia dos americanos.
As carreiras novas entre o Rato e Campo de Ourique e entre
o Rato e a Cruz das Almas séo de 50 réis por passageiro.

A’ ultima hora faremos apenas estes comentarios:

Quer. dizer, o contracto, que ao domingo ndo teremos
carros sendo para onde convier 4 companhia.

Sendo os pregos os mesmos dos americanos, segue-se
que sdo elevados os dos outros carros.

As novas carreiras para Campo de Ourique, custardo,
portanto, 100 réis desde o Rocio.

Faremos votos para que o annexo tenha a mesma sorte
do contracto. O sr. Dias Ferreira ainda estd, felizmente, no

poder,















