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Dara a listiria dédf dedcobestad

Algumas palavras para provar que Cristobal Colon
era portuguez e de nobre gerarchia |

Pelo Coronel de Eng®

CARLOS ROMA MACHADO

Presidente da secgiio de Geografia Fisica

EM entrarmos na deserip¢iao detalhada

das viagens d’este grande navegador

é ocecasidao de provar que elle era

portuguez, mas que as suas viagens foram

posteriores as que descrevo no meu ante-
cedente artigo.

Foi um navegador enigmatico que se
quiz chamar Cristobal Colon mas nunca
assignou o seu nome em documento algum,
> apenas terminava os seus escritos por
uma sigla, que tem dado que fazer a muita
gente até hoje.

Dos livros de Ferreira e Serpa e dos de
Pestana e Patrocinio Ribeiro se deprehende
que era portuguez, e segundo 0s primeiros,
de alta gerarchia; mas tanto os dois pri-
meiros, como os dois seguintes, lhe diao no-
mes diversos. Entretanto e até se provar o
contrdrio, o0 nome que parece ser mais
exacto 6 o de Salvador Gonsalves Zarco,
(nome do livro de Ferreira e Serpa).

Assim o afirmei na conferencia que fiz
na Salla dos Capellos ém Coimbra. Nascido
em Genova em 1456, d’onde saio com 14
anos ‘segundo elle proprio o escreveu, era
neto por sua mie de Jodo Gonsalves Zarco,
descobridor da Ilha, e veio d’essa edade
para a Madeira, vivendo em casa de Ksme-
raldo antepassado de Agostinho de Ornel-

las, segundo este descreveu, casando ali aos

19 annos, com uma neta do Gonsalves Zarco,
parenta da casa de Braganeca, e de D. Nuno
Alvares Pereira. Sua Mie segundo Ferreira
¢ Serpa, parece que teve amores, quando
estava em Lisboa, com o Infante D. Fer-
nando Pae de El Rey D. Manuel 1" (vide o
livro citado) o qual, para fugir ao rigor do
Pae da mesma, a mandou para Genova,
onde teve o seu filho, e onde parece que

e Politica da 8. G. L

D. Affonso V o nédo deixou ir ver a amante,
tendo ordenado ao Conde de Odmira que o
prendesse quando jd a bordo ia a chegar a
Gibraltar, o que realmente fez. (Historia
(Genalogica da casa Real por D. Antonio
(Caetano de Sousa, e decifracao do livro de
D. Tivisco por Ferreira). O grande navega-
dor parece ter sido educado em Genova
por um frade portuguez, em easa de Domi-
nico Colombo, lanario, até que por morte
de seu Pae (segundo Ferreira e Serpa) se-
guio para a Madeira. Nunca escreveu nem
falou italiano. |

Na Madeira tendo tido conhecimento
dos  papeis e cartas de marear de seu Avo
Materno, comec¢ou a instruir-se em navega-
cio, fasendo viagens (segundo o Cardeal
Las Casas e Pestana) com os pilotos Jodo
Coelho e Jodo Fernandes do Arco, e elle
proprio diz nos seus escritos, que esteve.
em S. Jorge da Mina, e na Guiné, entre 0s
anos de 1482 e 1484, e que tinha tanto
conhecimento das Antilhas que mem pre-
cisava de mappas para ld ir, (por ter via-
jado com os pilotos jd indicados) segundo
elle proprio o disse e tambem o Cardeal de
Las Casas, disendo este nas suas memorias
«de loqueiono dubido». Recebeu em sua casa
na Madeira o piloto Afonso Sanches ja mo-
ribundo, que lhe deu muitos documentos
de viagem as Antilhas (segundo Agostinho
de Ornellas). Era portanto sendo isto ver-
dade, parente de D. Jodo II, por seu Pae,
irmao natural de D. Leonor, mulher d’este,
e da mulher de Carlos V. Quando Izabel a
Catolica e D. Fernando entraram em Gra-
nada ja conquistada, acompanhou o Rey a
cavalo d sua direita! (ainda ndo era des-
cobridor). Quando veio da sua primeira
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Tem merecido intimeras atengdes dos jornais por-
tugueses o nosso nimero especial de 16 de Abril,
comemorativo da passagem do nosso 54.° aniversdrio.

Queremos arquivar mais alguns periédicos que
nos tem dirigido felicitagdes, nao sé pelo aniversirio
como pela apresentagio do Conselho Directivo que
hoje preside aos destinos da «Gazeta dos Caminhos
de Ferror». Sao éles:

«Reptiblicar; «Didrio do Alentejor; «QGazeta de
Coimbrar; «Povo da Louzdr; «Jornal de Felgueiras»;
«Eco de Extremoz»; «Jornal de Abrantes»; «O Pro-
gresso de Paredes»; «Eco dos Olivais»; «O Desper-
tar»; «Correio de Portalegre»; «A Verdader; «O Ilha-
venser; «Democracia do Sul»; «O Povo da Barcar;
«A Folha do Sul»; «Correio Elvenser.

Também pelo mesmo motivo recebemos felicita-
¢des dos srs. D. Jesus de La Fuente, director da
revista espanhola «Ferrovidrios»; Engenheiro D. Ga-
briel de Urigiien; J. Serpa Quaresma, director de
«OQ Recorter; José Botto, Dr. Vasco de Si Carneiro,
Pedro de FPreitas, Engenheiro S4 Esteves, Francisco
Bris, capitio Jodo de Sousa Soares, José Mayer,
Dr. Manuel Miirias, major Rosa Bastos, ete,

Do «Jornal do Comércio» transcrevemos a simpa-
tica noticia que se segue:

«<Em 16 de Marco iltimo a «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», como noticiamos, entrou no seu 54.° ano de publi-
caclio. O seu corpo directivo niio editou, entdio, um nimero

comemorativo, por ter-se verificado o falecimento do saudoso
jornalista engenheiro Fernando de Sousa «que era quem,
habitualmente, naquela data festiva, ocupava, com a sua
prosa brilhante, estas paginas de honra».

Isto se escreveu e vem antecedendo o texto da revista
fundada em 1888 por L. de Mendong¢a e Costa —numa primo-
rosa edicio que honra a actual direc¢éio e as artes graficas
nacionais.

Uma linda capa desenhada por Stuart de Carvalhais,
litografada a cinco cores, invoca dois espectadores assistindo
A passagem dum combdio no iltimo quartel do séeulo XIX.
Tem c¢or e aproposito, revelando um sentido oportunista,
emotivamente sentimental.

O texto compde-se de escolhida colaborag¢iio ilustrada,
onde figuram, entre outros, artigos dos engenheiros Lopes
Galviio e Américo Vieira de Castro, professor José F. Rodri-
gues e do nosso brilhante camarada Carlos d’Ornellas, sobre
o conselho directivo da «Gazeta», que continua composto pe-
los srs. general Raul Esteves, coronel Alexandre Galvao, en-
genheiros Cancela de Abreu, Raul Couvreur e Luiz Fer-
nando de Souza, que se prestou a preencher a vaga deixada
pelo seu satidoso pai.

Todas as seccdes habituais se valorizaram e no registo
retrospectivo faz-se uma reprodu¢fio dum artigo publicado
na «<Gazeta» ha cincoenta anos sobre <O monopdlio da via-
¢lio em Lisboa», pondo em destaque as conseqiiéncias da re-
solucdio tomada pela municipalidade lisboeta de 1892 ao en-
tregar 4 <Carris> a explora¢dio privativa da viagdo <em to-
das as ruas, largos e pracas da capital, desde a mais vasta
avenida até ao mais acanhado béco», onde 80 é permitida a
circulaciio de veiculos de carreira pertencentes 2 Companhia
Carvis.

TUma desenvolvida publicidade avoluma as pdginas
déste niimero da <Gazeta», por todos os titulos digna dos
cumprimentos que enderecamos ao nosso distinto camarada
Carlos d’Ornellas, pela dedica¢fio e proficiéneia na manuten-
cdo dos eréditos conquistados por esta revista téenica por-
tuguesa.

A tantas demonstragdes de amisade os agradeci-
mentos da «Gazeta dos Caminhos de Ferror,

jornada oficial s Antilhas, o Rey e a Rai-
nha ouviram-o sentado, junto a elles, e de
chapeu na cabeca. Seu filho mais velho
D. Diogo, nascido na Madeira, foi cama-
rista dos reis catolicos, e casado com uma
grande fidalga espanhola, (ainda seu Pae
nio tinha ido #4s Antilhas). Tudo se pode
ver nos livros citados e em Bertrand y
Rospide & o que nio podia ter succedido
se elle de familia real nido fosse. Seu filho
2° D. Fernando escreveu «Y VOLVIOU
A RENOVAR EL NOME DE COLON>
O QUE PROVA SER UM PSEUDONIMO.

Fez varias viagens oficiaes ao oriente,
ilha de Chipre e foi depois d’'isso, que pas-
sou a chamar-se Colon.

Comparando as datas anteriores, com a
primeira da sua ida oficial as Antilhas,
1492, se vé que antes de Colon ter come-

cado as suas viagens oficiaes JA A AME-
RICA CENTRAL ERA CONHECIDA K
DESCOBERTA PELOS PORTUGUL-
SES. APESAR DO QUE, PELO QUE DEI-
XO EXPOSTO NOS MEUS ULTIMOS AR-
TIGOS HISTORICOS SER CONSIDE-
RADO COMO FAZENDO ROMANCE, O
QUE E FACTO E QUE TUDO QUE ES-
CREVI E APENAS RESUMO DE ES-
CRIPTORESE HISTORIADORES
CONSIDERADOS SERIOS, e nada indi-
quei que ndo tivesse sido documentado, e
alem disso tudo foi eriticado e asseverado
pelo meu amigo ja falecido, o Dr. Antonio
Ferreira de Serpa, rispido historiador, que
nunca afirmou facto algum historico, sem
o documentar primeiro, e ter a consciénecia
ser veridico, ou indicar a possibilidade de
ser exacto,
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Por

AMERICO VIEIRA DE

CASTRO

Engenheiro Civil

O nosso artigo anterior prometemos voltar
ao assunto se, mesmo longe da contabili-
dade e estatistica da C. C. F. N. P., conse-
seguissemos alguns elementos tendentes a

mostrar que o servi¢o intensivo de tramueis entre
a estacao da Trindade e Matosinhos trouxe grandes
prejuizos a Companhia do Norte.

Comecemos por compulsar a carta do director
da exploracio dessa companhia. Nessa carta o
sr. Vasconcelos Porto, sem apresentar prova alguma
tendo quantas quizesse a4 sua disposi¢do, assevera
«que a nossa afirmacio é contrdria a verdade», e
termina magistralmente a sua missiva dizendo «que
nada mais pretende do que o restabelecimento da
verdade» e «que nio voltard ao assunto». Magister
diwit.

Pois nés, como detestamos a sentenc¢a dos fand-
ticos adeptos de Aristoteles, iremos apresentando
tantas provas quantas pudermos haver as maos
sObre a veracidade da nossa afirmagdo, que qual-
quer engenheiro, medianamente versado em assun-
tos ferrovidrios, podia ter feito.

Vamos ver agora «quem diz a verdade».

Na citada carta diz-nos o director da explorac¢io
da C. C. F. N. P. que o discutido servigo era utili-
zado por 3.000 passageiros diariamente. A tarifa
mixima para a distancia total é de 1%40. Ha tam-
bém tarifas de $80, 1800 e 1$20. Mas as assinaturas,
que eram numerosas, deviam reduzir sensivelmente
6sses valores. Tomando a tarifa média de 1%00 nao
andaremos longe da verdade. A receita bruta
diria no ramal de Leixoes era, portanto,

8.000>< 1$00 == 3.000$00

Pagsemos agora A despesa.

O ntimero de comb6ios no venturoso ramal tem
Variado de 58 na data da inauguragio do servigo,
Pomposamente anunciados, a 46 pelo fim de 1941.
Tomaremos uma média de 50 combéios por dia. A
distdncia entre Matosinhos e a estagao da Trindade

¢ de 12 quilémetros. O percurso didrio total era,
portanto, de 600 trens-quilémetros.

O relatério da D. G. C. F., relativo ao ano de
1940, nao nos da a despesa de exploragao por trem-
-quilémetro. Mas indica-nos a receita por trem-qui-
l6metro, o coeficiente de explorag¢ao, a despesa
total e o percurso dos combéios na réde prépria
da C. C. F. N. P.. Facilimo 6, pois, calcular a des- -
pesa por trem-quilémetro. Foi ela de 12$20 em 1940.

Ji nestas colunas, e em outros 6rgaos da im-
prensa, dissemos que o combdio-tramuei era o mais
dispendioso de todos. Ora, se assim sucede em
rédes expressamente construidas para combdios de
passageiros, o que sucederd quando os tramueis
circulam em um ramal tosco, sinuoso e escarpado,
construido apenas para a descida de combdios de
pedra?!... Acresce ainda a agravante de que, para
cumprirem um hordrio apertado, as locomotivas
sio obrigadas a subir o ingreme ramal a velocida-
des anti-econémicas, elevando consideravelmente o
consumo por trem-quilémetro. Se a despesa média
em toda a réde foi de 12$20 no ramal deve ter sido
de 15%00 ou 16%00. Tomando o valor de 12%20
ficdmos aquém da verdade. A despesa didria era,
portanto,

600 < 12§20 = 7.320%00

Os resultados da exploragao, por dia e por ano,
eram pois: '

Receita didria. . . . 3.000$00
DORPBEE 3" 0y o e 7.320%00
Prejuizo didrio 4.320%00
Prejuizo anual . 1.576.800%00

Fica assim demonstrado que s6 na explorac¢ao,
o tal servico, intensivo, em hora aziaga concebido,
dava um prejuizo anual superior a 1.500 contos.
N6s também s6 pretendemos o restabelecimento
da verdade—a qual na Companhia do Norte,
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desde o seu inicio, sempre tem andado muito trans-
viada. E & memoéria nos acode o que se disse em
brindes, discursos e homenagens acérca dos mira-
bolantes resultados futuros da linha da Trindade.
Os resultados estio hoje bem patentes: o Estado
paga anualmente perto de mil contos de garantia

de juros.

* £ #

Demos no artigo anterior algumas informacoes
sObre os resultados do exercicio de 1939, ano ainda
nao influenciado pela guerra.

Vamos dar hoje algumas indica¢des sdObre o
exercicio de 1940. )

O prejuizo da explora¢iao na réde propria passou
de 1.331.908%40, em 1939, para 1.867.867%60, em 1940.
A garantia de juros paga pelo Estado passou de
2.236.200$30 para 2.405.480%25.

A receita por trem-quilémetro melhorou um
pouco, mas é ainda a mais baixa de todas as rédes
portuguesas em 1940. Serao os resultados do ramal
de Leixoes, com os seus 220.000 trens-quilémetros
por ano, exfranhos a essa rarefac¢io da receita
por trem-quilémetro em uma réde de tio elevada
receita por quilémetro de linha explorada?!...

Bem fécil é verificar. Ji& vimos que a receita
didria, de acordo com os elementos fornecidos pelo
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director da exploracao, era de 3.000800. O percurso
era de 600 quilometros. Logo, a receita por trem-
-quilémetro era de 5%00. Como esta receita para
toda a réde foi de 9%41, imediatamente se verifica
a nefasta influéncia do servico intensivo no ramal
de Leixoes — ditoso ramal que, construido Uunica-
mente para combdios de pedra, mercé dos idealis-
mos de sucessivos directores da exploracio, se vé
hoje percorrido por fulgurantes tramueis.

Por cada quilémetro percorrido por ésses com-
béios tem a companhia um prejuizo de 7$20.

Quando a emprésa, caida em profundo colapso,
carecia de um poderoso «cordial», foi-lhe aplicada
uma exhaustiva sangria.

Pelas indicadas garantias de juro se verifica que
a C. C. F. N. P. se vai tornando cada vez mais pe-
sado encargo para o Tesouro Piblico.

Estes resultados foram por nés previstos na
imprensa didria, hd mais de dez anos, na época
das fantasticas construcoes a custa do Estado.

Os nossos protestos, e o8 de outros colegas,
foram abafados por uma série ininterrupta de fes-
tas, banquetes e homenagens.

Tao elevadas eram as despesas com essas fes-
tivas manifestacoes que parecia— parecia, enten-
da-se bem —que eram também garantidas pelo
Estado.

Gikimisiimiiiimiiion

N. R.— Do Relatério N.° 53 da Comissdo Admi-
nistrativa da Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal, referente ao ano de 1941,
extraimos alguns elementos que a sequir publica-
mos, e que ndo $6, sobre o assunto, facilitam os
nossos leitores como também orientam, no que diz
respeito a verbas que o referido relatorio apresenta,
depois de aprovado pela sua ilustre Comissdo
Admainastrativa.

Sendo vejamos:

No Mapa I encontram-se as Despesas de Explo-
racao da Réde Geral, isto é, abrangendo a Linha
do Tamega, distribuidos por capitulos e artigos, e
que agrupamos para o fim que temos em vista,
pela seguinte forma:
1.° — Administracio, Direc¢fio, Servigos Gerais,

Servigos Centrais e Regionais, Relogios e
Telégrafos, Aterros e Trincheiras, edifi-

cios, Tomas de dgua, Conducio de draisines 1.714.856520
2.o—Esta¢des . . . . . 1.494.453$09

Policia da Linha 167.466$95

Conservacdio da Via . . 664.446%15

Obras de Arte e Vedacdes 3.409%$30

Sinais e Aparelhos de Via

Especiais . s 28.565$60

Lubrificacdio e Limpesa de

material eirculante. 72.115%40  2.430.456849
3. — Trens e Revisdio. . . 393.214$65

Conduc¢iio de Mdquinas 3.205.077$46

Conservaglio e reparaciio de

material circulante. 937.421$70 4.535.713881

8.681.026850

Do 1.° grupo fazem parte as despesas que sio
independentes da intensidade de circula¢io de com-
béios, e que nao devem ser, por isso, tomadas em
considerag¢ao para o estudo em questao.

Do 2.° grupo fazem parte despesas influenciadas
em pequeno grau pela intensidade da circulagao.

No 3.° grupo encontram-se as despesas que estao
mais intimamente ligadas com essa intensidade.

Nao é féacil definir com exatidio, s6 pelos nii-
meros do Relatério, qual o grau de influéncia que
teria nas despesas do 2. grupo, uma considerivel
reduciao do percurso de tranvias, que admitimos
ter sido de 220.000 quilémetros, isto é, cérca de
31,6°/, do percurso total de 697.396 quilémetros
efectuado pelos combdios em todas as linhas explo-
radas pelas Companhias.

No que respeita a estagoes, possue a Companhia
do Norte cérca de 40 estagoes e apeadeiros guar-
necidas, das quais apenas 5 se encontram no per-
curso Porto-Trindade-Matozinhos.

Duas delas—a primeira destas duas e Senhora
da Hora—, sao as mais importantes da Companhia
e evidentemente das que devem ter mais despesa.
Mas encontram-se no trogo comum aos combdéios
da linha de Guimarais, do Litoral do Minho e do
Ramal de Leixoes.

Até que ponto se poderiam reduzir as despesas
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destas estacoes, pelo facto do nimero de tranvias
baixar para um ter¢o ou um quarto do que foi em
1940 é que interessa saber,

Mas, dada a circunstancia apontada, delas ser-
virem as duas linhas principais, com combdios
desde a madrugada e do «né» da Senhora da Hora
ser o ponto de formac¢do e desformag¢io dos com-
b6ios de mercadorias procedentes ou destinados a
ela, a Porto-Boavista e a Leixoes, podemos dizer
que a economia obtida seria juntamente com a que
se conseguisse nas modestas estagoes de Padrio e
Matosinhos e no apeadeiro da Avenida da Franca,
uma pequena percentagem dos 1.494 contos dis-
pendidos com todas as estagoes da Companhia, en-
tre as quais hd a destacar algumas de avultada
despesa fora da zona dos tranvias de Leixoes, tais
como Porto-Boavista, Pévoa e Guimaraes.

Insignificante deveria ser também a redugio
que se poderia conseguir nas despesas de Policia
de Linha, apesar do nimero elevado de Passagens
de Nivel existentes na drea do Porto.

A parte de Conservacao de Via, é evidentemente
pela circulacio de combdios, niao pelo nimero
déstes, mas pelas suas cargas e ntmeros de eixos.

O percurso dos tranvias é feito em 11 quiléme-
tros de via, dos quais 6 em via dupla, e nesta, cada
linha era percorrida por 28 dos 56 tranvias.

Sao estes constituidos por uma locomotiva, um
furgao e duas carruagens com a lotagio de 110
lugares e com a carga total de cérca de 36 tonela-
das. Sao pois combdéios ligeiros, marchando a velo-
cidade méaxima de 40 a 45 quilémetros hora, de bem
menor péso e velocidade dos da maior parte dos
combdios das outras linhas.

Tendo em aten¢io que é de 184 quilémetros a
extensiao das Linhas exploradas pela Companhia, a
despesa quilométrica de conservagao de via ¢ de
cérca de 3.600%00, e para 11 quilémetros de via
serd em média de 40 contos aproximadamente.
- Resta saber se a despesa média neste trogo seria
muito maior do que aquele valor. Seria 50 ° , mais?
Evidentémente que nem coisa parecida, mas se o
fosse ainda ficaria bem longe dos 81,5 °/, de 664
contos que pela nocao simplista da média aritmética
Se lhe pretende atribuir.

As outras duas ribricas de Via e Obras que
figuram neste grupo niao podem pela sua natureza e
a8 suas respectivas importancias ser influenciadas
Séndo duma forma insignificante pelo grande nu-
mero de tranvias.

No que respeita a lubrificagao e limpesa de ma-
tfsrial circulante, ha que notar que 3 ou 4 compo-
S160es compreendem 12 veiculos. Ora a Companhia,
COm o material que recebeu do Estado pelo sub-
arrendamento, o material italiano moderno e o
antigo da Pévoa e Guimaraes tem cérca de 400 vei-
culos. Supondo, mesmo, que s6 300 andassem em
Servigo, teriamos 4 °/, do nimero de veiculos que
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dao origem aquela despesa, nos tranvias de Leixoes.
E sabido que quanto a lubrificacdo de veiculos, nao
é o consumo de Oleo proporcional ao percurso e
isso nos mostra quanto seria diminuta a economia
que se obteria com uma redu¢io, embora conside-
ravel, do nimero de tranvias.

Chegamos ao 3. grupo onde, num céleulo apro-
ximado, podemos aceitar como boa a proporciona-
lidade entre a despesa e o percurso dos combdéios.
Na realidade nao o é, como é sabido e é excatamente
um servigo intensivo que permite o melhor apro-
veitamento do pessoal e do material.

Aceitemos pois como boa a proporcionalidade
na parte referente a trens e revisio. Mas facamos
certas reservas quanto a conduc¢io e despesa de
méquinas, pois néste caminho de ferro é grande a
variedade dos seus tipos e das dos combdéios por
elas rebocados. :

Seria interessante saber qual o niimero de tone-
ladas-quilémetros rebocadas no servico de tranvias,
o que do Relatorio se nao pode tirar.

Mas supondo a carga de 36 toneladas e o per-
curso de 220.000 quilometros, teriamos 7.920.000
toneladas-quilémetros. Verifica-se que admitindo a
mesma despesa por tonelada-quilémetro rebocada,
o servico de tranvias entre Porto e Leixoes, deve-
ria suportar 15,5°/, das despesas das mdaquinas,
pois foi de 50.989.296 toneladas-quilémetros o ni-
mero total, como se vé no tltimo quadro da pdg. 10
do Relatorio.

Ha porém que contar com factores que poderao
concorrer para agravar aquela percentagem e com
outros que podem actuar no sentido inverso. Vem
em primeiro lugar o perfil da linha, que segundo
informacoes que nos forneceram, se acusa de ser
pouco apropriado a explora¢do do servi¢o
de passageiros, pelo facto de, entre Leixoes e Se-
nhora da Hora, possuir uma rampa de 4 quiléme-
tros, com quatro traineis de 24 mm./m. totalisando
estes 2.387 -m. e sendo os outros inferiores a 16
mm. m. com freqiientes curvas de 150 m. de raio.

X preciso notar-se que esta extensio representa .
11°, do trajecto total de ida e volta, que é de 22
quilometros.

Um cdlculo, simples de fazer, tomando por base
os numeros de foneladas-quilémetros citados e o
percurso total dos combdios e o atribuido aos tran-
vias de que nos ocupamos, mostraria que a carga
média rebocada nos restantes combdéios é mais do
dobro das 36 toneladas que aqueles tém.

Uma rdpida andlise as marchas do hordrio de
1940, mostraria que hd nas linhas do Litoral do
Minho e de Guimaraes combéios com muito mais
velocidades e onde as acelaragOes, apesar da sua
carga, nao sao inferiores. :

Resta ainda a despesa de conservag¢ao e repara-
¢do de maquinas e de material circulante. J4 vimos
como era reduzida a quantidade de material de
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transporte empregada neste servico. No que res-
peita a mdquinas eram utilisadas quatro (digamos
cinco contando com reparac¢des), para éste servi¢o
e para reserva no Porto aos combdéios das outras
. linhas. Emquanto uma reparac¢io de rodas se fazia
nesse tempo com 9 a 12 contos, neste tipo de ma-
quinas —e nao carecia de mais do que uma por
ano —nas outras séries de miquinas varia de 14 a
30 contos e algumas delas para percursos muito
menores entre duas reparac¢oes consecutivas. Nao
se pode tomar a despesa feita como sendo pro-
porcional ao percurso das diferentes séries de
méquinas, de tipos tao diversos, tanto mais que
naquela estd incluida a parte de Gastos Gerais
das Oficinas (cérca de 150 contos).

Revista quinzenal

Resumindo o que fica dito, verifica-se que os
1.714 contos das despesas do primeiro grupo e a
qudsi totalidade dos 2.430 contos das do segundo
grupo ndo sofreriam alteragio se fosse feita uma
profunda reduc¢io do nimero de tranvias, e dos
4.535 contos do terceiro grupo havia que deduzir
uma parte importante ndo proporcional ao per-
curso ou que nada tem com os tranvias.

As Receitas nao foram 900 contos (embora como
Receita bruta, que na realidade foi 996 contos), mas
de facto foi:

Passageiros . . (1.164.712) 876.840%75
Yoo i« v i 26.243%20
903.083%95
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Uma interessante palestra do

jorpalista Leopoldo Nupes

Sob a presidéncia do sr. dr. Amdvel da Silva, secreta-
riado pelos srs. dr. Ferreira Deusdado e pelo jornalista
e professor José Luiz Ribeiro, realizou-se no sibado
2 a conferéncia de Leopoldo Nunes — <O Amor e o
Toureio>.

O conferente explicou, em primeiro lugar, que o
toureio, a mais rica e expressiva das manifestacdes de
arte e beleza, nao pode dispensar o servigo da litera-
tura.

Considerou que a dignidade da escrita e da pala-
vra, indispensdvel na exaltagdo do que € nobre e artis-
tico, mais precisa ainda se torna quando se fala ou es-
creve de touros, de toureiros e demais elementos da
Festa Brava.

Acentuou depois que o Amor e o Toureio sempre
no decorrer do tempo andaram ligados ao Servigo da
beleza, de cOr e da harmonia.

Apontou a influéncia que a Festa Brava tem tido
nas mais variadas artes, citando escritores, poetas, mii-
sicos, jornalistas, pintores, dramaturgos, cineastas, etc.,
€ as suas obras famosas na peninsula e até no Mundo
Inteiro,

Descreveu, com largueza, episédios da vida amo-
rosa de Lagartijo, Reverte, Espartero, Bombita, Ma-
Chaquito, Rafael Gallo, Gallito, Belmonte, Algaberio,
Guerrita, Manolo Bienvenida, e outros, numa sucessao
de quadros em que apareceram rainhas, damas de no-
breza, artistas, mulheres do povo.

Concluiu com um enternececor episodio de que
foram protagonistas a Imperatriz Eugénia e o malo-
grado Joselito Gomez, «Gallitos.

O Presidente da Direcgdo, sr. dr. Amdvel da Silva,
que jd havia apresentado o conferente a quem dedicou
Palavras de justo louvor, agradeceu a Leopolde Nunes
4 sua amizade ao «Grupo Tauromdtico Sector 1, tinica
Colectividade organizada com critério e que sempre
tem pugnado pela Festa Brava em Portugal.

No final foi servido um «Porto de Honra» usando
d‘*f palavra os srs. dr. Ferreira Deusdado, José Luiz
Ribeiro, Corlos d’Ornellas, Niza da Silva, José Carrei-
fa, José Mayer e Leopoldo Nunes que agradeceu as
hOmenagens que lhe prestou o «grupo?>.

. Assistiram a esta interessante e simpética festa os
diestros ¢F| Estudiante> e Martin Vasques que visita-
'am oficialmente o Grupo «Sector 1» as 22 horas do

dia seguinte e a quem foi oferecido um <Porto de
onra», {
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Suspensao de tarifas especiais na C. P.

Foi publicado na folha oficial ter o sr. Ministro das
Obras Piblicas e Comunicagdes aprovado os projectos
de aviso ao ptblico apresentados pela C. P., anun-
ciando a suspensdo tempordria das seguintes tarifas
especiais de passageiros:

Tarifa especial combinada n.° 2-C — Bilhetes de fim
de semana; tarifa especial combinada n.° 101, de gran-
de velocidade — Bilhetes de excursao com itinerdrios
escolhidos pelos passageiros ; tarifa especial n.° 7 (pas-
sageiros): Capitulo I —Viagens de grupos excursio-
nistas em combdios regulares. Capitulo I — Viagens
de grupos de estudantes, de escoteiros, de pupilos de
instituicoes de beneficéncia e filiados da «Mocidade
Portuguesar. Capitulo VII — Viagens individuais de
estudantes para gdzo de férias; tarifa especial n.° 7, de
grande velocidade (em vigor na antiga réde) — Bilhetes
de ida e volta a pregos reduzidos; tarifa especial n.° 1
de grande velocidade, capitulo I (em vigor nas linhas de
Sul e Sueste e do.Minho e Douro)— Bilhetes de ida e
volta a precos reduzidos; tarifa especial combinada
n.° 107, de grande velocidade — Idem, idem; tarifa es-
pecial combinada n.° 1-C — Bilhetes de veraneio em
praias ou estincias de dguas de repouso; tarifa especial
combinada n.° 9-C — Bilhetes de mercados locais.

Nestas condicoes, desde o dia 6 do corrente fica-
cam suspensas as tarifas especiais n.°® 2-C, 7 (capitu-
lo I), e 101.

A utilizacdo dos bilhetes vendidos ao abrigo das
disposigdes das tarifas suspensas desde esta data conti-
nua sujeita a essas disposi¢oes, enquanto ndo iniciarem
os prazos de validade dos referidos bilhetes.

i Wicaci '*m'g.t

Orfanato dos Ferroviarios da C. P.— Relatdrio
e Contas da geréncia do ano de 1941.

FEstd publicado, tendo sido ja distribuido pelos in-
teressados e pela imprensa, o Relatério e Contas da
geréncia do ano de 1941 do «Orfanato dos Ferrovia-
rios da C. P.», cuja sede se encontra instalada na Rua
de Santo Anténio da Gldria, 29, 1.°— Lisboa.

Pelo documento presente, verifica-se que, mercé
de porfiados esforgos e inteligente direccdo, o Orfa-
nato conseguiu um excelente éxito financeiro, e poude
alargar a sua esfera de acgao.

O nimero de internados, em diversas institui¢des,
subiu a 21, tendo sido de 26.301305 a verba dispendida
com o seu internamento.

Foram admitidos 89 novos sd6cios, tendo o sécio
n.° 2, sr. Jdalio Martins de Aratijo proposto 55.

Ainda néste relatério presta-se homenagem ao sr,
general Rail Esteves, prestigioso presidente da Co-
missdo Especial do Fundo de Assisténcia da C. P., a
quem o Orfanato fica devendo a concessao do subsi-
dio mensal de esc. 199%00, com que se garante o in-
ternamento de dois pupilos.

Vivamente felicitamos a digna Direc¢io do Orfa-
nato pela sua geréncia e pela sua acgdo filantrépica,
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A Guerra

e 0d Caminfiod de Ferro

L1

A «F. T.» diz que ‘o inimigo, em grande fér¢a,
esti em Shwedaung e na margem ocidental do
Irrawaddy, enquanto outras colunas operam para
Leste, junto do caminho de ferro ao Norte de
Poungde, continuando a ter o completo dominio
do ar.

—Diz a «FE. T.» que as tropas paraquedistas
russas, lancadas a retaguarda das linhas alemis,
no sector de Smolensko, fizeram explodir um com-
béio carregado de tropas, duas pontes e uma esta-
¢do de caminho de ferro.

— A «O. F. I.» diz que as correspondéncias
alemas da «frente» oriental assinalam, pela pri-
meira vez, a chegada, a «pequenas cidades da reta-
guarda», de muitas «caras novas», que vém direc-
tamente da Alemanha. Em Janeiro, fizezam-se no
Reich chamadas em massa de recrutas. Fstes rece-
beram adestramento muito intenso, em Fevereiro
e Marco, e, agora centenas de combéios de tropas,
municdes e armas partem, didriamente, das esta-
¢des alemds, em direcgio a Leste. As viagens de
particulares, mesmo durante as festas da Péscoa,
foram em grande parte suprimidas, reservando-se
o material ferroviario, quasi exclusivamente, para
os transportes com destino a Rissia. Estas uni-
dades frescas sdao chamadas a encher as clareiras
abertas na linha da «frente» pela concentracdo de
tropas alemas nos seus pontos de apoio e pelas
«bdlsas» soviéticas e a participar, seguidamente, na
primeira linha da ofensiva da Primavera.

— Sabe-se pela «D. N. B.» que na Africa
do Norte, foram bombardeados, com éxito, aer6-
dromos e acampamentos de tendas na Marmarica,
assim como a via férrea do Deserto e colunas bri-
tanicas de veiculos motorizados, ao longo da costa

egipcia.
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—Diz a «E. T.» que os guerrilheiros russos
dinamitaram e fizeram explodir trés combéios com
tfropas e mercadorias, duas pontes, uma estagao
ferroviaria, um depésito de municoes e dois depd-
sitos de combustiveis. '

— A «D. N. B.» diz que, segsundo anuncia, de
Batavia, o «Sahat Shinbun», recomecaram a cir-
cular os combéios entre Java e Surabala. Trata-se
de um trajecto de mais de mil quilémetros através
de téda a ilha. Recomecou, também, o servico fer-
roviario nas linhas secundéarias.

—Diz a «E. T.» que as tropas chinesas ataca-
ram o caminho de ferro do Norte da China, na
provincia de Chan-Si, destruindo-o em vinte pon-
tos, com o fim de dificultar o transporte de refor-
cos japoneses através do vale do Rio Amarelo,
onde a luta recrudesceu de intensidade.

— A «F. T.» diz que na «frente» do Sittang, as
vanguardas japonesas avancam a Qeste da linha
férrea, tendo alcancado um ponto a Sudoeste de
Yedasha, que fica a 22 quilémetros ao Norte de
Tungoo. As forcas chinesas dominam, ainda, o
troco do caminho de ferro entre Yedasha e um
ponto imediatamente ao Norte de Tungoo. A
aviacao japonesa, em duas vagas, bombardeou o
aer6dromo duma cidade do Norte da Birmania.
Os primeiros avides lancaram bombas préximo da
estacio do caminho de ferro, causando alguns es-
tragos nos acampamentos de «coolles» e algumas
vitimas. A segunda vaga dirigiu-se contra o aeré-
dromo. A maior parte das bombas caiu fora do
alvo, ndo tendo sido causados estragos materiais
nem vitimas.

— A «R. R.» diz que a radio de Xung-King
anunciou que a situa¢do das tropas chinesas, na
Birmania, é agonisante. A mesma radio acrescenta
que os japoneses estdo recebendo continuamente
reforcos e que desencadearam uma ofensiva na
direccio da via ferrovidria de Mandalay-Lashio.

— A «R. R.» diz que a agéncia «Domei» anun~
cia que, dentro em pouco, renovar-se-ao os traba-
lhos de producio da borracha e das minas de
estanho da Malasia, que se encontram, quasi por
completo, em poder do govérno nipénico. Também
o trafego ferroviario sera restabelecido, brevemente.

ESTFE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Reconhecerd que merecemos a pre-
feréncia.

As expedi¢oes sao feitas pelo correio,
contra reembolso.

Economia e sempre padroes de no-

vidade.
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