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CONSELHO
HREC T VO

Lo AR A

ASSOU a «Gazeta dos Caminhos de Ferro», éste ano pelo pungente
 desgésto da perda do seu ilustre e dedicado director, Engenheiro José
Fernando de Souza.

A dedicada e assidua colaboracdo por éle prestada durante longos anos,
e a inteligéncia e elevado critério com que orientou a sua direccdo, constituem
elementos do maior valor que deixam bem vincada a sua' importante accdo na
vida déste periddico.

Compreende-se assim que a sua falta origine uma lacuna bem dificis
de preencher, dado o cardcter e as responsabilidades que cabem a uma publicacdo
que, désde mais de meio século, vem, no nosso pais, constituindo qudsi o tnico
orgao de imprensa especialmente dedicado ao importante servico dos caminhos

“de ferro.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» tem sabido manter, numa
publicacdo ininterrupta de 54 anos, a sua linha de conduta tracada désde
o inicio pelo seu saiidoso fundador L. de Mendon¢a e Costa.

Tratando com o maior carinho de todos os assuntos que interessam &
vida ferrovidria do pais, nela se encontra uma profusdo de artigos versando
téda a complexidade de ramos abrangidos na industria dos transportes, acom-
panhando disveladamente todos os progressos nela realizados, e mais particular-

'

mente, tudo o que se refere ao desenvolvimento e aperfeicoamento dos caminhos

de ferro.
A esta base fundamental da sua accdo jornalistica, podemos juntar
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ainda os numerosos trabalhos que nela tém versado os interessantes problemas
e¥descricdes relativas a viagens, ao turismo e a propagandaldo nosso pais.

Com éste passado de trabalho e de patridtico esforgo, e com as suas
bem ganhas tradi¢ées de correccdo e de exata publicidade, a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» ndo pode, portanto, sofrer quaisquer desfalecimentos na
continuidade da sua publicagéo.

Assim, para de algum modo ocorrer a infausta perda do seu ilustre e
satidoso director, lembrou-se o alvitre de constituir um Conselho Directivo que
assumisse o ‘encargo de continuar a orientar a «(Gazeta» nos mesmos principios
em gue a mantiveram os seus anteriores Directores.

Para a constituicdo désse Conselho foram entdo escolhidos os nomes que
no dltimo nidmero vieram indicados com o acompanhamento de uma amadvel e
muito lisonjeira referéncia.

Ni&o pode o signatirio destas linhas atribuir a sua indica¢do sendo
exclusivamente ao facto de ser um dos mais antigos colaboradores da « Gazeta»,
embora muitas vezes nio possa, pelos seus afazeres, prestar a ela a sua muito
modesta, colaboracgao.

Os restantes nomes do Conselho Directivo representam verdadeiros
valores do nosso meio da engenharia e dos caminhos de ferro, e sdo éles seguro
penhor de uma proficiente e bem orientada direc¢do para éste periddico da
técnica ferrovidria. |

Prestando téda a justica, também, ao esforco inteligente e dedicado do
seu ilustre director e proprietério, congratulo-me com a feliz escolha dos distintos
engenheiros que constituem o Conselho Directivo, e estou certo que a « Gazeta»
continuard seguindo a sua patriética missio sem desmorecer em nada do lison-

jeiro conceito que tdo justamente alcangou.

General RAUL ESTEVES
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Dare o listoria das descobertad

As Ilhas da América Central foram descobertas
por navegadores e pilotos portugueses, antes da
primeira viagem de Cristobal Colon

Delo Coronel de Eng* CARLOS ROMA MACHADO

Presidente da seccio de Geografia Fisiea e Politiea da 8. G. L,

comecaram as concessoes as ilhas

ocidentais FORA DAS PARTES
DA GUINE sem perda de direitos de so-
berania. Erda a caca das ILHAS PERDI-
DAS, concessoes do Infante D. Fernando,
Pai de El-Rey D. Manuel I, em 1451, 1462,
1463. A concessiio a Jodio Vogado foi em
1462: A Ruy Gonealves da Camara em 1473;
depois a Ferndio Domingos do Arco em
1484. Houve entao duas doacoes de D. Afon-
so V a Fernio Telles, nomeadamente a
ILHHA DAS SETE CIDADES. Houve duas
doacoes de D. Jodo II a Ferndo Dulmo, e
Jodo Afonso do Estreito, designadas por
ILHAS OU TERRAS FIRMES, SETE CI-
DADES OU ANTILHA, indicando serem
ao fim de 40 dias de navegacdo, o que tudo
ficava para o que hoje é, lado da América,
e que ressalta dos mapas de Becario de
1435, de Andréia Blanco de 1436 a 1438, de
Pareto de 1455, de Fra Mauro de 1459, de
Toscaneli de 1470, e de Benincassa de 1476,
em que vem indicadas. O primeiro diz
ILHAS ULTIMAMENTE DESCOBERTAS,
0 que prova ja désse tempo o conhecimento
da Antilha, e de outras terras, que oS por-
tugueses visitavam e das quais por anti-
gos navegadores ji o tinham. (Documen-
tos da Torre do Tombo, e o Soldado Pra-
tico, livro de Paiva Couceiro). Acérea
do arquipélago de S.” Domingo ou Hayti,
Cuba, Porto Rico, ete., temos conheci-
mento do seguinte: Viagem de Jodo Coe-
lho, dos Acores a descobrir estas ilhas, en-
tre 1462 e 1480. A historia dd-nos o seguinte
pelos documentos existentes: em 1462

NO tempo do Infante D. Henrique

D. Afonso V doou a seu Irméo D. Fernando
uma ilha encontrada por Gonsalo Fernan-
des de Tavira a oeste das Candrias e Ma-
deira. Em 1475 o mesmo Rey doou a D.
Beatriz, viuva do Infante D. Fernando, outra
ilha encontrada a Oeste de Cabo Verde.
Devem ser duas das Antilhas. (Documen-

tos idem).

Em 1514 Estevam Frois, prisioneiro dos
espanhoes em 8. Domingo, por andar na-
vegando em dguas de KEspanha (pelo tra-
tado de Tordesillas), escreveu a El-Rey
D. Manuel I, uma carta, dizendo-lhe «Kstas
como as outras visinhas ilhas, pertencem a
Vossa Altésa, e HA VINTE ANNOS OU
MAIS FORAM DESCOBERTAS POR
JOAO COELHO o da porta da Cruz
morador na Ilha da Madeira, natural de
Guimaraes, filho de outro de egual nome
e pessoa nobre>. Esta carta esta arquivada
na Torre do Tombo, e vem transerita no
livro ESMERALDO DE SITU ORBIS de
Duarte Pacheco, edicio de Luciano Pereira
da Silva, e na Obra da Colonisa¢io do Bra-
sil. Da carta de Frois se depreende que as
Antilhas deviam ter sido descobertas antes
da primeira viagem de Cristobal Colon, de
contrario Frois niao dizia serem do Rey de
Portugal. A viagem de Jo@o Coelho, refe-
re-e o seu descendente Frey Diogo das
Chagas, no ESPELHO CRISTALINO com-
posto entre 1475 e 1486. (Artigo de Ferreira
de Serpa na Reptiblica em 24-12-1936).

Nada mais é preeciso dizer para se pro-
var que a descoberta das ilhas da América
Central foi anterior as viagens de Cristobal

Colon.



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

f

Revista quinzenal

A augdo da Compantia dos-Caminho

1
Servico de Via e Obras
Edificios

Estagao de Figueira da Foz

Por motivo dos tltimos temporais, foram executa-
das as seguintes reparagoes:

O telhado do depdsito de mdquinas, onde foram
substituidas 190 telhas.

O telhado do armazem das madeiras, onde foram
substituidas 190 telhas.

O telhado da estacdo, onde se empregaram 160
telhas e reparadas 28 chapas onduladas da «marquiser.

As claraboias das Oficinas Gerais, onde houve im-
portante estrago em vidros e telhas, tendo-se substi-
tuido em cada uma 20 ferros T de 4™,00 e 155 vidros
com a média de 0™46><0"40. O telhado da Fundi-
¢do, onde foi substituida uma chapa de «Luzaliter.

Os telhados de todos os edificios da estagdo, tendo
sido empregues: 0654 telhas e 24 cumes.

Por motivo de grave avaria na retrete do 1.° andar
do edificio de passageiros, fOmos obrigados a cons-
truir uma nova em local mais apropriado.

Teve grande reparagdo o portdo de serventia do
cais,

Reparada a porta de entrada da habita¢ao do sub-
-chefe.

- Reparado o lanternim da cocheira de mdquinas,
substituindo-se os cordoes de telha portuguesa por
caleiras de ferro zincado.

Reparado o estuque do tecto do vestibulo da esta-
cdo.

Reparadas mais 4 claraboias das Oficinas Gerais,
que levaram 19 vidros de 0™,46><(™, 40.

Na Oficina dos ferreiros das Oficinas Gerais foram
reparadas 8 claraboias.

Reparadas duas portas do cais.

Assentes os azulejos que haviam caido na Central

Eléctrica, _
Reparado de carpinteiro e pedreiro o telhado da

cocheira de miquinas.

- Poriueses o Bera Al

Reparado o armazem do material dos Armazens
Gerais e o Posto de Socorros.

Reconstruida a chaminé da casa do chefe da esta-
¢do.

Assente um novo funil e cano de esgbto das 4guas
no cunhal da estacdo, Sul-Poente, e reparado o do
lado oposto.

Reparados os diques da cocheira de mdquinas,
tendo sido substituidos 3™,20 de corddo de cantaria.

Construido um cano de alvenaria de 6™,00><0™,50
>< (0™ 40, coberto com duas capas de betio armado,
como exigiram as Obras Piblicas, na passagem da
antiga linha do Cabo Mondego.

Igual trabalho foi executado para a serventia do
cais.

Substituido um cano antigo que conduz dgua para
o Matadouro, por ter inundado a Central Eléctrica.

Executada a construccdo da empena do cais do
Trafego, em alvenaria de tijolo, reparados os beirados
e assentes caleiras de ferro zincado. Reparada a res-
tante parte de madeira e executadas as pinturas.

Executada a grande reparagdo das casas da Caixa
de Aposentagdes, no terreno da «Carneirar.

Reparados e pintados os caixilhos do Posto de
Socorros.

Reparada interiormente a casa do sub-chefe da
estacdo.

Pintados os caixilhos do refeitério do pessoal,
lado do mar.

Reparadas as janelas da casa de habitagdc do sub-
-chefe.

Executados os rebOcos interiores do edificio da
Caldeiraria e Fundigdo, e pintados exteriormente
todos os caixilhos.

Executadas reparagdes diversas de grande impor-
tincia no edificio da estagdo e pintadas as duas mar-
quizes,

Construidas 3 novas claraboias na Oficina dos fer-
reiros das Oficinas Gerais, com vidros estriados.

Reparados e pintados 4 portdes das Oficinas
Gerais.

Substituidos alguns cascoes do cano de esgéto
junto do charriot das Oficinas Gerais,
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Pintados os vidros dos lanternins das Oficinas Ge-
rais e 2 claraboias da Caldeiraria.

Reparados e pintados os escritérios de expedigdes
e chegadas de P. V.

Pintadas, com duas demaos, as grades de ferro de
vedacdo da estacgado.

Substituida a porta de madeira junto aos armazens

de sal.
Abertas duas janelas na sala dos desenhadores do

Servico de Tracgao.

Construidos panos de tijolo nas janelas das Ofici-
nas Gerais, que confinam com a Estrada Nacional,
lado Norte.

Estagao de Costeira

Reparadas as portas e caixilhos.
Substituido o cavalete que suporta a bacia da 4gua
para o repucho do jardim.

Estagao de Santana-Ferreira

Reparados os telhados do cais e retrete, avariados

pelos temporais, empregando-se 49 telhas.

Reparada a cancela de acesso ao cais.

Executada a grande reparacio da estagdo. Colocada
réde nas janelas para se evitarem os mosquitos que
provocam o paludismo.

Estagao de Arazede

Assente uma nova cancela na serventia do cais.
Por motivo dos temporais foi duas vezes reparado
o telhado do cais e o da barraca da ferramenta do 1.°

Lanco.
Reparado o muro de vedacao.
Reparados e pintados os caixilhos da estagdo.

Estacao de Limede

Construida a nova vedagdo em prumos, assente
em dados de betdo, cancela nova e tudo devidamente

pintado.
Reconstruido o muro de suporte no caminho de

acesso a0. cais, na extensdo de 18 metros.

Estagao de Cantanhede

Reconstruida a chaminé da estagdo.
Executada a reparacio de carpinteiro e pedreiro
na casa do agulheiro, que havia ficado bastante dam-

nificada com a queda da chaminé,
Reparada e pintada a cancela do muro do lado de

Limede.
Reparados os funis e 3 canos de esgbto das dguas

do telhado da estagao.
Substituida, por uma nova, a cancela que d4 acesso

ao cais de P. V.
Estagao do Murtede

Substituidas as empenas do cais por paredes de
alvenaria de tijolo a vez e meia, construida uma porta

€ devidamente pintada.

-
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Estacao de Pampilhosa

Reparada a ombreira da porta da arrecadacao.

Reparada a serpentina do fogdo do Restaurante.

Reconstruido um pilar do cais de transbordos,
derrubado em manobras.

Reparados os telhados dos vérios edificios, avaria-
dos pelos temporais, onde se empregaram 993 telhas
e 1 cume.

Reparado o staquet» da linha do levante.

Reconstruido um pilar e reparados trés no cais de
transbordos, avariados em manobras.

Reparados os caixilhos da casa da Revisdo, devi-
damente pintados assim como as portas exteriores.

Reparada a barraca de saida da passagem superior.

Reparada a cancela da linha de carregamentos.

Reparado o «taquet» da linha do cais.

Reparados os rebdcos da passagem superior.

Construido um aqueducto transversal na linha 11,
com 0™,30 < (0™ 30 de seccdo e comprimento de 9",90. -

Colocada uma nova porta no cais coberto.

Reparada parte da canalizagdo de grés da retrete
do Bairro Operdrio.

Reparada e picada a marquize do lado da C. P. e
feita a modificagdo da instalagdo eléctrica.

Construido um refeitério para o pessoal do Ser-
vico do Movimento, na arrecadacgdo da estagdo.

Reparado o «taquetr da linha do cais de transbor-
dos, lado de Luso.

Casas do Bairro Operario de Pampilhosa

Reparadas de carpinteiro as N.° 3-4-8-14-15 e 16.
Feita uma cdpula em alvenaria de tijolo na cha-
miné da casa N.° 1.

Estagao de Luso

Devido aos temporais, foram substituidas 10 te-
lhas no telhado do cais.

Estagao de Mortagua

Executada a grande reparagdo da casa do carrega-
dor-agulheiro.

Construido um aqueduto de 0™,30><0",30 de seccao
entre as linhas 2 e 3, para esg6to da estagdo, com um
comprimento de 117 metros.

Reparadas e pintadas as portas, caixilhos e janelas
do edificio da estacdo e a porta e o aro da retrete
publica. '

Caiada interiormente a habitagdo do chefe e pinta-
tados os caixilhos.

Reparada a vedacdo da estagdo, lado esquerdo da
linha.

Estagao de Santa Comba

Reparada a canalizagdo da dgua para a residéncia
do chefe.

Substituida a viga de apoio do caminho de rola-
mento e dois rodetes numa porta do cais.

Reparada a cancela de serventia do cais.
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Assente uma nova porta no dormitério dos fo-
gueiros.

Reparados os telhados dos vdrios edificios, avaria-
dos pelos temporais, onde se empregaram 213 telhas
e 6 cumes.

Reparadas 3 cancelas da estagdo.

Substituida a canalizagio da dgua para o jardim e
colocada uma torneira nova de passagem.

Reparado o «taquetr da linha do cais.

Reparada a canalizagdo da retrete da estagao.

Concluida a vedacio de betio armado, lado da

Estrada.
Caiado e pintado o_ dormitério do " pessoal de

Traccao.
Construido um muro de suporte e de vedagdo da

estacao.

Estagao do Carregal

' Reparado o telhado do cais e o da retrete, avaria-
dos pelos temporais, tendo sido empregues 132 telhas.
Beneficiado o caminho de acesso av cais.

Estacgao de Oliveirinha

Reparados os telhados da estagdo, avariados pelos
temporais, empregando-se 30 telhas.

Construido um cais provisério em madeira, com
o comprimento de 12 metros, por conta da firma
«Vivasr, para carga e descarga de materiais.

Executada a ampliagdo das linhas de resguardo da
estacdo para o lado de Canas, de 96 metros.

Feito o corte da saliéncia que existia em frente do

cais coberto.

Estagao de Canas

Reparados os telhados dos vdrios edificios da esta-
¢do, avariados pelos temporais, empregando-se 63
telhas.

Reparada a cancela de acesso a plataforma.

Colocados, no edificio de passageiros, lado da
- gare, 4 paineis de azulejo com motivos regionais, ofe-
recidos pela Comissao de Iniciativa e Turismo de

Canas-Felgueira.
Reparados os caixilhos da casa do carregador-agu-

lheiro.
Reparada a vedagdo da estagdo.

Estagao de Nelas

Reparada uma porta do cais.
Executada a grande reparacdo da arrecadacdo e

casa do pessoal bragal.
Caiado interiormente o edificio da estagdo.

Reparada a cancela de saida do peixe.

Reparada a chaminé e caiado o quarto do carre-

gador-agulheiro.
Colocada uma prateleira em volta da arrecadagio.

Construida uma divisdo, devidamente solhada e
forrada, para dormitério dos carregadores.
Colocados, no edificio de passageiros, lado da gare,
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paineis de azulejo com motivos regionais, oferecidos
pela Comissdo de Iniciativa e Turismo de Canas-Fel-

gueira.
Estagao de Alcafache

Executada a reparacdo do edificio de passageiros,
na parte avariada pelo incéndio que ali se manifestou.

Iniciados os trabalhos de terraplanagem para a
construcgdo dum ramal.

Aberta uma fossa na sala de espera, para coloca-
¢do da balanga.

Estacao de Mangualde

Devido aos temporais, foram reparados os seguin-
tes telhados: o da cocheira de maquinas e o da creo-
sotagem, onde se empregaram 500 telhas; o da casa
do revisor de material, e respectiva chaminé, onde se
empregaram 10 telhas; o da cocheira de carruagens,
onde se empregaram 35 telhas; o da casa da residén-
cia do factor Soares.

Reparada a chaminé da casa do factor Simdes.

Reparada a vedagdo de travessas, empregando-se
253 travessas de 2.* e 180 réguas de 2™,60><0™,10><0™,03.

Montado um novo reservatério de 4gua para arre-
fecimento do burrinho da creosotagem.

Substituidos 5 metros de cordao no cais descoberto
e refechados 9 metros de cordio do mesmo cais.

Reparada a cancela do cais,

Feito um estrado com 15™,80 em travessas de 2.*
sobre a valeta, junto ao reservatdrio, para arrumacio
das lenhas do Servigo de Tracgdo.

Substituida a chaminé da creosotagem.

Reparada de carpinteiro a aba e uma porta inte-
rior da casa dos carregadores, assim como de pedreiro
e pintor.

Reparada de pedreiro e pintor a casa do prati-
cante.

Reparada a cancela de ferro junto ao restaurante.

- Acrescentada de 5 metros a linha do depdsito de
méiquinas, a pedido do Servigo de Tracgdo.

Reparado o depdsito de alvenaria para o creosote.

Estagao de Contengas

Reparado o telhado do cais, avariado pelos tempo-

rais, sendo empregues 34 telhas.
Reparada parte do muro de vedacdo do cais, ava-

riado por um particular.
Reparadas as cancelas da estagdo.

Estagao de Abrunhosa

Desinfectado e caiado interiormente o edificio.
Substituida a porta da lampistaria.

(Continua)
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A Guerra

e od Caminbod de Ferra

L

A «E.T.» diz que um violento incéndio des-
truiu grande parte da F.stacdo do Norte, de Buca-
reste. Trata-se de um acto de sabotagem, tendo-se
descoberto duas bombas de relégio em depédsitos
militares, situados nas proximidades daquela es-
tacdo. Houve cinglienta vitimas e ficaram des-
truidos edificios e instalacdes.

— A «E. T.» diz que, de fonte autorizada,
foram fornecidos, em Londres, pormenores sébre
as devastacoes causadas pela R. A. F., no seu
«raid» contra FEssen, durante o qual ficaram
reduzidas a destrocos as fabricas Thyssen. Estas
instalacdoes constituem wuma grande unidade in-
dustrial, com geradora de férca motriz e fabrica
de g4s préprias e com oito altos fornos e quatro
fornos eléctricos. para a producdo de aco. Este, na
sua maior parte, é enviado a outras fabricas,
a-fim-de ser transformado em material de guerra;
mas estas instala¢des produzem, também, «rails»
de caminho de ferro e outros produtos acabados.

As fotografias mnocturnas do bombardea-
mento de Colénia mostram que os incéndios
se desenvolviam em muitos pontos da cidade,
Sdo mais intensos na parte Nordeste, bairro pre-
dominante industrial, onde ha fabricas e depésitos
de petréleo ao longo de grandes cais ferroviarios.
Ha&, também, incéndios no centro administrativo
de Colénia, na margem Ocidental do Reno, e no
Sul da cidade, nas cercanias de outro cais ferro-
viadrio, na margem Leste do rio. Nesta zona dis-
tingue-se um nitcleo de incéndios em actividade,
assim como perto do cais ferroviario de Deutz.

— A «F. T.» diz que esquadrilhas de «cacas»
britinicos sobrevoaram o Norte da Franca, e ata-
caram importantes objectivos militares, tais como
entroncamentos ferroviarios, aerédromos e fabricas
de material de guerra. Foram destruidos e avariados
muitos aparelhos pousados no solo, e atingido
um combébio que transportava muniges. Incen-
diaram-se duas fabricas de material bélico.

— A «U. P.» diz que considerdveis efectivos
militares japoneses avancam sdébre Tungoo. Ka-
nyntkwin é uma povoagio situada a cérca de
sessenta quilémetros ao Sul de Tungoo, cruza-
mento da estrada e do caminho de ferro Rangoon-

-
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~-Mandalay. Tungoo, que fica a cérca de trezentos
quilémetros do Sul de Mandalay, é uma impor-
tante cidade para o avang¢o japonés, pelo vale de
Sittang, em direc¢io a Mandalay.

— Comunica a «D. N. B.» que o exército aéreo
alemdo dirigiu golpes terriveis contra «tanks» e
pontos de partida das tropas soviéticas na penin-
sula de Kertch. A avia¢do teve éxitos particulares,
ao atacar aer6dromos e transportes de caminho
de ferro, no centro da «frente» Leste.

— A «O. F. L» diz que fér¢as japoneses, pros-
seguindo o avanco fulminante ao longo do Sittang,
atacaram em Tungoo, a 200 quilémetros ao Norte
de Rangoon, uma fér¢a inimiga avaliada em 6.000
homens. O inimigo teve perto de trezentas baixas.
Outras unidades nipénicas atacaram FEnoada, a
120 quilémetros a Noroeste de Rangoon, com o
auxilio de voluntirios birmanos. A cidade foi
ocupada. Apoderaram-se de uma locomotiva e
vinte e quatro vagdes de mercadorias, dezasseis
carruagens de passageiros, dois barcos e vinte e
quatro automoéveis. As tropas japonesas, conti-
nuando o avanco, apoderaram-se de Leopandang,
na via férrea de Rangoon a Prome, matando tre-
zentos inimigos e fazendo onze prisioneiros.

— Pela «E.. T.» sabe-se que no bairro de Nipps
que constitue a parte Norte da cidade de Coldnia,
de cardcter muito industrial observam-se efeitos
de grandes bombas sdbre os cais ferroviarios. Na
sua extremidade Sul ha algumas oficinas dos ca-
minhos de ferro incendiadas e outras com grandes
estragos produzidos por explosivos. Os estragos
abrangem uma zona de 50.000™ quadrados inteira-
mente coberta de oficinas. Além das avarias nestas
instalacdes, aparecem, também, muitos vagdes
arrancados das linhas. A Lesta das oficinas uma
bomba de péso excepcional destruiu inteiramente
edificios que cobriam uma zona de 5.000 metros
quadrados e, em volta, podem observar-se muitos
estragos produzidos pela deslocacdo do ar.

— A «E.T.» diz que no sector de Smolensko
as tropas russas de paraquedistas, lancadas a reta-
guarda das linhas inimigos, fizeram ir pelos ares
um combdéio com abastecimentos, uma ponte e mais
de ciqiienta veiculos que transportavam tropas e
muni¢bes. Os guerrilheiros russos, no sector de
Orel, destruiram quinze combéios e dez pontes.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que em ataques
aéreos a vias férreas, na Rissia, foram atingidos
vinte e quatro combédios saviéticos que transpor-
tavam reforcos. Causaram-se sensiveis destruicdes
nas esta¢cdes de desembarque.

— A «U. P.» diz que no sector Sul da «frente»
central, as tropas russas avan¢am ao longo da
linha férrea Moscovo-Tula~Orel, tendo ja ocupado
a cidade ferroviaria de Mtsensk e toda a regido
de Krenin.

— A «D. N. B.» diz que os ataques alemaes na
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«frente» Leste permitiram que féssem destruidos
mais de trezentos veiculos inimigos de toda a es-
pécie e vinte e trés linhas de caminho de ferro.

— A «U. P.» diz que num sector da ilha de Java
os guerrilheiros holandeses dinamitaram um im-
portante troco de uma linha ferroviaria e fizeram
ir pelos ares, numa estacio de caminho de ferro,
numerosos vagoes, carregados de municdes e abas-
tecimentos.

— A «R. R.» diz que foram retiradas da cir-
culagdo oitocentas toneladas de moedas de bronze,
que se destinam ao ministério do Trabalho. Este
metal servird para execuc¢do de linhas de caminhos
de ferro e electrificacis da linha ferrovidria de
Madrid-Avila-Segovia.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que a inddstria mi-
neira alemd ha muito que se esfor¢a por mecanizar
guanto possivel os seus servicos, para tornar mais
suportivel o trabalho viclento dos mineiros e
também para elevar a sua capacidade de producido.
Assim foram recentemente montadas novas insta-
laces de transporte e foram aperfeicoados os uten-
silios de escavacdo e as maquinas. A mais moderna
criacdo, neste campo, é uma escavadora que foi
experimentada na mina «Hugo I», na Westfalia.
FE.sta maquina produz numa s6 marcha de trabalho
500 toneladas de carvdo, com uma espessura de
extracto de 1,3 metros e uma profundidade de
escavacao de 1,95 metros. Para o seu servigo, sdo
apenas necessarios dois homens.

— A «D. N. B.» diz que os planos, ha muito
ja estudados em todos os seus pormenores para a
reconstrucdo e modernizacio das grandes estacoes
de caminho de ferro da cidade de Bruxelas, foram
agora aprovados pelas reparticoes competentes,
devendo ser executados com a maior rapidez.
Trata-se das Estacoes do Norte, do «Midi» e da
Estagio Central do Mercado. Na execugdao das
obras, serdo devidamente atendidas as exigéncias
crescentes do trafego, bem como os planos, até
agora por realizar, de electrificacio da réde ferro-
vidria que irradia de Bruxelas em varias direcgdes.
As estacbes serao reconstruidas e dispostas de
forma a que o trafego na tdnica linha ja electrifi-
cada—a de Bruxelas a Antuérpia — seja acelerado.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que na peninsula
de Kertch avides de combate alemaes aniquilaram
carros blindados inimigos concentrados. Quando
de ataques aéreos sbbre a regidao portuaria de No-
vorisijsk foram atingidos, por bombas, dois navios
mercantes, assim como instala¢des ferroviarias.

— A «D.N.B.» diz que ataques dirigidos contra
aérodromos de campanha bolchevista nas reta-
guardas do inimigo obtiveram éxitos particulares.
Nessa altura foram destruidos muitos avides.
Numa grande estacio foi pelos ares um combéio
com municdes. Uma bomba de mil quilos atingiu
o pavimento principal duma estacio de descarga,
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destruindo-a. As linhas ficaram também destruidas
até uma grande distdncia. Quando de operacdes
coroadas de éxito, efectuadas contra objectivos
ferroviarios no sector central da «frente», trés com~
béios ficaram danificados e véarias locomotivas
postas fora de servico.

— Diz a «F. T.» que as tropas japonesas que
atingiram alguns pontos ao Noroeste de Tungoo
receberam grandes refércos e continuaram a atacar
as posi¢oes ocupadas pelos soldados ingléses, for=-
cando-os a retirar para outros pontos, ao longo
da linha férrea. As forcas chinesas mantém ainda,
o dominio na parte oriental da cidade, enquanto
0s japoneses ocupam a parte ocidental.

— A «U. P.» diz que forcas de guerrilheiros
russos mataram 16.075 alemaies, incluindo trés ge~
nerais e cinco coronéis, e destruiram 140 combéios.
Fizeram ir pelos ares, com dinamite, cinco estacdes
de caminhos de ferro e destruiram cinco «tanks»
e noventa aeroplanos. Continuam os combates na
regidao de Staraya Russa, onde foram ja reduzidos
a metade os efectivos do 16.° Exército aleméo, que
continua cercado. As forcas russas apoderaram-se
de parte do caminho de ferro entre Leninegrado
e Novgorod.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que segundo o cor-
respondente da «Domei» junto das fércas japonesas
que operam nas Celebes, as dltimas tropas holan-
desas, que continuavam a resistir na costa Norte
do Golfo de Bone, préximo de Malili e Galope,
renderam-se, sem condi¢des. FEsta capitulacio
poe termo as operacoes de «limpeza» efectua-
das das Celebes pelos japoneses. Nestas opera~
¢oes, as tropas nipénicas fizeram 564 prisioneiros
e tomaram 25 vagdes de caminho de ferro e um
grande depésito de municdes.

— Diz a «D. N. B.» que em conseqiiencia dos
novos ataque aéreas contra aeré6dromos e instala-
¢oes ferroviarias dos sovietes, o inimigo sofreu
perdas considerdveis, em avides e em material ro-
lante. Avides de combate bombardearam o pérto
de Murmansk,

A QUEM VIAJA

Nio saia do pais sem levar
o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva
publica¢io para o viajante.
Contém mapas e plantas
suficientes para o turista
estudar o que de bom tem
0 seu pais. venda em
todas as livrarias do pais e
na redaccao da Gazela dos
Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA
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0s cogumelos e as linhas férreas

'DELO titulo supra poder-se-4 admitir que nos vamos re-

portar a qualquer correlagao existente entre a produ-
¢do e a exportagdo, para consumo ptiblico, destas espé-
cies micolégicas, que em Franca tanto abundam para o efeito
comestivel.

Porém, a razdo do titulo é apenas em referéncia ao que o
cientista Pouchet assinala no «Boletim da Sociedade Lineana»,
de Lido, e se refere a Exposi¢do Micoldgica de Voiron, no
Iseére, realizada em Setembro de 1931, onde se mostravam
cogumelos da espécie poliporos, colhidos nas travessas do
caminho de ferro de Voiron.

Este cogumelo, que brotou da madeira préviamente tornada
antiséptica e sujeita ainda & impregnacdo de 6leos, gorduras e
a tddas as naturais vicissitudes a que o tempo e a passagem
do material rolante as sujeitara, pareceu a todos os homens
de ciéncia que disso tiveram conhecimento, de origem muito
anormal e qudsi misteriosa.

Definiu-se o referido cogumelo como sendo o «Lenzites
Trabea», que infelizmente é muito comum e ndo € apenas o
tinico destruidor das travessas de caminho de ferro,

Hé ainda outras espécies que crescem em madeiras julda-
das suficientemente antiseptizadas.

Calcula-se que os dormentes quando séos, podem durar
cérca de 18 a 20 anos, Todavia estd demonstrado (') que tal
duracgdo, mais ou menos excedida déste tempo indicado, pro-
vinha das vdrias qualidades da madeira empregada e também
das substéncias inumizadoras.

Contrariamente, se estas forem atacadas pelos poliporos
tém de sofrer substituigéo, pelos menos de 5 em 5 anos, o que
ocasiona além de transtornos nos servicos de exploracao,
irremedidveis prejuizos e despesas ocasionais muito de con-
siderar, -

(1) — Veja-se a «Gazeta dos Caminhos de Ferro», n.” 1504 ae 1942,

Respigando o passado

encontrar como objecto de inteiranovidade, casos, factos

e realizacdes que, por triviais adora, nem sequer se
supde quanta importéncia tiveram na sua origem ou nos seus
primeiros tempos de conhecidos.

O que constituia novidade para os nossos antepassados e
hoje nem sequer reparamos pela fregiiéncia do existente, serd
como, possivelmente, para os nossos vindoures o mesmo do
que as descobertas e inven¢des da época presente.

Estdo néste caso, para ndo falar de outros, éstes que aqui
se apresentam como exemplo:

O sinal de alarme, previsto desde 12 de Dezembro de
1860 por uma circular assinada por De Roucher, Ministro do
Comércio de Franca, fez s6 a sua aparigdo em 1868, instalado
nas carruagens da Companhia do Norte de Franca, consti-
tuindo tal efectivagdo um melhoramento muito importante e

de evidentes vantagens.

R EPORTANDO-NOS ao passado vamos, freqlientemente

-
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Quanto aos vagdes-restaurantes apenas comecaram a apa-
recer no ano de 1869, nos Estados Unidos da América, na
linha da Nova lorca a S. Francisco da Califérnia, tdo extenza
que os combdios levavam a percorré-la a «<bagatela» de sete
dias e seis noites.

Hoje, sdo de tal vulgaridade e importlncia conside-
rada tdo minima que ndo chegam sequer a preocupar, seja
quem for, quanto & origem ou a data inicial do seu emprégo,
para beneficio do piiblico, :

A linha férrea de Adis-Abbeba

pontos mais afastados da cidade. Esses simples mo-
numentos de piedosa evocagdo atestam os lugares onde
grande ntimero de obreiros dessa esgotadora e titAnica obra

SAO inlimeras as cruzes que orlam a estrada férrea nos

pareceram, vitimas dos etaques de elementos perturbadores .
dos que ciosos das. suas prerrogativas, por maldade ou in=
sensatez, infestavam tédo isoladas paragens.

As grandes pontes do mundo

MA revista estrandeira, julgando-se bem informada s6-

U bre o assunto, publica o seduinte, desigiando pela im-

portdncia das suas extensdes as pontes de que abaixo

se dd nota e classificando como a maior do globo a Tay

Bridge, situada na Escdécia, que tem de comprimento 3208

metros, Depois e pela ordem decrescente do comprimento,
refere-se &s que indicamos,

Néo cita porém essa revista a ponte sdbre o Rio Zam-
beze, entre Sena e Dona Ana, nos territérios de Téie, na
Col6nia de Mogambique, construida por concessdo do Go-
vérno Portugués' a Companhia dos Ceminhos de Ferro da
Nyassaland e que tem de extens@o 3:677,141 metros, nem a
ponte de Upper Stone, com 3:064 metros ou a de Godvari,
com 2:772 metros e limita-se a registar as que seguem:

Forth Bridge, na Escécia, com 2:550 metros; ponte do
Rio Salado, na Argentina, Com 2:043 metros; ponte do Rio
Doce, também no mesmo pais, com 1:788 metros; ponte de
Harding, na India Inglesa, com 1:641 metros; ponte de Jubi-
leu da Vitéria, em Montréal, no Canadd, com 1:623 metros e
outra no porto da mesma cidade com 1:185 e ainda a do p6rto
de Quebec, com 979 metros; a ponte de Moerdija, na Holanda,
com 1:452 metros; a ponte do pOrto de Sidney, na Austrélia,
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“(izeta dos Camintos de Fepro

O NUMERO ESPECIAL DO NOSSO
ANIVERSARIO

O numero extraordindrio de 16 de Abril, com que
celebrdmos a entrada da Gazefa dos Caminhos de
Ferro no seu 54.° ano de publicacio, mereceu dos
jornais de Lisboa e ‘provincia palavras amigas, que
muito nos sensibilizaram e, penhoradamente, agrade-
cemos.

Arquivamos hoje os nomes dos jornais que ja ti-
veram a amabilidade de se referir ao nosso aniver-
sario e Conselho Diretivo: «Didrio da Manhar; «A
Vozr»; «Novidades»; «Didrio de Lisboar; «Jornal do
Comércior; «O Cdvador, de Espozende; «Correio de
Abrantes» ; «O Figueirenser; «Semana Tirsenser e
«Correio de Portalegrer.

«VIAGEM»

Saiu o n.° 18 desta revista de turismo, consagrado
a4 Madeira e aos Acgores, e incluindo duas pdginas a
cidade de Tomar.

Colaboragdo magnifica e numerosas gravuras.

com 1:257 metros; e, nos Estados Unidos da América as de
Queensberogh, com 1:134 metros, a de Brooklin, com 1:052
metros; a de Manhattan, com 890 metros e a de Ohio, com
452 metros.

Todavia, a mais extensa de todas as pontes que existem
e é considerada pelos engenheiros americanos como sendo «
oitava maravilha do mundo € a do Ferrocarril do Ultramnar
que liga Kinghts Key a Little Duk e tem de extensdo mais de
11:000 metros (*). '

Esse prodigioso trabalho de engenharia € propriedade da
Companhia da Costa Este da Florida, denominada Extensdo
de Ayo, a qual ficou concluida em Marco de 1912, depois de
sete anos de audaciosos trabalhos, pois os técnicos encontraram
na execucdo dessa obra tenebrosas dificuldades, tais como
bancos de areia movedig¢a e trai¢oeira, cangis em que a dgua
do mar corria com impeto enorme, ilhotas desertas e desa-
brigadas, varridas pelas correntes tropicais e muitissimas
outras circunstdncias que tornaram o trabalho assds penoso,
Os baixios desta ponte que estd situada na direcg¢ao nordeste-
~sudoeste, sdo formados, na sua maior parte, por pedra cal-
cdria com aglomerados de coral.

Nesta extensdo hd duas pontes levadigas, uma em Gew-
bish Creek e outra em Indian Key, para dar passagem a bar-
cos que pretendam atravessar as dguas onde a didaniesca
ponte estd lan¢ada.

(*) — Vide a «Gazeta dos Caminhos de Ferro», n," 1:126 de 1954,

Yexandre [
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ALEMANHA  As experiéncias efectuadas nos ulti-

mos anos, de transportes de batatas
em combdios aquecidos, foram renovadas éste ano
para abastecimento da capital do Reich. Em Janeiro,
foram formados combdéios com vagdes de mercado-
rias que, devido a instalagdo de aquecimento, puderam
ser utilizados para o transporte de batatas, mesmo
sob as temperaturas mais baixas, As experiéncias fei-
tas- pelos Caminhos de Ferro do Reich vao prosse-
guir, para que os referidos transportes possam ser
efectuados em larga escala.

— Para estreitamento das suas relagoes com oS
Caminhos de Ferro Alemais, os Caminhos de Ferro
do Estado da Roménia resolveram instalar em Ber-
lim, sob a designacdo «Posto de servigo para repre-
sentacdo da Régie auténoma dos Caminhos de Ferro
Romenos» (CFR), uma agéncia que se ocupard princi-
palmente das novas aquisi¢des de material, da recep-
cao das encomendas correntes & de outros assuntos de
caricter técnico e comercial, relativos ao trabalho de
colaboragdo entre os dois paises e os respectivos:ser-
vicos ferrovidrios.

ITALIA E notério que um dos motivos
mais invocados pelas pessoas pouco
amantes de viajar em caminho de ferro é o inconve-
niente provocado pelos sacdes consequentes da pas-
sagem do vagdo sObre as junturas das vias. Em Italia,
essa mesma reserva dos passageiros teve também
grande eco e tem sido grande a preocupagdo dos
meios técnicos para a tornar improcedente,

Os estudos para a beneficiagdio do conforto dina-
mico nos combdios tiveram grande propulsor na
pessoa do Prof. Felica Corini, director do Instituto de
Comunicagoes da R. Universidade de Génova, que
apresentou uma teoria acérca da ac¢do termo-eldstica
desenvolvida nas calhas submetidas a temperaturas di-
versas, tendo realizado interessantes experiéncias para
a determinacdo do coeficiente de resisténcia das for-
¢as opostas ao deslize reciproco dos elementos em
contacto, tanto nas linhas férreas como nas estradas.
Em conseqiiéncia déstes estudos foi adoptado o uso
de calhas ferrovidrias com maior comprimento, de
forma a limitar quanto possivel as junturas de vias.

Outro resultado de maior importancia foi obtido
pelo Prof. Corini com o estudo dum novo tipo de
superstrutura, que permite a soldagem das calhas sem
limite de comprimento e, talvez, a eliminagdo das proé-
prias junturas, causa dos tdo impertinentes ferémenos
dindmicos. O novo-tipo de material estd sendo estu-
dado em definitivo pelo Instituto de Comunicagdes de

Génova,
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Eove & Coneiivin

Por SABEL

oA neutralidade portugueda apte-
ciada na imprenda de Londred

O «Daily Mirror», de Londres, cuja tiragem é superior a um mi-

lhao de exemplares, publicou recentemente, pela pena do seu
correspondente em Lisboa, David Walker, um-artigo gobre a posi¢do
de Portugal perante a guerra com éste titulo: «Portugal é neutro e
estd disposto a defender-se contra qualquer que sejas. Dgsse artigo
recortamos o8 seguintes periodos:

«H& muitas pessoas em Inglaterra que quando pensam em Por-
tugal s6 tém a idea do territério metropolitano, sem verem que o Im-
pério portugués é em grandeza o quinto no Mundo. Esse Império,
pertence a Portugal, pelo direito de descoberta e ndo por conquista,
Desde Timor, no Oriente, onde os japoneses estabeleceram a nova
linha aérea, até aos Agores no Ocidente, com a sua posigiio estraté-
gica essencial no Atlantico, a sombra da guerra aproxima-se. A posi-
¢io de Portugal é, pois, muito delicada. No dia seguinte ao da agres-
sio alemd contra a Polénia, Portugal confirmou, sem hesitagio, a
sua alianca com a Inglaterra, vinda de cinco séculos. Embora a
alianca com a Inglaterra seja a pedra fundamental da politica externa
portuguesa, Portugal estd equitativa e justamente resolvido a nada
fazer que provoque a extensio da guerra a éste Gltimo recanto da Eu-
ropa. Portugal estd resolvido a’ manter o seu Império de séculos. Se
portanto Portugal for invadido, venha donde vier o invasor, o Go-
vérno portugués ficard com éle em estado de guerra e a sede do Go-
vérno estabelecer-se-& nalguma base do Império.

«A situagiio portuguesa deve ser compreendida pelo povo inglés,
que deve reconhecer a extensio do seu Império, mas o Govérno tem
logicamente de prosseguir na sua politica de neutralidade: Se em pré-
ximo futuro a sombra de guerra se projectar directamente sdbre éste
pais, o povo de Inglaterra deve compreender e avaliar plenamente as
medidas que Portugal venha a adoptar».

oA Agéncia Cook e o centendhio
da dua pimeita viagem

M 5 de Julho do ano passado, fechou-se um século sbbre a pri-

meira viagem organizada pela famosa Agéncia Cook.

Tomaz Cook, o fundador desta agéncia de viagens, constitue um
admirdvel exemplo do que pode conseguir uma vontade enérgica posta
ao servico de uma idea. Tendo nascido em 1809 em Melbourne (In-
glaterra) logo aos dez anos comegou a ganhar o pdo quotidiano como
ajudante de jardineiro. Poucos anos depois aprendeu com um parente
o oficio de torneiro, vindo, nessa qualidade, a estabelecer-se por sua
conta.

Desejando, uma vez, assistir a uma reiinido da Liga Anti-Alcos-
lica, de que era convicto partidério, viu-se obrigado a palmilhar
perto de 25 quilémetros, em companhia de alguns correligionérios.
Foi uma caminhada violenta. Acudiu-lhe por essa ocasido a idea de
organizar excursbes, que de ano para ano registavam apreciavel au~
mento de concorrentes. Numa excursio circular pela Escécia, inscre-
veram-se 350 turistas, A Exposigio de Londres de 1851, Tomaz
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Cook conduziu 165.000 visitantes de todas as partes das ilhas

britanicas. .
Animado por @ste grande éxito, Cook organizou em 1855 vérias

excursbes a Paris, que entdo apresentava como atractivo principal
uma Grande Exposi¢io, e estabeleceu em seguida uma excursio cir-
cular, que compreendia visitas a Bruxelas, Colénia, Reno, Heidelbers,
E.strashurgo e Paris. :

Em 1872, Tomaz Cook, acompanhado de nove amigos, realizou
uma viagem a volta do mundo. Era a primeira viagem colectiva nésse
dénero, que se realizava.

Ao desenvolvimento e gléria da Agéncia Cook, estio ligadas
trés geragdes. O seu fundador retirou-se da actividade em 1878, tendo
falecido em 1892, com 84 anos de idade. Seu filho Jodo, que lhe su-
dedera na direc¢do da firma, entregou por sua vez, em 1899, a seus
filhos, os negécios da préspera Agéncia. Posteriormente, a Compa-
nhia Internacional das Carruagens-camas adquiriu tdda a exploragdo da
Agéncia Cook estabelecendo em todo o mundo agéncias e sub-agéncias.

Pouco depois da deflagracio da guerra actual, a firma «Vagdes-
-leitos-Cook», foi encarregada oficialmente da entrega de cartas par-
ticulares entre os paises beligerantes.

Deve-se ainda a esta grande organizagio, quando a guerra se ini-
ciou, o repatriamento para 0s seus respectivos paises, de um grande

namero de turistas.

Como de obientam ad aved ?

' mistério que envolve a vida e o instinto dos animais continua

a merecer o egpecial interésse dos homens de ciéncia e dos sim-

ples curiosos das maravilhas e segredos da natureza. O vbo das aves

e sua orienta¢io, por exemplo, é um dos fenémenos que nido encon-

traram ainda inteira explicacdo. lodavia, segundo experiéncias ulti-

mamente efectuados pelo professor alem@o Dr. Oscar Heinroth e sua

esposa, 08 pombos correios devem o seu sentido de orientagdio ao seu
forte poder visual.

As experiéncias désse professor consistiram em largar pombos
novos em diferentes lugares afastados mais de 20 quilémetros do
pombal respectivo. Poucas horas apés a largada todas as aves se en-
contravam nos seus respectivos pombais. Ao repetir a experiéncia
com 08 mesmos animais, verificou-se que poucos minutos depois, éles
jé estavam de regresso ao ninho. '

Ao serem largados, os pombos voam primeiramente sobre o ponto
de partida, iniciando entdo, com absoluta certeza, o seu vdo. Porém,
de noite e com tempo nublado, as pombas dificilmente se orientam e
86 por casualidade regressam ao pombal préprio.

Ao serem largados, noutra experiéncia, pombos novos a uma dis-
tincia de 30 quilémetros, apenas metade conseguiu regressar, e a uma
distancia de 60 quilémetros nenhuma das aves poude voltar ao seu res~

pectivo pombal.

«CORREIO DA ESTREMADURA»

Com a sua edicao de 11 de Abril, entrou no 51.°
ano de publicaciao, o nosso distinto colega de San-
tarém — «Correio da Estremadura» — fundado
pelo saudoso jornalista Joiao Arruda e da actual
direc¢ao do seu filho, o ilustre advogado e jorna-
lista Dr. Vergilio Arruda.

Os nossos melhores cumprimentos.
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Dublicass tid

«Portugal no Olimpismo Internacional>
— Homenagem ao dr. José Ponltes

A Comissao organizadora do banquete do home-
nagem ao sr. dr. José Pontes, realizado no dia 27
de Janeiro déste ano, no Estoril, editou um elegante
opusculo, contendo o que a Imprensa disse a pro-
posito daquela homenagem e trechos de cartas,
telegramas e satida¢oes que, por essa ocasiao, foram
dirigidos ao ilustre presidente do «Comité» Olim-
pico Portugués. .

O dr. José Pontes é uma figura de excepcional
relévo no desporto nacional e a quem, por isso,
Portugal muito deve, ndao s6 internamente, mas
também no estrangeiro.

As duas homenagens, a do banquete e a do
opusculo presente, constituem dois actos de simpa-
tia, de justica e de reconhecimento.

«Almanaque Micaelense» para 1942

Recebemos mais um nimero do «Almanaque
Macaelense», que entrou no 17.° ano de publicacao e
é propriedade do semandrio «O Ag¢oriano Oriental»,
decano da imprensa portuguesa. Além das pdginas
de publicidade que atestam a importincia comer-
ecial de Ponta Delgada e além das paginas desti-
nadas a informacoes tteis, éste nimero do Alma-
naque contém valiosa colaborag¢ao literdria de
poetas de S. Miguel. A Ferreira de Almeida as
nossas felicitacoes.

o

—

A Companhja dos Caminhos de Ferro do Norte-

de Portugal reabriu a explora¢ao a Linha do Vale
do Tamega nas seguintes condigoes:

1.* — As estacoes de Livracdo, Amarante e Ce-
lorico de Basto foram habilitadas a prestar todo o
servico de passageiros, bagagens, grande e pequena
velocidade, interno e combinado sem restrigoes.

2.* — Os apeadeiros de Vila Caiz, Gatao, Chapa,
Codecoso e Lorido ficam fazendo o seguinte ser-
vigo: a) Passageiros, b) Bagagens, ¢) Mercadorias
de Grande Velocidade, d) Mercadorias em Pequena
Velocidade, e) Mercadorias em vagoes completos.

3.*— A paragem de Fregim faz servi¢o de pas-
sageiros sem bagagens. Nao vende bilhetes, sendo
as cobrancas feitas em transito pelos revisores.

4.*— As mercadorias de grande e pequena velo-
cidade expedidas ou destinadas a esta¢ao de Celo-
rico de Basto e aos apeadeiros de Gatao, Chapa,
Codegoso e Lorido s6 sdao aceites com reserva pelo
prazo de transporte.

5.* — Todos as esta¢oes e apeadeiros desta Linha
se encontram encerrados aos domingos.

Revista quinzenal

1.8 0 SerVI0 08 Mercaoriag

Foi aumentado o numero de combdios,
que passardo a fazer diariamente
15.000 quilometros de percurso,
e vai intensificar-se a cabotagem.

Apesar de a C. P. ter intensificado os servicos
de trafego, que totalizam 13.000 quilémetros didrios,
ha necessidade, todavia, de aumentar o nimero de
comboios, que passariao a fazer 15.000 quilémetros
por dia, visto que, com o racionamento da gasolina,
muitas camionetas ficaram impossibilitadas de
transitar, o que provocou um extraordinirio
aumento do trafego de mercadorias pelo caminho
de ferro.

A C. P. tem-se visto, por ésse facto, embaracada
para transportar, com regularidade e a contento
de todos, a carga que aflue as suas estagoes. De
acordo com o sr. Ministro das Obras Publicas e
Comunicacoes estio sendo tomadas as necessdrias
providéncias para normalizar o transito das mer-
cadorias. Uma daquelas consiste, como ja acima
dissemos, em aumentar o nimero de combdios, a
outra consiste no transporte maritimo dum certo
ntimero de mercadorias. Para ésse efeito, a C. P.
comprou algumas fragatas que, com rebocadores
seus e outros cedidos por organismos oficiais, trans-
portarao para o Porto e para Lisboa as merca-
dorias despachadas nas estagoes.

E natural que igual via seja utilizada, em breve,
para as mercadorias despachadas nalgumas cidades
servidas por portos de mar, como Figueira da Foz,
Viana do Castelo, Setibal e portos do Algarve.

Por éste processo serio descongestionadas as
linhas do caminho de ferro, sem prejuizo para a
industria.

Além disso a C. P., de harmonia com a autori-
zagao concedida pelo sr. subsecretirio de Estado
das Corporag¢oes, ampliou o prazo durante o qual
as estagoes estdo abertas ao servigo publico de
mercadorias. Assim, nos dias feis, as esta¢oes
passam a estar abertas, a tarde, para entrega de
remessas chegadas, por mais duas horas, em rela-
¢do ao hordrio até aqui em vigor; aos domingos e
dias feriados, as esta¢des estdo abertas, tanto para
entrega como para recep¢ao de remessas, com O
hordario dos dias tteis.

Destas disposi¢oes ficam exceptuadas, apenas,
cerfas remessas de grande velocidade, como peixe
e géneros frescos, para as quais confinuam em
vigor o hordrio ja conhecido dos expedidoros, visto
que a aceitagdo de tais remessas se subordina a
antecedéncia indispensdvel para que sigam nos
comboios em que é forgoso carregé-las.
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Maio de 1892)

T

Ascensores de Lishoa

Reuniu no dia 26 a assembléa deral d’esta companhia para
a apresentacdo do relatorio e contas da direccéo e parecer do
conselho fiscal, documentos que foram approvados e que pu-
blicaremos na secc¢do respectiva.

Foram eleitos para a direcgédo os srs.: Manuel Alves Gon-
calves Ferreira, Antonio Pereira Ferraz e Antonio José Gomes
Netto Junior, effectivos; Augdusto Cesar Correia, José do
Nascimento Lopes e Jeronymo Ferreira da Silva, supplentes;
para o conselho fiscal os srs.: Manuel Joaquim Alves Diniz,
Jodo Radich, visconde do Rio Sado, Arthur Seduier e conse-
lheiro dr. Abel E. da Motta Veida, effectivos; E. J. Brochado,
Abilio José David, Luiz Diogo da Silva, J. Alves Ferreira e
José Nogueira Pinto, supplentes,

Os lucros de 1891 foram 32,429$272 réis, tendo-se o pro-

dg_cto bruto da exploracéo das tres linhas elevado a 72.301$020
réis.

O movimento e productos por linha foram os seguintes:

Lavra . . . . . . 418006 bilhetes 8.360$120
gHora "3 Y 1.251:716 » 24.634$320
Camoes-Estrella 1.372:215 » 39 306$580

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Os obrigacionistas da companhia nacional de caminhos de
ferro reuniram no dia 17 d’abril na sala da Associacdo Comer-
ciel de Lisboa, para deliberar dcerca do accordo a realisar
com a direc¢do da companhia, approvando por unanimidade a
seduinte proposta do sr. Nogueira Pinto:

«A assembléa deliberou que se tome em consideracéio a
proposta da companhia, para que depois de approvacdo a re-
forma dos estatutos pelo governo, deé obtida a annuencia dos
crédores e de tomadas as providencias para salvaguarda dos
direitos dos obrigacionistas, o que tudo a commissdo deverd
verificar, possa a mesma proposta, se as circunstancias o
aconselharem, ser acceita pelos obridgacionistas, manifestando
estes a sua adhesdo pelo facto de subscreverem cada um para
a nova emissdo de ac¢des, com uma acc¢édo por obrigacdo e
nos mais termos da referida proposta.»

Esta proposta foi, depois de lida e approvada, assignada
por toda a assembléa, encerrando-se em seduida a sessdo,
que foi presidida pelo sr. Joaquim Moreira Marques, servindo
de secretarios os srs. Nogdueira Pinto, Mello e Sousa, com
assistencia dos srs, Costa Lima e Pedro Ignacio Lopes, admi-
nistradores da companhia, ndo podendo comparecer por se
achar no estrandeiro o sr. Emygddio da Silva.

A administracdo da companhia em pouco mais de seis
mezes de um trabalho infatigavel e bem desempenhado vé
applaudido por todos o resultado lisongeiro que tem obtido e
o relativo desafédo em que se encontra no meio d’'esta crise
calamitosa que todas as emprezas provisorias atravessam,

FESTE NUMERO FOI VISADO
"‘PELA COMISSAO DE CENSURA
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COMPANHIA DE SEGUROS
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Rua Nova do Almada, 64, 1.°
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Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servi¢o combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

Companhia do Caminho
e Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00

CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00

SIEYPIRE S RN RS ETOA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

G
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Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros 1.800
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Panorama da Ten_n__p_oracla

S et SR

Por MIGUEL

COELHO

Espectiaculos por sessdes

Na noite de 24 para 25 de Abril foram os rel6gios nova-
mente adeantados mais sessenta minutos. Ndo seria agora
uma boa oportunidade para acabar com os espectdculos por
sessOes ? Tanto mais que esta modalidade sdmente existe em
Lisboa? !

Estamos em regdime de poupar. Ora a primeira sesséo
passard a comecar com luz de dia, mas, dentro do edificio,
fatalmente tera de acender-se a luz eléctrica e o consumo de
energia continuard a ser 0 mesmo ou um pouco menos, se
atendermos a que se diminue a intensidade luminosa das lam-
padas na sala de espectdculos, corredores e camarins.

Mas estara disposto o ptiblico, que janta cedo, a ir para o
teatro com luz do sol e sair de 14 com a mesma luz ? Duvido
muito que tal se dé. Ndao valeria mais a pena fazer um es-
pectdculo tinico que comecasse a hora razoavel e que termi-
nasse também a uma hora acessivel para que o piiblico pu-
desse recolher cedo a casa, aproveitando os transportes que
a noite, principalmente, rareiam ?

E, procedendo assim, evitar-se-ia muita coisa. Primeiro
as multas a que estdo sujeitos os emprezdrios. quando os es-
pectdculos terminarem depois da uma hora da madrugada,
Depois 0 cang¢asso dos artistas que, na segunda sess#o, ja es-

tdo com mais vontade de sair do que repetir o que fizeram na

primeira, E por fim o piblico nédo esperaria tempos indefini-
dos pelo comégo das segundas sessdes sempre a horas in-
certas.

Era talvez caso para experimentar.

Dizem os entendidos que as emprésas fazem duas sessdes
para se defenderem das despesas que téem. Se é certo que
algumas sdo podem ser suprimidas ou diminuidas, outras hé
de que sdbmente os empresdrios sdo culpados delas,

Refiro-me aos vencimentos smonstruosos», chamemos-lhe
assim, que certos artistas recebem e que sdo como que uma
ofensa a creaturas com cursos e que desempenham ludares
de responsabilidade na sociedade portuguesa.

Sdo, é facto, agora os artistas obrigados a ter o exame de
instrugdo primdria, mas quantos recebem ordenados fabulosos
ndo sabendo ler nem escrever ?

Bem sei que a culpa ndo é déles, porque pedem, mas sim

.

de quem dd o que éles pedem Redusam ésses vencimentos,
tanto mais que vestem de duarda-roupa, e se quizerem aumen-
tar, facam-no mas as «girls», deveras simpaticas e que téem
muilissimo mais trabalho que certos artistas que pouco ou
nada produzem.

Além disso o piiblico que assiste a uma primeira repre-
sentagdo, raramente volta a ésse teatro, a ndo ser que a peca
seja muito boa, o que é raro., De maneira que o pitiblico da
primeira sessdo juntamente com o da sedunda, aparte, como
disse, as estreias, domindos e feriados, ésse piblico muitas
vezes ndo chega para encher a sala numa sessdo 86, quanto
mais em duas.

Por isso devia adora, que os dias vdo a crescer e que as
horas véo diminuindo, tratar-se de acabar de uma vez para
sempre com 08 espectdculos por sessdes, a ndo ser que quei-
ramos dizer que o piiblico de Lisboa é menos trabalhador do
que o do Pdrto, onde ndo h4d sessoes.

E, se virmos bem, talvez esteja certo.

Pegas novas

No dia e a hora a que escrevemos esido anunciadas as
seduintes pecas : No Avenida a comédia «Eu sou a outra» ; no
Apolo a revista «Zé Povinhor, no Trindade a mdgica <A
lenda dos sete cravos» e no Nacional a reposi¢do da comédia

-«Um homem admirdvel>» que sobe a4 cena com o nome de

«Quando havia parlamento». A esta iiltima ndo me referi
quando da estreia, por estar internado numa casa de saide.

Como n#o tenho tempo para fazer publicar as respectivas
impressdes sObre estas pecas, e como esta Gazeta, tem de
sair no dia 30 de Abril, eis a razdo porque sdmente no proxi-
mo ntiimero me referirei a elas, do que pe¢o desculpa aos lei-
tores e ndo &s empreésas, que se fartaram de adiar as primei-
ras representagoes.

Boa Nova,... no VARIEDADES

As pecas do teatro ligeiro vivem, presentemente, mais da
fintasia do que doutra coisa. E por isso os autores e realisa-
dores pouco ou nada ee preocupam com 0 poema, e limi-
tam-se a apresentar aos espectadores nimeros de conjunto
realcados por espléndido duarda-roupa e magnifico cendrio
Léd uma vez ou outra vem uma piada ou um dito que faz rir,
mas acho que isto ndo cheda para denominar «revista» a um
espectdculo onde abunda apenas a «fantasia». E por isso 0
publico, que vai preparado para ver um espectdculo de certa
classe, fica cabisbaixo e pensativo, quando lhe apresentam
outro de género completamente oposto. ‘

E o caso da <Boa Nova» em cena no teatro Variedades.
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Muitp bonita, muito rica, muito bem apresentada por Piero,
mas,... mais nada. Bem sei que as restri¢cdes a que o teatro
ligeiro estd sujeito sdo drandes, mas sdo freqiientes as revis-
tas, e por conseduinte o assunto estda completamente ex-
gotado.

Amadeu do Vale, Manuel dos Santos Carvalho e Fer-
nando Avila escreveram esta peca para a qual Frederico Va-
lério compoz miisica, e coordenou também,

Aparte as «girls», quem teve mais trabalho foi Piero, que
apresentou uma soberba realizacdo, Para o brilho do espectd-
culo muito contribue também o cend'io pintado por grandes
mestres do pincel.

A companhia é formada por artista de categoria, e que
deve ser muito cara, no entanto, todos os elementos, se bem
que tenham contribuido com o seu maior esférgo para o éxito
da «Boa Nova», ndo foram aproveitados, como mereciam.

Tornar-me-ia fastidioso se fosse a enumerar os quadros
de fantasia. Aparte dois que sdio de comédia, os outros que
sdo em nimero de 32, teem fei¢cdes diferentes, mas todos in-
teressantes, Alguns de novidade, outros repisando témas an-
tidos.

Vamos pela distribui¢éo.

Erico Braga reeditou a magnifica caricatura do «Barata
dos Azeites» do «Ledo da Estrélar. Como disse nessa ocasido,
quando escrevi sdbre a pe¢a é um tipo muitissimo bem obser-
vado quer como composi¢do, quer como interpreta¢do. A
compadriar a revista, fez o mdximo que poude. Herminia
Silva que é a tnica artista que se salvou do naufrddio das
«cantadeiras», tem vida, aledria comunicativa, mas ndo tem
papeis que facam realgar a sua maneira de representar. Luiza
Durao, excelente actriz cOmica, também nada tem de extraor-
dindrio na peca. Ema d’Oliveira, outra atriz cémica de valor,
interpreta a seu modo uma boa rdbula. Elisa Carreira, Maria
Ema e Branca Saldanha, quer a chefiar quadros, quer em
niimeros soltos, sdn sempre eledantes e dentis, mas, na «Boa
Nova», ndo foram aproveitadas convenientemente.

Costinha é engracgado por natureza, mas o seu trabalho ¢
devido ao esforgo produzido e provccado mais por éle do que
propriamente pelos papeis que lhe entregaram. Manuel San-
tos Carvalho, um dos autores da peca, tem duas boas rabulas»
as melhores da revista, de que éle tirou o médximo partido.
Jodo Guerra e Seixas Pereira, ambos correctos, em curtissi-
mas intervengdes.

Isabel de Carvalho é discipula de Assis Pacheco, pro-
fessor do Conservatério. Esta estreante que jd vi no D, Maq-
tia II, interpretando muito bem um papel no «Vendaval», pre-
cisa de ser muito «trabalhada», porque tem deito. Mas é pre-
ciso entredar os seus destinos a quem a saiba ensinar no
palco. Uma coisa é a escola, outra o tablado. Amélia Rodri-
gues foi cantadeira de fades e agdora apresenta-se como ar-
tista. Como cantadeira tinha um fiosinho de voz agdradédvel, se
atendermos a que cantava ao som de viola e duitarra. Esse
fiosinho de voz desaparece por completo, tapado pela orques-
tra. Continua a ser muito parada em gestos, atitudes e ex-
pressdo.

Em resumo: «Boa Nova» é um espléndido espactdculo
visual.

A tua vida ndio me im;;orta. .. no AVENIDA

O oridinal de Serrano Anguita que Nobre Martins {radu-
ziu com o titulo «A tua vida ndo me importa» é como que uma
critica aqueles que vivem maritalmente, sem leis nem regula-
mentos, alimentados por uma teoria falsa e balofa, teoria dos
que nao querem ou dos que ndo encontram o que querem.
Poderd modernisar-se tudo, mas o que ndo se pode é atentar
contra os principios estabelecidos.

Um casal de provincianos veio a Madrid. Ele para se
aturdir no bulicio da cidade. Ela para ver se o sobrinho estd
ou ndo casado. Depois sabe que o sobrinho vive maritalmente
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com uma rapariga, que trabalha, e apds uma série de cenas
umas cémicas, outras sentimentais, consedue que o sobrinho
transforme em sua legitima esposa, a companheira com quem
vive.

Hé muitas outras coisas que se passam e que néo é conve-
niente eu aqui descrevé-las, porque tirariam o interésse ao es-
pectador, tanto mais que a peca vive um pouco do mistério,
alids desvendado sdomente no terceiro acto.

Gostaria no entanto que ésse esclarecimento fosse dado
entre o casal iledal, e ndo pela raparida & tia do rapaz com
quem vive,

Além disso o procedimento dessa rapariga, ocultando
umas cenas passadas na sua mocidade, coloca-a numa situa-
cdo digna de respeito e de considera¢do, mas ndo explica a
atitude que tomou de choro e enervamento, perante o homem
com quem vive,

Também se foca a atitude de certos velhos que querem
passar por novos. Mas as cenas com a reclamista poderéo
ridicularisar a idade, mas ndo o homem.

Aquele casal, unido pela idreja e que quere passar aos
olhos do homem moderno por um «faux menagde», afim de nédo
perder a colocagdo, é também um sinal das teorias moder-
nistas.

A traducdo de Nobre Martins, infelizmente ja [falecido,
tem passagens pouco cuidadas, principalmente nos didlogos
entre a tia e a companheira do sobrinho. Umas vezes tratam-se
por «tu», outras vezes pelo “nome» e ainda outras por «minha
senhora».

Vamos ao desempenho :

Brunilde Judice, muitissimo natural na «Doly«. Tem duas
cenas que marcam a qualidade como drande artista, que é.
Uma com Sacramento, outra com Alves da Costa, espléndido
actor moderno, que deu o maior relevo a parte de «Albertor,
Beatriz d’Almeida, discipula de Chaby Pinheiro, mostrou que
aprendeu as licdes do mestre e por isso ndo admira que o
seu papel de «Florentina» f6sse muito bem representado, Mar-
dgarida de Almeida e Octdvio Bramdo, respectivamente em
«Dina» e <Nicolau», formam o tal casal que finge de ilegal.
Representaram rasoavelmente os seus papeis. Maria Cristina
muitissimo bem na «Gabriela», manual do perfeito aldrabdo
reclamista, Deu-lhe vida e draca. Anténio Sacramento muito
certo no «Anténio Peresr. Este artista encenou muito bem a
peca. Rafael Alves ficou com a parte comica de «Pulquério»,
tendo-a representado a contento. :

Cena tinica muito bem arrdnjada por Brunilde Judice.

Num pais de bisbilhoteiros'como é o nosso, A tua vida
ndao me importar é um caso para meditar,

S e L LT

TEATROS

NACIONAL - 21,45 — «Frei Luiz de Sousa».

AVENIDA — 22 — «Eu sou a outra»,

TRINDADE — 20,30 e 22,45 — «A lenda dos Sete Cravos»,
APOLO-20,30 e 92,30~ «Zé povinho».

COLISEU — 21,530 — «O Fado», .
MARIA VITORIA — 20,45 e 25 — «Estds a ver 6 viro.cas»
VARIEDADES - As 20,30 e 22,45 — «<Boa Novay,

CARLAa R SEaD

O

CINEMAS

EDEN 21,50 — ¢«Férias em Havana».

OLIMFIA — 14,45 e 20,45 - «Desafiando o peridos,
POLITEAMA — 21,50 — «Um Jo#do ninguems.
TIVOLI — 21,50 — «Acordei aos dritos»s,

CONDES — 15 e 21,30 - «Carmen (a de Triana»,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicéo de animais,



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n.° 86, 1 série, de 15 de Abril
de 1942, publica um despacho de Sua Exceléncia o Ministro
da Economia, no qual se estabelece que o fuel-oil fornecido
a C. P. fica excluido dos pregcos no mesmo fixados, e que
alteram a cldusula 13.* do alvard de 25 de Abril de 1938, fixan-
do-se-lhe o preco de 1821(7) por quilograma, do qualo I. P, C,
pagdard $61(7). Este preco, porém, s6 entrard em vigor depois
de concluido o fornecimento a C. P. de 4.700 toneladas ao
pre¢o anteriormente fixado de $95 por quilograma, do qual o
I. P. C. pagaréd $35.

O despacho supra entrou imediatamente em vidor.

O «Didrio do Govérno» n.° 81,
1942, publica o segduinte :

Reparticao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo!Ministro
das*Obras Publicas e Comunicacgdes, concordando com o pa-
recer n.° 1:325 do Conselho Superior de Obras Piblicas,
aprovar o projecto, elaborado pela Direccdo Geral de Cami-
nhos de Ferro, da variante da linha do Sul, entre os quil6me-
tros 153,951.80 e 170,770.95, para suprimir a reverséio na esta-
¢do de Beja, devendo na execucdo do projecto, ser atendidas
as observacgdes constantes das conclusdes do mencionado pa-
recer,

Il série, de 9 de Abril de

O «Didrio do Govérno» n.% 88, Il série, de 17 de Abr'| de
1942, publica o seguinte :

Reparticao de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do decreto-
-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por
despacho de Sua Exceléncia o Sub-Secretdrio de Estado das
Obras Piblicas e Comunicagdes de 8 do corrente, os seguin-
tes projecios de aviso ao piiblico:

A MAQUINA DE COSTURA

para as senhoras mais
exigentes!

‘Carso de coser, de cortar
B e bordar grataito|

Visite a exposicio sem
qualquer compromlsso
Stand

aumann Naumann

Rua Eugénio dos Santos, 169-173
Telefone 2 4252
AGENTES EM TODO O PAiS

Querels dinheiro?
JOGAI NO

Revista quinzenal

De aditamento & -classificacdo deral de mercadorias,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Fortu-
dueses, pelo qual sdo anuladas as disposicdes da nota (17)
inserta no final da referida classificacdo deral ;

De aviso ao pitiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, pelo qual ao trans-
porte de toros de eucalipto ou de pinho nacional, com ou sem
casca, passa a ser aplicado o multiplicador 11, com excepc¢éo
dos toros destinados a emprésas mineiras nacionais, que con-
tinuardo a disfrutar do multiplicador 6 quando obede¢am as
dimensdes estabelecidas pelo aviso ao piiblico n.° 215, de 17
de Junho de 1935.

O «Didrio do Govérno» n.° 90, da II série, de 20 de Abril
de 1942, publica o seduinte:

Tendo sido aprovada, por despache ministerial de 25 de
Marco findo, a reabertura da linha do Vale do Tamega, con-
forme proposta da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Partugdal, sub-arrendatédria da exploragdo da referida
linha, para os devidos efeitos se publica que, de conformidade
com o disposto no artigo 2.° do decreto-lei n.’ 27:665, de 24
de Abril de 1937, foi aprovado o projecto de aviso ao piu-
blico, apresentado pela mencionada emprésa, anunciando a
data da sua reabertura, o servi¢co publico que prestardo as
suas estacdes e apeadeiros e as condi¢des a que se subordi-
naréd aquela exploracdo.

O mesmo «Didrio do Govérno» publica, de conformidade
com o disposto no artigo 2.° do decretc-lei n.° 27:665, de 24
de Abril de 1937, aprovado por despacho de S. Ex.® o Sub-
-Secretirio de Estado das Obras Piiblicas. e Comunicac¢des
de 14 do corrente, os seduintes projectos :

Do projecto do 4.° aditamento a tarifa especial interna
n.° 1, de pequena velocidade, apresentado pela Sociedade
Estoril, pelo qual é anulado o 2.° aditamento & mesma tarifa
de 26 de Agosto de 1932, que permitia o agrupamento de mer-
cadorias de espécies andlodas para a constituicdo de remessas
de vagdo completo;

Idem, idem & tarifa especial interna n.° 1, de pequena ve-
locidade, apresentado pela Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro, pelo qual é anulado o aditamento a mesma tarifa,
de 25 de Agosto de 1932, que permitia o agrupamento de mer-
cadorias de espécies andlogas para a constitui¢do de remes-
sas de vagdo completo,

Telefone 2 0353 Telegramas: LISPORT
Sociedade Universal de Transportes, L.

Inscrita na Camara dos Agentes Transitarios
(Decreto n.” 31.235 de 28 de Abril de 1941)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fanqueiros, 250, 2.°-Esq.-F.
Portugal —-L IS B O A

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!




