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No. limiar
de um novo ano.
de nublicacdo

Fm 16 de Marco findo, «Gazeta dos Ca- !
minhos de Ferro» entrou em novo ano de publi-
cacdo. Porém, éste nimero comemorativo do nosso
aniversario nao poude sair, por motivo de ordem
sentimental, naquela data. O motivo, ndo o
ignoram, por certo, os nossos assinantes, colabo-
radores e anunciantes, foi o falecimento do nosso
querido amigo e ilustre director, F.-ngenheiro José |
Fernando de Souza, que era quem, habitual-
mente, naquela data festiva, ocupava, com a
sua prosa brilhante, estas paginas de honra.
Comovidamente, com a mais profunda
satidade, recordamos a sua figura e escrevemos
o seu nome. F, que, com o seu desaparecimento,
nio s6 perdemos um director e um antigo cola-
borador, dos mais competentes e dos mais ilus-
tres, mas, também, choramos a auséncia dum
amigo lealissimo, bondoso, que na sua bondade
e lealdade se igualava ao fundador e primeiro
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director desta revista, .. de Mendonca e Costa,
outra enorme saltidade de quem, nesta casa de
trabalho, recebeu o dificil encargo de manter e
continuar uma obra, que nasceu do desejo de,
na esfera da sua accdo, contribuir, o melhor
possivel, para o engrandecimento da nossa terra

e para o prestigio dos caminhos de ferro.
O programa da «Gazeta dos Caminhos

de Ferro» foi tracado por Mendonca e Costa e
continuado e amplificado, apés a sua morte,
pelo Engenheiro José Fernando de Souza, que,
ha poucas semanas, desapareceu também do
ndmero dos vivos. I.sse programa nio sera des-
virtuado, nem postergado por ndés, antes, porém,
sera escrupulosamente mantido dentro da mesma
honestidade de processos e da mesma politica
de verdade, sob cujo influxo esta publicacdo
nasceu e que eram também os atributos daqueles

dois nossos queridos e saudosos mestres.
Ao entrar em novo ano de publicacdo

ndo nos sentimos, todavia, desanimados, pois
temos sempre presentes as licoes que nos lega-
ram Mendonca e Costa e Fernando de Souza
e contamos ainda, para levar a bom termo a
tarefa de que estamos incumbidos, com a ami-
zade e a colaboracio de muitos dos mais ilustres
nomes da engenharia portuguesa.

Dentro da li¢do recebida nos manteremos
no nosso posto, para servir com dignidade a
nossa querida Patria.
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CONSFLHC DIRECTIVO
da “Gaweta dos Caminfod de Ferso”

Mais de meio século percorrido, com uma posicio definida na imprensa
técnica do pais, colaborada pelos melhores valores da engenharia e, por isso,
por essa ja longa existéncia e por essa colaboracdo ilustre, com seu nome feito
e prestigiado até no estrangeiro, Gazeta dos Caminhos de Ferro possue motivos
bastantes para se orgulhar do seu passado, de sua larga folha de servigos pres-
tados .a uma das actividades mais importantes de Portugal continental, e &sse
orgulho bem como o seu passado, impdem-lhe o dever de continuar, com digni-
dade, a sua obra, a sua missdo.
| Fnvelhecer, na imprensa, é sinénimo de vida mais forte, mais enraizada
a terra, e ndo de invalidez. Se, para 0os homens, a velhice é um motivo de melan-
colia, para o0s jornais é uma razdo de contentamento e orgulho e também de
confianca por parte do pdblico.

Falecido o Engenheiro José Fernando de Souza que, durante longos
anos, primeiro como colaborador efectivo e depois como director, trouxe para as
colunas desta revista, com a autoridade do seu nome, a discussio serena e im-
parcial dos grandes problemas ferroviarios, lembramo-nos logo de organizar um
«Conselho Directivo», em que se retinissem alguns dos maiores e mais ilustres
amigos da Gazeta dos Caminhos de Ferro. Generosamente, com as mais calo-
rosas palavras de simpatia e de estimulo para a nossa revista e para o nosso
esforgo, todas as pessoas a quem, para tal, dirigimos convite, dignaram-se acei-
ta-lo. E, pois, com alegria justificada que hoje, néste niimero comemorativo da
nossa entrada em novo ano de publicacio, inserimos os seus nomes, com o0s
nossos agradecimentos penhorados e o testemunho pdblico da nossa mais viva
admiracdo e gratiddo.

Fazem parte, de hoje em diante do Conselho Directivo da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, os srs.:

— General Raddl F.steves, oficial superior de Engenharia e membro do

Conselho de Administracao da C. P.
— Coronel Lopes Galvao, ilustre escritor e endenheiro dos Caminhos

de Ferro Coloniais.
— Fngenheiro Cancela de Abreu, deputado da Nac¢dao e Director da

Sociedade Estoril.
— Fngenheiro Civil e de Minas Ratl da Costa Couvreur, professhr do

Instituto Industrial de Lisboa, presidente da Comissdo de Fiscalizacdo dos Le-
vantamentos Topograficos Urbanos do Ministério das Obras Pablicas e Comu-

nicacoes.
— Fngenheiro Luiz Fernando de Souza, filho do nosso saudoso director

e amigo, José Fernando de Souza, e actual Director, por morte de seu pai, do
diario A Voz. :

Sao estes os nomes dos nossos cinco ilustres amigos, com quem a Gazeta
dos Caminhos de Ferro conta, déste nimero em diante, para prosseguir, com a
mesma fé de sempre, a sua missdo jornalistica e, com ela, a defesa incondicional

dos superiores interésses da Nagao.

M
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Conselho Directivo da «Gazeta
dos Caminhos de Ferroy

Engenheiro CANCELA DE ABREU Coronel LOPES GALVAO

General RAUL ESTEVES

Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
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Pelo Coronel de

Eng.*

relatorio da Administracio dos
portos e caminhos de ferro da Co-
I6nia de Mocambique, relativo ao
ano de 1940, foi agora publicado.

Por éle se verifica que apesar das enor-
mes perturbacoes causadas ao intercambio
comercial pela guerra, o ano decorrido foi
ainda de relativa prosperidade.

As receitas de todo o sistema, incluindo
caminhos de ferro, portos, camionagem e
aviacio, elevaram-se a 126.481 contos e as
despesas de exploracdo somaram 73.230
contos, resultando um saldo de 53.251
contos. O coeficiente de exploracio foi pois
07,9 .. Em 1939 havia sido de 49,2 °/, e em
1938 de 49,7 °,. Estes nimeros mostram
que a exploracao do sistema foi afectada
pelas condi¢des da guerra.

As receitas no ano
de 1939 haviam sido
de 140.000 contos, no
ano de 1938, 139.000
contos.

As despesas dimi-
nuiram em relaciao ao
ano anterioremconse-
qiiéneia das medidas
tomadas; mas a dimi-
nuicao das receitas foi
ainda maior; e dai o
agravamento do coefi-

1O

la Cooma e Mocamdige em 134

ALEXANDRE LOPES

“*%= Chegada do combdio azul a estagio de Lourengo Marques.
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e os transportados pela Camionagem do
Estado somaram 231.519: Total 704.231
passageiros.

As mercadorias transportadas eleva-
ram-se a 1.887.019 toneladas, das quais
apenas 84.273 competiram a Camionagem.

Vé-se assim que muito mais importante
foi o servigo prestado pela Camionagem
ao transporte de passageiros do que ao
transporte das mercadorias.

Note-se porém que a tendéncia para a uti-
lizacdo da Camionagem no transporte de
mercadorias é digna de especial registo.

De 1939 para 1940 foi além do ddbro!

Em 1938, 37.310 toneladas, em 1939
42.648 e em 1940 84.271 toneladas.

A mercadoria que mais avoluma no
transporte em caminho de ferro é a do
servico combinado
que registou 1.459.234
toneladas, num total
de 1.867.959, que foi a
que todos os cami-
nhos de ferro trans-
portaram.

Em todo o easo, e
apesar do volume do
trafego ter sido supe-
rioraodoanoanterior,
que foi de 1.437.037
toneladas, a receita

Giente da eXl')loraQﬁO. F. um combéio de luxo que circula entre L. Marques e Johannesbhurgo produzida fo1 menor.

O ntimero de passageiros transportado
pelos caminhos de ferro elevou-se a 472.712

Em 1940 o trafego combinado das mer-
cadorias rendeu 56.730 contos, enquanto



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

que no ano anterior a receita arrecadada
foi de 63.308 contos. Diferenca sensivel.

Porqué?

Porqueavolumouotrafegopobre,carvio
e minérios, por tarifas ainda mais reduzidas.
Diminuiu o transporte de muitos produtos
classificados nas tarifas altas, ecomo pro-
dutos quimicos e farmacéuticos, metais tra-
balhados, artigos manufacturados, ete., ete.

O carvido transportado somou 605.000
toneladas ou seja 40 °/, do trafego com-
binado! .

O trafego em servi¢o interno também
registou um grande aumento em relacio
ao ano de 1939. Em 1940, 408.725 toneladas;
em 1939, 365.711. Néste ja se deu o parale-
lismo entre o aumento de tonelagem e o
aumento da receita. Mas esta é infelizmente
ainda muito pequena em relacio a receita
total arrecadada, pois somou apenas 12.354
contos, ou seja 10 °/, apenas.

Distribuicio do trafego pelas linhas

O sistema ferrovidrio da Colénia de
Mog¢ambique continua a depender em abso-
luto dos rendimentos da linha de Lourenco
Marques a Ressano Garcia.

Veja-se o seguinte mapa onde se indicam
0s passageiros e as mercadorias transpor-
tadas pelas diferentes linhas e as receitas
que o trafego produziu.

LINHAS Passageiros | Mercadorias Ifg(():tﬁ;&
Ressano Garecia| 190.775 (1.542.817 64.112
RobR ;-5 12.450 54.111 924
Limpopo 46.706 | 81.499 3.614
Marraquene . 94.165 | 26.200 814
Gaza. . .. . 11.383 9.213 589
Inhambane 9.865 19.627 H26
Quelimane 60.255 49.063 2.166
Moc¢ambique . 47113 | 85.429 3.805

Soma . 472.712 1.867.959, 76.550

E desolador constatar que o ecaminho
de ferro de Mocambique que mede ja para
cima de 400 quilémetros — produza uma
receita de 3.805 contos apenas!

Da-se isto porque o avanco do eaminho
de ferro ndo tem sido acompanhado da
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ocupacdo economica do territério, como
tanto se fazia mister.

Compare-se éste resultado com o obtido
pelo caminho de ferro de Benguela que,
apesar de ndo atravessar regiao alguma
que se compare, em riqueza e em possibili-
dades, como qualquer das regides atraves-
sadas pelo eaminho de ferro de Moc¢am-
bique, arrecada ja uma receita de mais de
40.000 contos.

[ que nio basta construir caminhos de
ferro para se valorizarem os terrenos ser-
vidos: é preeiso acompanhar a construcio
com medidas que promovam o aproveita-
mento do solo e até do sub-solo, quando
éste se mostre rico, como o de Mo¢cambique
da indicios se ser.

Trafego ferroviario para a zona de compe-

téncia.

O trafego recebido de todos os portos
sulafricanos pela zona de competéncia da
Unido, que abrange qudsi toda a regido das
minas de oiro de Rand, foi de 946.990 tone-
ladas. A Louren¢go Marques couberam
471.850, donde se vé que a nossa partilha
se manteve dentro dos limites consignados
na Conveng¢do Unido-Mocambique.

Mas se ao govérno da Unido ndo interes-
sava o desvio de trafego de importacao dos
seus portos para o nosso porto de Lourenco
Marques, interessava-o o desvio para éste
do trafego de exportacio, com o objectivo
de descongestionar o movimento neles.

Assim é que, segundo se 1é no Relatério
a paginas 85, a Administracio dos Caminhos
de ferro da Unido se entendeu com a admi-
nistra¢do portuguesa para alterar as tarifas
a aplicar ao carvio e aos minérios, especial-
mente o minério de ferro que nuneca tinha
passado pelo nosso porto. Nao é de admirar
que o minério de ferro nunca tivesse pas-
sado por Louren¢o Marques porque s6
agora comegou a sua exportacio, com des-
tino a Inglaterra, por éste pais se ver pri-
vado dos minérios da Suéeia e da Noruega
com (ue alimentava os seus altos fornos.

Diz-se no Relatério que a Administracio
da Unido, eom as suas solicita¢des preten-
dia manter o trafego da zona de compe-
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téneia dentro dos limites da Convencio,
embora a custa da diminuicio das nossas
receitas resultante do abaixamento das
tarifas aplicadas ao trafego exportado.

No6s vamos antes pela necessidade que
& Administracao da Unido tinha de descon-
gestionar os seus portos e até as suas
linhas férreas.

E que assim deve ser, podera deduzir-se
dos seguintes nimeros que indicam a posi¢io
de Lourenco Marques em relagio aos prin-
cipais portos da Unifio pele que diz respeito
ao valor da importacio e da exportacao.

[—

| —— —

Valor Valor
da importagiio | da exportagiio

£ £

PORTOS

.19.761.278 7.113.180
.124.075.276| 1.974.483
| 5.426.282) 448.813
.135.316.043| 8.658.913
7.619.892 2.157.513

T R
Port Elizabeth .
East London .

A
LOURENQO MARQUES

———
[ —

Estes nimeros mostram claramente que
0 grande porto da Unido continua a ser
Durban, nido obstante o movimento verda-
deiramente anormal de navegacio que o
porto de Cabo. estd tendo, por motivo do
desvio do triafego do Canal de Suez para a
rota do Atlintico.

O nosso porto que é, em condi¢des na-
turais e em situaciio geogrifica, incontes-
tavelmente o primeiro de Africa do Sul,
eéncontra-se assim numa situaciao de des-
favor em relacio a todos éles, excepeio
feita, bem entendido, do modesto porto de
East London, que, coitado, vai fazendo o
melhor que pode para se valorizar.

A exportaciio dos minérios por Lourenco
Marques intensificou-se grandemente. A
tonelagem total registada neste ano foi de
241.321 toneladas.

A saida do carvio é que nido teve o
acréscimo que era de esperar, em face da
decificncia do abastecimento pelas minas
Inglésas, Em relacio ao ano de 1938 a
eXportacio foi menor.

Transportaram-se:

Bm1938 . . . . . 694.733 tons.
OB o /s b BTRERY Vs
T R T 605.632 »
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Foi para o Cabo que o carvio se enca
minhou de preferéncia, para abastecer na-
vios que entram naquéle porto e ndo vao
aos portos do norte.

O Relatorio, expondo as dificuldades
criadas ao trafego internacional destinado
a0 nosso porto, cita um que é interessante
transcrever:

«¢) O facto de se terem acolhido a Lou-
renco Marques, no prineipio da guerra,
alguns navios alemaes e italianos e alguns
alemies residentes na Unido Sul Africana,
o que fez subir o pequeno nimero de ale-
maes, vivendo nos distritos de Lourenco
Marques e Inhambane de pouco mais de
duas dezenas para cerca de duas centenas,
serviu de pretesto, com o apoio de certa
imprensa da Africa do Sul, para se alegar
que estavam milhares de alemdes junto da
fronteira do Transval, escondidos e armados
em fazendas que propositadamente haviam
adquirido para ésse fim, aguardando o
momento de, em combina¢io com alguns
alemaes do Transval nao internados e com
«<boers», fazerem um levantamento, dani--
ficando as pontes do caminho de ferro e
invadindo a Unido.»

Dai instrucdes para o triafego ser des-
viado do porto de Lourenco Marques para
os portos do Sul.

O que se ndo diz é o que nesta emer-
géneia fariam no Transval os tais alemaes
nao internados!

Felizmente que o Govérno da Unido
reconheceu, honestamente, que os rumores
nao tinham fundamento, em face das expo-
si¢gdes feitas pelo Director Geral dos Trans-
portes, sr. major Pinto Teixeira, que mais
uma vez prestou um bom servi¢o a Colonia.
As medidas tomadas foram anuladas.

- E interessante o eapitulo do Relatério
em que se expoem as. dificuldades levan-
tadas ao trifego de Louren¢co Marques e
as diligénecias empregadas por nossa parte
para as remover ou para as contrabalangar.

Intercimbio comercial entre a Unido
e Lourenco Marques

Capitulo interessante do Relatério é
aquele em que se analisam as condi¢des do
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interecambio comercial entre Lourenco
Marques e a Unido.

Este estudo fazia-se antigamente na
Estatistica de Comércio e Navegacio de
Mogambique, onde em bem elaborado Re-
latorio se esbocava uma andlise critica
daquele intercambio.

Nao perdeu com a deslocaciao do local
onde era tratado o assunto, pois agora ja se
pode ajuizar também das condicdes em que
o intercambio se faz.

Diz o Relatério a pag. 97, que a impor-
ta¢ao de produtos de Mocambique na Unido
realizou em 1939 o valor de 210:038 libras
e a exportacdo da Unido para Mocambique
foi de 259.309 libras. Houve assim neste
ano uma vantagem de 49.271 libras a favor
da balanca da Unido.

Nos primeiros 9 meses de 1940 a expor-
tacdo para a Unido realisou 164.006 libras
e a importacio de 14 215.624 libras, man-
tendo-se o desequilibrio mencionado.

Comparem-se estes nimeros com os que
representam o intercambio da Unido com
o Congo Belga, dados também no Relatério.

Importa¢cio na Unidio, durante os 9
meses, 1.193.140 libras; exportacio para o
Congo Belga 784.103!

Neste intercimbio que atinge ji perto
de 2 milhoes de libras anualmente, o Congo
Belga beneficia de centenas de milhares
de libras.

Chama o Relatério a aten¢dio para a
concorréncia que Angola possa fazer de
futuro a Mogambique, por produzir os mes-
mos géneros de exportacio.

Os receios parecem-nos infundados. An-
gola nio tem as facilidades de comunicaciio
com a Africa do Sul que Moc¢ambique tem.

E os ntmeros transcritos no Relatorio
veem em reforco desta opinido.

Em 1939 a Unido importou de Angola
mercadorias no valor de 7.282 libras apenas.
E nos primeiros 9 meses de 1940, 7.758
libras.

O Congo Belga é que serd o grande
concorrente de Moc¢ambique no abasteci-
mento do mercado da Unido em produtos
similares aos da nossa Coldnia.

Até as Colonias do Oriente fazem con-

Revista quinzenal

correncia aos produtos de Mocambique
porque os fretes que pagam chegam a ser
inferiores aos que os mesmos produtos
pagam idos dos portos do norte de Mocam-
bique para Lourenco Marques.

O trafego por estrada

Vejamos, para terminar as consideracdes
que vimos fazendo, qual a importancia do
trafego por estrada na Coloénia e as condi-
¢coes em que se esta fazendo.

Em Mo¢ambique, como por toda a parte,
a camionagem apodera-se sempre que pode
do trdfego rico, deixando o trafego pobre
ao caminho de ferro, ou a quem o queira
transportar.

O trafego pobre nido interessa 4 camio-
nagem, por isso que nao pode pagar o
necessario para ser remunerador o trans-
porte.

Nos paises onde a camionagem e os ca-
minhos de ferro pertencem a Emprésas
particulares, o Estado pode ver-se embara-
cado em tomar posicio definida, com
receio de ser acusado de favorecer o inte-
résse particular contra o interésse nacional.

Em Mog¢ambique, porém, os caminhos
de ferro sio pertenca do Estado e a ca-
mionagem também lhe pertence, em grande
parte.

A coordenagio dos transportes 6, por
1880, aqui relativamente fécil. De resto, por
toda a parte se estd impondo o prineipio
da supressio da concorréncia que se mos-
tra sempre ruinosa.

O Estado, mesmo quando nio é o dono
das rédes ferrovidarias, tem sobre elas com-
pleto dominio: aprova e modifica os regu-
lamentos; impde as tarifas; estabelece re-
gras, ete. Obriga-os por isso a servir a
Nac¢ao pela forma mais conveniente. Nestas
condi¢does tem autoridade para se impor a
camionagem, proibindo-lhe que faca con-
corréncia aos caminhos de ferro.

Em Mog¢ambique essa concorréncia é
hoje considerada ilegal.

O caminho de ferro explora 32 carreiras
de camionagem afluente. A maioria delas
e as mais extensas sfio as do norte da Colés-
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nia. De todas a maior é a que liga Mocuba,
testa do caminho de ferro da Zambézia,
com Tete, passando por Milange, Blantyre,
e Zobué. Extensa também a carreira que
vai de Mutuali a Vila Cabral, préximo do
lago Niassa.

A réde de estradas exploradas aumentou
neste ano de 152 quilémetros, elevando-se
a 3.237 quilometros. O capital do primeiro
estabelecimento investido na camionagem
eleva-se a 10.743 contos. O numero de pas-
sageiros transportados foi de 231.519 e as
mercadorias transportadas somaram 84.273
toneladas.

A receita do trafego foi de 2.862 contos
e a despesa de 5.041 contos. O coeficiente
de exploracdo foi de 176 °/,. Sao pois as
receitas dos caminhos de ferro que cobrem
0 «deficit»> da explora¢io da camjonagem.

O custo do passageiro-quiléometro foi
computado de $14,5 e a tonelada-quilo-
metro em 1§11.

Em relacio ao custo do transporte em
caminho de ferro, a administracao dos ca-
minhos de ferro da Unidio computou-o em
4,5 vezes mais.

Tréfego por aviio

Ainda duas palavras acérea das carreiras
aéreas que tdo notaveis servi¢os estao pres-
tando a populacio civilizada da Coldnia.

A réde em explorag¢io por carreiras re-
gulares, somava no fim do ano 2.880 quilo-
metros. -

Os passageiros transportados foram em
Numero de 2.687 e os quilometros percor-
ridos pelos avides prefizeram 863.927.

As Malas transportadas pesaram 5.266
(quilos. As receitas arrecadadas totalizaram
2.562 contos e as despesas 5.100. O coefi-
ciente da exploracio foi pois de 199 /..

A receita por passageiro foi de $89,5 e
a despesa de 2$27.

O quilo de correspondéncia transpor-
tada pagou 46$39, e o quilo de bagagem e
de pequenas encomendas 3§61,7.

O pessoal adstrito a éste servico somava
o fim do ano 56 individuos, compreen-
dendo 8 pilotos e 8 mecanicos radiotele-
grafistas,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
.

O material de que a D. E.T. A. dispunha
eram 15 avides de varias marcas sendo 6
«Dragon-Rapid»>. Os motores também sido
de diferentes procedéncias, prevalecendo
os Gipsy-Six e os Wasp. |

Plano de melhoramentos

Termina o Relatorio por indicar os
melhoramentos mais instantemente recla-
mados pela eficiéncia dos servicos.

Em matéria de construcio de caminhos
de ferro limita-se a pugnar pela construcao
de um caminho de ferro através do Barué,
em liga¢do com a linha férrea da Beira, de
preferéncia a ligacio com o caminho de
ferro de Tete que obrigaria a construir
uma ponte sobre o rio Zambeze e obrigaria
o trafego a um pereurso mais extenso.
Tem-se falado muitas vezes na minerali-
zacio de Barué, que até hoje niio é conhe-
cida, nem foi reconhecida. Mas ¢ ela que
justifica a proposta da construciao da linha
férrea.

O porto de Lourenco Marques exige 0
prolongamento dos cais e a montagem de
novos armazéns. Os caminhos de ferro pre-
cisam de material de traccio. O pessoal
requere novas instalagdoes para se alojar.
H4, emfim, um conjunto de obras e de me-
lhoramentos que o Relatério cita e que
demandam o dispéndio de centenas de mi-
lhares de econtos. Entretanto a sua execucao
vai-se adiando de ano para ano e o espectro
da despesa a fazer é.cada vez mais carre-
cgado. Pretende-se fazer tudo a custa das
receitas da exploracao, quando s6 se pode
e deve fazer a custa de um empréstimo,
cujos encargos — ésses sim — ficam one-
rando a explora¢iio. Seria interessante fazer
a estimativa do custo de todas as obras e
melhoramentos relacionados neste Capi-
tulo.

% B *

Noutro artigo analisaremos outros

assuntos versados no interessante relatorio

pelo qual desde ja felicitamos o seu autor,
ilustre director geral dos transportes,
sr. major Pinto Teixeira.
































































































