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| Nova Loja de Candeeiros

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem ao sen servigo pessoal
técnico que peﬂenceu aquela Companhia, tomando respon-

sabilidade em todos 08 concertos que Jhe selam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942

MALA REAL INGLEZA
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Agencia Internacional Aduancira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:
LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124,1,c (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES Bad, Teleg.: VIVAS
BEIRAM (MARVAO)

" (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg : VIVAS

[ TINTORARIA Camboaroie

PORTO
TRAV.pA PICARIA,9-B,2.°

, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oﬂcln_a_s_a_y_a_pgf___— RIBEIRA_ DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 14, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou Jesmanchado—Encarrena-ae de reexpedigdio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 14, limpos por éste pro-
cesso, nio estdo sujeitos a serem atacados pela traca

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continnam regularmente as carrziras para Madeira, LLas Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
_ desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢des de conforto e seguranga, Agen-
: - tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «<A» James Rawes

& Co. Rna Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3232-3-4, Para os paquetes da classe «H»> E, Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Portc: Tait & Co. Rua Infante D, Henrique, 19 Telefone: 7.

Thomaz da Cruz & Filhos. Ltd.’

Armazéns de madeairas e Fabricas Mecanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAQ, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA
LISBOA

$éde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritérios — L. DO STEPHENS, 4-5- LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

Fabrica de Papel da Abelheira
T J AT L OBRES
PAPEIS DE TODOS OS TIPOS

Deposnoa*RUA DA ALFANDEGA, 156-158 — LISBOA
[RUA DOS CLERIGOS, 6 — PORTO

Manual do Viajante

o P

Pedidos & Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor Carlos d'Ornellas,
Rua da Horta Séca, 7 — LISBOA

Companhia Celonial de Navegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental
SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, S. Tomé,
Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourengo
Margues, Beira e Mogambigue e para 08 demais portos da Costa
f,)‘t‘:}iden!al e Oriental, sujeito a baldeac@o em Laanda on Lourengo
rques.

Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais regulares, com escala por S. Vicente, Praia,
Principe, S. Tomé, Ambrie, Luanda, Porto Amboim, Novoc Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeaciio em Luanda.

Carreira da Guine
SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Fanchal, S. Vieente, Praia, Bissau e Bclama.

Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente.

LISBOA —Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
(Rua da Mflndeglh'l‘elef. 2 005)
'PORTO - Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 2542

Escritérios
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PRODIGAD ECONOMIGA DF ENERGIA

Petrdleo, bulba branca e bulba

nreta

Por AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro Civil

E acdrdo com as mais seguras previ-
soes 40 séeulos nos separam ainda
da data providvel do esgotamento

das reservas carboniferas do nosso planeta,
ao ritmo actual de eonsumo. Perante tio
dilatado futuroe e tdo trangiiilizadora pers-
pectiva qualquer érro de apreciaciio por
excesso perde toda a importancia.

Incomparavelmente menores sio as re-
servas mundiais de petréleo, pois 0os mais
pessimistas ndo hesitam em avaliar a sua
duraciio apenas em um quarto de séeulo,
5€ 0 consumo ao ritmo de hoje se mantiver.

Impressionante contraste. Curiosa situa-

¢a0 dos dois rivais em presenca. Observe-
mos os beneficios e os maleficios que para
a humanidade tem resultado do seu em-
prégo. \
A negra, pulverulenta e ine6moda hu-
lha, incapaz de explodir, para agressoes
tem fraco préstimo, e pouco tem contri-
buido para aumentar os horrores da guerra.
A limpida e cémoda gasolina tornou a
guerra em nossos dias infinitamente mais
¢ruel do que outrora, e consigo trouxe o
Constante desassosségo dos nio-comba-
tentes, velhos, mulheres e eriancgas, ha bem
Pouco tempo ainda tio respeitados nas na-
Coes civilizadas, mesmo quando em conflito
armade se envolviam. Das terriveis des-
truigdes tornadas possiveis por ésse carbu-
fante nio falaremos.

Os beneficios trazidos a4 humanidade
Pelo liquido combustivel — os quais nunca
Poderdo compensar os maleficios por éle
Causados —sdio bem pequenos se 0s com-

pararmos aos resultantes do emprégo da
hulha durante os tltimos 150 anos.

Dir-se-ia que a natureza, reduzindo a
tao exiguas proporgdes as existéneias mun-
diais de petroéleo, quiz castigar o homem
pelo mau uso que déle fez.

A producéio de energia por meio do car-
vao tem feito considerdveis progressos nos
ultimos decénios. Nao vai ainda longe o
tempo em que, para obter um cavalo-hora
era necessario queimar um quilo do me-
lhor carvio. |

Se a hulha mal nos serve na locomd%iva,
como ja dissemos nestas colunas, nas cen-
trais fixas iguala em economia os motores
a 0leos pesados e ultrapassa as centrais hi-
dro-eléctricas. Em presenca da colossal
massa carbonifera ainda disponivel no
globo, e do proximo esgotamento das re-
servas petroliferas, é muito de presumir
que porfiados esfor¢os venham a exer-
cer-se para desenvolver o emprégo da hu-
lha, abaixando o consumo por unidade de
forga, e substituindo-a ao petréleo quando
tal substituiciio seja possivel.

Apesar déste notavel progresso econé-
mico na produ¢do de forca por meio da
hulha persistem ainda exaltados naciona-
listas em defender a construcio de onero-
sissimas, complicadas e vulnerdveis insta-
lagdes hidro-eléctricas.

Em Novembro de 1938 lia-se em uma
grande revista francesa de vulgarizacao
cientifica:

«Em um relatério apresentado ao Con-
gresso Nacional de Economia mostrou o
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se. Guiselin que o pais do Sarre podia dis-
por de 21.000 toneladas de carvio por ha-
bitante; a Inglaterra de 4.000 toneladas; a
Alemanha de 3.800 toneladas; a Franca de
700 toneladas; a Ttalia de 5 toneladas:.

E logo a revista acrescentava grave-

meénte, se nao aflitivamente :

«Mostram estes numeros a urgente ne-
cessidade de valorizar os reecursos hidrau-
licos da Franca».

N#ao. Esses nimeros indicam apenas a
imperiosa necessidade de intensificar as
trocas entre ogpovos dasriquezas postas pela
natureza a sua disposicio. Quem nio tem
carvao vai buscd-lo as regioes onde éle su-
perabunda, e cede em troca produtos do
seu s6lo e das suas industrias.

Para ezportar é mnecessario importar.
Quem nada ecompra aos outros nio pode
esperar que éles lhe comprem com lar-
gueza.

Todas as pessoas medianamente versa-
das em assuntos econdmicos sabem que s6
em rarissimos casos, ¢ em muito especiais
cireunstancias, pode hoje a energia hidro-
-eléctrica ser mais barata do que a termo-
-eléetrica. quando produzida em vastas cen-
trais providas de todos os aperfeigoamen-
tos hodiernos. E ninguem pode prever as
surprésas que nos reserva a termo-dina-
mica dentro de um futuro préximo. Quem
sabe se dentro de pouco tempo as grandio-
sas instalacoes hidro-eléctricas nao perde-
rio todo o valor econémico por nao po-
derem concorrer com as centrais termo-
-eléetricas ?!. .

Ora, uma grande instalacao hidro-
-eléetrica ndio se amortiza em dois ou trés
deecénios. O péso dos juros e amortizagao
de capital nela imobilizado por longo prazo
sobrecarregara a economia da na¢io em
cujo territorio ela houver sido erigida.

Os governantes dos povos devem ser
prudentes no estabelecimento dessas ali-
ciantes construcdes, as quais seduzem o0s
engenheiros de nossos dias como outrora a
construcio de arrojadas obras de arte —
pontes e viadutos — tentava os engenheiros
de caminhos de ferro, mundo em féra, e
os levava por vezes a cometer erimes de
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lesa-économia. O que xa@zrgm 30Nse
guiria eom "0 poueo | custoso Jk 3. 3 hﬂ-
mento de alguns quilémetros de via em
terra firme era sub‘shtd%ﬂa“pm mibeﬁ)
viaduto de arrojada construciio— gléria do
engenheiro que assumia a responsabili-
dade da obra e a ela delxa,va 0, seu. nﬁm
i STV VR R AR e AV U SRS
@) exemplo dos Qammh@s dafiarro dave
estar sempre presente & memoria dos res-
ponséveis pela economia das nagoes. A data
do seu estabelecimento todos supuzeram
que jamais seriam suplantados por qual-
quer outro meio de transporte meecanico, e
ninguem pensou em abaixar as despesas de
construciio. Pelo contrario, tempo houve
mesmo em que as enormes somas dispen-
didas nas instalacdes ferrovidrias —in-
cluindo néo raras vezes despesas completa-
mente improdutivas — eram apresentadas
com ufania. Hoje, o8 «deficits» dos eami-
nhos de ferro sio pavorosos e 80 lamentos
se ouvem por toda a parte. |
Todavia, se o'lento ritmo do progresso
hd mais de um séeulo por completo absolve
os fundadores das vias férreas, os inflama-
dos propagandistas das instalagdes hidro
-eléetricas ‘em nossos dias jamais poderao
invoear andloga deseulpa. = -

Relativaimente a construgao dessas esta-
¢des por abomindveéis preocUpaqOes guer-
reiras, sérios argumentos contra ela se po-
deriio apresentar. J4 dissemos, ¢ aqui o re-

“petimos, que a amortizacio dessas obras é

extremamente demorada. Um séeulo ‘serd
um prizo razodvel se se nfio pretender one-
rar excessivamente o kwt. Para que essa
preacupacio de defesa dos povos persista
durante tio dilatado futuro temos de admi-
tir que o direito internacional — nobre con-
quista da civilizagiio, a qual assegura a exis-
téneia das naedes, grandes ou pequenas,
independentemente da sua forca — estd re-
pudiado pela maioria dos paises e regres-
samos definitivamente ao tempo dos bér-
baros no qual s6 a forga contava. Apesar
de vermos nos tltimos anos, com a maior
emociio, aplicar constantemente a <lei das
selvas», repugna-nos admitir tao sombria
perspectiva. Pensamos antes que a desapa-

L
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rigio de determinados elementos pertur-
badores fara renascer a confianca entre os

povos e tais preocupacdes se dissipario.

Mas, admitindo mesmo que, por necessi-
dade de defesa, essas construgoes se tor-
nem necessarias, o seu valor nfo é tio
grande como geralmente se imagina, pois
sao extremamente vulneriaveis. A incursdo
de poderosas forgas aéreas pode inutilizar
dentro de algumas horas grandiosas e dis-
pendiosissimas construc¢des hidraulicas.
Bem mais facil é proteger, e mesmo dissi-
mular,umacompacta esta¢io térmica. Quem
nio tiver carvio poderd armazeni-lo em
tempo de paz para dele se servir em tempo
de guerra, quando os transportes sio difi-
ceis, ou mesmo impossiveis. O capital imo-
bilizado nessas reservas serd bem menor
do que o conségrado as instalacdes hidro-
-eléetricas, e ndo corre o risco de sofrer de-
preciacio, antes se valorizard a medida que

0 custo da producdio de energia por meio

do carvio for diminuindo.

Menos ainda poderda o seu estabeleci-
mento ser justificado por consideragoes de
<autarecia».

Representa esta a mais completa nega-
¢do dos sdos principios da economia e 6

—
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inadmissivel em nossos dias de rdpidas, £4-
ceis e comodas comunicacdes e de instan-
tanea transmissio do pensamento de um a
outro extremo do globo.

O tnico meio de refazer a econmomia
mundial da ruina provocada pelo temeroso
conflito, a que confrangidamente assisti-
mosg, é intensificar ao maximo o coméreio
internacional, para o que, por fortuna, a
ciéncia e a técnica pdem a. disposicido da
humanidade meios de transporte cada vez
mais rapidos e mais econdémicos. Se todas
as nac¢des persistirem em viver em regime
de «autarcia» a economia do mundo, longe
de refazer-se, vera a sua completa ruina
consumada em curto prazo.

Se nos fosse permitido analisar a econo-
mia de determinados paises mostrariamos
0os desastrosos efeitos das <«autarcias» —
fruto de idealismos, se néo de inconfessa-
veis preocupag¢des.

Para a restauracido da economia seri
absolutamente indispensdvel o altruismo
dos povos; o egoismo e o exacerbado na-
cionalismo jamais permitirdo qué ela se
refaca do terrivel abalo sofrido nos tltémos
anos.

Combéios suburbanos

A propdésito de um artigo publicado no nimero
1301 desta Revista, com éste titulo e de autoria do
nosso distinto colaborador sr. Engenheiro Vieira
de (Castro, recebemos do nosso querido amigo e
ilustre Engenheiro A. A. de Vasconcelos Porto,
director da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal, a carta que se segue:

Porto, 11 de Marco de 1942. Ex.=° Sr. Director da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» — Lisboa.

«Num artigo publicado na <Gazeta» de 1 do corrente,
80b o titulo de «Combéios suburbanos> e de que 86 hoje tive
Conhecimento, dizse que: «No Ramal de Leixdes chegou a
"'Inm um hordrio de 58 combéios por dia, o qual trouxe

%Plnhla do Norte grandes prejuisos».

Comp esta afirmagfio & contraria 2 verdade, venho pedir
a V. Ex.* que se digne publicar esta declaraglio, para escla-
recimento dos seus leitores.

Com efeito, o servigo intensivo de tramueis ligeiros
entre Porto-Td. e Leixdes, a despeito de se tratar duma natu-
reza de servigo que s6 com o tempo é susceptivel de vir a pro-
duzir os seus frutos, e de se ter estabelecido com deficién-
cias de varia ordem, que a guerra mais agravou, nfio deu
lugar a quaisquer prejuisos para a Companhia do Norte e
apenas a falta de combustivel obrigou esta a reduzi-lo, afu-
gentando assim uma parte dos trés mil passageiros que di4-
riamente se serviam déle.

Nio pretendendo mais nada do que o restabelecimento
da verdade, agradego a publica¢dio da presente, esclarecendo
o assunto, ao qual n#o tenciono voltar.»

(a) A. A. de Vaseconeelos Pérto,
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Engenheiro J. Fernando de Souza

Demonstracdes de amizade pelo falecimento

wmdgonn elnin]s

Continuamos a registar os nomes
~das pessoas amigas que nos tém
enviado cartdes, telegramas e que
pessoalmente tém vindo apresentar-
-nos condoléncias pela morte do
nosso querido Director sr. Enge-
nheiro José Fernando de Souza:

Coronel Lopes Mateus, Profes-
sor Gil Ramos, Honorato de Car-
valho, Grupo Tauromdiquico «Sec-
tor 1», Jorge Vieira, Dr. Penha
Coutinho, Grupo: Instrutivo Ferro-
vidrio de «Campolide», Eng.° Men-
des Leal, Anténio Bandeira, Major
Frederico Vilar, Capitio Humberto
Cruz, Germano da Costa, Carlos
Ferreira, Humberto Ramos, Chester
Merrill, Alfredo da Silva Alexandre,
Cldudio de Moura, Jodo Henriques
Alexandre, Dr, Jacinto Carreiro,
Jayme de Carvalho, Carlos Cabral,
Coronel Sousa Eiré, General Fernando Borges, Alvaro
de Andrade, Ledo de Carvalho, Leopoldo Nunes,
Domingos Jorge, Bernardino José da Silva, José
Rodrigues Alves, Manuel Nunes, Cassiano Madeira
da Silva, Alberto Nunes Ruivo, Antdnio Jorge, José
de Jesus Diogo, Carlos José Moreira dos Santos,
Jodo Francisco. Duarte, Carlos da Silva Sousa,
Anténio Cunha Correia e Carlos Augusto de Sousa.

% 4% &%

Do ilustre presidente da Cimara Municipal de
Loulé, sr. José da Costa Guerreiro, recebemos o

seguinte oficio:

Director da «QGazeta dos Caminhos de Ferrov —
Lisboa.— Tenho a honra de apresentar a V, Ex.”

nosso querido Director —

TenentesCorone! de Engcnharia J: Fernando
de Souza, quando na actividade ferrovidrin

sinceros votos de muito pezar pelo
falecimento do vosso eminente
¢o-Director, Engenheiro José Fer-
nando de Souza, cuja fulgurante
inteligéncia e vastissima cultura deu,
durante largos anos, brilho e valor
@ u«Revista» da proficiente direc¢do
de V. Ex.?, Apresento a V. Ex.”
os meus protestos de muita consi=
deragao. '
A Bem da Nagao.
Loulé, 21/3/42.
O Presidente da Cdmara (a) José
da Costa Guerreiro.

»RTw

Os nossos reconhecidos agrade-
cimentos a todos que mesta hora
de amargura nos tém procurado, trazendc-nos. um
pouco de dnimo para prosseguirmos no caminho
que Mendonga e Costa abriu e que desejamos con-
tinuar,

% " %

A Cimara Municipal de Loulé na pessoa do seu
ilustre Presidente sr. José da Costa Guerreiro, os
nossos reconhecidos agradecimentos.

No funeral do nosso querido Director, incorpo-
rou-se toda a redacgdo e quadro tipogrifico da «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferror, '

=3 _AB..(
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e od Caminfiod de Femro

XLVIII

Pela E. T. sabe-se que os chineses eontinuam
a ofensiva ao longo do caminho de ferro de Can-
tdo a Kaulun, com o objectivo de fazer abrandar
a pressdo japonesa em Hong-Kong. Um informa-
dor militar declarou que as tropas chinesas estio
atacando as retaguardas do Exército japonés, entre
Cantdo e Kaulun, tendo aleangado um ponto a
uns quinze quilémetros desta dltima cidade.

—Pela E. T. sabe-se que na Tripolitinia 08,

bombardeiros da R. A. F. atacaram a estagio de
caminho de ferro de Zuara e uma passagem de
nivel a Leste da mesma localidade. Foram atin-
8idos em cheio, depésitos de mercadorias e material

rolante e avariadas as vias férreas. Foi também

bombardeado o parque de transportes motorizados
em Forte Arteziano. Nao se puderam observat os
resultados, devido ao mau tempo. Os avides de
caca efectuaram uma série de ataques, coroados de
éxito, contra veiculos inimigos de transporte de
combustivel e outros, na zona de Jedabya, Foram
destruidos numerosos carros-cisternas, Foram aba-
tidos um «C. Ri-42» e um avido de transporte.

— Pela U. P. sabe-se que o Quartel General
do marechal Chang-Kai-Chek informa que as
tropas chinesas (continuam a atacar, com o0 maior
Vigor, as 'forcas japonesas ao longo do caminho
de ferro Cantao-Kaulun, onde conseguiram apri-
sionar oitocentos e getenta e cinco Jjaponeses e
apreender muito material de guerra.

— A D. N. B. diz que foram presos e conde-
nados & morte dezanove terroristas chineses, qug
realizaram um atentado contra a linha férrea de
Nanquim a Xangai.

—A R. R. diz que prosseguindo na intensidade

08 trabalhos de reorganizacio dos territérios
Ocupados, foi inaugurada na presenca das autori-
dades romenas a nova linha de caminhos de ferro
Na extensdo de setenta e dois quilémetros, lisando
& cidade de Odessa a Bucas. A referida linha
8caba de ser construida e levou menos de dois
Meses a ser feita.

—Pela R. R. sabe-se que se incendiaram dois
Vagdes-cisternas que se encontravam na gare de
Ve ayos, na provincia de Avila. Perderam-se cin-
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giienta mil, litros de esséncia de terebentina. O

fogo pegou-se a dois outros vagdes com gado,

morrendo alguns carneiros e vacas, que ficaram

completamente carbonizadas. Desconhecem-se ‘as
causas.

— A E.T. diz que a forca aérea russa destraiu
14 «tanks», 450 veiculos motorizados com infarn-
taria, 180 camides carregados com munigdes, 5 pe-
¢as de campanha, 20 vagdes e 2 locomotivas e dis-
persou, e em parte aniquilou, 4 batalh&es inimigos.

—A O. F. I. anunciou que as tropas chinesas
chegaram a Leste de Cantdo.e marcham sébre
a linha férrea de Cantao-Kaulun.

— A U. P. diz que os russos ocuparam a cidade
de Suchinichi, tomaram, segundo ntmeros incon-
pletos ainda, 7 locomotivas, 100 vagses, 2 «tanks»,
para cima de cem camides e um depésito de gra-
nadas. No combate travado para a ocupacio desta
cidade, o inimigo perdeu 2.500 oficiais e soldados.
A tomada do entroncamento ferrovisrio de Suchi-
nichi, donde se- dominam as estradas e as linhas
férreas para Smolensko, Briansk, Tula e Kaluga,
inutiliza' para os alemdis o empréso dessas linhas
de comunicagbes, por onde poderiam receber tam-
bém reforcos.

—A E. T. diz que em resultado do sinistro

ocorrido com um combéio de tropas, perto de Bel-
ghton, a .8 milhas de Scheffield, ficaram mortss
14 soldados e feridos 36. O combsio que se dirigia
para Scheffield, parece ter sido atingido d& raspao
por outro combéio de mercadorias que pasgava.
Foram arrancadas as paredes laterais de algumas
carruagens, cujos ocupantes foram arremessados
para a linha.

— A O.F. L diz que um combéio militar sueco
abalroou com um combsio de mercadorias, a 12
quilémetros de Saelholm. Cinco soldados suecos
morreram e 9 estdo gravemente feridos. O namero
total de feridos é de trinta. O acidente teve como
causa a ma visibilidade.

—A R. R. comunica que soldados de enge-
nharia japonesa conseguiram repsrar a via férrea
que liga Kulun a Cantdo, a qual tinha sido cor-
tada pelos ingléses na zona entre Kulun e Shu-
mahun,

—Pela R, R. sabe-se que devido ao intenso
frio, que ji chegou a atingir 35 graus negativos,
em diferentes regiGes hingaras foram suprimidos
numerosos combéios. Em virtude do gélo, regis-
tou-se um incidente ferrovidrio na estacio de
Szekesfchervar, havendo alguns feridos entre os
passageiros e pessoal ferroviario.

—Diz a R. R. que as tropas japonesas que
ocuparam Mulmoina, na Birmania continuam a
avancar em direccdo a leste. As forcas nipénicas
que entraram em Mulmoina apoderaram-se de 7
carros armados, 256 camides, 4 canhdes, 668 obu-
ses, 200 vagoes e & locomotivas,
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__Comunica a R. R. que na Carélia Oriental,
no sector do sul, nada ha a assinalar; no sector do
norte foi bombardeado o caminho de ferro de
Murmansk.

—Diz a R. R. que o correspondente do jornal
«Asahi», que entrou com as tropas japonesas em
Mulmein, escreve que esta cidade é a terceira da
Birmania, depois de Rangun e de Mandalay,
acrescentando que Mulmein nao apresenta gran-
des vestigios do ataque, pois que, a excepgdo de
alguns incéndios, a cidade nada sofreu. Assim, o
club local mostra-sé aos ocupantes com todo o seu
valor. Na sede do comando foram encontrados
grande quantidade de pequenos dicionarios de
algibeira anglo-japoneses. Na estagio dos cami-
nhos de ferro estavam ao abandono trezentos va-
¢5es com mercadorias que haviam sido, por seu
turno, abandonadas, vendo-se, pela auséncia das
respectivas locomotivas, que estas foram utilizadas
na fuga. Finalmente, ao longo do cais, foram des-
cobertos muitos camides ¢ embarcacies, nio ha-
vendo, porém, nenhum vapor.

— A R. R. diz que a queda de Mulmein ve-
rificou-se na tarde de 31 de Janeiro, sendo o facto
considerado de maxima importancia pela imprensa
japonesa, por permitir o atagque ao golfo de Mar-
tahan e a Rangun. Os aeré6dromos de Mulmein
encontram-se apenas a 160 quilémetros de Peguy,
onde convergem as linhas ferrovidrias que ligam
Mulmein a Rangun e Mandalay.

— A R. D. V. comunica que o diario «Kate-
merini» diz o seguinte: «A Direccdo dos Cami-
nhos de Ferro do Reich esta distribuindo prémios
aos membros do seu pessoal que se tém salientado
no concurso de embelezamento das instala¢des e
na disposi¢io modernizada dos locais para o pes-
soal. Comparticiparam no concurso 450 ferrovia-
rios. A Direccio dos Caminhos de Ferro do Reich

tomou assim a iniciativa de despertar, permanente-
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mente no seu pessoal o gdsto pela arte. Por isso
08 prémios concedidos ndo foram pecuniarios, mas
sim constituidos por livros e quadros. O total dis-
tribuido até agora foi de 250 prémios».

—Pela D. N. B. sabe-se que um «expresso»,
que saira de Helsinquia, em direccdo a Leste,
parou, por motivos desconhecidos, préximo da
estagao de Kausala, que dista uns cem quilémetros
a Nordeste desta capital. Um combéio de merca-
dorias, que o seguia, chocou com éle. Do embate,
resultou morrerem dezasseis pessoas, ficando feri-
das trinta e cinco, treze das quais gravemente.

— A E. T. diz que na cidade liberta de Kirov,
as tropas russas tomaram 36 locomotivas, 110 car-
ruagens de caminho de ferro, 56 vagdes, entre os
quais sete com aeroplanos desmantelados e 25 com
munic¢oes. '

—R. R. diz que a-fim-de economizar a energia
eléctrica vdo ser suspensos, na Suic¢a, todos os do-
mingos, 0s servigos de tramuei e de automotoras.

— A D. N. B. diz que no sector de Sudoeste
de Moscovo, avides de combate e «stukas» alemais

‘destruiram 227 veiculos automéveis e 64 trenéds

blindados. Também foram postos fora de combate
cinco canhdes de campanha e cinco antiaétios. A
Noroeste de Moscovo, foram destruidos setenta
camides, sessenta trends e dois canhdes. Nos ata-
ques contra caminhos de ferro, foram atingidos
com bombas oito combéios. Foi destruida uma
linha férrea.

A D. N. B. diz que o caminho de ferro de
Murmansk foi cortado por bombas, em varios luga-
res, Um combéio de vagons-cisternas incendiou-se.

— Pela E. T. sabe-se que num entroncamento
ferroviario, as tropas russas apoderaram-se de 154
vagdes carregados, e, na cidade de Sukinichi, to-
maram 20 locomotivas, 499 vagdes com material de
g¢uerra, 10 vagdes de municdes, 108 camides, 34
carros ligeiros, «tanks» e outros despojos.
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0s almogos da «velha guarda» e uma brilhante
conferéncia do dr. Ferreira Deusdado

Recomecgou a actividade desta prestimosa institui¢ao
que iniciou os almogos da «Velha Guarda», as tertilias
a sexta-feira, sob a Direcgdo do brilhante aficionado
Niza da Silva, e numa série de conferéncias as quais
tiveram inicio no dia 21 de Margo.

Foi primeiro conferente o brilhante advogado sr.,
dr. Ferreira Deusdado que, perante numerosa e distinta
assisténcia, fez uma interessante palestra sobre «A Ferra
Ribatejana vista por um trasmontanor. Constituida a
mesa pelos srs. Carlos d’Ornellas, almirante Sousa
Dias e dr. Assungdo Contreras, foi o orador apresen-
tado aos s6cios e aos convidados do «Sector 1» pelo seu
vice-presidente, sr. Carlos d'Ornellas. Com brilho, com
entusiasmo comunicativo, o dr. Ferreira Deusdado
pinta o retrato de um soldado trasmontano (Mirandés)
recém chegado de Franga, do teatro da Grande Guerra.
Foi parar ao Ribatejo, onde teve ensejo de assistir a
wentrada dos bezerros» e a uma «ferrar,

Algumas passagens da conferéncia:

«Na manha de domingo de Pascoela ia o mirandés, -

muito sossegadamente ao correio, buscar a correspon-
déncia para o seu alferes quando viu, com grande es-
panto muita gente a fugir e a gritar : «Olha os toiros!»
«Olha os toiros !».

O ruido aumentava cada vez mais. Uma nuvem de
PO veio do lado da estrada e dessa nuvem sairam os
primeiros campinos que abriram o cortejo, montados
‘em fogosos cavalos, espumantes na sua desenfreada
carreira.

Os campinos vém a rigor, imponentes nos seus
trajos de gala:-—sapato de cabedal branco, atacado
até a ponta, meia alta, branca, arrendada, que passa
por cima do joelho; esporas muito brilhantes; cal¢do
de bombazina azul, com fivelas e botdes de prata;
cinta e colete vermelho; jaqueta de pano azul com
botdes e alamares de prata, reluzentes; e barrete ver-
de, orlado de vermelho.

Ao lado, como insignia honorifica de alto valor,
ostentam, orgulhosamente, o crachd de prata, distin-
tivo da nobilissima casa que servem.

Na mao, a vara de picar os toiros — o pampilho —
empunhado com galhardia, como se fora a langa he-

roica do guerreiro ou o cetro dominador de um rei. .

O mirandés ficou boquiaberto ante aquéle especta-
cuilo inédito para éle — cheio de movimento, cor e ale-
grial

Surgem os primeiros novilhos, ladeados por luzida
guarda de honra de «campinos», «mancebos» € «mogos».

O entusiasmo atinge o delirio, quando aparecem
0s toiros. Atiram-lhes com chapéus, e com tudo
quanto tém A mio e gritam, gritam sempre, até en-
rouquecerems. .. _

Correm, gesticulam, estrebucham e trepam, esca-
lando drvores, telhados e alpendres, numa indiscritivel
barafunda, como se todos houvessem sido impulsio-
nados por uma forte corrente eléctrica que os puzesse
em continua agitagio! S6 o mirandés permaneceu
mudo e quédo, estupefacto, em plena rua, junto & casa

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

do c_or’rei-o, supondo-se talvez no meio de um grande
manicémio. .. G

O 'mirandeés, sem esperar, assistira 4 entrada dos be-
zerros, que constitui o mais saboroso aperitivo da
FERRAv,

O Conferente descreve seguidamente os lances mais
pitorescos da «ferrar:— «O mirandés alcandorou-se em
um dos muros da praca, de mistura com homens e
mulheres. Calhou ficar junto de uma rapariga que,
admirada com a ignorancia do mirandés em assuntos
tauromdquicos, lhe foi explicando o que era a Ferra e
todas as suas fases.

Todo aquéle mar de gente se agita ao sopro forte
de uma alegria ruidosa.

Abre-se o curro; sai o primeiro bezerro que passa
em revista a multidio que o saidda freneticamente,
rindo, gritando, acenando e aquecendo, ao sol do en-
tusiasmo, como o ferro em brasa que estd sObre a
fogueira.

Faz-se a primeira «péga de carar, segurando o be-
zerro com coragem e valentia; um grupo de fidalgos
faz nova w«péga de cernelhar, agarrando-se todos ao
lombo do novilho, como se éle ja estivesse assado...

Depois de haver distribuido alguns  antipéticos
coices e de os amadores terem dado vdrios trambu-
lhdes, que causaram o delirio do publico, o bezerro
é, finalmente, derrubado.

Atam-lhe as patas dianteiras e trazeiras, por forma
que receba, manietado, a marca da casa onde nasceu.

Entdo, o lavrador crava o ferro em brasa na espé-
dua do animal. E &ste, ndo esperando de tdo generosa
mao, uma caricia tdo dolorosa e negra, solta fortes
mugidos, ruge e pragueja.

O bezerro é desatado, e recebe, seguidamente, as
insfgnias e distintivos inerentes & sua categoriar.

O conferente termina focando um rasgo “de abne-
gacio e heroismo praticado pelo trasmontado qt%ndo,
em plena charneca, encontra um desgracado que, ata-
cado por uma forte sezdo, estava agonisante.

O relato déste episédio da ao conferente ensejo de
invocar os encantos da planicie ribatejana, ao mesmo
tempo que, discretamente, lembra a necessidade de
combater o sezonismo— grande flagélo do Ribatejo.

Dépois de uma prolongada ovagdo o vice-presi-
dente do Grupo, sr. Carlos d’Ornellas, pde em desta-
que o brilhantismo com que o dr. Deusdado fez a sua
conferéncia, e a honra concedida ao «Sector 1», no
convite que lhe havia sido feito pela Direcgdo, pe-
dindo i assisténcia uma nova salva de palmas ao con-
ferente.

No dia seguinte, domingo, as duas horas da tarde,
realizou-se, também na sede do Grupo «Sector 1», o
segundo almbgo de confraternizagdo da «Velha
(Guarda», que decorreu animado. Na mesa de honra,
presidida pelo dr. Ferreira Deusdado, viam-se os
srs. Carlos de Abreu, José Luis Simoes, José Mayer
e o velho bandarilheiro Manuel dos Santos, cada vez
mais rapaz, apesar dos seus cabelos brancos. Na
assisténcia, além de vdrios sdcios e alguns distintos
jornalistas, via-se também o espada «Alén.

Usaram da palavra os srs. Carlos d’Ornellas, pela
Direccio do Grupo; Manuel dos Santos; Fausto Dias,
director da «Vida Kibatejanar; Leopoldo Nunes; Car-
los Méga, e por titimo o dr. Ferreira Deusdado.

Houve saudagoes e animagdo. Mas em todas as
palavras houve um grande espirito de «aficion»,

ESTE NUMEgo FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Abril de 1892)

(T

0 monopolic da viagdo em Lishoa

Levantou altos clamores entre os interessados mais direc-
tamente o nosso artigo.do ultimo numero sobre este assumpto.

Ninguem levou a bem, (ninguem, dos que querem fazer
negocio) que nés sahissemos do silencio deral que a nossa
imprensa tem guardado, para protestarmos com todas as nos-
sas forgas contra a operac#o, das mais lesivas dos interesses
d’'nma capital, que se tem projectado em Lisboa,

Amaveis sollicitagdes, correspondencias, até ameacas.
nada nos faltou para tentar demover-nos do nosso proposito,
sem exceptuar a costumada certinha anonyma insultuosa, que
é yma arma de que se usa e abusa muito entre nés!

Aos que attenciosamente nos procuraram e entre esles
" pomos em primeiro logar a direcgéo da companhia Ripert e a
empreza Salazar, pedindo-nos que ndo hostilisassemos a pro-
posta da companhia Carris, confirmamos aqui por escripto o
que verbalmente lhes respondemos.

Néo guerreamos aquella companhia; temos gasto liberal-
mente as nossas pestanas e enchido columnas do nosso jornal
a provar que o servico da companhia Carris é o mais ulil, o
maijs aceiado e o unico proprio de uma cidade, que possuimos.
Vamos mesmo mais long2: achamol-o, apesar dos seus defei-
tos, que sdo bastantes, superior ao de algumas cidades do
estrangeiro, sem exceptoar Madrid e Paris.

Mas este imparcialissimo modo de vér ndo nos impede
que prolestemos contra que se cunceda a esta compenhia o
monopolio inteiro, completo e absoluto de fodas as ruas,
todas, todas de Lisboa e para mais, sem o menor lucro,
antes com um /mportante prejuizo financeiro para o thesouro
municipal.

Porque é preciso que se note, se a camara lancar um im-
posto de 5008000 réis annuaes sobre os carros avulsos, aunca
mais teremos possibilidade de possuir servigo algum de via-
¢do seja para onde for, sendo o que a companhia Carris qui-
zer; todos os pontos da cidade onde a essa companhia néo
convenha levar os seus carros ficardo sem viagdo de carreira
nem esperancgas de a ter emquanto o contracto durar! E’ isto
possivel? E’ toleravel mesmo ?

E’ 86 contra este ponto que nos revoltamos ; emquanto ao
mais, compre a companhia 08 carros que quizer, vendam-lh’os
0s emprezarios que assim o entenderem; pouco nos importa,
desde que ndo seja coarctada a liberdade da cidade ter qual-
quer outro servico de viagdo que n’ella venha estabelecer-se.

Segundo parece, a camara formulou uma contra-proposta
em que o praso do contracto é reduzido e fixado o limite
maximo das despezas da companhia, garantidas as carreiras
actuaes exploradas pelas diversas emprezas, elevada ao dobro
a quantia destinada a reparacdo de calcadas, elevada a 25°/,
a percentagem dos lucros para a cidade, comminadas as penas
para as infracgdes,

A companhia Carris respondeu a esta proposta, com outra
que hoje apresentou e cujas bases daremos 4 ultima hora, se
as obtivermos.

Tambem ndo nos pdéde passar sem reparo gne se invoque
o interesse financeiro do municipio, quando é certissimo que
este perderd bons rendimentos approvando o contracto da

fuzdo,
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1.2 A companhia Carris tem inscriptos nos seus relatorios
as seguintes verbas como pagdas & camara municipal e 4s obras
publicas pela reparacdo de caladas e da estrada n.% 67:

Bm BBl ;. el m (o @ 0s 9:5138771 réis

»: 1888 .9 Bl 11:907§061 »
> 1880, 4 o 2 TR e 12:897§526 »
* 1800, o @ e G RN ¥
> 489 . 5. «gDEIED BV ROIETICH0 o
Total em 5annos . . . .  76:7928066
ou & média annual de. . 15:358§413 »

Pela proposta da camara teria que pagar annualmente a
quota fixa de 12:000$000 réis no que jd vae a perda para a ca-
mara de mais de 6 contos por ano.

Mas € ainda preciso notar que

1.° A companhia tem hoje maior extenséo de linhas do que
em 1891 porque j4 explora a do Arieiro.

2.° Que, feita a fuzdo, os carros de viagédo mixta passaréio
a circuler, todos e sempre, féra das calhas, o que muito mais
damnificara as calgadas '

Néo é, portanto, exagerado calcular em 12 contos annuaes
o prejuizo da camara, 86 por este lado, e ficamos n’esta verba
para nos quedermos na mais modesta supposicéo,

5. A companhia deve & camara uns 46 contos de réis.

A esle respeito temos no nosso espirito uma duvida que

podemos resolver,

Nos relatorios que temos presentes figuram as verbas para
calgadas que acima indicamos ao debito da conta de ganhos e
perdas.

No ultimo as reparagdes em Lisboa sdo uma conta de
20:000$000 tdo redondos que ja nos parece singular.

Mas diz-se que nos uliimos dois annos a companhia néo
tem pago essas verbas e sdo esses 46 contos que ella deve 4
camara e estdo deposiiados. Demos que assim seja.

Pela proposta a companhia faz o favor de reconhecer
essa divida, obrigando-se a pagdar o juro de 6°/, d'ella,

Boa operagéo. Por ella a companhia obtem um empress»
timo de 46 contos, sem mais garantia que a sua palavra hon-
rada, ao juro de 6 °/y, 0 que é bem vantajoso na actualidade.

Mas p6de e deve a camara fazer-lh'o? Como tem essa
corporagdo consentido que sob pretexto de uma cerebrina
interpretacdo do contracto, uma companhia se negue a entre-
gar-lhe a compensac¢édo dos gastos por ella, camara, ¢ffectua-
dos por conta da companhia, em conformidade com o mesmo
contracto ?

Néo sabemos como isso se tem feito; o que vemos séio
mais 46 contos de perda para a camara.

3. O imposto sobre cada carro da viagdo livre é hoje de
8$000 réis.

D’estes existem 200 em Lisboa; logo a camara aufere hoje
1:600$000 réis annuaes.

Vemos portanto que a camara perderd desde ja 46 contos
e mais, de futuro:

Da companhia ks reparacgdo de calgadas . . ,  12:0008$000
Dos outros carros — imposto. . . « . . .  1:600$000
Perdacertaannual. , . ., . . . . . 13:6008000

Emaquanto a lucros é mais certo que a camara nunca verd
um ceitil.

Como vimos no artigo do numero anterior, a companhia
tem um encargo de juros de obrigacdes de 58:8008000 réis
annuaes,

A compra dos carros e gado das outras emprezas, € or-
cada em 500 contos, que ella pagard com lettras ou titulos do
juro de 6 °/, ou sejam mais 30 contos annuaes.

Se actualmente ella estd em tal situacdo que no ultimo

“
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anno, para pagdar o parco dividendo do 1.° semestre de 2 9/,
na importancia de 2l contos,teve illegalmente que soccor-
rer-se do seu fundo de reserva, tirando d’elle mais de metade
d’esse dividendo, como ¢ de esperar que, feita.a fuzdo, tenha
Para pagdar os novos encargos de cerca de 90 contos, e ainda
um dividendo de 6°/, 48 acgdes da 2.* serie, ficando remanes=
cente a dividir com a camara ?

E' do servico dos carros que comprd que espera essa
receifa liquida ? Como ?

Cempradora e vendedores todos nos affirmam que as em-
Prezas estao perdendo, e se a Companhia Carris — a bene-
merita — ndo compra os carros, todas as emprezas quebram (?)

Como v@io agora esses carros dar lucro 4 companhia?
Prohibe-lhe a camara que diminua o numero de carre iras,
alias o publico serd prejudicado e com isso nada lucra a com-
Panhia; se dispensa parte dopessoal, 14 se vae o argumento
com que pretende chamar as sympathias para o seu novo ne-
docio, e 14 vem para a rua montdes de cocheiros e conducto-
reés para augmentar o numero de operarios que pedem trabalho.

Eleva o preco das carreiras? Diz a sua proposta que ndo ;
que até o diminue.

Ndo percebemos, pois, como se pretende provar que
feita a fuzdo todos lucram: a companhia, os actuaes empresa-
rios de carros, o pessoal, 0 gado, o publico e a camara,

Para nés estd mais que provado que sé a primeira lucrard.,

E d’ahi talvez que nem essa.

E’ por esta nossa convic¢do que aqui lavramos o nosso
protesto pela defeza dos interesses da capital.

’ Linhas portuguezas

Companhla Naclonal —O Governo ndo aceitou o em-

. bargo feito & Companhia Nacional de Caminhos de Ferro pelo
l tarefeiro da linha de Vizeu, Santos Gomes.

A Companhia ja recebeu a garantia de juro que o Governo
II Ihe devia e com a qual tem pago todos os seus compromissos,
|

Atravez d’Africa — Segundo o Correio de Loanda, pelo
caminho de ferro de Loanda a Ambaca, transitaram nos mezes
d’outubro a dezembro, 484 viajantes em 1.* classe, 385 em se-
i gunda e 11:663 em 3.", que pagaram 6:773$110 réis.

Desde a inauguragdio da linha ferrea, em janeiro de 1889,
até 31 de dezembro de 1891, viajaram por ella 102:070 passa-
deiros, que pagaram 52:441$820 réis,

Em 31 de dezembro ultimo, a linha ferrea tinha tido de
receita 87:991§3567 réis, desde a sua abertura 4 exploracgdo.

Elevador da Bica — Comecou jd a montagem dos dois
carros deste ascensor, cada um dos quaes tem nove metros
de comprido e seis portas por lado, sendo duas da plataférma.

As bancadas s#@io collocadas em platéa, e, para maior com-
modidade do publico, a entrada far-se-ha por um lado, sendo
a sahida pelo outro,

A estacfio na rua de S. Paulo é ampla, e communicando
com ella ficard installado um resfaurant.

Linha férrea do Mondego — Pelo sr. conde do Pacgo
do Lumiar foi requerida a fallencia da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Mondego.

O tribunal, porém, apezar de reconhecer que a compa-
nhia estd fallida, por ter cessado os seus pagamentos, ndo
despachou favoravelmente o requerimento do sr. conde pelo
facto d’este ndo ser credor d’ella.

Lourengo Marques — Constituiu-se na Hollanda a com-
panhia que vae emprehender a construc¢dio do caminho de
de ferro chamado de Selati que, como j4 aqui dissemos no
nosso ultimo numero, vird entroncar no nosso caminho de
ferro de Lourenco Marques a Pretoria. O governo do Trans-
vaal darante o juro d’esta companhia.

Este governo tambem adquiriu ac¢des da companhia neer-
landeza que tem a seu cargo a construcgdio da linha da fron=
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Assumiu a direc¢io do importante didrio A Voz
o sr. Engenheiro Luiz Fernando.de Sousa, filho do
st. Conselheiro José Fernando de Sousa, fundador do
referido jornal e nosso Director, desde o falecimento
de Mendonga e Costa.

Continua chefiando a redaccio o nosso presado
amigo e brilhante jornalista Pedro Correia Marques,
que no seu pdsto de comando continyard a defender,
com aquele denodo que o caracteriza 0 caminho tra-
cado pela grande figura e mestre.mo jornalismo que
foi o Engenheiro José Fernando de Souza.

Ao novo Director de A Voz, ao seu ilustre chefe
de redac¢do e nosso estimado amigo Pedro Correia
Marques, bem como A redacgdo e todas as restantes
pessoas que ali trabalham as felicidades completas. da
Gazeta dos Caminhos de Ferro.

i?

Salzburgo, famoso cé_ntr_o, de

desportos de inverno, vali ter,

segundo se anuncia oficialmente, num novo funi-

cular para uso dos que praticam desportos de in-
verno.

O .novo funicular deve comecar a funcionar ja

na préxima época de inverno e ligard Hofgastein

ao Cabego de Heitzing. -

ALEMANHA

TURQUIA Vai completar-se a linha férrea
que liga a Turquia ao Irak e ao
Irao, tendo-se lan¢ado um empréstimo de 10 milhoes
de libras turcas, que foi subscrito em meia hora.

A rapidez desta transac¢io mostra-nos como na
Turquia se compreende o valor que, para a“econo-
mia dum pais, representam e asseguram os cami-
nhos de ferro.

teira portugueza a Pretoria, no valor de 100:000 libras; facili-
tando-lhe assim os meios de dar rapido andamento aos traba-
lhos jd muito adeantados dos primeiros 120 kilometros.

Parece, pois, que o governo do Transvaal estd resolvido
a manter o seu proposito, constantemente assegurado, de
cumprir as suas promessas e os {ratados, fazendo constrmr
no prazo marcado a linha de que se trata,
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O Padre Piedade... no Apolo

Néo posso considerar como «réprise» o especldculo que
o Apolo nos apresenta com a peca de Carlos Arniches «O
Padre Piedade», tantas e tdo grandes foram as modificacdes
na estrutura da peca que hd. tempos vimos no Variedades,
primeiramente em Outubro de 1939 e depois em Setembro
de 1:41,

A obra que actualmente se representa no velho teatro da
rua da Palma, continuando a ser traduzida e adaptada por
Alberto Barbosa e José Galhardo, foi arranjada de tal maneira
que estd completamente diferente, se bem que o enredo seja
9 mesmo, e o mesmo o fundo moral.

Transformada em peca musicada, para a qual escreveram
misica alegre e popular os maestros Rail Ferrdo e Carlos
Dias, foram aumentadas as cenes, suprimidos alguns persona-
dens e aparecendo outros, entre os quais 0s dois formiddveis
bailarinos Francis e Ruth, um grupo coral muitissimo afinado,
um niucleo engracadissimo de petizes e um belo conjunto, com
cendrios novos e guarda roupa a rigor.

E claro que a peca continua sendo morelissima e o «Padre
Piedade» continua sendo rispido mas de bom coragio, e as

intrigas, invejas, 6dios, hipocrisias, beatas falsas, in‘luéncias,

tudo se mentem; observado minuciosamente, e que a bondade,
ternura, e dogura daquele bom Padre, verdadeiro apostolo,
vencem sem dificuldade porque a Justica chega sempre a quem
a tem.

Estevdo Amarante esteve soberbo no protagonista. Aquele
sacerdote que segue em (udo os preceitos da Lei de Deus,
teve em Amarante um espléndido intérprete, fazendo-nos lem-
bratr o «Padre Cura» que tdo brilhantemente represeniou
quando esteve com a sua Companhia no Avenila. Irene lzi-
d;o, na «Rosinha», rapariga simples, foi realmente a campo-
nesa perdida por um homem sem escriipulos, e que mais tarde
se regenera, cumprindo o seu dever. Cantou muito bem a sua
parte. Armando Machado, espléndido artista comico, encarre-
gou-se do papel de «Bonifdcio», andador de almas, que trans-
forma em vinho todas as esmolas que recebe, Bom trabalho,
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principalmente nas cenas dos ataques epiléticos, Filomena
Lima, retomou o seu antigo papel de «Joaquina», mulher bon-
dosa, a que deu bastante realce. Maria Reis na «Morgadan,
apresentou-se elegante como sempre. Pouco tem que fazer.
Maria Salomé, alegre e sensata na «Margaridar. Cantou bem a
sua parte. Virdinia Soler engdracada na «Maria Ritas. Maria
Pinto correcta na «Encarnacéion; Jilia de Assuncdo, na «D. Per-
petua, beata falsa», certa. Maria do Rosdrio bem na «Anica».
Abilio Alves, retomou o seu papel de «José» cinico e «D. Juan»
arrependido. Fez bem téda a sua parte, Joaguim Miranda deu
sobriedade & sua figura de «Ant6nio», Severo, vingativo, mas
depois arrependido. Pereira Saraiva, no seu antigo papel de
«Jer6nimos ateu, mas de bom coragdo, esteve correcto. Jodo
Pio, engracado no «Tobias» sacristdo. Reginaldo Duarte, certo
no «Joaquims. -

Francis e Ruth, deliciaram a assisténcia com dois magni-
ficos bailados, «Os ciganos» e «Manel e Mariav. Os artistas
Black Daisy, Borba, Elvira Ripamonte, Vitor Costa, mostraram
as suas habilidades acrobdticas no niimero «Os Saltimbancos».

O grupo coral cheio e muito afinado, sob a regéncia de
Carlos Dias. O grupo dos petizes & muito engracadinho. To-
dos muito certos e muito senhores dos seus papéis.

Este novo, porque podemos chamar-lhe novo, trabalho de
Alberto Barbosa e José Galhardo, mostra quao grande ¢ o
valor déstes dois homens de teatro que conhecem os gostos
do piiblico, como nenhuns outros, sabendo perfeitamente as
teclas que hdo-de tocar, para agradar a uns e outros dos
espectadores. -

O «Padre Piedader estd modificado, e no meu entender,
para melhor, visto que passou a ser uma peca com mais vida e
alegria, ndo deixando contudo, como disse, de ser uma pega
essencialmente moral. Quem a viu, ndo a conhece, se a for
vér novamente. '

Célia Gamez.,. no Trindade

O piblico gosta de teatro e tanto assim que o freqiienta
com maior ou menor assiduidade. Mas o curioso ¢ que se as
pecas sdo boas sé assiste a elas; em grande quantidade, quando
se anunciam as tltimas representacdes. Em compensacdo,
quando se apresenta uma peca inferior, &sse mesmo piiblico
acorre a vé-la. Serd porque a critica disse de sua justica, isto
¢€: bem das primeiras e mal das segundas?

Dizem os espectadores que a critica estd desacreditada,
por falta de sinceridade, e quem faz o reclame das pecgas € o
puiblico.

Quando foi da Companhia Juvenil de Mariano Madrid, que
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esteve trabalhando no Maria Victéria, sbmente a dltima noite
exgotou completamente a lotagdo, a ponto de trasbordar, E
no entanto éste agrupamento, formado por criancas era muito
bom. A critica teceu-lhe os elogios merecidos, e o piblico
primou pela sua auséncia. Sdmente quando chegou a dltima
representacdo com «La Verbena de la Paloma» é que o pii-
blico acorren em massa. Porqué? era uma peca muito conhe-
cida,

Ora com a Grande Companhia de Operetas Modernas
Celia Gamez parece-me que se vai dar o mesmo caso. Estreou
com <Pepinas opereta em 2 actos e |1 quadros. Dizem os
cartazes que € uma opereta, mas eu inclino-me mais para que
seja uma fantasia, se atendermos a que o enrédo é nulo ou
quési nulo. Porque ndo estreou a companhia com a «Duqueza
do Bal Tabarin», opereta antiga, é certo, mas conhecidissima
do piiblico portugués?

Além disso esta opereta prestava-se & exibi¢éo de canto-
res, artistas, beleza, riqueza e luxo, que sdo o apandgio da
Companhia de Celia Gamez.

Que Celia Gamez é uma artista de valor, néo se pode
negar, e para isso basta ver a sua entrada na peca de esireia.
Canta, representa e danca. Gestos e atitudes, sdo certos e
sentidos. E além disso possue ainda o grande predicado de ser
elegante e atraente e de ter duas mios que sao duas verda-
deiras artistas, que muito a ajudam, E o que se pode chamar
uma actriz completa.

Mas completo é também o agrupamento que dirige, no
qual h4 valores tais como Cecilia Gubert, muitissimo engra-
cada e elegante, Afonso Goda, espléndido cantor, Carlos Ca-
saravila, magnifico cémico. O corpo coral é enorme e muitis-
simo certo, afinado e cheio. O grupo de baile ¢ também nu-
meroso, sobresaindo duas raparigas e um rapaz, magnificos
acrobatas.

Mas «Pepina» tem lindos nimeros de miisica ale¢re, sen-
timental e dolente, sobresuindo a cangéio mexicana «Tu ya no
soplas como mujer!» que Celia Gamez canta com muita graca
e intuigéo, :

Os finais de acto sdo espectaculosos, o que néo almiia,
se atendermos a que as escadas ddo sempre cenas de efeito,
e os efeitos de luz bem adaptados fazem o resto juntamente
com o vesiudrio das coristas, O do 2.° acto é de «pailletér,

As cloilettes» das primeiras figuras devem ter sido feitas
por modistas, tal ¢ a elegdncia do corte. Os coristas homens
sabem vestir «casacar.

Mas terd a emprésa compensacgdo monetdria por esta exi-
bigdo ? L& que o valor de Celia Gamez e da sua companhia é
grande, ndo resta.divida. Agora o que ¢ preciso saber € se 0
piiblico corresponde & interessante iniciativa da emprésa do
Trindade, '

Sou contrério a vinda de companhias estrangeiras, quando
elas nada nos vém ensinar, e quando hd teatros fechados e
artistas bons desempregados ou sem companhias organizadas,

Mas, quando sdo da categoria da Companhia Celia Gamez,
ha que dizer apenas: Bemvinda seja! E ha que louvar também
a emprésa pelo empreendimento a que meteu ombros, para
bem servir o piiblico lisboeta, mostrando-lhe uma grande em-
baixada de luxo, riqueza, bom gbsto e Arte, '

Minha mulher é um homem... no Avenida

Aqui hé tempo apareceu nos escaparates das livrarias um
romance de Mary Love intitulado «Minha mullier € um homem».
Baseado neste romance, os nossos colegas da «Repiblica»,
Dr. Luiz de Oliveira Guimardes e Jodo Ribeiro dus Santos
escreveram uma pega com o mesmo titulo e que estd sendo
representada no Avenide, Como se trata de um original e ndo
de uma adapta¢do, eis o motivo porque aparecem personagens

. em cena que ndo figuram no romance, assim como hé frases

postas na boca de oulras figuras,
Conhecem V. Ex,* o romance de Mary Love ? O assunto
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é deveras curioso e baseia-se no desvio da educag@o. Uma
rapariga educada como se fOsse um rapaz, preocupando-se
apenas com o escritorio, esquecendo-se de que & mulher.
Admite nesse escritério a cuja firma pertence, um rapaz rico,
filho de boa familia, autor célebre de vdrios romances e que
se apresenta com nome suposto. A rapariga que o nomeia seu
secretdrio, pede-lhe para casar com ela a-fim-de dar & firma
um herdeiro que continue & frente dos negécios, quando ela
sucumbir e a condicdo ¢é de continuarem a viver como antes
do casamento. O rapaz aceita o negécio e mais tarde, o casa-
mento torna-se efectivo, devido a certa maneira de proceder do
secretdrio, que transforma o «<homem» em «auténtica mulher».

Se bem que a peca seja um hino ao trabalho, que, segundo
diz o romance, nos macera 08 nervos, nos tira o sono, nos
preocupa o espirito, nos aborrece e que no fim de contas nos
dé prazer, é, no nosso entender uma grande licéo para aquelas
raparigas que querem tirar o lugar aos homens e que se deviam
dedicar apenas & casa onde sdo verdadeiros canjos do lar».

Quem conhece o romance, aprecia a pega, como bem
feita. Quem ndo o conhece, hd-de concordar que se trata de
um original portugués, com principio, meio e fim, se bem que
a idea, parte mais dificil, {4 estava lancada.

Brun‘lde Jidice e Alves da Costa sdo os dois principais
personagens. Brunilde Jidice estd mesmo talhada para o papel.
Figura imponente, esgduia, alta. E bem um home?n de negdcior.
No entanto, depois da metamorfose, é feminina o mais pos-
sivel. O seu trabalho é perfeito, completo. Ninguém o faria
melhor. Alves da Costa, gald moderno, num papel dificil, em
que hé4 passagens que cairiam no ridiculo, se fossem feitas
por outro artista, tirou todo o partiio do seu simpdtico perso-
nagem. Também o seu trabalho é perfeito, assim como perfeita
é a encenacdo déste distinto artista.

Em outros papeis temos Maria Cristina que voltou ao
teatro declamado, donde nunca devia ter sailo, pois € um
grande e valioso elemento. O seu trabalho nesta peca € muito
bom e bastante humano. Margarida de Almeida em curtas in-
tervengdes, deu realce a figura simpdtica de uma dactilégrafa
para quem o casamento e os filhos séo fudo na vida. *ria
Lagoa foi uma governante sensata e amiga dos pairdes. Bea-
triz d’Almeida encarnou a figura de uma «manicure» faladora
e bisbilhoteira. Anténio Sacramento muito bem na interpreta-
¢do do pai que ndo soube educar a filha, dando-lhe uma edu-
cdo errada. Rafael Alves certissimo num empregado para
quem o cesamento é como que o conchego do lar. Octévio
Bramdo -numa curta cena, boa interpretagdo. Henrique Pe-
reira, correcto no guarda livros e amador de xadrez.

E uma peca que todos os pais de familia devem ir ver
para aprenderem a ndo educar os filhos ao sabor do moder-
nismo,

Cenas bastante cuida !osas por Brunilde Judice.

i e Il

TEATROS

NACIONAL - 21,30 — «Coristass.
AVENIDA - 21,30 — «Minha mulher é um homem...».
VARIEDADES — As 2] e 25 - O pobre contente»,

CARTAZ DA SEMANA

B R R e ]

CINEMAS

EDEN 21,30 — «A Minha Histéria».

OLIMFIA — 14,45 e 20,45 - «O cavalo diabdlicos,
S. LUIZ — 21,30 — «Casamento escandaloso»,
POLITEAMA — 21,50 — «Passos na escuriddo»,
TIVOLI — 21,50 — «Fantasiav.

CONDES — 15 e 21,30 ~ «Lobos da Serrs».
ODEON - 21,5 - «Noiva loira, esposa morena»,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiclio de animais,
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Sindicato Nacional dos Ferroviarios do Centro de Por-
tugal — Relatoério e Contas da Geréncia de 1941.

O Sindicato Nacional dos Ferroviarios do Cen-

tro de Portugal, que tem por seu presidente da di-
recgdo o sr. Joao Jiilio Pina Cortes, publicou agora
o Relatério ‘e Contas da sua geréncia do ano de
1941. Por ésse documento, vemos. que a dedicada di-
recgdo conseguiu algumas realisa¢des sindicais im-
porfantes; que no movimento associativo hd a re-
gistar a entrada de 741 novos sécios; que a assis-
téneia cliniea e hospitalar mereceu o especial cari-
nho do Sindicato, tendo sido elevada a verba, que
era de 2.500800 mensais, para 7.000 escudos, afim
de se poder estender a todos os filiados doentes a
sua ae¢iio e os seus beneficios.
+ Agradecendo o exemplar do Boletim, felicitamos
sinceramente a Direccao do Sindicato Nacional dos
Ferrovidarios do Centro de Portugal pelo éxito da
sua geréncia,

A <Revista Militars no tricentenario da <Gazetas

Em separata da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», encontra-se publicado o interessante dis-
curso que o sr. Coronel H. Pires Monteiro pro-
nuncioun por ocasiio do descerramento de uma
ldipide na primeira sede da <Revista Militars, em
5 de Dezembro de 1941, durante a semana come-
morativa do Tricentendrio da «Gazeta»,

Agradecemos o exemplar que nos foi oferecido.

Telefone 2 0353 Telegramas : LISPORT

Sociedade Universal de Transportes, L.%

Inscrita na Camara dos Agentes Transitdrios
(Decreto n." 31,235 de 28 de Abril de 1941)
TRANSPCRTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fanqueiros, 250, 2.°-Esq.-F.
Portugal - LIS B O A

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

.............................................................................................
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PARTE

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

L /,’,,7
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n,° 58, Il série, de 12 de Marco,
publica o seduinte :

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o decreto n.° 19:831, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 745™,77, a direita da linha férrea do Norte, entre o8
quilémetros 185575.50 e 185,625.50, nos termos do § 2.° do
artigo 2.° do decreto-lei n,° 22:562, de 25 de Maio de 1953.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia de
Santiago, concelho de Soure, distrito de Coimbra, e con-
fronta: ao norte com caminho piiblico, ao sul com Gongalo
Telo Nunes da Costa, ao nascente com Albino Patricio Si-
mdes e ao poente com o ramal da estrada nacional n.%43-2,*
e caminho publico, ‘

A venda da supracitada parcela de terreno'é regulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado de1cret_o-le1
n,o 22:562, e

O «Didrio do Govérno» n.° 64; Il série, de 19 do cotre_nte
publica o seduinte : : .

Repartigdc de Exploragdo e Estatistica

De harmonia com o disposto no artigo 3.° do decrete-le
n.° 27:665, de 24 de Abril de 1957, foram aprovados, por des-
pachos desta Direccio Geral de 11 do corrente os seguintes
projectos de aviso ao piblico, apresentados pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, nos quais se anuncia a
abertura & exploragdo do apeadeiro de Custié situado ao qui-
I6metro 14,320 da linha de Cintura do Pdrto e os aditamentos
as tarifas especiais n.,'s I a 4 (passageiros) apresentados pela
mesma Companhia, nos quais sdo estabelecidos pregos de bi-
Ihetes tranvias e de bilhetes de assinuturas para o apeadeiro
de Custi6, situado na linha que acima se indica.

..................................................................................................................
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Sempre Sortes Grandes!

=i

|

LISBOA ;
9

i

4&!

B LT L L LT R



& ..“* i “‘!‘\}"ht‘ ' . \ . Yaw TS 3 g ; ".




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

RN

P\ |

Y -

TN

—
AT

Revista

quinzenal

Radio Imperial
q )}]

HORARIO

>

=

O s

D I A =

em lingua portugueda

Horas de Portugal Estagdes
. T ATTOT A 2RO 6 m. 19,61 Ke/s 15.300
: NOTICIARIO | ' >
o i e 12 RO 4 m. 25,40 Ke/s 11.810
1915 COMUNICADO 2 RO 17 m. 15,3 Ke/s 19.590
g DE GUERRA |2 RO 7 m. 16,88 Ke/s 17:770
. rOVYTTOT & 2 RO 17 m. 15,31 Kes 19,590
6,: NOTICIARIO J L e Ay g
Yoer Lot 12RO 7 m. 1688  Kejs 17.770
'Y RO B m. 19,61 Ke/s 15,300
\:z RO 22 m. 25,10 Ke/s 11.950
21,10 0N & Lo 2 RO 4 m. 25,40 Ke/s 11.810
P NOTICIARIO (2RO 3 m. 31,15 Ke/s  9.630
9310 ’2 RO 11 m. 41,55 Ke/s 7.220
Fi m. 263,20 | L SE
m. 221,10 | Ondas mdédias
; ; 2RO 6 m. 19,61 Ke/s 15,300
24, — NOTICIARIO 2 RO 19 m. 29,04 Ke/s 10,330
(9 RO 18 m. 30,74 Ke/s  9.760 =
Conversacio em lingua portuguesa
(AS QUARTAS E DOMINGOS)

21,10 (as quartas) m. 25,70 Ke/s 11.695
21,20 (aos domingos) m. 30,52 Ke/s  9.830
Licdes da Universidade Radiofénica ltaliana
(AS TERCAS, QUINTAS E SABADOS)

15.95 [2 RO 11 m. 41,55 K/cs 7.220
’ |2 RO 22 m. 25,10 Kefs 11.950




