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Engennelro Jose Fermando de Souga

Gazeta dos Caminhos de Ferro encontra-se de luto pelo
falecimento do seu eminente director, Fngenheiro José Fer-
nando de Souza. Foi com a mais dolorosa surprésa que a no-
ticia da sua morte chegou ao nosso conhecimento e ao de
todos os amigos, que o tinham visitado néstes dltimos dias,
pois estavamos todos nés persuadidos, e convencido igualmente
o seu dedicado médico assistente, que o grande jornalista en-
trara, a passos firmes, na convalescenca e num novo periodo
de actividade jornalistica. |

Morreu serenamente, com um rosirio nas maos e o pen-
samento em Deus, éste homem ilustre, que ao servico da Pa-
tria e da Igreja colocou a sua alma ardente, o seu amplo saber
e a sua pena, que foi das mais vigorosas.

H4a mais de quarenta anos que as colunas da Gazeta dos
Caminhos de Ferro se honravam e enriqueciam com o0s seus
valiosos artigos, primeiro como colaborador, depois como re-
dactor principal e apoz a morte de Mendonca e Costa como
director.

F.m tudo quanto escrevia, o FEngenheiro José Fernando
de Souza, que era, sem ddvida, uma das inteligéncias portu-
8uesas mais informadas por uma vastissima cultura, deixava
a par do seu espirito critico e observador equilibrado e enno-
brecido pela sua experiéncia técnica e pela sua imparcialidade,
a expressao sincera do seu amor a esta nossa terra.

Com efeito, foi sempre por um Portugal melhor, engran-
decido e progressivo, digno do passado e digno, também, do
Presente e da F,uropa, que éle batalhou até a hora extrema
da sua vida pois que, pouco antes de entregar a alma a Deus,
ainda se preocupava com os planos do seu diario A Voz e ja
tinha tracado as primeiras linhas para um artigo destinado a

azeta dos Caminhos de Ferro.
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Mais do que um nome, o Fngenheiro José Fernando de
Souza era um simbolo, nesta hora grave da Furopa e da po-
bre Humanidade, um simbolo de honra, de coeréncia espiri-
tual e politica, de amor a Patria. Os seus préprios adversa-
rios eram os primeiros a reconhecer-lhe e a admirar-lhe o seu
caracter sem macula, a intransigéncia e a sinceridade dos seus
principios — porque ninguém de boa fé duvidava quer do seu
patriotismo quer das suas conviccdes religiosas.

Com a morte do Fngenheiro José Fernando de Souza
desapareceu ndo s6 um homem de bem, nio sé um grande
jornalista dos maiores déste nosso século, mas também um
grande portugués. S6 agora, tombado por terra o gigante, po-
demos avaliar a grandeza da sua estatura, como sucede a cer-
tas arvores que, s6 depois de abatidas, nos ddo a idea justa

do seu tamanho.

A téda a ilustre familia do nosso eminente e satidoso
Director e & boa redaccio de A Voz apresentamos a expressao

sincera do nosso profundo pesar.

0 deb

O sr. Conselheiro José Fernando de Souza nasceu
em Viana do Alentejo, em 30 de Maio de 1855.

Foram seus pais o médico Anténio José de Sousa,
grande benemérito da instrugdo e das obras de assis-
téncia locais; e D. Maria José de Sousa, fundadora
da Creche e Asilo de Orfis daquela vila. Viana do
Alentejo ndo esqueceu ainda a memdria déstes dois
beneméritos, cuja vida foi exemplo de virtudes morais,
sociais e religiosas. |

Do casal nasceram dois filhos. O mais velho, An-
ténio Isidoro de Sousa concorreu notavelmente para
o0 progresso agricola da regido, introduzindo os mo-
dernos métodos racionais na cultura e fabrico dos
vinhos e azeites e no tratamento cientifico das vinhas.

Foi inteligente campedo do municipalismo e pro-
motor do acourelamente dos latifliindios préximos das
povoagoes. ;

Fundou a Adega Social, o Viveiro Social e a Es-
cola-Oficina de Cerimica «Médico Sousar,

O sr. Cons, Fernando da Souza era o mais novo.
Entrou, em 1869, para a Escola Politécnica, onde con-
quistou cinco prémios pecunidrios, um accessit e um
louvor,

Em 1873 foi concluir o curso de engenharia militar

na Escola do Exército, obtendo o primeiro prémio
pecunidrio nos trés anos e sendo, pouco depois, o
primeiro classificado do curso.

Concluiu os estudos militares em 1876.

Em 1877 era alferes; em 1879, tenente; em 1884,
capitio; em 1890, major e tenente-coronel em 1897,

De 1877 a 1880, serviu na inspecgdo de engenharia
da 4.* divisao; de 1880 a 1890, na direc¢do dos tra-
balhos geodésicos.

Em 1890, foi nomeado adjunto da direc¢io dos
caminhos de ferro do Sul e Sueste, e em 1920 era
reformado na qualidade de Inspector Geral.

Encarregado ainda de outras comissdes de servigo,
exerceu-as com brilhante proficiéncia e solicitude
nunca desmentida.

Foi em 1900 que passou a engenheiro civil nas
Obras Pdblicas.

Trabalhador infatigdvel, orientou superiormente
numerosos servigos, em todos éles pondo a marca
inconfundivel de um técnico profundamente conhe-
cedor dos problemas mais variados.

A par da sua acgdo profissional, tomava entusiasmo
pela politica, em que seria combatente de todas as
horas e para toda a vida.

Em 1906, foi eleito deputado por Setiibal, numa
Camara que logo foi dissolvida, como ocuparia mais
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tarde, de Janeiro a Maio de 1926, o mandato de se-
nador por Lisboa.

Foi o primeiro Presidente da Sociedade Propa-
ganda de Portugal, cargo que exerceu até 1911,

Féz parte dos corpos directivos da Causa Mondr-
quica. :

C PUBLICISTA

O sr. Conselheiro Fernando de Souza deixa vasta
bibliografia. Citamos alguns volumes:

— Religiao Moral e Politica (1897); E pur si muove
(1900); Trechos selectos do Padre Antonio Vieira, pre-
cedidos de um esbogo histérico (1897); Doutrina
magonica (1901); Tavares Trigueiros, elogio historico
(1903); Galilen (1899); Joana d’Arc e Nun’Alvares
(1916); A questdo das irmandades (1918); Comissdo
encarregada de preparar a organizacdo dos caminhos
de ferro do Estado (1899); Relatdrio da Administracao
dos Caminhos de Ferro do Estado (1899, 1910, 1911,
1912-2 vol.); Douro e Leixdes-A, questdo dos¥portos
comerciais (1912); A situagao demogrdfica do pais (tese
da Sociedade de Propaganda de Portugal para o Con-
gresso Nacional de 1910); Questoes sociais— A dou-
trina social catélica (1910); Relatirio da Caixa de
Aposentagoes dos Caminhos de ferro do Estado (1901-
1910 — 2 vol.); A estagao fluvial das linhas do Sul e
Sueste (1006); Frederic Ozanam (1913); A grande
guerra (aspectos cristdos e patrioticos —1918); O ca-
minho de ferro Lisboa-Paris— Algeciras e o turismo
(conferéncia em Burgos em 1919); Os bastidores da
beligerdncia— Como fomos para a guerra (1921); Guerra
Junqueiro e Zola, Notas criticas de um jornalista caté-
lico (1922); O Espiritismo e a doutrina da Igreja (1923);
A Religidgo da Monarquia (1923); A magonaria em
Portugal — Cartas da Bélgica (com o pseudénimo de
Argus); O significado religioso da obra de Antero
de Figueiredo (1940).

VIAGENS

O sr. Cons. Fernando de Souza tinha uma verda-
deira paixao pelas viagens. Percorreu qudsi todas as
nacdes da Europa e era raro o ponto do nosso pais
que &le nao conhecia directamente.

As suas viagens jimais eram de mero recreio fisico.
Aproveitava-as para desenvolver a sua cultura ou para
Chamar no jornal a atengdo das autoridades superiores
Para as principais necessidades das regides visitadas.

_ Por issp, o nomearam cidaddo honordrio as s:-
guintes terras: Mora, Aveiro, Viana do Castelo, Poute
do Lima, Ponte da Barca e Pévoa de Varzim.

A CARREIRA JORNALISTICA

O sr. Conselheiro Fernando de Souza comegou
Muito cedo a sua acgdo jornalistica. Désde 1895 deu
Colaboragao regular ao «Correio Nacionalr.

- De 1897 a 1901 foi director daquele jornal. Néste
ultimo ano assumiu por algum tempo a direcgao da
“Palavrar, o grande jornal catélico do Porto, mas a
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dificuldade” de exercer estas funcées désde Lisboa
levaram-no a pedir a exonera¢do do cargo. Foi depois,
durante dez meses, director do «Portugal».

Em 1916 surgiu em Lisboa novo didrio catdlico
— u«A Ordemr, que durou até 1919, ano em que foi
suspensa pelo govérno Relvas. O seu primeiro director
Camossa Saldanha, que Deus também j4 levou, nido
pode continuar & frente do jornal. Rendeu-o naquele
posto o Conselheiro Fernando de Souza, que logo fez
reviver os seus raros dotes de combatente, de apolo-
geta e de técnico.

Suspensa «A Ordem», em breve apareceu outro
«A Epocar, de que o Rev. P.* Tergas era adminis-
trador e em que Fernando de Souza, como director,
retomou com admirdvel coragem, vigor e inteligéncia,
a sua acgdo jornalistica.

Em 1927 foi «A Epocar substituida por «A Vozr
e neste jornal continuou o Conselheiro Fernando de
Souza a sua accdo de jornalista ao servigo de Deus
e da Pdtria— sabem os nossos leitores com que dedi-
cacdo, brilho e competéncia, Nenhuma questio de
cultura ou de técnica lhe era estranha. Um .dia o
sr. Dr. Oliveira Salazar, Presidente do- Conselho, dizia
numa reiinido de jornalistas: :

— Nenhum jornalista portugués trata uma questao
técnica como o Fernando de Souza.

O nosso Director colaborou assiduamente na «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro», désde 1901 e foi depois
da morte de Mendonga e Costa, seu fundador, director
da mesma, a convite do nosso director-gerente Carlos

d’Ornellas.
ACCAO CULTURAL E POLITICA

Fernando de Souza foi, alem de jornalista, homem
de politica, na mais nobre acep¢do da palavra. Era
actualmente membro do Conselho Superior da Causa
Mondarquica.

Em 1906 feoi eleito deputado por Setibal, mas a
Cimara nao chegou a funcionar, por haver sido dissol-
vida como ji anteriormente dissemos. De Janeiro a
Maio de 1926, foi senador por Lisboa e exerceu uma
accao parlamentar brilhante e perseverante na defesa
dos grandes interésses da Nagio e dos Direitos do
espirito.

Exerceu por duas vezes a presidéncia da Asso-
ciagio dos Engenheiros Civis.

Era hoje o sécio mais antigo da Sociedade Propa-
ganda de Portugal. Foi o primeiro presidente da Di-
reccdo desta coletividade e —nota curiosa, que nota a
isencdo do nosso Director, quando se tratava de servir
o interésse nacional — tinha entdo como presidente da
Assemblea Geral, o dr. Sebastido de Magalhaes Lima.

O Turismo em Portugal deve-lhe os primeiros
impulsos. Ele foi dos primeiros a tratar e estudar os
problemas do turismo no nosso pais juntamente com
o nosso saudoso Mendonga e Costa com Manuel
Emidio da Silva e outros que também ji 14 estdo...

Era sécio correspondente da Academia de Ciéncias
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de Lisboa (Classe de Ciéncias) désde 20 de Margo de
1924; sécio do Instituto de Coimbra e sécio do Ar-
cidia de Roma.

Possuia as seguintes condecoragdes: Gran Cruz
de S. Silvestre, Comendador da Ordem de S. Gre-
gorio, ramo militar, Comendador da Ordem da Corda
de Itdlia, Oficial de Aviz, Comendador da Legido de
Honra, Oficial de Mérito civil espanhol, Medalha de
prata de bom comportamento militar, Medalha de 1.
classe da Sociedade de Propaganda de Portugal (criada
por decreto do Ministério do Interior e tinica até hoje
concedida).

CONDOLENCIAS ENVIADAS
A «GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO»

A «Gazeta dos Caminhos de Ferror, chegaram as
condoléncias da Direccdo do Sindicato Nacional dos
Regentes Agricolas e dos srs. Carlos Mendes da Costa,
Marino d’Ornellas, dr. Calado Rodrigues, Mayer, L.da,
Américo Fraga Lamares, Alexandre Settas, Rebelo de
Bettencourt, José Augusto da Costa Pina, Carlos Cesar
dos Santos Gongalves, dr. Manuel Mirias, coronel
r.opes Galvao, general Casimiro Teles, eng.° Américo
Vieira de Castro, Octavio Cardoso Pereira, Arnaldo
Policarpo Mourdo, coronel Roma Machado, general
Rail Augusto Esteves, capitio Mdrio Oliveira Costa,
dr. Alfredo Brochado, Eng.° D, Gabriel Uriguen,
capitdo Jaime Galo, Anténio Montez, dr. Vasco de
Penha Coutinho, eng. Carlos Manito Torres, José da
Natividade Gaspar, Miguel Coelho, visconde de Alco-
baga, capitio Tadeu da Silveira, Fernando Pinho,
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Manuel Fernandes, capitio Jodo Soares, tenente Rui
Horta, Alvaro Figueiredo de Almeida, capitio Santos
Romado, Alberto Moutinho, Fernando Lopes da Silva,
José Boto, Anténio Monteiro de Matos, Pedro de
Freitas, Alberto Espirito Santo, Jorge Ramos, Amilcar
de Barros Queiroz, «Revista Militar», Rodrigo Rodri-
gues dos Santos e Prof. José F. Rodrigues.

* * *

Do nosso ilustre colaborador e distinto engenheiro
sr. Américo A. Vieira de Castro, recebemos a seguinte
carta:

Porto, 13 de Margo de 1942. Ex.™ Sr, Carlos
d’Ornellas. — Acabo de ler, com a mais dolorosa sur-
présa, a pungente noticia da morte do sr. Conselheiro
Fernando de Souza—eu que ainda hontem escrevi a
V. Ex.® que muito me alegrava com as suas me-

Dolorosissima perda para mim!

Durante a minha longa carreira de engenheiro
apenas duas vezes me encontrei com o ilustre extinto —
honra da classe— mas nos iltimos méses da sua tao
prestimosa vida fiquei a dever-lhe atengdes que jamais
se apagardo da minha memdria Nunca poderei esque-
cer as excepcionais deferéncias que de V, Ex.” e déle
recebi.

Apresento a V. Ex.” a expressio do meu sincero e
profundo sentimento pela perda que acaba de sofrer.

De V., BEx® Ail.* Veno e Obg.*°
Américo V. Castro

COMEMORATIVO DO 54r°

DOS CAMINHOS DE FERRO»,

POR RAZOES IMPREVISTAS, E SOBRETUDO POR MO-
TIVO DA MORTE DO NOSSO SAUDOSO DIRECTOR,
SR. CONSELHEIRO J. FERNANDO DE SOUZA, SOMOS
FORCADOS A TRANSFERIR PARA O DIA 16 DE ABRIL PRO-
XIMO A PUBLICACAO DO NOSSO NUMERO ESPECIAL,
ANIVERSARIO DA

«GAZETA
QUE DEVIA SAIR HOJE
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Porr AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro Civil

... Quand mes idées seraint r:auvaises, si jen fais

naitre de bonnes a d’autres, je n’aurais pas tout a fait

perdu mon temps. . .

sombra das extraordindrias facili-
dades ufanamente concedidas ao
ptblico pelos caminhos de ferro,
mas que pareciam adrede arranjadas para
contra éles se voltar e infligir-lhes grandes
Prejuizos, criaram-se hébitos e interésses
absolutamente respeitdveis. Milhares de
familias se deslocaram para os subtrbios
de Lisboa e Porto; construiram-se nume-
rosos prédios nessas zonas novamente habi-
fﬁadas; valorizaram-se terrenos; criaram-se
Interésses comerciais de certo vulto; surgiu
Nova matéria colectdvel. Podem todos
6sses interdsses ser definitivamente pos-
tergados? Nio. |
Todavia, as emprésas ferrovidrias, em-
bora responsdveis por essa lamentivel
Situaciio, ndo podem continuar a sofrer os
Prejuizos de um servigco para o qual o
¢aminho de ferro niio tem a menor aptidao,
© que 6 a negaciio mesmo dos fins para que
tle foi construido: longos pereursos sem
Paragem e elevada velocidade média de
Mmarcha e comercial. Admitia-se que assim
Sitedesse quando sobre as vias ordindrias
4penas havia a lenta, incémoda e onerosa
tfaCQﬁo animal. Hoje ndo. Esses servigos
m de passar para as estradas.
. Em reforgo desta nossa opinifio vamos
Indicar o que se passou em 1938 na Holanda.

J. J. ROUSSEAU

Nésse ano os C. F. E. H. encerraram defi-
nitivamente para o servico de passageiros
nada menos de 148 estag¢oes. Em algumas
linhas de muito pequeno trafego o servi¢o
de passageiros foi mesmo suprimido por
completo. Todo ésse servico foi eonfiado
as estradas.

Para se fazer idea do que representa o
encerramento de 148 estacdoes na Holanda
basta dizer-se que, enquanto a superficie
de Portugal excede 88.000 km.? a superficie
daquele pais pouco ultrapassa 34.000 km.%

Kssa radicalissima modificacio revela
uma nitida compreensio das novas condi-
coes criadas aos caminhos de ferro pelo
orande desenvolvimento dos transportes
meeanicos nas vias ordindrias.

A quem compete providenciar para que
se encontre rapidamente uma solucio ca-
paz de acautelar todos os interésses em
jogo? Ao goveérno.

O problema é grave e ndo admite de-
longas. Deve proceder-se désde ja aos
estudos necessdrios. Sao éles complexos e
demorados mas,nem se deve recuar perante
essa complexidade, nem sequer tergiversar.
Vejamos como, em nossa desvaliosa opinido,
éle poderia ser resolvido.

Nas estradas eirculam o tramuei eléctrico
e 0 automovel. O primeiro pode, em alguns
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casos, ser prolongado além dos términos
actuals com proveito para as empresas
exploradoras. A velocidade comercial do
tramuei eléctrico é inferior a do caminho
de ferro, mas, com um horéario apropriado,
facil seria aos excelentes carros eléctricos
de oito rodas aproximar-se dela. Tudo se
consegue com boa vontade e boa orga-
nizacao.

O govérno tem elementos largamente
suficientes para determinar, em cada caso,
até onde pode o tramuei eléctrico ser pro-
longado «economicamente», tanto na réde
de Lisboa, como na do Porto. Basta saber
aproveita-los.

Podem as emprésas de tramueis elée-
tricos das duas cidades ser <«compelidas»
a fazer ésses prolongamentos? KEvidente-
mente nao. Mas podem ser «convidadas»
pelo govérno a fazé-los, oferecendo-lhes
especiais facilidades.

Pensamos que essas extensdes serao
lucrativas. O essencial é ndo conceder a
cada zona mais do que ela pode legitima-
mente exigir, tanto sob o ponto de vista da
freqiiénecia das earreiras, como da modiei-
dade das tarifas. Assim nfio procederam o0s
caminhos de ferro. E & memdria sempre
nos acode aquele servico do Ramal de
Leixdes, o mais grave crime de lesa-econo-
mia até hoje praticado em caminhos de
ferro no nosso pais.

Caso se consiga esta soluc¢do os agentes
do govérno encontrardao excelentes auxi-
liares nas administracdoes das companhias
de Lisboa e Porto, as quais sempre se mos-
traram cautelosas em matéria de carreiras
e tarifas. Dai a sua prosperidade com a

qual, alfim, todos lueram e facilitaria a
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soluciio por nos proposta. Afigura-se-nos
que nenhuma delas se recusaria a prestar
ésse servico a nacdo, garantindo os seus
legitimos interésses.

Prolongadas até onde fosse possivel
economicamenteé as linhas eléetricas dai em
diante incumbiriam os transportes a ca-
mionagem. A esta seriam também conce-
didas facilidades e seria libertada das peias
impostas para beneficiar os caminhos de
ferro, pois, afinal, se reconhece que ésses
servicos, dos quais as emprésas ferroviarias
se mostravam tao ciosas, s6 prejuizos lhes
acarretam, como ha anos vimos procla-
mando na imprensa e ainda bem recente-
mente se reconheceu na Holanda.

A medida que as distancias dos grandes
centros viao aumentando as facilidades
oferecidas vio deminuindo. E inevitdvel
e 6 justo.

As tarifas devem ser cuidadosamente
estudadas e sempre proporcionais as dis-
taneias. Terdo de ser mais elevadas do que
as dos eaminhos de ferro. Ja dissemos no
nosso anterior artigo que as actuais tarifas
da C. P. nos tramueis sdo insustentaveis,
mesmo em tempo normal.

Deve contar-se com as reclamacoes dos
freqiientadores désses novos meios de
transporte, habituados as baixissimas tari-
fas dos caminhos de ferro. Mas o publico
nao pode exigir que o sirvam com prejuizo
dos transportadores, nem em caminhos de
ferro, nem em tramuei elécetrico, nem em
automovel. Se se tornar demasiadamente
recaleitrante ecompete ao govérno intervir
para proteger a economia da naciio, da
qual as empreésas de transporte sdo factores
de primeira grandeza.

O primeiro combéio de caminho de ferro na Repdblica Argentina
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Marco de 1892)

0 monopolic da viagao em Lishoa

Se ndo é uma questdo vital para todo o paiz que sobre-
leva aos problemas economicos cuja resolugdo incerta nos
emociona a todos, é comtudo um negocio de grande impor-
tancia para a capital, pelo qual muito deviamos interessar-nos,
muito mais do que vemos o publico tel-o feito até hoje, des-
cuiladam-nte ind fferente ao resultado de uma negociacao
que tdo de perto lhe toca.

Referimo-nos ao monopolio da viagdo, proposto pela com-
Panhia carris de ferro.

Ao que sabemos, esta companhia propoz & camara muni-
cipal, em 7 do corrente, tornar-se unica possuidora de todos
08 carros de carreira, mediante umas certas condi¢oes que
passamos a enumerar :

A direccdo da companhia contractou com as quatorze
emprezas exploradoras da viagdo na capital, a compra de
todo o mat. rial e gado que ellas possuem.

O contracto provisorio da venda estd jé assignado.

A camara é convidada pela companhia dos carris de ferro,
d’accordo com todas as emprezas, a lancar sobre cada carro,
€ por anno, o imposto de quinhentos mil réis, para cujo pagda-
mento aquella companhia se poderd avencar por uma forte
Percentagem na sua receita liquida, logo que adquira, por
accordo, todas as outras emprezas existentes.

A companhia obriga-se a fazer uma reducgdo nas suas
Actuaes tarifas, e propde uma annuidade destinida a substituir
8 actual ve ba que paga por concerto de calc¢adas.

Uma commissdo de representantes das emprezas de via-
¢80 procurou a commissdo municipal, afim de solicitar d’ella
a approvacdo da proposta da companhia dos carris de ferro,
declarando que esta salvaguardava os seus interesses e 0s do
publico,

Esta proposta, cujos lineamentos especiaes nos sdo des-
Conhecidos, encerra visivelmente uma pretencéo de monopolio,
0 que j4 de si seria bastante para contra ella nos indispdr, se
razdes mais fortes nos néo levassem a isso.

A imposi¢do de nm pagamento de 500$000 sobre cada carro
€ por anno afasta completamente a ideia de que alduem possa
tentar esta industria fora do grémio d’aquella companhia,

Mas ainda assim esta base seria acceitavel se a companhia
8 quizesse e podesse adoptar para si.

Néo succede assim ; como espirito previdente, a proposta
transforma este imposto n'uma p:rcentagem sobre a receita
liquida, percentagem modestamente f xada em 15 °/;, pela com-
Panhia, e que, ao que se diz, a camara pretende elevar a 25 °/o.

Traduz-se esta parte da proposta no evidente desejo de
“um deus para si e um demonio para 0s outros».

Para estes é-lhes absolutamente impossivel por nas ruas
de Lisboa um unico carro tendo que pagar réis 5008000 de
‘[“POBtO. porque suppdr mesmo que para este o emprezario
tirasse 10 ©/, da receita bruta, ser-lhe-hia necessério que cada
carro lhe rendesse 5:000$000 annuaes ou cerca de 13§700 réis
Por dia. Ora sendo a média do custo das carreiras por pas-
Sadeiro 30 réis, seria necessario um movimento diario de 457
Passageiros por carro, o que nenhuma empresa consegue,
flém mesmo a companhia dos omnibus de Londres. |
dural:“"ﬂrﬁ. portanto, a cidade sem esperancas de, emquanto
i 0 contracto com a companhia carris, vér ou.troa carros

88 ruas que ndo sejam os d’'aquella companhia,
E quem nos assegura que esta prohibigdo s6 por si ndo
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fard arrepender lamentosamente as vareacdes futuras da liber-
dade que a actual lhe tenha usurpado ?

Todos os dias se estdo vendo novos progressos da scien-
cia aplicados a todas as industrias ; novos aperfeicoamentos
d'estas em todos os seus ramos; algemar o servi¢co de aviacdo
de uma capital por um lardo praso sera talvez um erro de que
teremos que soffrer as consequencias.

A’manhd@ inventar-se ha um novo processo de viacdo ur=-
bana, uns carros de novo systema, um meio de traccdo que
hoje ndo conhecemos, uma nova commodidade para o publico,
mas ndo poderd esse melhoramento ser implantado em Lisboa
porque a isso se oppde o contracto com a companhia Carris,
a qual tambem, pela sua parte, ndo o adopta porque nao pbéde
ou ndo lhe convém.

Sem fallarmos das elegantes gondolas que o armazem do
Louvre poz no Sena 4 di-posicdo dos seus freguez:s, durante
a exposicdo, e ndo sabemos se depois d’ella, ainda ha pouco
um commerciante emprehendedor, de Lisboa, reembolsava
parte do custo da passagem em determinados carros em com-
pras feitas no seu estabelecimento.

Esse ou outro poderdo qualquer dia implantar a ideia de
uma forma mais effectiva., Ndo o poderdo fazer e o lesado
serd o piiblico com a falta d’essa commodidade.

Os drandes electricistas trabalham pela descoberta dos
differentes systemas de traccdo electrica, e ndo 86 a que se
uiilisa de carris como a que circula sobre a estrada ordinaria.

Ha poucos dias foi experimentado na America um break
d’este systema que, ao que nos consta, deu bons resultados.

Se o invento se propadar, se quizer chegar até nés, en-
contrard aqui a companhia Carris a impedir-lhe o avancgo, ella
a que nio convird transformar o systema dos seus carros, e
que tambem n#o consentird que outros carros lhe fagcam con-
correncia.

E a par d’isto, s6 em campo, que esperancas nos dd a
companhia Carris de que o seu servico melhoraréd?

Se nos pontos em que ella tem competencia, o servico
pouco ou nada tem augmentado, se mesmo n’aquclles onde a
ndo tem, algum tem sido de todo supprimido, como a carreira
da circulacgdo, os carros electricos e a viacdo 4 machina, o que
nos garante que o servigo melhorara, liberto de competidores?

Promette a companhia uma reduccdo nas suas actuaes
tarifas.

Néo sabemos se a fixa na sua proposta, mas & bem de crér
que ndo, Sobre este ponto constou-nos que a ideia é separar
08 carros em duas classes, sendo uns de 1.%, outros de 2.7,
Onde estard a vantagem para o publico ? Em dia de ¢grande
affluencia dar-se-ha o caso de sé apparecerem os carros de
1.2 classe. Deve estar bem presente a ruse de que a companhia
se quiz servir ha tempo com os carros especiaes para Algés
em dia de grande affluencia, a 100 réis; ndo deve esquecer
tamb-m que na carreira do Lumiar, durante a feira do Campo,
foi mister que os passageiros se queixassem 4 camara muni-
cipal para que a companhia deixasse de exigir 100 réis pelos
passnageiros para e desde o Campo Grande.

Ha na camara municipal, entre os empregados superiores,
quem d’ecssa queixa muito bem saiba, e nés sabemos quem a
fez, o que lhe foi respondido, as providencias que se deram e
o bom resultado que se tirou,

Vae longdo este artigo, mas como € possivel que antes do
nosso proximo numero este negocio se ventile na camara,
tendo até aqui analysado o que sabemos des bases do con-
tracto em relacdo aos interesses do publico, evidenciaremos
tambem o que d’elle resultard para os do municipio,

A companhia offerece & camara uma annuidade fixa pelo
concerto de calcadas.

Ora é bem de crer que se esta annuidade fosse superior
ao que ella actualmente gasta ou ao que calcula gastar, néo
seria ella que faria tal proposta,

Mas demos de barato que esse guanfum é superior a0

actual,


















