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"I Nora La e Candegies

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no ¢género que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertenceu 2quela Companhia, tomando respon-

sabilidade em todos os concertos gue lhe seiam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942
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TINTURARIA Gambournat

LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oﬂcinas a ya_p_or——_ﬁ_l__BElFlA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 1&, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado«-l’:‘.ncarrega-se de reexpedigdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 1, limpos por éste pro-
cesso, nfo estdio sujeitos a serem atacados pela traca

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazéns de madeiras e Fibricas Mecanicas de Serracgéo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAQO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LI SBOA

$éde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SMADEK—LISBOA Telefone: 21868
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MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam regdularmente as carrziras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevid=o, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢cdes de conforto e seguranca. Agen-
tes para passagens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «<A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3232-3-4, Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda,
Avenida 24 de Julho. 1-1.* Telefones: 26001 (4 linhas). No Poritc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

Agencia Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

- Fabrica de Papel da Abelbeira
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SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, 8. Tomé,
Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourengo
Margues, Beira e Mogambigue e para os demanis portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacdo em Luanda ou Lourengo
Marques.
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais redulares, com escala por S, Vicente, Praia,
Principe, S. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Novs Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacdo em Luanda.

Carreira da Guine
SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Fanachal, S. Vieente, Praia, Bissau e Bolama.

Carreira do Brasil

para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente.
LISBOA _I;!uaddohl?;tétuto \{jrg}llgoglaallchndo, 14
: (Rua da Alfandega) Telel. i)

Escritérios bopT0o - Rua Infante D. Henrique, 9
f Telefone 2342

RUA DOARSENAL, 124, 1, (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES Bnd. Teleg.: VIVAS

BEIRAM (MARVAO)
(FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg : VIVAS

PORTO
TRAV.pA PICARIA,9-B, 2.°

Manual do Viajante em Portugal

Pedidos & Gazeta dos Caminhos de Ferro

ou ao seu autor Carlos d'Ornellas,
Rua da Horta Séea, 7 — LISBOA
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Combiias Suburbanas

Por AMERICO

VILTPTRAVDY

CASTRO

Engenheiro Civil

DOR coincidéncia, para nds lisonjeira,

encontramo-nos em plena concordan-
cia de ideas sobre economia ferrovidria
com os dirigentes da nossa grande emprésa
de caminhos de ferro.

No nosso artigo subordinado ao titulo
« Passageiros e mercadorias», publicado nestas
colunas em 1 de Janeiro do corrente ano,
mostravamos que os servigos de passageiros,
em qudsi todos os paises, ddo prejuizo e so
os de mercadorias trazem lucro. E mais di-
ziamos que os tramueis sdo os combo6ios mais
ruinosos, tendo nos calculado, pouco antes
de rebentar a guerra, que ésses comboios
deviam trazer a C. P. um prejuizo de 20 a
25.000 contos por ano.

Em 27 désse mesmo més de Janeiro anun-
ciava aquela companhia um novo hordrio no
qual o percurso dos combbios de passageiros
era reduzido em largas proporgdes, especial-
mente o dos tramueis. Mas estes afectam par-
ticularmente a vida do publico o qual com
éles estd em freqiiente contacto, como estd
com os servigos de dguas, luz, tramueis eléc-
tricos e telefones. Exploragdes sdo estas bem
dificeis de dirigir.

Por higiene alguns, por motivo da carestia
dos alugueis muitos outros, alguns anos atras,
um grande nimero de habitantes de Lisboa e
Porto deslocou-se para os subtirbios dessas
cidades. Esse éxodo de familias tornou-se
possivel, se nio foi mesmo provocado, pelas
grandes facilidades oferecidas pelas empreésas
ferrovidrias por via dos freqiientes —iamos
mesmo dizer demasiadamente freqiientes —
combdios suburbanos a baixissimas tarifas.

Tao baixas —seja-nos permitido dizé-lo sem
desprimor para ninguém —que a elas nunca
se deveria ter habituado o publice, o qual
dificilmente suporta lhe sejam restringidas as
facilidades. Essas tarifas sdo insustentdveis
mesmo em tempo normal.

Muito mais cautelosas foram sempre as
companhias de tramueis eléctricos de Lisboa
e Porto. Dai a sua grande prosperidade, para
a qual tem contribuido também, justo é di-
zé-lo, a sua excelente administracao.

Tempo .houve mesmo no qual dominou o
furor de multiplicar ésses combodios, chegan-
do-se ao extremo de por em marcha os cha-
mados «combodios de almogosr», como se de
um Jevissimo e ultra-econémico tramuei eléc-
trico se tratasse, e nado de um pesado conjunto
composto de locomotiva, forgdo e vdrias
carruagens, tripulado por numeroso pessoal
e obrigado a parar e a acelarar bruscamente
qudsi a cada quilémetro. As perdas de ener-
gia sdo constantes e aterradoras.

No ramal de Leixoes chegou a vigorar
um hordrio de 58 combodios por dia, o qual
trouxe a Companhia do Norte grandes pre-
juizos. Este ramal, sinuoso e de perfil assaz
dificil, construido por hdbeis empreiteiros, a
sua custa e para seu uso, destinado a ser per-
corrido por combdios carregados linicamente
no sentido descendente, nunca deveria ter
sido utilizado para servigcos comerciais. O seu
aproveitamento foi um érro grosseiro da an-
tiga Companhia da Pdévoa para concorrer
com a Carris, a qual, em verdade, nunca deu
tento de que semelhante concorréncia exis-
tisse. Nasceu aquela indotosa companhia fer-
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rovidria debaixo de mau sestro que, até hoje,
sempre a tem perseguido. Ao desastroso pro-
longamento de Famalicio veiu juntar-se o
-ramal de Leixdes que s6 prejuizos lhe tem
trazido.

A sombra dessas extraordindrias facili-
dades criaram-se h4bitos e interésses absolu-
tamente respeitdveis. Sabreveiu a carestia e a
falta de combustivel e foi necessario reduzir
consideravelmente o percurso désses com-
béios. Como era de prever logo se levantaram
clamorosos protestos. Se, salvo™ rarissimos
casos, € sempre possivel modificar ou reduzir
as viagens de longo curso, o mesmo se nio
dd com as viagens nos tramueis, o que impli-
caria mudanga de residéncia a qual, mesmo
quando seja possivel, trard graves perturba-
¢oes nos or¢camentos domésticos.

Sem divida, o piblico tem de sofrer as
inevitdveis conseqiiéncias da guerra. Todavia
os inconvenientes dela resultantes tem de ser
reduzidos ao minimo possivel. Segundo al-
guns a C. P., diminuindo os percursos dos
combdios de passageiros, nio s6 niao dimi-
nuiu os combdios de mercadorias, mas até os
aumentou. Ndo sabemos se assim é. Se éste
iltimo acréscimo foi imperiosamente exigido
pelo aumento de trifego de mercadorias estd
plenamente justificado. J4 vdrias vezes temos
dito que o transporte rdpido e econémico de
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mercadorias € seguro meio de fomentar a
riqueza das nagdes. Mas nio é justo reduzir
o percurso dos combéios de passageiros sem
préviamente ter reduzido ao minimo o per-
curso dos comboéios de mercadorias. Esta
reducdo e o aumento da carga itil désses
combdios sdo os meios mais eficazes e mais
vidveis de abaixar as despesas de explora-
cao.

Pelc que respeita a C. P. sempre nos
pareceu muito baixa a receita de mercadorias
por trem-quilémetro. Todavia, tantas causas
influem nessa receita que nido se pode tratar
désse importante assunto sem conhecer, pelo
menos, as principais. Poténcia das locomo-
tivas; capacidade dos vagdes; natureza: den-
sidade e intensidade do trdfego; robustez da
via e das obras de arte; inclinagio das ram-
pas; facilidades para cruzamento nas estacdes
sao tudo circunstancias susceptiveis de influir
na carga util dos combéios de mercadorias e,
portanto, na receita por trem-quilémetro.

Dentro das facilidades existentes o per-
curso deve ser reduzido ao minimo e a carga
util elevada ao médximo. S6 depois de satis-
feitas estas duas condi¢oes se deve reduzir o
percurso dos servigos de passageiros. E de
presumir que assim tenha sucedido na C. P..

Voltaremos em breve a ocupar-nos déste
importante assunto dos servigos suburbanos.

bonselngiro Fernando de Sousd

Encontra-se felizmente bastante melhor o

nosso querido director Engenheiro José Fer-
nando de Sousa que ji recebeu ordem do seu
médico assistente para receber visitas.
Esperamos, dentro em breve, apresentar
a0s nossos presados assinantes e amigos a
colaboragdo do nosso Director que tio an-
ciosamente é esperada, e fazemos, desde 4,

votos pelo seu completo restabelecimento.

L]

Vida Ribatejana

————————— — =

COMEMORA AMANHA
O 25.° ANIVERSARIO
DA SUA EXISTENCIA

O interessante semandrio «Vida Ribatejanar, que
Fausto Nunes Dias dirige com bastante critério e per-
feicdo, comemora amanha as suas «bodas de prata»,
e, por tal motivo, reiine em Vila Franca um grupo de
admiradores, colaboradores e amigos, num almdco
intimo.

No préximo ndmero daremos noticia do que foi
a festa para que fomos convidados pelo ilustre direc-
tor de tao interessante e til semanério.
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Como foi baptizada Odessa

E a comparamos a Moscovo, fundada por um tal
Dolgorowki em 1147, a Smolensk, ji flores-
cente no século IX da nossa era e, sobretudo
a Kiew (Kioba), nascida no V séeulo e que,

como Novogorod, é a mais velha cidade da Rassia,
Odessa que acaba de ficar sob o dominio das forgas do
¢ixo, ¢ simplesmente uma cidade jévem, de bem recente
fundacdo, pois niio conta mesmo 150 anos de existéncia.

Fundada em 1793 pela grande Catarina, a quem o
Sultio otomano Selim IIL fora obrigado a ceder por
ostar compreendida na regido entre o Dniester e o
Boug, conforme o tratado de Jassy, de 9 de Janeiro
de 1792, 86 foi criada, realmente, em 1803, pelos emi-
grados franceses, entre os quais se encontrava o Duque
de Richelieu e o Conde Maisons, depois pelo general
Langeron, pois até entio Odessa nlo era mais do que
uma aldeia, ao redor dama fortaleza tdrtara e que tinha
o nome de Hadji-Bey.

Catarina apressou-se a retirar-lhe o nome turco e a
substitair-lhe essa designacdio por outra nova e de con-
sonfincia russa. Na corte estabeleceu-se logo grande
emulacdo entre os que pretendiam distinguir-se no ardor
da gloria de baptizar uma cidade e no realce dos méritos
pelos quais a imperatriz os haveria de distinguir.

E tanto era o interésse manifestado em proporem
um nome a adoptar que os concorrentes, em poucos
dias, propuzeram quarenta e sete designacdes diferentes,
mais ou menos pomposas mas que, nem por isso lo-
graram a honra de vir a ser aceites.

Por fim, darante uma festa efectuada no Palicio de
Sdo Petersburgo, em 6 de Jansiro de 1793, um sdbio
holenista apresentando as suas homenagens & soberana,
timidamente féz a seguinte proposta, ainda em referén-
cia a0 novo nome a adoptar:

— Senhora, se me permitis ousarei apresentar uma
humilde sugestio que se funda na mitologia grega e
poderd servir de nome i nova cidade.

— Dizei, senhor, dizei. Acolheu protectoramente a
czarina, cada vez mais interessada em que lhe apresen-
tassem um nome conveniente e do seu agrado.

Entfo, mais & vontade, o proponente falou no sen-
tido de se trocar o nome de Hadji Bey por outra palavra
¢ indicou para tal:

VR 0k N 9, ..

— QOdyssos. . .
— Talvez, obtemperou Catarina. Nado acho de todo

mal... Odyssos!... Mas, como sou mulher, preferia
antes um nome feminino.

— Nesse caso por que ndo hd de ser Odyssa ?

— N#o, assim nio gosto, mas ji que estamos de
acordo com a idea apontada. ficard sendo ODESSA,
por me parecer ser nome da mais agradavel prontnecia,
exclamou entusiasmada a Imperatriz. A nova cidade
chamar-se-4 de ora avante ODESSA.

E aqui estd como numa festa do Pago nasceu a
designacio da linda cidade que as tragicas circunstin-
cias da guerra actual transformarem num montido de es-
combros, onde se aniquilaram além das vidas, a graga
citadina duma das mais belas cidades do mundo.

0 Japdo e a América

Hé4 mais de quarenta anos que o Japio e a América,
a despeito das solicitudes reciprocas que as respectivas
chancelarias trocam entre si, nio se encaram sob um
aspecto verdadeiramente cordeal e antes da maneira a
que os franceses pitorescamente designam por se regar-
der en chiens de faience.

Entre o Japlio e a América existia, pois, uma ameaca
permanente de conflito, cuja origem, mais econdmica
do que politica, ji conta bastantes anos.

Os motivos iniciais dessa miitua reac¢io, ndo amplia-
dos nem diminuidos, mantém-se presentemente tal como
outrora.

Reportemo-nos ao passado e note-se que ja em 1907
se falava abertamente duma guerra provivel e talvez
eminente que, de um para outro dia, poderia envolver
0s nipdnicos com os americauos, por uma questdo pura-
mente alimentar, digamos assim.

A populacio japonesa, que nessa data atingia com
efeito o nimero de, quarenta e nove milhdes de indi-
viduos a nutrir, bradava acaloradamente por providén-
cias tendentes a evitar a crise alimentar, visto que no
sou arquipélago, de trezentos e oitenta ¢ dois mil qui-
l'motros quadrados, s6 se podiam cultivar apenas ses-
senta mil quilémetros de terreno.

O Japiio tinha nesse tempo proclamado a necessidade
do seu espacgo vital e para resolver o assunto carreava
para o estrangeiro, principalmente para os Estados
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Unidos da América, os seus naturais a-fim de l4 anga-
riarem pdo e trabalho, oferecendo-se por sobriedade
natural ou ecalculadamente ao trabalho por saldrios
cinco vezes inferiores aos dos operdrios americanos.

E era tanta a massa de emigrantes que as autori-
dades amerieanas se viram na contingéncia de proteger
os seus subditos, regulando a admissio de estrangeiros,
com o fim de evitar uma concorréncia desastrosa para
0 seu povo.

As ilhas Hawai, depois as Filipinas e mais tarde a
Califérnia, tinham sido pouco a pouco invadidas por
tantos emigrantes da raga amarela que a populagiio de
indigenas qudsi ficava submergida pelo crescente ni-
mero dos recém vindos que, aumentando sempre pro-
gressivamente de quantidade, chegavam a atingir o ni-
mero de vinte mil por ano, e assim se manteve nesse
ritmo desde o principio do século corrente até a actua-
lidade.

Os Japoneses siio de facto trabalhadores inactos,
habilidosos e déceis e susceptiveis de muito ficil adapta-
cio a todos os meios e misteres pelo que, dentro em
breve teriam suplantado nas virias actividades os
yankees, se o Govérno de Washington, inquietado por
tdo forte corrente de emigracfio, nfio adoptasse especiais
medidas para reprimir severamente a emigracio.

Mas, nessa altura ji ndo era cedo para evitar a
exasperada reacciio dos proletirios californenses que
eshocaram sangrentos motins, quadsi prestes a deter-
minar uma guerra imediata.

Durante a greve de pedreiros de Sdo Francisco da
Califérnia, no ano de 1907, um jornalista inglés pro-
guntando ao chefe presidente do sindicato a sua opinido
indagou :

—E, se amanhd wril pedreiros japoneses, contra-
tados por menos oitenta por cento do que quaisquer
outros, pegassem na trolha e no fio de prumo, em vosso
lugar, o que aconteceria ?

— Mil mortes, respondeu firmemente o meneur dos

grevistas

Por seu lado, os cem mil nip6nicos fixados na Cali-
fornia ndo se mostravam menos furiosos pelo vexame e
humilha¢io que os fizeram sofrer ao proibirem-lhes a
admissio dos seus filhos nas escolas piblicas, para os
relegarem as escolas destinadas ds criangas filhas do
chineses.

Semelhante ultrage foi considerado como um casus
beli que nunca se perdoard & América,

Se a guerra entre os dois povos de racas diferentes
ndo estalou nessa data jid recuada foi talvez porque a
. humanidade teve um vislumbre de raziio e a Prudéncia
lhe iluminoun a consciéncia.

Deus permitisse que 0 mesmo motivo para obstar a
maiores calamidades subsistisse ainda no actual momento,
periclitante para a paz geral dos povos.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSUPRA
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HIromaguio “Sector 1

LR

Realizou-se no dia 23 do més findo o almdgo da
«Velha Guardar», a que assistiram perto de 40 con-
vivas, o qual foi presidido pelo sr. Carlos Botelho,
que era secretariado pelos srs. drs. Amdvel da Silva e
Américo Marinho.

Dissertou sobre tauromaquia o nosso prezado ca-
marada na Imprensa sr. Rogério Perez e usaram da
palavra os srs. dr. Amdvel da Silva, Carlos Botelho,
Alvaro Figueiredo de Almeida, Niza da Silva, dr. Amé-
rico Marinho, Alexandre Saes «Alér, José Mayer,
Pepe Amorés, Tomaz dos Santos e Carlos d’Ornellas,
que leu o expediente e os telegramas enviados por
aficcionados da «Velha Guarda», entre estes uma saii-
dagdo de Vida Ribatejana transmitida telefonicamente
pelo seu director e que é do teor seguinte:

'!Hi

Vida Ribatejana e o seu director Fausto Dias saiidam os
aficcionados da «Velha Guarda», hoje reiinidos na sede do
Grupo Tauromdquico «Sector 1». Saiidam também os fundadores,
os directores, s6cios déste grupo os quais classificam de deci-

didos, e her6is no meio da tormenta a que infelizmente chegou
a festa brava em Portugal. Mas, com tdo decidida e herdica

gente a festa brava hd-de triunfar !
Assim 0 esperamos e assim o queremos.

il ___l‘_. U SRS __.._.__._._n . i il st eimedieled

ALEMANHA.. A Gazeta de Lausana noticia

~ que nas principais estagdes de

caminho de ferro da Alemanha, foram ultimamente

instalados alto-falantes, que tém prestado aos viajan-

tes magnificos servigos. Esses aparelhos funcionam

durante as horas de maior circulagio e movimento,

e prestam ainda excelentes servigos de noite, isto €,
quando vigora a extingdo de luzes.

Informam, por exemplo, sobre a chegada de um
«combdéio urbanor, indicando o seu nimero e direc-
¢do, e fornecem indicagdes para a boa distribuigdo
dos passageiros pelas diversas carruagens de uma
mesma composigdo. O empregado encarregado déstes
servicos dd também a ordem de partida, quando todos
estdo embarcados e a via livre. Verificou-se ji que
desta maneira se reduzem consideravelmente os tempos
de paragem. Havendo perturbacdo no servigo, a refe-
rida instalagdo sonora encarrega-se de avisar o pblico.
A idea, de resto, fora aplicada e posta pela primeira
vez em pratica em 1936, por ocasido das celebragdes
olimpicas, tendo sido ji aplicada durante a Feira de
Leipzig. Porém, s6 agora tais instalagdes se generali-
zaram com cardcter permanente,
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A «O. F. L.» diz que Rostov, capital do Cau-
caso setentrional, ocupada pelas tropas alemis, é
uma cidade de 520.000 habitantes, situada na mar-
gem direita do Don, a 50 quilémetros da foz. O
comércio constitue o seu rendimento principal, so-
bretudo o de cereais e tabaco. A importancia de
Rostov reside principalmente na sua posicdo no
caminho de ferro do Caucaso a Moscovo. Perdida
Bostov, os russos dispSem, agora, de uma dnica
via férrea directa, para encaminharem para a Rus-
sia central o petréleo do Caucaso, e é de notar que
esta linha passa a 200 quilémetros, apenas, de Ras-
tov, a Leste, pela «steppe» da aviacdo e dos enge-
nhos blindados alemaes.

— A «O. F. I.» diz que se desenvolvem trés
operacoes de diversdo, no sector da Leninegrado:
1.* — tentativas de rompimento do cérco, procuran-
do o0s russos repelir os alemédes para a outra mar-
gem do Neva; 2. — os russos tentam lancar uma
contra-ofensiva em direccio ao caminho de ferro
de Leningrado-Moscovo, e ocuparam a estacio de
Kalaja Visjera; o comunicado soviético anuncia
que 08 russos progrediram no sector de Volchovs-
trois; 3. — os russos teriam lancado uma violenta
contra-ofensiva nas cercanias imediatas do impor-
tante entroncamento ferroviario de Tikhvin.

— A «D. N. Buw» foi informada, de origem mi-
litar, que Volokoiamsk, classificada nas tltimas
semanas, pelas noticias dos sovietes.e dos aliados,
como centro de resisténcia inexpugnéavel, foi ocu-
pada pelas tropas alemas. A importincia militar
daquela localidade é evidente, até pelo encarniga-
mento com que os russos a defenderam. Além de
cruzamento de estradas estratégicas de grande va-
lor militar, fica na linha férrea de Moscovo a
Riga. Desta maneira, foi cortado mais um cami-
nho de ferro para Moscovo.

— A «D. N. B.» diz que avides alemdes do
corpo africano destruiram instalag¢des dos cami-
nhos de ferro em FEl Daba, a meio caminho de
Alexandria a Marsa Matruh. A linha ficou inter-
rompida e foram destruidas véarias instalagGes.

— A agéncia «D. N. B.» informou que na
Africa do Norte, avides alemaes de combate ata-
caram um caminho de ferro, com muito éxito. A
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linha foi interrompida e os edificios sériamente
atingidos. Acampamentos das tropas britdnicas
foram atacados a fogo de metralhadoras.

— A «O. F. I» diz que a coluna alema que
avanca ao longo do caminho de ferro de Michai-
lov ultrapassou esta localidade, trinta quilémetros
a Nordeste, ameacando directamente Rjasan, no
Oka. Uma vez atravessado éste rio, a importante
via férrea de Moscovo a Kasan e Urni fica, por
seu turno, ameacada. ;

— A «FE. T.» transmitiu o seguinte comunicado
oficial do Ministério da Aeronautica: «Diissel-
dorf constituiu o principal objectivo do ata-
que dos avides do Comando de Bombardeiros. Fo-
ram violentamente bombardeadas as comunicac¢oes
ferroviarias e as zonas industriais da cidade. Ata-
camos também as docas de Ostende e aer6dromos
inimigos na Holanda. Destas operacdoes nao re-
gressou um dos nossos aparelhos».

—Diz a «O. F. L.» que se confirma que as con-
tra-ofensivas soviéticas, desencadeadas na via fér-
rea de Leninegrado-Vologda foram contidas pelas
forcas alemas que teriam conseguido consolidar as
suas posi¢coes em Tikhvin, ameacadas».

—Diz a «D. N. B.» que uma divisdo blindada
alemad aniquilou trinta e quatro carros ou sejam
as forcas blindadas de uma divisao soviética, qui-
nhentos e noventa e oito veiculos, trés baterias,
sete posicoes de artilharia, cento e vinte e um com-
boios e treze locomotivas, ou sejam sete mil du-
zentos e sessenta vagdes, com 130.680 toneladas.

—Pela «D. N. B.» sabe-se que uma férca de
choque finlandesa empreendeu um ataque auda-
cioso a linha férrea de Mouribosk. Vencendo a re-
sisténcia soviética, os finlandeses destruiram a via.
Um combéio de reforcos que chegou pouco depois
descarrilou. O combéio estava carregado de mate-
rial de guerra de tdda a espécie, entre éle alguns
canhdes.

— A «R. R.» diz que avides italianos bombar-
dearam as linhas de ligagdo ferroviarias de Marsa-
Matruh.

—Pela «O. F. L» sabe-se que na sector de
Moscovo, o avanco alemdo registou grandes pro-
gressos, duzentos quilémetros a Sueste da capital.
Os meios germano-italianos deixam entrever que
as tropas alemas ocuparam um importante nicleo
ferroviario, de onde irradiam as linhas de cami-
nho de ferro, vindas de Moscovo, em direc¢do a
Leste. Trata-se; certamente, da cidade de Riazan.
Sendo assim, ficam cortadas as comunicacdes mais
directas entre Moscovo e Kuibichev, nova sede do
govérno. Os meios militares alemaes afirmam que
as perdas russas, na batalha de Rostoy, se contam
entre as mais pesadas que os sovietes tém tido até
agora. Acrescenfam dque as quatro principais li-
nhas do entroncamento de Rostow foram des-
truidas.
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—Pela «U. P.» sabe-se que a «Radio-Jibuti»
anunciou que o governador fez nova oferta a In-
glaterra, pondo a sua disposi¢io o caminho de
ferro e pdrto de Jibuti, com todas as facilidades,
para o transporte de fornecimentos ingléses para
a Ftiépia, a troco de a Inglaterra levantar o blo-
queio.

—Diz a «E. T.» que os desvios ferroviarios de
San Giovanni foram atacados tendo ardido por
completo um combéio composto de vinte e quatro
vagdes-cisternas carregados de gasolina. As bom-
bas rebentaram ainda nas esta¢Ses provocando
numerosos incéndios.

— A «D. N. B.» diz que, segundo noticias re-
cebidas em Berlim, os alem&is ocuparam a povoa-
¢do de Mejaisk e atingiram o entroncamento fer-
roviario de Riazan.

—DPela «O. F. I.» sabe-se que as tropas finlan-
desas ocuparam, Karkumaeki—segundo informam
de boa fonte. F.sta localidade era a dltima vila e es-
tacdo do caminho de ferro de Murmansk, ainda em
poder dos russos, entre Parandova e o Svir. Fica na
extremidade Noroeste do lago Onega, a duzentos
quilémetros ao Sul de Soroka e a cento e trinta de
Petroskoi. .

—A «O. F. L» diz que o ministro do Interior
do Sido declarou, numa entrevista, que a capital
sera transferida de Bangkok para outro ponto nao
indicado, logo que as circunstincias tornem essa
transferéncia necessaria. Por outro lado, a direccéo
doscaminhosde ferrodeuordem aosseusempregados
para estarem prontos para todas as eventualidades.

—A «R. R.» diz que um combéio de passa-
geiros chocou, na linha de Berlim-Poson, com um
combéio de mercadorias, estacionado numa pe-
quena gare, Dois dos vagdes do primeiro combéio
incendiaram-se, deplorando-se alguns mortos e fe-
ridos. A causa do acidente ndo foi ainda estabele-
cida, presumindo-se que em virtude da tempestade
de neve, o condutor do combéio de passageiros
nao pdde distinguir os sinais.

— A «R. R.» diz que na Carélia oriental, regis-
tou-se fraca actividade de artilharia e de patru-
lhas. A aviacdo finlandesa continuou a bombar-
dear a linha dos caminhos de ferro de Murmansk,
principalmente ao norte de Maanselka, atingindo
em cheio as linhas ferroviarias e material ro-
lante. Um combéio carregado de tropas foi des-
truido. Igual sorte teve outro combdio de socorros.

—A «D. N. B.» diz que na «frente» Leste foram
repelidos ataques locais do inimigo. A forca aérea
combateu, com eficacia, tropas prestes ao combate
e objectivos ferrovidrios na curva do Donetz, no
curso inferior do Don e na «frente» do Norte.
Bombardeou, além disso, bases aéreas soviéticas a
Sueste do lago Ladoga e atacou objectivos milita-
res de Moscovo.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que a avia¢do alema

.
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operando no sector Sul, danificou vinte e dois
combbios e seis outros no sector Norte, durante
os seus ataques contra quatro linhas de caminho
de ferro utilizadas no abastecimento das tropas

"inimigas; e bombardeou ainda, com éxito mar-

cado, cais de desembarque, concentracbes de tropas
e de camides, localidades abarracamentos e um
posto de radiofusdo.

—A «R. R.» diz que Mussolini recebeu Bene-
duce, presidente da Sociedade Italiana dos Cami-
nhos de Ferro Meridionais, que lhe foi participar
que aquela sociedade resolveu criar no sul do pais
e na Sicilia grandes estabelecimentos para a cons-
trucdo de automéveis eléctricos. O presidente Be-
neduce declarou que a referida sociedade teve esta
interessante iniciativa com o fim de que este novo
meio.,de transporte venha favorecer, principalmente,
0s proprietarios agricolas.

—A «R. R.» diz que o correspondente de
guerra do «Swenska Dagbladet» na frente finlan-
desa informa que comecaram, em Hengo, os tra-
balhos de limpesa dos campos das minas que os
bolchevistas tinham colocado aos milhares por toda
a parte. Caminhos de ferro e outras instalagdes de
importancia foram ja quasi todas reparadas e con-
ta-se que poderdo retomar, em breve prazo de
tempo, vida normal.

—Diz a «R. R.» que um combjio de mercado-
rias, carregado de cortica, que tinha partido de
San Sebastian, foi totalmente destruido por um
incéndio no tunel do Colana. O incéndio, segundo

" parece, foi devido ao facto de um vagdo ter tocado

num fio eléctrico, provocando uma faisca que comu-
nicou fogo a cortica. O trafego estd interrompido.

— A «R. R.» diz que em virtude da neve que
caiu, fortemente, nos tltimos dias foi interrompido
o trafego ferroviario entre Spalato e Zagreb.

—Diz a «R. R.» que nos arredores de Solo-
bierg deu-se um violento chogque de combéios,
tendo ficado destruidos muitos vagdoes. Ha vinte
e cinco pessoas gravemente feridas.

—Pela «FE. T.» sabe-se que o tGltimo de uma
série de atentados dinamitistas no Transvaal foi
perpetrado por uma quadrilha pequena, mas bem
organizada, que tentou fazer ir pelos ares um tro-
co da linha férrea de Johnnesburgo a Lourencgo
Marques. O atentado que se realizou custou a vida
a dois sabotadores, atingidos por uma bomba que
explodiu prematuramente e que causou pequenos
estragos materiais. Recomegou o servi¢co normal
na linha.

— A «D. N. B.» diz que no sector de Wolchow,
assim como no caminho gelado do lago Ladoga,
os refor¢os inimigos foram sériamente atingidos
pela forca aérea. No extremo Norte, os «stukas»
bombardearam a linha férrea de Murmansk, bata-
rias da D. C. A. e campos entrincheirados dos
sovietes,





















