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Artigos e Seccdes do D4.° ano—1942

Abusos< na venda de bilhetes de .

caminhos de ferro. (Qs
Acontecimentos de Timor. (Os.
Acores no continente (Os
Aeroporto de Lisboa. A
Agriculturanos Caminhosde Fer: 0
Alemdes . ‘
“Albergaria de Llsboa, 60 e .
Ano que findou, ano que comeca
— por Carlos de Ornellas, 7 e .
Anos. (Ha 50 — 43, 44, 100, 120, 133,
147, 163, 164, 180, 181, 226, 245,
261, 277, 292, 334, 58, 373, 391,
409, 423, 449, 461, 478, 497, 511 ¢ .
Antonio Sardinha. . .
Arsenal do Alfeite. (O — por C'ar
los de Ornellas .
~ Assisténeia social dos Cammhos
de Ferro do Reich . g
Ateneu Ferroviario, 280, 331 e.
Ateneu Ferroviario. (A nova sede
"
Auto-Rail do Vale do Vouga-Pn
meiros resultados da sua explo-
racdio —pelo Engenheiro 7'. Fer-

reira de Almeida, 444, 455 a 457

e 471 a.

Aviagdo — No .voo Roma Pequlm)
Roma, realizado recentemente
por aviadores italianos, foram
empregados os processos de na-
vega¢dio astronémica do aviador
Gago Coutinho .

Avido sem Hélice. (O. . . . .

Barreiro, Centro Industrial. (O

Boas festas .

«Bodas de Ouro-» da flt'ma Juao Ma
chado da Conceiclo, L.,

«Bodas de- Prata> do Semanairio
«Vida Ribatejana». (As

Borracha sintética (A

Brindes e Calendarios, 93, 11.3 147 .

e. - - - - - - .o .
Bucelas. (Inauguragio de uma
«Pousada: e de um restaurante

"~ em .

Carvio eﬁi"‘Espanha no prfmeiro

semestre déste ano. . .-
C. P. (A Assembleia Geral da,..829 e
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linhas durante o ano de 1941, (A
— por Carlos d'Ornellas 363 e
C. P. (O pessoal menor da. .
C. P. e a reduclio de servico de
passageiros — (A — O transito
de mercadorias ndo s6 continia

a manter-se mas foi além disso,
intensificado.

C. P. E o servico de mer‘chouaw
(A

Caminho de Feuo como fautor
do desenvolvimento comercial e
industriai do Pais — por Carlos
d Or-nellas . .

Caminhos de ferro de I.oulc (0 -
Uma idea em marcha — por J.
Barros dos Santos .

Caminho de ferro do Sul e ‘oucste

Caminho de ferro.

Caminhos de Ferro Alemﬁls (bec
¢ao de Turismo). 5

Caminhos de Ferro e a aproxima-
clio dos povos 5 ol

Caminhos de Ferroe a Camlona-
gem. (O — por José Lucas Coe-
Lho dos Reis . .

Caminhos de Ferro. (A (11101['9. e
o8 — De XLIV a LXIV) 48, 99,
126, 145, 146, 177, 178, 206, 208,
239, 240, 260, 291, 312, 352, 353,
367, 385, 386, 404, 407, 424, 425,
441, 442, 459, 481, 493,494, 512, 513 ¢

Caminhos de Ferro— O trifego
por vagdes particulares . .

Caminhos de Ferro Alemiis e os
seus problemas (Os,

 Caminhos de Ferro Alemiis — A

- Caminhos de Ferro Franceéses. (A

visita dos ferroviarios portugue-
ses 4 exposicdio realizada no
Instituto Superior Técnico 267 e
Caminhos de Ferro da Beira Alta
— O Relatério do exercicio de
1941, — 383 e . ¢ .
Caminhos de Ferro Colonrals

electrificaco dos . , .
Caminhos de Ferroe a redugﬁo do

servico de passageiros. (Os —

por Carlos d'Ornellas . . 74
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389

290
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* 332

e

370
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Camionagem:e os Caminhos de
Ferro de Mo¢ambique. (A — pelo
Coronel de Engenharia Alexan-
dre Lopes Galvdo, 269 a .

Capitdo Humberto da Cruz

cCarInw (OS

¢ » (08 — 0O XI Amversarlo
desl:e grupo foi ecomemorado so-
lenemente em todo o pais, 69 a

«Carlos» (Os —No XII aniversario
da sua fundacdo.

Carros filoviarios art:culadoq 1ta-

lianos. (Os novos, 323 ¢

Cartaz de hoje, 74, 102, 119, 133,
150, 166, 183, 223, 247, 263, 280,
204, 338, 301, 410, 427, 444, 464,
483, 500, 516 e. . .

Cartaz da semana, 74, 102‘ 119 13‘3
150, 166, 183, 223, 247, 263, 280,
294, 338, 356, 391, 410, 427, 444,
464, 483, 500, 516 e

Carvio, grande riqueza naclonal
(O — A Emprésa Carbonifera do
DONZORERRY 0 L e N F

Casa do Ribatejo .

Castelo de Anciiis, antlga seda
militar. (Notas sobre o — pelo
Visconde de Aleobaca, 49 a .

Castelo de Guimardis. (Notas s6-
bre 0. . . & 23

Cidade invicta 40 e i

Cidade Ribatejana. (Uma—Abran
tes, antiga residéncia de reis,
estda a modernizar-se 320 a

Cidades de Portugal — Vide:
mar e os seus problemas

Circulacdo didria de novos com-

To-

béios, entre os quais 0 crﬁpidm

€A g
Colaboradoreb (OB NOSs0s —
briel Urigiien -
Col6nia de férias para fllhos de
ferrovnarlos e P 1 C S

Combéios suburbanos 3

Comboios subiirbanos — Pelo en-
genhenro civil Américo Vieira
‘ de Castro 141 e . . S

Camérclo. (Pelo — Vide : Joﬁo Ma-

Ga-

¢hado da Concei¢lio, Lda. . .
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actual. (A ac¢lio da — por José
Lucas Coelho dos Reis ‘

Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta.
(A accdo da 200 a . T

Companhia dos Caminhos de
Ferro do Mondego |,

Conferéncia do dr. Ferreira I)ous
dado — Vide Grupo Tauromi-
quico «<Sector 1», - SRR AL NS

Conselheiro José Fernando de
Sousa T T

Conselheiro José Fernando de
Sousa — Vide: J. Fernando de
Sousa

Conselho

Costa do Sol, por Rebelo de Betten-
court 400 e e LN

Créniea Lileraria—Teofilo Braga,
Poeta Lirico — por Rebelo de
Bettencourt 314 ¢ R

Curiosidades e distr acoes da c(wa
zetar) por Alevandre F. Settas
37, 388, 128,209, 216, 217, 241, 242,
385, 349, 479, 480, 495, 496 e

Ecos & Cmnentdnus — por Sabel
243, 368, 387, 426, 460 e, :

Egipto, Pitria do transporte tran-

directivo da «Gazeta»

sitario, (O — Pelo Engenheiro
Carlos Marito Torres 13 a 16 e
91 a.

Engenheiro J. l'ernandu dc Sousa
Vide SEIEIR 5 N £

Espanha renova e aumenta consi-
deravelmente a sua marinha
mereante (A . .

Especticulos — Panorama da tem
borada teatral, por Miguel Coe-
tho 13, 74, 101, 102, 118, 132, 148,
148 a 150, 165, 166, 182, 183, 221
a 223, 246, 247, 262, 278 a 280, 243,
294, 337, 338, 35656, 356, 391, 410,
427, 443, 444, 463 ¢ 464, 498 a 500,
516 530 e .

Estrangelm (I’eio-—Comu 101 bap
tizada Odessa — Por Alezandre
Seltas, 143.¢ . ... . -

Exposiciio Téenica Alemﬁ (A ‘

Expresso Madrid-Huelva, foi res-
tabelecido, (O .

Expresso Mont-Cenis- 011ente

Falta de espaco ’ .

Figuras e paisagens do Rlbatqu :

Fiscalizagdo — Pelo Professor An-
tonio de Sousa da O mara, 419 a

Fundo especial de Caminhos de
Ferro — Relatério da Geréncia
“de 1941, 491 e .

«Gazeta dos .Caminhos de I1 erros,
242, 277, 379 — O NOSsSO NmMero
e‘:traordmmm de Janeiro pro-
Ximo &, : TR T e

«Gazeta dos (Jammhos de Ferro» —
Ainda o nosso nimero especial
do 54.° aniversario .

<Gazeta dos Caminhos de Ferro»

- (Conselho directivo da .

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»
¢ as aspira¢des dos nossos con-
selhos, (A . . X .

«Gazeta dos Cammhos de Felro»

~ e as novas tarifas postais
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Grupo Tauromaquico' «<Sector 1> —
Os almocos da «velha-guarda» e
uma brilhante conferéncia do
Dr. Ferreira Deusdado

Grupo Tauromaquico «Sector 1»—
Uma interessante palestra do
jornalista Leopoldo Nunes

Historia das descobertas. (Para a
— Pelo Coronel de Engenharia
Carlos Roma Machado, 235, 253,
254, 309, 310, 565, ;(iﬁ', 437 a

Homenagem péstuma ao Dr. Faria
de Vasconcelos . S A

Ideia em marcha. (Uma — Vide:
Caminho de Ferro de Loulé.

Imprensa, 39, 100, 113, 243, 261, 277,
340, 356, 369, 428, 444 e,

Imprensa téenica espanhola

Impressoes de viagem — Vide: Ma-
drid-Valenca-Bareelona-por Car-
los d’Ornellas, 307e . . . .

Indiistria corticeira de Montijo —
Fabrica de M. T. Afonso .

Instituto de Cultura Italiana .

Idem, idem — Confraternizacido de
jornalistas italianos e portu-
gueses . o R P AT R g

Instituto «Dr. Indiveri Coluei» —

Paco de Arcos !

Jardim Zoologieo. (()—‘)‘hl,‘.&,ﬂ lUG

Jardim Zoolégico de Lisboa — No-
vos melhoramentos — Projeetos
— Uma grande alma social

J. Fernando de Sousa — Vide: En-
genheiro J. Fernando de Sousa,
157 a 160 e

Idem, idem — Ainda o faleumento
do nosso querido Director

*J. Fernando de Sousa. (O nosso

querido Director
Jodio Machado da Cnmelg"w, L dﬂ
(As bodas de ouro da firma .

José Mayer e as suas <Bodas de

Pratas. (A casa

lelal de um novo ano dL pubh
cacio. (No, 189 e.

Linhas estrangeiras, 44, 1‘33, 181
219, 220, 242, 327, 328, 354, 371,
372, 403, 462 e !

Linha do Leste, e 0 servico dc pa«-

sageiros. (A — Um alvitre

Linhas pml,ugucsas, 104, 120, 244,
369, 408, 464 e o

Lisboa moderna — e‘\Iegtoec()s 0
«Bar-Restaurante» da sociedade
elegante da capital. :

Locomotivas eléetricas na mdus
tria inglésa .

Loulé. (Uma visita a, 304 e .

Madrid vai ter novos carros c<elée-
cos» e <troley-omnibus»

Madrid-Valéncia-Barcelona — Pm
Carlos d'Ornellas, 57 e

Manual do Viajante em Portugal .

Matérias sintéticas nos Caminhos
de Ferro Alemais. (O emprégo de

Melhoramentos ferroviarios, 285 e

Metropolitano. (Mildo vai ter um .

Monografia profissional do revisor

de bilhetes — Pelo Professor José

Francisco Rodrigues, 86 a . .
Montiio. (A vila de

Pig.

179

308

76

133

333

461

497

478

176

225

461

127

190

218

497
305

534

58
315

442
286
390

90
e |

Vasco de Penha Cou-

— Pelo Dr.

tinho r
Notas da qum/ena, 402 42. 436,

476, 508 e .

Orfanato dos Pum\rlalms daC P
— Novos Corpos Gerentes

Orientacdo e a selecc¢dio profissio-
nal — Pelo Professor José Fran-
cisco Rodrigues 214 e . :

Ouro na guerra e apos a guerra,
(O — Pelo engenheiro civil Amé-
rico Vieira da Rocha 111 a .

Palavras para os movos 350 e .

Palestra do jornalista Leopoldo
Nunes. (Uma interessante

Parte Oficial 77 a 80, 103, 104, 136,
167, 168, 152, 184, 227, 228, 248,
264, 295, 296, 339, 357, 358, 375 a
377, 392 a 394, 413, 429, 430, 445 a

' 448, 465, 466, 484, 501 e 502, 514 e
515, 532 a . -

Passageiros e mmcadm ias — Pelo
engenheiro civil Américo Vieira
de Castro9 a . 4 .

Plano de urbanizacdo de Pmtale
gre . .

Pontes sobre o TCJO —-—Peln cor. de
engenharia Alerandre Lopes
Galvdo 17 a %

Porto de Lisboa. (0O — A pmposﬂ:o
de um notavel relatorio, 347 e

Portos e o eaminho de ferro da
Colénia de Mocambique em 1940.
(Os — Pelo cor. de engenharia
Alexandre Lopes Galvdo 193 a

Pousadas de turismo 35 .

Praca de touros do Campo Pe-
queno . e .

Primeiros passos da l()(‘f)mntwa,
(Os — por Raiil Esteves dos San-
tos, 29 a 32, 94 a 96, 114 a,

Problema dos combustiveis. (O —
Vai ser explorada uma mina de
lenhite. . : ’

Problemas fLI‘lOVlal‘qu — Alwtra
-s¢ a construcdo do ramal de Ca-
cilhas ao Seixal. X

Prodigios dos meios de cura na-
tural. (Os 340 e . TN

Producio econémica de energia —
Petrdleo, hulha branca e hulha
preta, — Pelo engenheiro eivil
Américo Vieira de Castro, 173 a

Publica¢des recebidas, 45, 102, 151,
184, 224, 279, 317 a 319, 374, 409,
426, 442 e .

Quilometragem feuowaua de al
guns paises. (A . S

Ramal de Leixdes. (No — Pelo en-
genheiro civil Américo Vieira
de Castro, 198 a . . :

Resgate dos caminhos de feno —
Por - José © Lucas Coelho dos
Reve, BT 9., . . 3

Santa Casa da Mlseucmdla de
LioUk0; i < s
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Teofilo Braga—Por Rebelo de Bet-
tencourt, 54 a 56, 97 e 98, 130 e

Tempo e a vida. (O — Pelo eapitio-
-aviador Humberto da Cruz .
Timor. (O easo de .

Tomar e os seus problemas, 209 a

Tramueis no ramal de Leixdes. (O
prejuizo dos — Pelo engenheiro
civil Américo Vieira de Castro
295 a

Trafego ferroviario europeu

Transeri¢des Qo

Transcricdes — A urbanizacdo de
Coimbra e os caminhos de ferro

Transportes ferrovidrios. (A

Guerraeos: . . . . AL
Transportes internacionais — As
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novas instala¢des da importante
casa Fernandes & C.*, Lda. .

Transportes Manuel B. Vivas .,
Transportes de Mocambique em
1940 (Ainda a Direccéio Geral
dos — Pelo coronel de engenha-

ria Alexandre Lopes Galvio,

301 a .

Tri-centendrio da «Gazeta» e a «Re-
vista Militars. (O — Uma refe-
réncia ‘a «Gazeta dos Caminhos
de Ferro> — Pelo coronel Hen-
rique Pires Monteiro 65 a

Tunel debaixo do Canal da Man-
cha (Um~ ¢ WA TNy

Turismo de apéos guerra. (O — Por
José da Natividade Gaspar 33 e
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Transportes suburbanos, — Pelo
engenheiro civil Américo Vieira
de Castro, 101 e .

Urbaniza¢io de Coimbra e os Ca
minhos de Ferro—Pelo enge-
nheiro civil Abel Augusto Dias
Urbano 23 e .

Variantes do Sul e Sueste — Pelo
capitdio de engenharia Jaime
Gallo, 25 e

Viagem 32 e g

Viagens e transportes, 369 e

Vida ferrovidria, 147, 334, 370, 408,
400 @25 I 8 &1
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«Volta ao Mundo» — Pelo enge-

nheiro Charles Salnero .
Voz» (¢A.. .
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CALENDARIO DE 1942
JANEIRO FEVEREIRO MARCO
Dom. |—| 4/11[18]25]— 31122.2}"
Seg. |—| 5[12[19(26|— 9116 z'i|‘m_
Terca [—| 6(1820/27 — |0172431 a
Qua. |—| 7/14]21/28/— 11/18(25(—| -
Qui. |[F| 815 22(29. 12(19 2t,|—

Sexta| 2| 9/16/23(30/- 18/20(27|
8ib. | 8 wlw F 14{21 i28|—--
ABR I NHO
Dom. |—|p |12]19]26|— = 714|2112s|
Seg. |—| 6/13/20/27|— 1| 8]15(2229|—
Terca |—| 7|14/21(28 2! 9(16/23/30|—
Qua. | 1] 8/15/22/20|— 3 17]24]—|—
Qui. | 2| 9/16/23/80 4|11/18/25|—|—
Sexta | 3(10/17/24|—|— 5112(19(26]—|—
Sab. | 4[11/18(25/- 6/18[20(27|—|—

JULHO AGOSTO SE‘.TEMBRO
Dom. || 5/12{19/26/— _| 6l13l20le7]
‘Seg. |—| 6/18/20(27 — 7|14(21 28| —
Terga |—| 7|14(21(28| 8115/22(29/
Qua. | 1) 8/15(2229 - 9116/28(30|—
Qui. | 2 9/16123 30— n|1724h_ =
Sexta | 8{10{17(24 81 |— 111181261 —|
Sab. | 4[11/18 25{--{-- | 8] 5| 12119 26—
OUTU’BRO NOVEMBRO DBZEMBRO
Dom. |—| 4|11 {2.) . b 18 2{1!27
Seg. |—|F|12/19/26|— 7/14|21 |28]—
Terca |[—| 618/20/27 - 815 22/29(—
Qua. |—| 7(14/21|28|- 911628 30(—
Qui. | 1/ 8/15/22(29/- 0|17 24 (81)—
Sexta| 2| 91623 30 11 18/F |~
Sab. | 8(10[17 12 I‘l|2h

COMECO DAS ESTA g";r‘)ES EM 1942

Primavera,...
Vorl0. jvus'aais
Outono ,,.....
INVErno ...

21 de Marco, sdbado
22 de Junho, segunda-feira ...
23 de Setembro, quarta-feira. .
22 de Dezembro, terga-feira, ..

1h., 17m.
16 h., 17 m.
11 h., 40 m.
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Gareta dod Caminfod de Ferro

ao entrar no sew 54.° ano de publicagdo deseja aos seus
colaboradores, assinantes, anunciantes e amigos Doas
Festas ¢ Feliz Ano Novo

ol

TIPOGRAFIA DA «GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO»

Ao entrar no nove ano deseja aos seus clientes

BOAS FESTAS ANO NOVO MUITO FELIZ

A Viagem

O Direetor de a VIAGEM deseja aos seus colaboradores, assinantes
@ amigos wm

NATAL FELIZ ¢ um ANO NOVO PROSPERO

vl

EMPREZA DE ANUNCIOS NOS CAMINHOS DE FERRO

Desejo aos seus anunciantes muito BOAS FESTAS
e FELIZ ANO NOVO




azeta dos Cammhos-de — erro

S S et P T e

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGAQAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Fundador: L. DE MENDONGCA E COSTA ;
Directores: J. FERNANDO DE SOUZA (Engenheiro) e CARLOS D’ORNELLAS (Jornalista)

Editor e Proprietario: CARLOS D’ORNELLAS

Redac¢lio, Administraciio e Oficinas: Rua da Horta Séea, 7, 1.0 —LISBO A — Telefones: P B X 20158; Direcgéio 27520

P I inAa . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898.—MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934,
remlada "as EXDOS";OBS .. Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908. —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, (Estados Unidos), 1904

Delegado em Espanha: D. EUGENIO DEL RINCON, Calle de Fermin Salvochea 7, hotel (Colonia Itorbe)
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

o

(—JANEIRO—1942
AN § oLy

Nimero avulso: Esc. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30$00.
Estrangeiro (ano) £ 1.00. Franga (ano) francos 100, — Africa (ano) 72$00.
Empregados ferroviirios (trimestre) 10$00. Niimeros atrazados 5$00.

M

RENIE R A OUINZENAL  FHNDADRCEM 54 888




SECRETARIO DA REDACCAO:
End. ARMANDO FERREIRA

REDACCAO
Eng° AMERICO A. VIEIRA DE CASTRO
MIGUEL COELHO
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
ALEXANDRE SETTAS
Eng.° M, DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE A. DA COSTA PINA
Dr. ALFREDO BROCHADO
Professor JOSE F. RODRIGUES

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.2 ALEXANDRE LOPES GALVAO
Coronel de Endg.2 ABEL URBANO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdo de Eng.* JAIME GALO

Capitdo HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTEZ

Moo ada ey ARG

T

1941-1942, Ano que findou, Ano que comegn, por Carlos d'Ornellas

Passageiros e Mercadorias, pelo Fngenheiro Civil Amdrien Vietra de Castro.

Os acontecimentos de Timor, a8 A Y LR NC, SR o S U B

0 Egipto, pitria do trangporte trapsitiario, pelo Engenheire Manitto Tirres.

Pontes sobre o Tejo, pelo Caronel de Engenhavin Alewandre Lopes Glalvido

Urawi G0 X0 MEITEW \ “td o olinne e SlE AL T a7 e i O S0R B v] bR el e ANk e

A urbanizagio de Coimbra e os Caminhos de orro, pelo Engenheiro militar (1%
B Adbel Augusto Dias UTrbano. o NS e e

Variantes no Sul e Sueste, pelo Capitio de Engenharvia Jayme Gallo.

O Resgate dos Caminhos de Ferro, por José Luecas Coelho dos Reis

Os primeiros passog da locomotiva, por Rawl Esteves dos Santos

Grupo Tauromiquico «Seetor 1., i R T R

O Turismo do apos-guerra, por José da Natividade (faspar

Homenagem postuma ao Dr, Faria de Vaseoncelos

Pousadas de Turismao, S e a ATy g R e e W

Nota acérea da selecedo do pessoal, pelo Dr. Vaseo da Penha Coutinho

Curiosidades e distracedes da «Gazeta., por Alerandre F. Settas

Imprensa téenien espanhola . . . . . , . .

A quilometragem ferroviiria de alguns |m1-| g..

A «Uidade Invietas.

Transportes Internacionais s 5 ey e i R

Ha 50 anos-— 08 negbeios da (nmpnnhm ]{vn] @ Ilnhm portugunesas

I,;nlm-a Estrangeiras

Publicagdes recebidas.

() Barreiro, eentro .industrial.

A Guerra e os Caminhos de Ferra, PR SR b I Y

Notasg s6bre o Castelo de Auncifies, pelo Visconde de Aleobnea.

Taedlilo Braga,. por Rebelo de Bettencourt. d .

[mpressoes de Viagem - Madrid-Valéneia-Bareelona, por r'.«uluq r!’{); m!hn

O Tempo e a Vida, pelo Capitio-Aviador Humberto (‘ruz

Albergaria de Lisboa, .

Fizuras e paisagend do Ribuatejo EARTE RO IN i A S i e VL T

O Tricentendirio da «Gazetas e a «Revista Militars, pelo Coronel Henrique Pires
Monteiro

Os Carloss O 110 Aniversirio déste Grupo foi comemoradoSolenemente no pais

Especticulos Panorama da Temporada Teatral, por Miguel Coelho .

A vila de Montijo . ;

Imluqt:m Corticeira de Mnutlfu— }"ﬁhrmn M F‘ Afn'nf-u

B s Rl s 5 5 & Tl N D Sk o b E o s

46

(1H]
(18]
T3
75
6
77




Revista quinzenal , GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Par . . CARLOS . D'ORNELLAS

(DMIS um ano que desaparece na corrida e na voragem dos

tempos... Mais wm ano que come¢a—mais wm ponto de inter-
rogagao para os que duvidam; mais wm clarao de esperanca para
08 que acreditam na vida. Maw ano, o que acaba de cair com a ul-
tima folha arrancada ao calenddrio? Talvez. Mas, para os opti-
mistas, para os que sabem encarar as surpresas da vida com re-
signag¢ao e heroismo, para os que, por verdadezira fé religiosa e
crenga tnabaldvel nos destinos da Pdtria, para os que, por intwicao
ou estudo sereno, alimentam a certeza de que Deus estd commnosco,
ésses poderao dizer que o ano de 1941, se nao foi totalmente bom,
podia ser peor. Gra¢as a Deus que o nao foi. Se a nossa newtrali-
dade, mantida pelo Govérno, pela Imprensa e pelo Povo Portugués,
com exemplar rigidez e dignidade, nem sempre foi respeitada por al-
guns paises beligerantes, o que é certo é que, néste mundo em cdos,
nos somos um exemplo de bom senso e sabemos e podemos falar com
desassombro e altivez, e que, amanha, quando os continentes desa-
vindos se reconciliarem, quando as paixoes politicas serenarem,
nos ocuparemos no periodo de paz wm dos lugares mais altos e im-
portantes entre os reconstrutores do Mundo. A nossa obra de re-
constru¢ao interna, o fortalecimento da nossa consciénecia colectiva,
constituem wma das mais belas licoes de unidade nacional em todo
éste globo em labareda e em ruinas. Nos somos wma consciénecia e
Por isso mesmo somos uma forea. I o nosso nacionalismo, humano
e cristao, impor-nos-hda a todo o mundo, conclamard as simpatias
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de todos os povos, porque, pela sua humanidade e pelo sew sentido
eristao, nao € um nacionalismo hostil, nem wm nacionalismo desin-
tegrador e perigoso para os outros powvos. Se assim ndao fosse, nao
seriamos o povo colonizador por exceléncia. O Brasil, por exemplo,
nao seria o grande tmpério que € hoje. Temos a nossa civilizacao e
ajuddamos, lealmente, a formar as civiliza¢oes alheias. Em todos os
recantos do mundo hda wm portugués —e onde nao hda wm portu-
gués ha sempre wma recorda¢ao portuguesa. I sao ésses factos que
nos levam a acreditar que somos um povo imortal e que Deus estd
comnosco. Sao essas cireunstancias e € esta unidade nacional que
nos levam a certeza de que o ano de 1942 nao serd peor do que o
ano transacto.

| Esta pagina costumava ser escrita pelo nosso querido e emi-
nente Director sr. Eng." J. Fernando de Souza. Devido a um lamen-

tavel desastre, de que foi vitima hd poucos dias, «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro»> nao pode inserir o seu habitual artigo de balan¢o
a actividade ferrovidria do Pais. Ficard para outro numero. K de-
sejando melhoras ao nosso Director, fazemo-lo também em nome
dos nossos amawveis leitores, pois raras vezes, como nesta velha Re-
vista, Director e leitores se encomtram ligados por wma tao solida
simpatia.
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Passadeiros ¢ Mereadorias

Por AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro Civil

OUCO interessa as empreésas ferrovidrias
0 montante das receitas brutas se elas

_ ndo deixarem receitas liquidas sufi-
cientes para as fazer viver — afirmacdo a La
Palice. Todavia éste axioma parece andar
arredado da mente dos administradores da-
quelas emprésas, mundo em fora, quande se
t.rata de determinados servicos, capazes de
lisonjear o amor proprio de técnicos e diri-
gentes e de prestigiar as organizagdes ferro-
Vidrias aos olhos do ptiblico, mas absoluta-
mentes incapazes de contribuir para a sua
prosperidade.

Analisemos ésses servicos e compulsemos
nimeros, mas com muita parcimoénia para
nao assustar os leitores, embora o assunto,
Pela sua importancia, merecesse larga c6pia
de algarismos,.

Do transporte de passageiros e de merca-
dorias se ocupam os caminhos de ferro. Dai
fasceram duas espécies de servigos inteira-
mente diversos, técnicamente e economica-
mente. Uns exercem sdbre a economia das
€mprésas e das nagdes influéncia sempre bené-
lica, outros exercem influéncia nitidamente
desfavorgvel, Vejamos a forma como sio
conduzidos ésses Servigos.

Todos os esforgos dos dirigentes de ca-
minhos de ferro, particularmente na Europa,
convergem para aumentar o trifego de pas-
sageiros e desvii-lo das estradas para os
carris. O trédfego que, por fortuna dos cami-
nhos de ferro, foge para as estradas € ruinoso
Para aqueles, como adiante veremos. Todavia
Preocupa sériamente as administracdoes.

Antincios nos jornais, vistosos cartazes,
artisticos reclamos, interessantes brochuras
€ncarecendo as belezas panorimicas das re-

—
——
R

o10es atravessadas, bilhetes colectivos, bilhe-
tes a longos prazos, tudo é posto em jogo
para estimular o trdfego de passageiros. Me-
didas para alargar o trdfego de mercadorias
em pequena velocidade nenhumas se véem.
Em muitos casos mesmo o servico comer-
cial destinado a canalizar mercadorias para
as vias férreas deixa muito a desejar. Por-
tanto, a ajuizar pelo critério das administra-
¢oes, o servigo de passageiros deveria ser
vantajosissimo, e o de mercadorias, se nio
prejudicial, pelo menos, pouco remunerador.
Pois sucede precisamente o contrdrio: dos
servicos de passageiros S0 prejuizos advém e
ésses prejuizos sao cobertos pelos lucros dos
servicos de mercadorias em pequena velocidade.

O engenheiro francés J. Nadal (Annales
des Mines, Fevereiro de 1930) indicou os
seguintes coeficientes para os caminhos de
ferro franceses em 1928:

Passageiros 129,27,
Mercadorias G. V. 02:1-%,
" P:XN. 66,2 °/,

Quer dizer, os servicos de passageiros
deram um prejuizo de 25,2°/, sdbre as receitas
brutas; o de mercadorias G. V. o modesto
lucro de 7,9 °,; o de mercadorias P. V. o
substancial lucro de 33,8 °%. O mesmo se
passa em todos os paises com estes trés ser-
vigos, sendo naturalmente os coeficientes de
exploragdo respectivos muito varidveis.

Donde provém esta obsessio dos diri-
gentes de caminhos de ferro a qual os leva a
fomentar e a acarinhar o trafego donde sé
vem prejuizos e.a desprezar os servigos re-
muneradores?! Serd apenas conseqiiéncia de
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uma rotina mundial e secular?! Nao sa-
bemos. '

O passageiro é, por natureza, exigente e
estd possuido da falsa idéa de que € €le que
faz viver os caminhos de ferro. Requer ra-
pidez, comodidade e precisdo. E estas trés
condi¢coes tdo simples de enunciar, exigem
considerdveis despesas as quais pesam forte-
mente na economia das emprésas ferrovidrias
e das nagdes. Chega-se em certos comboios
rdpidos de grande luxo ao péso morto de
3.000 quilos por passageiro. Mas ésse péso
morto s6 se mantém nesse limite quando a
lotagao do comb6io vai completa. Como essa
circunstancia raras vezes se realiza, ésse péso
morto eleva-se a 4.000, 5.000, 6.000 e até
10.000 quilos! Mesmo os leigos em assuntos
ferrovidrios facilmente compreenderio que
s0 a custa de enorme dispéndio se poderdo
transpertar 10.000 quilos por passageiro em
grande velocidade.

Os servicos de passageiros ddo sempre
prejuizo, mas as emprésas que os exploram
téem absoluta necessidade de realizar lucros
para poderem viver. Onde procurd-los? Na
inica fonte capaz de os ministrar: os servigos
de mercadorias em pequena velocidade. Dai
resulta que as tarifas P. V. sdo sempre muito
mais altas do que poderiam e deviam ser. Esta
circunstancia afecta simultaneamente a eco-
nomia das emprésas e das nagdes. =

Sem diivida os servigos rdpidos de passa-
geiros sdo necessdrios. Todavia, como o pas-
sageiro sabe muito bem defender os seus
interésses, bastaria satisfazer-lhe os desejos
a medida que éles se f6ssem manifestando, e
ndao era necessdrio estar constantemente a
estimular-lhos aumentando sempre a veloci-
dade e o conforto. As elevadissimas veloci-
dades e o extraordindrio luxo e péso dos
combdios modernos sio muito mais conse-
qiiéncia das veleidades dos dirigentes de
caminhos de ferro do que das exigéncias do
ptiblico. Este ignora por compieto as possi-
bilidades técnicas nesses servi¢cos e nunca as
poderia ter exigido.

Lucra imenso a colectividade com o trans-
porte de mercadorias aos mais baixos pregos
possiveis. E condigdo essencial de boa eco-
nomia, mas ela nunca se realiza porquanto os

.
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servicos de mercadorias P. V. tém obriga-
toriamente de saldar os «deficits» dos ser-
vigos de passageiros. E que beneficio pode
trazer a colectividade o transporte extra-rd-
pido de passageiros em onerosissimas con-
digoes de comodidade? Nenhum. Apenas
uma infima minoria de privilegiados se apro-
veita de tais combdios. Seriam ésses servigos
ainda admissiveis se, largamente pagos, dei-
xassem as emprésas fartos lucros os quais
permitissem um abaixamento sensivel das
tarifas de mercadorias. Tal se ndo dd como jd
vimos. Logo é&sses servicos, levados ao re-
quinte ao qual o levaram as administragdes,
ndo tém justificagdo possivel. Simplesmente,
tém de ser mantidos porque o ptiblico jamais
tolera que sejam restringidas as facilidades
uma vez oferecidas.

As mds condigoes financeiras das emprésas
ferrovidrias, e os pesados encargos supor-
tados pelos governos tém principalmente por
causa ésses prejuizos e o insuficiente desen-
volvimento do trdfego de pequena velocidade
devido as altas tarifas aplicadas. Quando pela
forca das circunstincias éles se desenvolvem
suficientemente, como na Companhia do
Norte, em Franga, da qual adiante falaremos,
as emprésas tornam-se riquissimas e podem
ainda permitir-se o luxo de pdér em marcha
fulgurantes combdios. Bem entendido, nio
nos referimos as rédes de insuficiente rendi-
mento quilométrico, as quais ndo tém con-
di¢des de vida sem auxilio do Estado.

De desejar seria, portanto, que os enge-

nheiros de caminhos de ferro e as adminis-

tragoes pusessem de parte o amor préprio no
tocante ao luxo e velocidade dos combdbios
de passageiros limitando-os ao indispensdvel,
ou antes, ao inevitdvel.

Pela elevada velocidade dos seus com-
boios de passageiros a Companhia do Norte,
em Franca, era a primeira da Europa e ocupou
sempre honrosissimo lugar entre os caminhos
de ferro dos dois mundos até a guerra de
1914-1918. Foram, porém, ésses servigcos a
fonte de lucros em virtude dos quais a com-
panhia nunca apresentou «deficit» até aquela
guerra? De forma alguma. A prosperidade da
emprésa provinha de um intensissimo servigo

de mercadorias P. V. em uma réde compacta .

1
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e de perfil muito fdcil. Por coisa alguma nela
entravam os servigos de passageiros. Essa
prosperidade foi definitivamente interrompida
pela invasdo alema na j citada guerra.

Em refor¢o da nossa opinido vamos apre-
sentar alguns dados estatisticos relativos a
€ssa companhia no exercicio de 1930, ano
normal, anterior & grande crise que logo a

seguir se abateu sdbre os caminhos de ferro
franceses.

Companhia do Norte, em Franca

EXERCICIO DE 1930

Receitas totais, frs.

" de passageiros, frs.
. .de mercadorias P. V., fts..
Percentagem das receitas de merca-

2.610.735.559
506.474.439
1.804.430.516

dorias P. V. sdbre as receitas totais 69 °/,
Percentagem das receitas de passagei-

ros sdbre as receitas totais. 23 °/,
Percurso dos combéios de passa-

geiros, km. I R 38.757.289
Percurso dos combéios de merca-

dorias, km.

Analisemos rapidamente éste quadro. Em
uma receita total de 2.610.735.559 francos as
receitas de mercadorias P. V. entram por
1.804.430.516 francos, ou sejam, 69 °,, ao
Passo que as de passageiros entram apenas
por 506.474.439, ou sejam, 23 °/,. Para realizar
uma receita de 1.804 milhdes de francos
bastou um percurso de 23 milhdes de quils-
metros emquanto a receita de 5006 milhdes
de francos, de passageiros exigiu o percurso
de 30 milhges de quilometros. E deve ainda
hotar-se que os comboios de passageiros, em
Vlf'fllde da sua elevada velocidade, sio muito
mais dispendiosos do que os de mercadorias.
Sobem estes tltimos as rampas pachorrenta-
mente, a jeito e gosto da locomotiva a vapor,
¢Mquanto naqueles as caldeiras sdo forgadas
até aos (ltimos limites, abaixando simulti-
N€amente o rendimento do motor e do gera-
dOl:. A face déstes nimeros ¢ bem facil con-
Clull.r donde vém os lucros e donde vém os
prejuizos,

Digamos agora algumas palavras sobre

 23.506.278
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um servigo de natureza muito especial: o ser-
vico de tramueis ou servi¢o suburbano.

Leve de composi¢cdo, apresentando um
reduzido péso morto por passageiro, de velo-
cidade comercial pouco elevada, econémico
de aspecto, o tramuei é, na realidade, o mais
oneroso de todos os combdios. Vejamos as
causas: |

Em primeiro lugar, as baixissimas tarifas
aplicadas, as quais apenas cobrem uma min-
guada parte das despesas de exploragdo. Para
se -fazer uma idéa da modicidade dessas
tarifas e dos seus desastrosos efeitos bastard
atentar nas circunstiancias seguintes. O tra-
muei eléctrico urbano é o meic de transporte
para passageiros mais econdémico até hoje
descoberto. O tramuei a vapor, tal como o
vemos praticado nas linhas férreas portu-
guesas, €, provavelmente, o meio de trans-
porte mecanico para passageiros mais dispern-
dioso que existe. Pois bem. As tarifas aplicadas
nos tramueis da C. P. sao mais baixas do que
as tarifas dos tramueis eléctricos de Lisboa e
do Porto!

Vém de seguida as frequentissimas para-
gens e as ultrardpidas aceleracoes, necessdrias
para se conseguir ‘uma razodvel velocidade
comercial. Umas e outras tém o mais desas-
troso efeito sObre a conservac¢do do material
fixo e circulante. O enorme desgaste imposto
a ésse material estd bem patente aos olhos
dos engenheiros de caminhos de ferro mas
nao pode, infelizmente, ser expresso em nii-
meros. _

Finalmente, o numeroso pessoal, tornado
necessdrio pelas cobrangas em transito,
aumenta em largas proporcdes as despesas
de exploracdo désses gdrrulos e pitorescos
comboios.

Um estudo por nds realizado potuco antes
da presente guerra, necessariamente pouco
rigoroso, mas baseado em elementos forne-
cidos pelos relatérios e boletins da C. P. e
nos hordrios, levou-nos a convic¢dao de que
0s servigos suburbanos traziam a. nossa
grande emprésa ferrovidria nessa data um
prejuizo de 20 a 25.000 contos por ano.

As companhias nas quais uma grande parte
das receitas brutas provém dos servigos su-
burbanos dao sempre resultados financeiros
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desastrosos. O exemplo mais conhecido e
mais flagrante foi o da Companhia de Oeste,
em Franca, a qual sucumbiu em 1908 ao péso
dos «deficits» ocasionados por ésses servigos.
E, todavia, um leigo em servigos ferrovidrios,
analisando o prodigioso movimento de tra-
mueis na gare de Paris, ficaria convencido de
que ésse servigo era uma fonte perene de
lucros. Na realidade era uma fonte perene
de prejuizos os quais levaram a emprésa a
ruina.

Que reformas seriam necessdrias nos ser-
vicos ferrovidrios para os tornar lucrativos e
bons fomentadores da riqueza publica? Trés
seriam elas, bem fdceis de enunciar, mas difici-
limas de realizar. Nao porque a essas reformas
se oponham motivos técnicos ou administra-
tivos, mas tinicamente por causa de hdbitos
profundamente arreigados no ptblico.

1. Elevar suficientemente as tarifas de
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passageiros para, pelo menos, cobrirem as
despesas resultantes désses servigos, nao
recuando, nem perante a complexidade dos
estudos e cdlculos necessdrios para as deter-
minar com exactiddo, nem perante as violentas
e inevitdveis recrimina¢des dos poucos bene-
ficidrios désses servigos pagos, nao por éles,
mas pela colectividade;

2.° Abandonar os servicos de tramueis,
ruinosos com a locomotiva a vapor, e preju-
diciais mesmo com a locomotiva eléctrica. O
trdfego por éles servido deve ser deixado as
estradas. E fungdo do caminho de ferro trans-
portar passageiros a longa distdncia e ndo de
porta em porta, de logarejo em logarejo, como
outrdora faziam os veiculos de trac¢cdo animal
ao triste chouto estradas fora; .

3. Finalmente, como conseqiiéncia das
duas reformas anteriores, abaixar o mais pos-
sivel as tarifas de mercadorias.

Os acontecimentos de Cimor

TR T T T e T T E R T s T T g E T A e A A

A ocupacdo da parte portuguesa da Ilha de Timor por f{fércas
holandesas e australianas, causou em todos nés, como ndo podia deixar
de ser, a mais dolorosa surprésa e representa uma violéncia injustificavel,
tanto mais que, désde a conflagracdo da guerra na Furopa até a sua extengao
no Extremo Oriente, nos temos mantido na mais rigorosa neutralidade. Sua
F xceléncia, o Sr. Presidente do Conselho, ao falar, hi semanas, perante
o Pais, na Assemblea Nacional, falou, também, perante o Mundo inteiro.
A razao estava do nosso lado, e nds tinhamos téda a razdo. A razdo tem
muita fér¢a,—e nos, que tinhamos téda a razdo, ndo podiamos permanecer
calados. O siléncio seria, pois, mais do que um sinal de frajueza, um sintoma
de subserviéncia.

A subserviéncia nao estd no nosso feitio nem nos nossos habitos.

Seria indigna de nds e indigna, também, da velha nagdo aliada.
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patria do transpori¢ transitdrio
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Egipto para observar a evolucio tipica do

transporte através as idades. Daria volumes

—e bem interessantes — o estudo acurado
duma tal actividade humana, primdria, quési instintiva,
mas, sem ddvida, a que maior contribuicdo tem tra-
zido, sob todos os titulos, ao progresso e 4 felicidade
humana

As resumidas ideias que seguem, dar-nos-ao ape-
Nas uma mancha esquem4tica de tio pitoresca evolu-
€40, no meio ubérrimo de tradicdo e mistério em que
a nobre indistria de transportar assumiu—para o
mundo inteiro—significacio mais alta e definitiva!
A fungio do transporte é coéva das primeiras
idades e tio antiga como o homem.

Cagar, colhér o fruto, abrigar-se, atacar, defender-
-S€ € —para tudo isto —transportar, eram-lhe funcdes
Imprescindiveis. ;

O Egipto, regiao agricola de fertilidade confinada
¢ planura desértica, ber¢o duma civilizagdo tio grande
10 engenho como em tudo o mais, passagem forcada
entre a Europa e a 1ndia, poderia dizer-se —sé por
15t0—o0 pais por exceléncia do transporte e aquéle em
que a evolugdo transitiria ofereceria maior interésse !

4s a Natureza parece, ainda, ter-se comprazido
neste designio !
_Quanto ao transporte terrestre, nem grandes cor-
dilheiras oy simples montanhas, que merecam &ste
nome, interditando-o totalmente ; nem solo pantanoso
Ou pendente escarpada dificultando-o; nem regime de
chuvas opondo-lhe embaraco periddico !

Quanto ao aéreo, auséncia absoluta de condigdes
atmqsféricas contrdrias, a ponto tal que o Egipto é
considerado «boa pistan e a Inglaterra ai estabeleceu
Importantes bases de voo, decerto pela sua posicdo
Politico-militar-—traco de unido eterno entre a Europa

ea lfldia-—-mas nao menos pela exceléncia das suas
condi¢des naturais !

NENHUM teatro mais qualificado do que o

Quanto ao fluvial, o que diremos?

Que a 4gua é tio intima condicdo de vida do
Egipto, espiritual e econémica, que ndo € possivel
separar uma do outro!

Serd, pois, nesta atmosfera, singular e votiva por
exceléncia, que desenrolaremos, a correr, a evolugdo
paralela do transporte e do transito.

Periodo faraonico

Desde a mais remota antiguidade, o curso liquido
constituiu o sistema arterial do pais faradnico, a nave-
gagdo interior a sua circulagdo vital.

De facto, estupendo papel o do Nilo na vida e na
civilizagdo egipcias !

Tao grande, que a mesma veneragio imensa por
€le, que o indigena bebe com o leite materno e o
domina até A morte, ao observador estranho se impde
ao abordar, aténito, o Rio Sagradol...

Navegdvel em 1.200 kms, de Assuan ao Delta,
parece que o seu espirito sobrenatural manda que, na
descida, a corrente traga os barcos i deriva, ao passo
que, subindo, os ficeis ventos mediterranicos os levem
brandamente! |

.Que muito é que, estiracado no seu barco, o pobre
«fellah» — drabe antes de tudo — sinta, melhor do que
perceba, a sua gratidao infinita por éste génio tutelar
que, no meio duma aridez apavorante, é a garantia
divina da sua vida e lhe germina, amadurece e traz o
seu pdo de cada dia?!...

Por &le barquearam os Farads o forte granito de
Assuan até ao Baixo Egipto, a Memphis e Guizeh!

Por €le levam os modernos as suas embarcacgdes
até Wadi-Halfa, no Sudao, através das éclusas e da
primeira catarata!

A sua prépria topografia, explicivel pelas razoes
naturais, parece, entretanto, trazer consigo origem
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sobrenatural, tio adequada se mostra ao seu papel
econémico. '

Notemos, com efeito, sobre a carta, que os seus
dois bracos, o de Damietta e o de Rosetta, banhando
Tantah e Mansourah, depois o canal de Ibrahimieb
servindo o oasis de Fayoum, o de Rayah-Menou li-
gando o Cairo a Alexandria, o de Ismailieh unindo o
Nilo com o canal de Suez, o de Mahmoudieh comu-
nicando o brago de Rosetta com o porto de Alexan-
dria, o de Rayah-Tewfick levando da barragem do
Delta a Mansourah, e tantos e tantos mais, completam
.-a mais inteligente réde de n-avegac;ao interior que nos
seria dado imaginar ! ‘

Este é o ambiente ideal em que o transporte se de-
senvolveu como vamos Ver.

Reportar-nos-emos para tanto ao Museu de Ca-
minhos de Ferro do Cairo, relicirio abundantissimo
de documentos de toda a ordem, no qual pudémos
colhér observagdes e elementos para esta tentativa de
reconstitui¢do do transporte egipcio.

Mostrando nio sé a evolugdo do transporte farad-
nico, mas a histéria mundial do caminho de ferro,
esta obra notivel prova, acima de tudo, o que € o
Egipto dos nossos dias, sob a égide da Inglaterra e do
moderno espirito nacional!

Vejamos rapidamente alguns dos seus ensinamentos.

Remontam os dados mais remotos sobre o trans-
porte no Antigo Egipto a 3.000 anos antes de Cristo.

Os elementos utilizados eram entio o barco, o
burro ou o bifalo e a tracgdo humana; inutil dizer
que, em importincia e velocidade, o transporte fluvial
excedia em muito os restantes.

O cavalo e o camelo ndo eram conhecidos entdo
como os preciosos transportadores que depois vieram
a ser.

O primeiro ndo aparece no Egipto antes da domi-
nacio dos Hyksos (1.200 a. C.) e durante o periodo
dindstico nio desce das altas fungoes de servir o nobre
e o guerreiro; o segundo ndo pisa o solo egipcio
antes da era ptolomaica.

H4 noticia de que no reinado de Sneferu (2.900 a.
C.) se construiu um navio de 100 ctibitos (52 m.) de
comprido e no de Amenemhet (1.800 a. C.) éste féz
transportar, por via fluvial, para a sua pirimide em
Hawara, um bloco de quartzo a que ndo se atribuem
menos de 100 T.!

No século 13 a. C, —sendo antes —ndo era rara a
construcdo de navios com arqueagdo superior a 1.000 T.

A par de um grande desenvolvimento fluvial, que
estes factos revelam, a roda, embora conhecida, mos-
trava pouco uso nos transportes terrestres de merca-
dorias |

As cenas da vida didria egipcia—tdo graciosamente
reveladas em centenas de documentos —ndo mostram
o carro de carga, alids freqiiente na Palestina e na
Anatélia, cujo solo pedregoso se entrecortava de es-
tradas, qudsi desconhecidas ou limitadas no Egipto
aos caminhos ao longo dos canais.
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Apenas na guerra, e ainda assim nas campanhas
extegiores, aparece a viatura utilitaria.

E por esta época que o cavalo (tanto quanto nos
podemos documentar) faz a sua apari¢do no Egipto.

Raramente representados como equitadores, o0s
egipcios utilizavam o nobre animal apenas no tiro dos
churrides de transporte pessoal, cujo uso se restringia
ao rei e A nobreza e era indispensdvel no ataque bélico.

Longe ainda de ser o robusto animal de carga ou
tiro de hoje, o cavalo era entdo um «ponney» ligeiro
que se atrelava, por parelhas ajaezadas, aos leves chur-
rides; o seu franco emprégo na guerra s6 € adoptado
pelos egipcios no século VI a. C..

As moles imensas de granito, as estdtuas pesando
muitas dezenas e, por vezes, mais de uma centena de
toneladas, eram transportadas em zorras sem rodas,
cuja larga plataforma deslisava, por intermédio de
rolos, sobre grossos pranchdes, que sucessivamente
iam tapetando o caminho a seguir.

Este processo primitivo (que ainda hoje seguimos
na deslocacio curta das grandes pedras aparelhadas)
foi, conjugado com a barcagem fluvial, o que permitiu
o transporte dos pesadissimos materiais que desciam
de Assuan para povoar o velho Egipto dos intimeros
templos, pirdmides e tamulos, cujas rufnas sdo, ainda
hoje, testemunhas vivas da sua antiga gandeza!

Um curiosissimo modélo, miniatura de madeira
existente no Museu, d4 ideia perfeita déste movimen-
tado transporte, em que intervém centenas de figu-
rinhas ! /

Uma organizagdo completa — quadro regular com
seu chefe supremo, adjuntos, capatazes, fiscais e tra-
balhadores — garantia a obediéncia absoluta e o fun-
cionamento matemdtico do sistema.

Nada de hesitagdes ou trabalho perdido !

Guindado ao pindculo do bloco carreado, o chefe
dirige a marcha e d4 as vozes, secundado pelos seus
adjuntos, colocados mais abaixo; um grupo de ho-
mens, com seu capataz arguto, retira as pranchas ja
pisadas e recoloca-as pela frente, para assegurar leito
ficil 4 plataforma; um outro.grupo transporta farta
provisio de 4gua, que outros homens recebem em
pequenas anforas e tratam de langar nos pontos em
que a fricgdo se acende mais.

Os fiscais correm, dum ponto a outro, chicote sob
o braco, verificando, levando ordens e, enquanto o
turno de reserva entbda, em rigorosa formatura, ritmias
adequadas a marcha, dezenas de escravos puxam, a
tempo, ao longo de compridas cordas, sob o azor-
rague vigilante dos capatazes, que acode onde se faz
mister, sem poupar nem o menos diligente, nem o
mais fatigado!

E, enquanto o todo se desloca, regular como uma
maquina, o soberano ou o nobre— quantas vezes 0
titular do timulo ou pirimide a erigir ! —segue ao
lado da multiddo transportadora, solenemente condu-
zido, éle também, em pomposo churrido ou palanquim
policromo!!
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Esta cena tao caracteristica do velho Egipto desfaz
a perplexidade daquéle que, engolfado no deserto,
perante as ruinas de imensos blocos, a si mesmo pre-
gunta como foi possivel erguer ali semelhantes monu-
mentos, tao longe da pedra e do moderno transporte!

Periodo greco-romano

Quanto ao perfodo «greco-romanor, os conheci-
n’}e.ntos que até nds chegam, fundam-se menos na his-
toria pictérica do que em detalhes dispersos, colhidos
N0s autores cldssicos e nos textos papiroldgicos.

. Os conquistadores macedodnios, depois 0s romanos,
dispunham ji do engenho grego, mas, apesar disto,
Pouco alteraram aos métodos faraénicos do transporte.

O Nilo e os canais mantiveram a sua hegemonia,
€ 4 sua manutengdo, como a dos portos e cais, foi
Preocupacao didria de reis e imperadores.

O canal ligando o Nilo com o Mar Vermelho —
antecessor auténtico do canal de Suez — é coevo do
In1'13éri0 Médio e a sua cofistrucio deve ter ido de
Nécho a Dario; sob Ptolomeu II e Trajano perdeu o
S€u valor e assoreou-se.

De qualquer modo, a 4gua imperava sempre e nio
Pouco os gregos concorreram para isso.

_ Peritos como eram na construgio naval, introdu-
Zlram no Egipto as embarcacdes de remagem sobre-
POsta, de que Ptolomeu I e Ptolomeu IV se orgulhavam
de Possuir unidades com 30 e 40 fileiras de remadores,
Mais de sumpto e guerra do que de transporte !

Também por esta época a vela de purpura das
galeras reais sangrou sObre o Nilo, nobilitando-o.

No que respeita 2 barcagem de carga ndo ficou
Caracteristica a influéncia grega, perdurando os pro-
ceSSO’S faraénicos; mas é de assinalar a existéncia, por
esta €poca, do navio de vela de 4.000 a 10.000 artdbas,
correspondendo 4 arqueacdo actual de 150 a 400 mc.,

Mas; sem levar hegemonia sobre a dgua, a estrada
ganhava todavia importancia e definia-se melhor, no
rodar dos anos.

o f;i[é;l’l da que serpeava ao longo dos.canais g sébre
e ca?raes' aparetfe-n@s a estrada desért.lca—caml'nl.no
semeadavz:inas ml.lgando o vale do Nilo 20s oas‘ls,
brigo e lo_cals de descanso, comm sua cisterna’ e

s CUStO(.iI.ada, de o.nd.e.em onde, por postos mi-

e de fortificacao primitiva.

1 n(l)aisca::Ol tirado pelo bifalo, j4 também pelo boi
irkies ma.!'rn'lmt-‘:nte, pela mula e pelo caval?, desenvo.l-
reqﬁentels’ a carga a dorso era, pore.m, a mais
s 'ho' € o burrf) e o camelo os preferidos, como
1¢, pelo triste «fellah» !
import(;?jrge:jo' i:}troduzido. nos tempos p’to.lom.aicos e
R epois, por mllharesz da Ardbia, flxou-s'e
P Passou a ser, no periodo romano, o navio
ﬂlng:ltz’ ﬁzr:acto,. era indispens_ével intensiffcar 0
lexandri; : assegurar o fornecimento de trigos a
» Posteriormente, a Roma.

tra
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Em todo o Egipto os celeiros do Estado recolhiam
o grdo, que dali, a dorso de burro e camelo, afluia
aos portos do Nilo e dos canais; e tdo importante
era @éste transporte, que os condutores dos animais se
associavam, ja entdo, em sindicatos!

Aparece-nos aqui alguma coisa de muito interes-
sante: a génese do transporte comercial organizado
— digamos, da fungdo transitiria—e a do correio
regular.

Com efeito, a sindicalizagdo dos condutores foi o
primeiro passo para a regularizacdo do transporte colec-
tivo no Egipto, que a san¢do do Estado oficializava !

Mas hd mais: o transporte do trigo, Nilo abaixo,
era realizado por contractadores, a quem o Estado
pagava e que a seu turno desempenhavam ainda ser-
vigo particular, sujeito a imposto e direito aduaneiro.

Qutros contractadores — verdadeiros transitarios,
estes — estimulados pelo exemplo e lucros dos pri-
meiros, agremiaram-se para a exploracdo do transporte
terrestre, sobretudo entre o Nilo e o Mar Vermelho.

Viu-se entio o burro, o biifalo e o camelo, em
longas caravanas, servirem o transporte e o transito
comercial, especialmente. nesta direccio, canalizando
as mercadorias para a Aribia e a India e trazendo,
no regresso a Coptos, os produtos e especiarias do
Oriente, os minerais e as pedras preciosas das mon-
tanhas do deserto ardbico, que depois seguiam, rio
abaixo, a invaridvel rota de Alexandria.

Também o servigo postal alvoreceu, por entdo, no
Egipto.

Seguindo o exemplo dos reis persas, os Ptolomeus
organizaram o correio privativo de suas pessoas €
chancelaria.

Postilhdoes a cavalo o executavam, de posto para
posto, dentro de regras, registos e formalidades que
ndo distavam muito das organizagdes postais de hoje
em dia. :

O correio real transformou-se depois em uma
administracdo central e a posta adquiriu regularidade
entre Alexandria e o alto Egipto.

Até ao periodo bizantino (395-638) durou a sua or-
ganizagdo; nesta época encontram-se vestigios dum
servico de urgéncia (precursor do telégrafo) e dum
servigo especial para pequenos objectos, mais pesados
do que as mensagens escritas.

O declinio do Império trouxe, porém, a decadéncia
do reino e com Justiniano (527-505) os servigos postais
haviam descido muito e o transporte era agora mo-
destamente realizado por burros e j4 muito irregular.

Foi entdo que os grandes senhores da terra organi-
zaram, a seu turno, um servigo postal préprio, em
bora mais rudimentar que o anterior,

Periodo arabico

Pelo que respeita &s comunicac¢des internas, a con-
quista do Egipto pelos drabes (640-642) ndo trans-
mudou grandemente o «facies» do transporte, mas, no
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que se refere as relagdes exteriores, a influéncia dos
conquistadores foi absoluta.

Além de que o Egipto se tornou local de passagem
para o trifego de trinsito entre o Leste e o Oeste, a
predomindncia politica de Damasco e Bagdad deter-
minou, naturalmente, o estabelecimento de relagdes,
ripidas e regulares, entre o Egipto, a Siria e a Meso-
potamia.

Por outro lado, e nio menos, convertido o Egipto
ao islamismo, impds-se a necessidade de assegurar a
milhares de fiéis a peregrinagdo periédica ao santudrio
de Mécca.

Em 643, Amr-Ibn-el-As, primeiro governador 4drabe
do Egipto, reabriu o canal que ligava o Nilo ao Mar
Vermelho e que fora abandonado, como dissemos,
sob Ptolomeu II,

Por éle passou a escoar-se todo o trigo egipcio
que, alimentando antes Roma e Constantinopla, se
dirigia agora sobre Mécca e Medina e, tdo decisiva se
tornara esta via no abastecimento das cidades sagradas,
que, cem anos depois (764-767), o sultio Mansur ven-
ceu a revolta de Medina com fechar, tio sOmente, o
canal e proibir o seu desassoreamento a juzante!

Amr-Ibn-el-As ampliou ainda as suas iniciativas e,
reaberto o canal referido, tentou abrir um outro através
do istmo de Suez, ligando o Mar Vermelho directa-
mente com o Mediterraneo.

Porém esta sua tentativa, como outras mais recen-
tes, ndo vingou, inutilizada pela crenca — corrente
desde Aristételes— de que o nivel do Mar Vermelho
era superior ao do Mediterraneo!

Este incremento do transporte no periodo 4rabe
nio prejudicou, entretanto, de nenhum modo, as an-
tigas relacdes comerciais que o Egipto mantinha com
o Oriente e com o Ocidente, digamos, a sua posi¢do
de pais transitario.

As expedicoes comerciais de transito, muitas das quais
financiadas e compostas por judeus, continuavam desem-
barcando em Farama (a antiga Pelusium) vindas do
Oeste, dali alcancavam em camelos Qulzum (Suez) e,
reembarcando no Mar Vermelho, atingiam os portos
de Jar ou Jedda, para deporem em Medina ou Mécca as
suas cargas de eunucos, peles, bordados e espadas!...

Dali passavam 2 India e 4 China e, no regresso, de
novo transpunham o Egipto, carregados de pérolas,
sedas, marfim, almiscar, canfora, aloés e especiarias
que se destinavam a Constantinopla e aos mercados
do Ocidente mas de que, entretanto, alguma coisa
ficava no pais.

O Egipto —auténtica pista transitdria — tornou-se
assim para a Europa a primeira sentinela comercial
do Oriente e tao grande é a for¢a do passado que ainda
hoje —desfiguradas as velhas condi¢des econémicas —o
comércio das suas grandes cidades continua oferecendo
o seu qué de vaga recordagdo oriental, na inevitdvel
bugiganga hindi que espreita sempre através da quin-
quilharia européa!

As Cruzadas interromperam—¢€ certo—=este curioso
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movimento que do oriente irradiava através do Egipto,
mas a expulsio dos cruzados de novo o restabeleceu
e Alexandria era, no século XIV, um dos portos mais
importantes do globo e o centro, florescente e incon-
testado, do trifego mundial de especiarias!

O Egipto enriquecia, naturalmente, com &ste co-
mércio transitirio, e o apogeu ndo se féz esperar !

Mas—como quisi sempre na abundancia—o abuso
instituiu-se regra e o declinio ndo tardou também!

Com efeito, a exorbitincia dos direitos, a genera-
lizacio dos vexames —a que o Egipto, cioso da sua
posicdo, ndo poupava o transitirio mercantil—a mesma
dificuldade do transito, foram razdes que contribuiram
nio pouco para que os ocidentais procurassem um
novo caminho para a India,

Nio foi sem razio que mais tarde Camoes cha-
mava ao Gama «0 que libertou a India da Siria e do
Egiptor !

Essa gléria nos veio a pertencer e, com ela ser-
vindo o mundo ocidental, transferimos para Lisboa
— fugazmente embora —o empdrio mercantil do
Oriente e demos rude golpe no transito egipcio!

Antes da decadéncia, &ste atingira, de facto, des-
envolvimento notdvel. . :

Se, antes, uma caravana palmilhava ndo menos de
40 dias entre o Cairo e Alépo, agora os correios do
Estado, montando o cavalo 4drabe, nervoso e folgado,
cobriam o mesmo trajecto em pouco mais de 5 dias!

E, para mostrar a que ponto subira a celeridade
da posta ligeira, cita-se que, sob os Mamelucos, a
neve do Libano, depois de ter velejado de Damietta
a Boulak, entrava didriamente no Cairo, s6bre a cor-
cova dos dromeddrios, a-fim-de refrigerar os dgapes
do Sultio! E também que uma réde alada de pombos
correios ligava a cidade do Cairo com Gaza, Damasco
e Alépo, por meio de mensagens voadoras!...

Sobre a eficdcia déstes servigos aéreos, deixa-nos a
histéria dos Fatimidas perfeitamente convencidos, ao
revelar-nos — muito confidencialmente — que, sendo o
kalifa Aziz muito guloso das frutas de Damasco, ndo
era raro ver, apos trés dias de voo, reentrar no Cairo
nutridos bandos de pombos, sob cujas azas e cuja
cauda se abrigavam, ndo jd sizudos segredos de Estado,
mas nada menos que trés rubras e sumarentas cerejas
damasquinas!. ..

(Conclui no proximo niimero)

FALTA DE ESPAGCO

-

Por absoluta falta de espaco, e ainda pelo atrazo
com que sai éste niimero devido a grande afluéncia
de original somos forgados a retirar imensa cola-
boragiao que publicaremos no préximo nimero, do
que pedimos desculpa aos nossos colaboradores e
leitores.



" il

Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Danted sébre o Lejo

sl W

Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO

rio Tejo, nos 245 quilémetros que me-
deiam entre a confluéncia do Erges na
fronteira e a sua foz, é atravessado por

—*". 5 pontes de estradas e 3 pontes de cami-
nhos de ferro. As pontes das estradas sdo, come-
¢ando de montante para jusante: a de Vila Velha
de Rodam; a de Belver; a de Abrantes; a da Go-
g8 6 a de Santarém.

As pontes de caminho de ferro sdo: a de Abran-
tes, a da Praia e a da linha de Vendas Novas.

odas elas sgo de ferro em vigas rectas, montadas
sdbre pilares de alvenaria e nenhuma tem qual-
quer coisa de especial digna de nota. Algumas
tém os pilares e encontros fundados sébre rocha,
Outras sdbre terrenos aluvionais sem que éstes
Ocasionassem, que saibamos, grandes dificuldades
de construcao.

.A ponte de Santarém, ao tempo em que foi
€ita, era considerada uma das de maior extensdo.

ata de 1881, ano em que foi concluida e aberta
a0 trafego. Tem 1.214 metros de comprido e 22
Mmetros de altura acima do nivel médio das aguas.

A ponte da Goless, primitivamente construida
¢Om cérca de 660 metros, foi mais tarde acrescen=-
tada com novo tramo, que elevou o seu compri-
mento a 729,19 metros. :

Nenhuma das pontes, quer em estrada, quer
M caminho de ferro tém qualquer dispositivo
Para permitir passagem de barcos de grande mas-
treacdao, apesar de o Tejo ser ainda navegavel
Muito para além da fronteira.

iz-ge que o Tejo féra navegavel, noutros
tempos, até Madrid pelo Manzanares, tdo celebri-
Sado na ltima guerra civil de Fspanha, mas os
a8soreamentos e porventura outras circunstancias
terdo contribuido para que a navegacdo se tenha
tornado cada vez mais dificil; e hoje s6 por des~
POrto se pode tentar uma viagem fluvial até a ca-
Pital espanhola, e s6 em pequeninos barcos a
femos,
: -Na"egaqﬁo possivel e ainda assim com grandes
lf"‘culdadgs nas passagens dos rapidos que se en-
‘Ontram aqui e acold; e sobretudo nas portas de
odam, g6 até a ponte de Alkantara em terras de
Spanha ¢ possivel. Mas essa navegac¢io nunca

in g g ety :
teressou a vida econémica do pais.

Bento de Moura Portugal, falecido em 1776,
propunha a constru¢dio de um grande marachao
de pedra nas portas de Rodam para acabar com
as grandes cheias do Tejo. Isto comprova que ja
nesse tempo a navegacdo para além daquela passa~
gem nao tinha importancia, se é que existia.

Até Vila Velha a circulacio de barcos fez-se
enquanto o caminho de ferro da Beira Baixa nao
atingia esta regido. Antes disso mesmo, ja o cami-
nho de ferro de leste havia desviado muito do tra-
fego da Beira que era levado para as estacdes do
Péso e do Crato das linhas de Leste.

Mas o porto fluvial de Vila Velha chegou a ter
g¢rande importancia.

Ainda hoje se podem ver, intactos, os cais que
na margem direita do rio foram construidos para
servico do intercAmbio fluvial que aquela Vila
convergia, Actualmente porém néo tem movimento.
E, possivel, em todo o caso, que com obras de re-
gularizacdo do caudal que venham a realizar-se
em FEspanha, as condi¢Ges de navegabilidade do
rio em terras nossas melhore e que o porto fluvial
de Vila Velha venha a ser utilizado de novo, posto
ao servi¢o do trafego pobre.

AS PONTES ROMANAS

Nos tempos antigos o rio Tejo nédo era apro-
veitado para a navegacdo fluvial. Prova-o o facto
de os romanos terem construido pontes de alve-
naria sobre éle em Santarém e a montante de
Abrantes, pontes que ndo podiam ter grande altura
porque as matrgens o nao consentiam. Da ponte
de Santarém parece que ndo chegaram vestigios
aos tempos modernos; mas chegaram ainda ves-
tigios da ponte de Abrantes. Mais além, para la da
fronteira é que se encontram ainda pontes romanas.

Notivel é a que éles lancaram sdbre o Tejo
em Alkantara e que ainda hoje constitue uma
obra monumental, digna de geral admiracio. Foi
concluida no comégo do segundo século da nossa
era e foi feita por Gaio Julio Lacer, imperando
em Roma Trajano. A sua altura é de 46 metros
acima do nivel médio das aguas; e apesar dessa
enorme altura, as grandes cheias elevam=+se a cérca
de 3 metros abaixo das abobadas dos seus 6 arcos.
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PONTE ROMANA DE ALCANTARA

MODERNAS ESTRADAS
QUE ATRAVESSAM O RIO

Da fronteita portuguesa até Vila Velha de
Rodam vdo cérca de 160 quilémetros, e em todo
éste percurso nao se encontra qualquer obra de
arte.

Até a confluéncia do Ponsul o rio serve de
linha diviséria entre. Portugal e Espanha, mas
nenhuma artéria de importdncia aparece junto
dele ao servico do trafego nacional ou internacio-
nal. A regido é pobre tanto de um lado como do
outro do rio; é pouco habitada e dai a razdo da
falta de comunicacdes numa extensdo de mais de
uma centena de quilémetros.

A primeira estrada que atravessa o rio a partir
da fronteira é a de Vila Velha de Rodam que
noutros tempos fteve grande movimento porque
servia todo o trafego da Beira Baixa, enquanto o
caminho de ferro ali ndo chegou. Foram as exi-
géncias désse trafego que impuseram a construgio
da ponte sébre o rio.

Com a chegada do caminho de ferro a Beira
Baixa esta via de comunicacdo perdeu da sua im-~
portancia, voltando agora a readquiri-la com. os
progressos da viacdo automoével. F, por ela que se
fazem as comunicacoes da Beira com o Alto Alem-
tejo, evitando-se a grande volta que pelo caminho
de ferro é necessario dar para ir de Castelo Branco
a Portalegre ou a Fvora.

Antes da viacdo automével tomar o incremento
que hoje tem, preconisava-se a construcdo de um

caminho de ferro que ligasse Castelo Branco direc-
tamente com Fvora. F. em obediéncia a ésse plano
é que o ramal de Estremoz se veio estendendo até
Fronteira e mais para o norte. Mas a ligacdo com
a linha da Beira Baixa que teria de fazer-se pelas
alturas de Fratel j4 se ndo tenta porque a econo-
mia da regido a ndo impde e o problema da defesa
militar do pais ndo a tem exigido.

FEntre Vila Velha e Abrantes o rio corre encai-
xado entre margens asperas; os terrenos sao pouco
férteis e a populacdio ndo se tem acumulado ao
longo delas. Dai s6 se ter feito ultimamente uma
lisgacio entre elas por uma ponte na estrada que
lisa Maciao ao Gavidao por Belver.

A ponte de Abrantes é que marca ja uma fase
assinalada nos progressos da viacdo ordinaria do
pais.

Construida por uma Emprésa particular em
resime de concessio, carece hoje de melhoramentos
que s6 o Estado pode levar a efeito e por isso dela
acaba de tomar posse.

De Santarém para baixo até ao mar nado existe
nenhuma ponte destinada ao servico da via¢do or-
dinaria e entretanto véarias estradas entestando
numa e noutra margem do rio bem justificariam
a sua construcgao. _

Assim temos: a estrada do Cartaxo a Valada
que tem diante dela a estrada de Salvaterra a
Fvora, por Corruche e Monte-Mor; as estradas
de Torres Vedras a Vila Franca e das Caldas da
Rainha a Vila Franca que entestam com a estrada
que vem de Benavente ao Cabo por Samora Cor-
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reia, estrada que por sua vez se liga a réde de
estradas da peninsula de Setdbal.

Todas as estradas que convergem a Lisboa tém
do outro lado do Tejo as que seguem directamente
para o cora¢io do Alemtejo e do Algarve.

E nao falando da Capital, onde se concentra
10 "o da populacdo do continente e que requere,
por egual, comunicacdes com as regides do norte
e do sul do pafs, as outras estradas acima indi-
cadas servem regioes populosas que entrelacam os
Seus interésses e tém por isso relag6es constantess
sempre dificultadas pela existéncia do grande fésso
que as gepara e que é dificil e moroso transpor.

F. se é certo que pouco se tem falado da ligagio .

do Cartaxo com Salvaterra de Magos por Valada,
& verdade é que a populagdo dos dois concelhos
ribeirinhos bem mereceria que as suas necessidades
de ligacio das duas margens féssem tomadas na
devida conta,

Vejamos o que dizem as estatisticas:

——
i

—

Populncao dos dms concelhos
Concelhos e 3 2
", Em 1920 Em 1930
| |
Cartaxo ; 16:627 | 18.316
Salvaterra de Magos 9.391 | 11.59%
o Soma. 126.018 | 29.901

A prépria povoacio de Valada, edificada mesmo
a beira do rio, tem hoje uma populacdo numerosa
dque em muito deve exceder o ndmero de 2.000.
Em 1920 tinha 1.905 habitantes e em 1930 2.027.
t Os concelhos de Vila Franca e de Benavente
Nao somam uma populagdio muito maior e entre-
tanto os interésses das suas populagdes tém mere-
cido, desde longe, outras aten¢oes alids bem justi-
icadas e bem merecidas.

VeJamos :
TR Al xszﬁuf;;;‘a;?am 'concelia;'
| Concelhos = — —— —
o ) |  Em 1920 Em 1930
. |
Vila Franca . Sy e 10 24.390
enavente S SV AR Xy 8.706
RRLD / Soma. 27 .144 33.096

—— e — = = =i N - = — - ——

F, de notar que os nimeros atrds mostram para
estes dois concelhos uma maior vitalidade do que
a dos primeiros, embora a dos primeiros também
Seja grande como as estatisticas comprovam.

X B Ox

Do que fica sumariamente exposto, claramente
f‘leb;ilque o problema das comunica¢des dos povos
nhos que vivem separados pelo formoso rio

€jo, mas que tém relacdes e interésses que muito
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0s aproximam, ndo se encontra ainda completa-
mente resolvido.

Vila Franca de Xira de ha muito reclama a
sua ligacdo com a margem esquerda do rio por
meio de uma ponte que dé continuidade a estrada
que vinda do sul termina na povoacgdo do Cabo.

i Quantos desastres se ndo ddo anualmente du-
rante a travessia do rio naquele ponto, onde as
Aguas nem sempre correm trangiiilas e onde os
meios de transporte de uma margem para a outra
sdo deficientissimos !

O concelho de Vila Franca deve ter hoje para
cima de 30.000 habitantes e o de Benavente ndo
tera menos de 10.000. H& assim uma populac¢io
de 40.000 almas cujos interésses se somam e que se
vém separados por um fésso, por vezes, de impos-
sivel transposicao. :

Repetidas solicitacdes tém sido feitas ao Go-
vérno para que se faca a ponte. I, as solicita¢des
sdio tomadas em considera¢io e os estudos fa-
zem-se. Mas acalmada a agitacio produzida, acalma
também o interésse manifestado pela solu¢do do
problema e tudo continua como dantes.

Entre as tentativas feitas para a reallzagao de
tao justificado melhoramento, referiremos uma
proposta que ha bons 14 anos foi feita ao Govérno
por uma emprésa particular que se propunha conss
truir a ponte sem dispéndio para a fazenda nacio-"
nal, dando ligacdo a estrada do sul, ja existente.
A emprésa pedia a concessdc de uma portagem a
semelhanca do que se fazia em Santarém e nou-
tras pontes do pais. ‘

Mercé de circunstincias que ndo vem para o
caso referir, a proposta ndo teve seguimento, ape~
sar de se apresentar vidvel. Talvez se achasse en-.
tio preferivel ser o Estado a construi-la. Mas,
afinal, nem o Fstado, nem a emprésa a fizeram.

Muitos estudos de entdo para ca tém sido fei-
tos e muitos processos de construc¢do tém sido
recomendados, mas... a ponte nao se faz, néo
porque o problema seja dificil de resolver ou por-
que essa construccdo seja excessivamente dispen-
diosa.

O rio tem ali a largura de cérca de 450 metros
entre motas: as profundidades aa 4gua nao sdo
grandes e as fundac¢des para os pilares e encontros

ndo precisardo descer a mais de 25 ou 30 metros.

A maior dificuldade que surgira na elaboracéo
do projecto serd o de garantir a passagem dos
barcos a vela e das embarca¢des a vapor que te-
nham de passar para montante da ponte.

A navegacio fz-se correntemente até a vala
da - Azambuja onde os barcos vdo carregar os vi-
nhos do Cartaxo e outros produtos que ali afluem.
A maré faz-se sentir até Muge que fica a 74 qui-
l6metros da foz, onde hia também um pequeno
porto fluvial. Em 4guas médias os barcos até 50
toneladas podem ir mesmo até Abrantes. Desta
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para cima é que s6 embarcacoes até 6 toneladas
podem navegar actualmente,

A construccio de um tramo mével, ou um dis-
positivo que deixe livre uma passagem para ésses
barcos resolve a dificuldade.

Nem o custo da ponte esta fora das possibili-
dades da Junta Auténoma das Estradas, aliviada
como ja estd das grandes despesas da reconstruc-
¢do de estradas arruinadas.

Uma vez construida a ponte e ligado Santo
E.stevam com Canha, as estradas de Vila Franca
passam a ter um trinsito enorme, e a ligacdo de-
sempenhard papel importante na economia-das
regides servidas.

MAIS PONTES NECESSARIAS

Quando se planeou a réde de caminho de ferro
do sul do Tejo viu-se logo que essa réde precisava

ser ligada a Lisboa, sem solu¢do de continuidade,

para que o problema das comunicac¢Ses aceleradas
ficasse perfeitamente resolvido.

Nos primérdios da viacdo acelerada no pais,
predominou a ideia de ligar Lisboa com Madrid
- por uma linha que se supunha destinada a ser a
grande artéria trans-europeial, aproveitada pelo
trafeso de além mar para o interior do Continente.
O engenheiro Thomaz Rumball, que superinten-
dia nos estudos propunha a construccio de uma
ponte no Carregado afim de levar a linha de leste
pelo vale do Sorraia. A opinido ndo foi aceite.

O engenheiro Miguel Pais, 20 anos mais tarde,
apresentou a ideia de se fazer em Lisboa a estacdo
terminus da réde ferroviaria do sul-do pais. Jus-
tificava éle essa necessidade e entendia, e entendia
bem, que uma ponte lancada sébre o Tejo entre
Lisboa e a peninsula do Montijo resolvia satis-
fatoriamente o problema.

Lancada a ideia procedeu aos estudos prelimi-
nares, levantou o perfils hidrografico do rio; ava-
liou das dificuldades da construccdo e chegou a
conclusdo de que com 1500 contos a ponte podia
fazer-se. Esta teria 5.200 metros de comprimento
e seria construida para via simples, ao tempo jul-
géada suficiente para dar vasdo a todo o trafego
comercial trocado com o sul do pais.

Uma Comissdo entdo nomeada para apreciar
a sua proposta deu parecer favoravel, embora
computando o custo da ponte em quatro vezes
mais do que a cifra nela indicada.

Miguel Pais apresentou o seu estudo em 1879,
ja la vado mais de 60 anos!

Quanto tempo perdido...

- A ideia de uma grande ponte que, construida,
ficaria sendo ao tempo uma das maiores do mundo,
deve ter assustado os governantes da época, tanto
mais que a verba exigida era de grande péso para

.
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or¢camentos cronicamente desiquilibrados; mas ela
era sedutora e por isso outras solucdes iam sendo
apresentadas, transplantando-se a localizacdo da
ponte para zonas onde a largura do rio era muito
menor.

Assim, apareceu logo Bartissol & Seyrig, en-
genheiros ja bem conhecidos no pais, a quererem
fazer uma ponte em Cacilhas. O seu projecto foi
apresentado em 1882, mas nio teve ambiente e ndo
teve seguimento... Mais tarde, o engenheiro Proenca
Vieira (Visconde de Assentis) apresentou uma
variante a solucdo Bartissol que ndo teve melhor
sorte.

Em todos os 3 casos, aparecia apenas o eshdco
de um projecto, desacompanhado de estudos de
correntes e de sondagens geoldgicas que permi-
tissem bem ajuizar da viabilidade das solu¢des
apresentadas.

Sé6 muito mais tarde, em 1923, é que aparece o
distinto engenheiro espanhol D. Alfonso Pefia

- Boeuf com um projecto bastante completo e bas-

tante detalhado, pedindo a concessio de uma
portagem.
A sua ponte era lancada entre Santos e Almada.
A proposta mereceu as atencgoes do govérno
que a submeteu ao estudo das entidades compe-

 tentes das Obras Piblicas e da Marinha de Guerra.

O principal objectivo de Pefia Boeuf era ligar
as duas margens pela viacdo ordindria para que
a cidade se podesse expandir para o outro lado
do Tejo.

O dispositivo do taboleiro assim o indicava:
dava-lhe 23 metros de largo e era provido de 2
passeios laterais de 2™ de largura cada um. Con-
tiguas a éles haveria duas faixas de rolagem de 6™
destinadas a viacdo ordinaria. Ao centro uma
faixa de 7™ era reservada para as linhas dos eléec-
tricos e possivelmente para a circula¢cdo do material
de caminhos de ferro que seria arrastado por loco-
motivas eléctricas.

O acesso a ponte do lado de Lisboa era feito
por 2 rampas que corriam ao longo da Avenida
24 de Julho, com o comprimento de 240™ e a incli-
nacdo de 6 "/o. Para os pedes havia ascenssores
eléctricos. O fecho dos arcos centrais estava 40™
acima do nivel das aguas do rio.

O orcamento da ponte elevava-se a 50 milhdes
de pesetas, cérca de dois milhdes de libras.

A Comissio nomeada para apreciar o projecto
compunha-se de distintos engenheiros presidida
pelo ilustre general Justino Teixeira.

O projecto mereceu, em principio, a aprovacao
da comissdo, que, entretanto, lhe introduziu algu-
mas modificacdes. Assim a directriz devia ser
deslocada para leste, ficando a entrada da ponte
situada entre Santos e o Cais do Sodré. Os 3 ar-
cos centrais que eram parabélicos deviam cobrir
um vao de 200™ cada e deixar livre uma altura
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de 50 metros. O dispositivo do taboleiro também
devia ser modificado.

O oprojecto foi também considerado viavel,
debaixo do ponto de vista econémico e a concessdo
podia ser dada por 99 anos.

Como porém outras estacdes oficiais dessem
barecer contririo a concessdo solicitada, o projecto
foi abandonado. Houve quem visse nele o propé-
?ito de engarrafamento da nossa esquadra e da
inutilizacdo do pérto pela destrui¢cio da ponte!

; Mas a ideia é tio sedutora e a necessidade da
ligacdo directa da capital com terras do Alemtejo
e Algarve impoe-se por tal forma que houve que
retoma-la.

Quando em 1927 o govérno resolveu mandar
fazer a revisdo do plano da réde ferro-visria, foi
alvitrado pela Comissio entio nomeada para ©
efeito, que se construisse a linha do Vale do Sorraia
€ que se fizesse a ponte sobre o Tejo a partir do

ontijo. |

i O Sr. Conselheiro Fernando de Souza, apre-
(_!I&ndo a ideia da construcdo da ponte escrevia no
Jornal «A Voz» em data de 2 de Dezembro de 1931:

_ «Se se caminhar com decisdo e sem perdas injustificadas de tempo
Nao serdo precisos muitos meses para que o govérno possa estar habi-
t‘t?f;e:dfon‘mr uma Iresol.ucﬁo definitiva acérca da' obra de maior
nicacses,:ncm e incalculavel alcance para o nosso sistema de comu-

E. porque assim era, foi algum tempo depois
nomeada uma outra Comissdo encarregada de se
Pronunciar especialmente sdbre a construcdo da
Ponte,

O Govérno havia entretanto recebido um novo
D‘e.dido de concessio de uma ponte entre o Mon-
tjo e o Beato, ponte que se destinava apenas a
ligagao fercoviaria. O seu custo estava orcado em
140.000 contos, pedindo o apresentante de pro-
Posta a garantia de juro de 7 °/c nesta importan-
Cla, A proposta foi submetida a-considera¢do da

Omissdio que entendeu ndo dever ter andamento.

Dos trabalhos da Comissio resultou a sugestao

€ uma ponte mixta entre o Beato e o Montijo
com dois taboleiros sobrepostos, sendo o inferior

esfinado A viacdo ordinaria e o superior a circu-
a¢ao dos comboéios em via dupla.
) A ponte sugerida seria uma obra monumental,
Pem digna da Capital do Império.
ra previsto o estabelecimento de taxas de por-
tagem que ndo agravariam o custo actual dos trans-
Portes e poderiam dar uma receita anual que néo
l="11daa“1.'ie. longe de 18.000 contos. Justificada assim
econ?l‘:nicamente a construcdo da grande ponte que
mediria cgrca de 6,000 metros de comprido man-
tr{'::-az Govérn.o_ abrir concurso, para a sua cons-
em regime de concessio, sendo o caderno
€ encargos traduzido em francés, inglés e alemao
Para que dale tomassem conhecimento as princi-

ai P g
Fuls casas da especialidade de todos os paises in-
Ustriaig,
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Quem maior interésse tomou pela realizacdo
da obra foi a América do Norte, e segundo ao
tempo constou estiveram em Lisboa, durante mais
de 2 anos alguns engenheiros vindos dos Estados
Unidos para informarem «de visu» a viabilidade
do projecto.

Naio foi porém ainda desta vez que o problema
se resolveu, e Lisboa, cidade de marmore e também
de granito, nos paralelipipedos das ruas, continua
isolada do sul do pais, com um servi¢co fluvial de-
ficientissimo que é formidavel entrave ao progresso
do sul do pais.

ANALISE CRITICA DOS 3 PROJECTOS

Sempre que se fala da constru¢do de uma
ponte sobre o Tejo, quer em Lisbhoa, quer em
Vila Franca, ha logo quem se ponha ao lado de
uma para contrariar a construcio de outra. E
assim, ndo se deseja a ponte de Vila Franca por-
que se tem mais simpatia pela de Lisboa e ndo se
deseja a ponte de Lisboa porque prejudica a de
Vila Franca. ' |

Ora, um exame refletivo das necegsidades a
atender mostra claramente que as 3 pontes tém
objectivos especiais e distintos, e ndo interferem
umas com outras. Isto mesmo vem sendo acen-
tuado por quem tem competéncia para se pronun-
ciar sobre a matéria.

Assim:

a) —a ponte de Peda Boeuf, ou para melhor
dizer, a ponte entre a Rocha de Conde de Obidos
e Almada, tem uma fun¢io meramente local.

O engenheiro Pefia Boeuf acentuou-o na me-
méria descritiva e justificativa do seu projecto. Ele
pretendia ligar a margem nqrte com a margem sul
para que a cidade se podesse expandir para o outro
lado do Tejo, enchendo-se de casario as suas belas
colinas que vao até junto do ‘Oceano Atlantico.

A praia da Costa da Caparica passaria assim
a ser a praia favorita dos Lishoetas que desejam
uma praia para tomar banho e ndo para exibir
plasticas, nem sempre esculturais.

A peninsula de Setdbal passaria por uma trans-
formacdo radical, A Arrabida, com todos os seus
encantos, setia um passeio predileto dos domingos.

b) — A ponte do Montijo é‘destinada ao tran-
sito directo para o Alentejo e para o Algarve.

A ponte Pefla Boeuf, ndo podia, manifesta-
mente, servir para o trafego ferroviario e mal ser-
viria, também para dar ligacio a réde de estradas
do sul do pais. Os eléctricos, sim, ésses podiam
passar e deviam passar sobre a ponte, porque a
margem sul seria encorporada na area de Lisboa,
passando a ser mais um bairro excéntrico da ci=
dade.

A ligacio dos caminhos de ferro do Sul com
Lisboa tem de fazer-se pelo vale de Chelas. O
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O aviao sem hélice

Em fins de No- =
vembro, iltimo, o0
ds» da aviacao ita-
liana, Mario Dernar-
di, tripulando um
avido-foguete, cons-
truido segundo pla-
nos do engenheiro
(Campini, efectuava o
voo Milao-Roma (474
quilémetros) em 2
horas, 15 minutos e
47 segundos, ou seja
a média hordria de
209 quilémetros, 451
metros. Trata-se dum
voo de experiéncia
com um aviao sem
hélice, em conclusio
final, cujas experién-
cias realizadas até
entao, poucos resul-
tados deram, limi-
tando-se os VvO0OO0s a
poucos minutos. O
aparelho assemelha-se, em todos os pontos, aos
avioes ordindrios, com excepedo da hélice, que nao
tem. O ar é aspirado pela frente e comprimidoe por
um compressor accionado por um motor ordind-
rio, alimentado a esséncia. Saindo a grande veloci-
dade pela rectaguarda, o ar assim comprimido,
mistura se ao gaz do escape e provoca a reaccao

que desloca o aparelho. Iiste sistema oferece mtil-

A chegada a Roma de um dos mais modernos «tiposs de

aviio, pilotado pelos eoronel De Bernardi e capitio Pedace

tiplas vantagens em relagdo ao da propulsio por

hélice. Nao sendo, todavia, grande o seu rendi-
mento em velocidades inferiores a 400 quilometros
A hora, nas grandes velocidades, pelo contrario, o
seu rendimento aumenta em progressio geométri-
ca, contrariamente ao que se verifica no sistema de
propulsao por hélice. A aerondutica italiana obteve
um novo éxito, que terd repercussoes mundiais.

FESSSFEEEIOT e — — —_—

mesmo se pode dizer em rela¢io as estradas na-
cionais que hdo-de pér a cidade de Lisboa em
lisacio directa com o Alemtejo e com o Algarve.

¢) — A ponte de Vila Franca é uma ponte de
caradcter regional: deve servir, principalmente, 0s
trés concelhos: de Vila Franca, de Benavente e de
Salvaterra.

F. certo que esta ponte pode, simultineamente,
servir as comunicacoes de Lisboa com o Alto
Alentejo, mas numa zona muito restrita desta
regiao.

As estradas que de futuro hdo-de servir o
Alemtejo e o Algarve sdo as que partem do Mon-
tijo. Por isso esta Vila requere a sua ligacdo
urgente com Lisboa.

Resumindo: sem falar numa possivel ponte
para servir a regido do Cartaxo, as trés pontes
anteriormente enumeradas sio igualmente justifi-

.

cadas e igsualmente necessarias: a de Almada para
o trafego local: a do Montijo para o trafego na-
cional; a de Vila Franca para o triafego regional.

Todas elas se poderdo construir com menos
de 500.000 contos. E, os beneficios que da sua exis-
téncia resultardo para o pais, bem justificam que
se invertam nelas al¢éumas das muitas centenas de
milhares de contos que jazem improdutivos nos
Bancos e na Caixa Geral dos Depésitos. Trans-
formados em pontes sempre obteriam algum ren-
dimento, e, sbbre tudo, contribuiriam para dar a
capital do Império fisionomia de cidade moderna
e progressiva, digna da admiracdo de todos.

Disponham-se pois as coisas por forma que, ao
terminar a grande conflagracdo que tudo paralisa,
se possa fazer de um jacto aquilo que, realizado
por partes, de ha muito podia estar realizado.

Facam-se os estudos para que na altura pré-
pria, possa seguir-se a construcao.
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Jrbanizacao de Coimbra

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e os Gaminhos de Ferro

Por  ABEL ‘AUGUSTO

DIAS URBANDO

Engenheiro militar (E. E.)

- OI um érro grave ter-se estabelecido na Pam-
— Dpilhosa a origem do tracado do caminho de
ferro da Beira Alta e nao se adoptar o tra-
~ ¢ado do engenheiro Boaventura Vieira que
fazia partir a linha da velha estacio de Coimbra,
subir o vale de Coselhas, passar em tinel para a
margem direita do Mondego, seguir até as pro-
Ximidades da foz do Dao, e ir dai, por a margem
“Squerda déste rio, a Santa Comba Dao. Déste érro
nicial resultou um encadeamento de erros que
Causaram grandes prejuizos a Coimbra, & economia
da regiao do vale do baixo Mondego a juzante da
afluéncia do rio Dao e a boa organizac¢io da res-
Pectiva réde ferrovidria; mais uma vez se confirmou
0‘ Provérbio abissus abisswm invocat, traduzido por
Camilo em asneira puza asneira.

*Afim de se emendar o érro inicial da bifurcacao
Na Pampilhosa construiu-se um curto ramal entre
4 antiga Estacio e o cais das Ameias da cidade.
Mas esta emenda nio evitou aos passageiros, de ou
bara Coimbra, demoras e incémodas baldeacoes, e
deu origem a novos ertos. -

Fez-se partir o-caminho de ferro da Louza da
hova estagio do Cais das Ameias, seguir a avenida
Marginal que tem o nome de Emidio Navarro,
atravessar o movimentado Largo Miguel Bombarda,
“m frente da-desembocadura da ponte, e correr,
llufna extensio de 200", ao longo da estrada da

“Ira, entre esta rua e o Parque da Cidade, esta-

elecendo-se, assim, uma longa passagem de nivel
Numa dag zonas mais transitadas da cidade por
39093, carros eléctricos, automéveis ligeiros e pesas
08, e por veiculos de tracedo animal.
expam;amialicylo de Coimbra veio embaracar a
e I‘i(; 0 t.a'cldade 11111_1‘151. ex.tensa zona para olloado
I)l‘Olon’ a Juzante do (;.a*.s.; das f'\melas’, }mpedu' 0
(Jhoupf}amentq da avenida lflargmal até a Mata do
P que I‘.ltlle 8e tl'ar}s.fonmn'm em um belo e grande
B :1 adino, dlfw_ultar a dese.mbocadm'a c!e
as de comunica¢io da Baixa com os cais
Si?nglf‘;rilgeﬁo, e .prejudicar a estética da formosis-
a marginal.
Estag circunstancias determinaram a Comissio

Administrativa da Camara Municipal de Coimbra,
presidida por o engenheiro Abel Urbano, a propor,
em Janeiro de 1929, a Comissio de revisao da réde
complementar de Caminhos de ferro, a supressiao do
ramaliculo, a substituicao do primeiro lan¢o do
C. de F. da Louza, compreendido entre a Estacio
Nova e o tiunel da Portela, por outro lan¢co em o
vale de Coselhas, e a edificac¢io, no sitio do Arco
Pintado, de uma- Estac¢iao-testa daquele (Caminho de
ferro e da projectada linha de Cantanhede, a ligar
em finel com a Estacio de Coimbra B. As comu-
nica¢oes da cidade com os caminhos de ferro pas-
sariam a ser feitas por meio de tranvia eléctrico,
em via dupla, com estagdoes centrais na Alta e na
Baixa de Coimbra. Corrigir-se-iam, assim, os erros
que prejudicam, principalmente, a urbaniza¢ao da
cidade e embaracam o seu desenvolvimento.

A proposta da Comissio Administrativa da Ca-
mara Municipal nao foi aceite, por lhe serem opostos
os interésses da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses exploradora do ramal de Coimbra.

Os erros acumulados em prejuizo de Coimbra
foram ainda agravados com a edifica¢io da Estacao
Nova do Cais das Ameias. O novo edificio implan-
tado no topo da Avenida Navarro, produziu um
apertado estrangulamento na comunicacio da Ave-
nida com a estrada marginal, eriando-se mais um
obstdculo A construcao da grande avenida do Largo
Miguel Bombarda ao Choupal; esta avenida mar-
ginal deveria bifurcar-se, nas proximidades da
azinhaga dos Ldzaros, em um ramal para a Estacao
Velha, para se proporeionar aos turistas uma magni-
fica e formosissima entrada na cidade, ao longo da -
margem do Mondego. _

Foram empregados por a citada Comissio Admi-
nistrativa todos os meios ao seu alcance para evitar,
ou pelo menos, para moderar 0s prejuizos que
resultariam da péssima implanta¢ao da nova Estacao
para a urbanizacio da Baixa de Coimbra.

Em 15 de Janeiro de 1929 a Comissido, logo de-
pois da sua posse, e quando estavam em constru¢ao
apenas os alicerces do novo edificio, oficion ao
Presidente do Conselho de Administracao da C. P.
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a expor-lhe as mds condi¢oes do local do Cais das
Ameias para a edificacio duma Estacao Cen-
tral destinada a exercer, também, a funecio de
estacdo terminus da linha férrea da Louza e de
outras ali convergentes; pedia, em face dos graves
prejuizos evidentes, resultantes de futuro para a
cidade, que fossem suspensas as obras, em curso,
até que a Companhia pudesse adoptar uma solu¢ao
de justo equilibrio dos seus legitimos interésses
com as de Coimbra, em satisfa¢io as aspirag¢oes da
cidade. A esta representa¢io respondeu o Presi-
dente do Conselho de Administracio da C. P. nao
poder aceder ao pedido da Camara Municipal, por
ser um érro administrativo suspender as obras nas
quais ja tinham sido gastas centenas de contos; e,
désde entao, as obras prosseguiram com acelerada
actividade.

Em face da obstinagio da Companhia em edi-
ficar a Esta¢ao no acanhado local por ela escolhido,
a Comissio Administrativa reduziu ao minimo as
suas justissimas reclamag¢oes, e propoz, em carta-
-oficio, de 20 de Fevereiro do mesmo ano de 1929,
que a fachada poente do edificio da estagao fosse
desvidada, pelo menos, de 16 metros contados désde
o muro do cais do Mondego. Esta proposta, que
foi reforcada em 4 Voz por o muito ilustre enge-
nheiro Fernando de Souza, nao logrou obter o
assentimento da C. P., e assim, a Estacio Nova
ficou a constituir um monstruoso aleijio na Ave-
nida mais pitoresca e mais transitada de Coimbra;
e serd um estorvo a urbanizacio da Baixa, sem van-
tagem, nem para a cidade nem para os viajantes,
e sem compensaciao econdémica da enorme despesa
da construcao.

Passados mais de onze anos sdbre o incidente,
sumariamente relatado, e quando a questio da
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da Esta¢ao Nova, parecia morta, surgiu o ante-pro-
jecto do plano sumptuoso da urbanizaciao de Coim-
bra elaborado por o arquitecto-urbanista estrangeiro
De Groér que veio por, de novo, na tela da discussio
o ramal, a Estacido e o malfadado caminho de ferro
da Louza.

De Groér propoe uma solugio radicalissima —
que consta dos seguintes periodos do seu rela-
torio:

«As pequenas linhas de ferro de Coimbra, como
a da Louza com seu fraco triafego, nao podem lutar
com os autocarros, mais comodos e econdémicos
para passageiros e inais eldsticos para o servic¢o»

«Por conseguinte, e conforme o que preceden-
temente-expusemos, proponho o levantamento dos
rails do caminho de ferro da Louza e a transfor-
macio déste caminho de ferro em auto-estrada,
servindo-nos para ésse uso das obras de arte exis-
tentes (pontes, tineis, ete.)».

Haveria muito que contestar nas opinides expen-
didas por De Groér a respeito da superioridade
dos auto-carros sobre estradas em relacio as car-
ruagens de caminhos de ferro; e muito mais con-
testiavel é o aproveitamento das pontes, dos tiineis
e de outras obras de arte do caminho de ferro no
estabelecimento duma auto-estrada. O notavel
arquitecto urbanista saiu do dmbito da sua compe-
téncia profissional e dos limites da missao que lhe
foi confiada; mas, com a sua autoridade em assuntos
de urbanizac¢ao, que constituem o objecto da sua
especialidade, confirma a opiniao, emitida hé treze
anos, de que o ramaliculo de Coimbra, a Estacao
Nova e o troco do caminho de ferro da Louza, entre
esta Estacio e tunel da Portela, constituem obsta-
culos a urbanizacio da Baixa de Coimbra.
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Sul ¢ Suesie

GALLO

Chefe da 4.* Circunscriciio de Via e Obras dos Caminhos de Ferro Portugueses

AIS um melhoramento se introduzird em breve
na réde do Sul e Sueste: a variante de Beja
suprimindo a inversdo dos combdios na es-

tagdo desta cidade.

Todos os que tém viajado na linha do Sul, conhecem
OS.inconvenientes desta inversdo que obriga o passa-
g€Iro a viajar de costas depois de sua preferéncia o
levar a reservar lugar de frente. Tal inversao é sobre-
tudo prejudicial ao caminho de ferro por ndo permitir
O Seguimento directo das locomotivas que chegam a
Beja rebocando os combéios.

Tao importante melhoramento na réde do Sul e
Sueste, ¢ da iniciativa do Chefe da 8.* Sec¢do Técnica
da Direccao Geral de Caminhos de Ferro, sr. Caetano
Jorge Ribeiro, a quem se devem outros melhora-
mentos efectuados de conta do Estado nas linhas do
Sul, Sado e Sines.

_ Estabelecida esta variante, os combdios com des-
tino ao Algarve, seguirdo a.par da linha de Moura
Numa extensio de aproximadamente 400 metros e
Contornarao a cidade de Beja, atravessando a menos
de_ 1 quilémetro de distincia a estrada que conduz 2

na de S. Domingos. Tendo um desenvolvimento de
1560? metros, a variante ligard com a actual linha do
Sul, Junto da estacdo de S.* Vitéria-Ervidel.

A variante de Beja encurtando o desenvolvimento
?; tlalﬂha do Sul cérca de 1 quilémetro, melhora incon-
; Vel.mel_lt.e o tragado primitivo e simplifica a explo-

G20, justificando-se assim plenamente,

J& indicdmos.na «Gazetar a necessidade de se com-
3Leta:' a réde d&? Sul e Sueste com o prolongamento
oferiguns ramais em vista dos inconvenientes que
i ce c“t_ exploragdo destas linhas de saco, sendo da

Ma importincia o prolongamento da linha de
Ora até a linha de Leste e a ligagdo dos ramais de
oura e Reguengos.
Oferese ltmporté.ncia imediata e lmuito interessante se
R eflmbém o estudo c.ias variantes de linha, levando
Bobits aérreas a passar junto dos -grandes centros de
Db Gdo e pro-duqao com manifesto beneficio do
1C0 e do caminho de ferro.
férreal;azdo se constru'ira'm’ as nossas principais linhas
lmplor;riontou-se sem prejuizo para as emprésas que as
Db e a}‘ln, a passagem longe-dos grandes centros,
aver entdo outro meio de transporte ace-

lerado
O} mas, agora que a camionagem faz uma con-

corréncia desenfreada as emprésas ferrovidrias trans-

portando fudo quanto quer e sé o que quer, os prejui-

zos destas emprésas sdo notdveis, restando-lhes trans-
portar a mercadoria pobre de grande tonelagem ou de
grande péso que a camionagem rejeita.

Désde a hora presente, as consideragdes que fixem
o estudo da directriz de qualquer linha férrea tém
forcosamente de subordinar-se a condicido de bem
servir os grandes aglomerados de vida e produgcao,
nos quais devem estabelecer-se as estacoes, pois o
caminho de ferro em vista do seu significado econo-
mico ndo pode encontrar-se separada dos grandes
centros.

A observacio da importincia economica da vila
de Serpa, deu motivo ao estudo duma variante da
linha de Moura, transferindo a sua estacdo de caminho
de ferro presentemente a 7 quilémetros de distincia,
para junto da vila. Esta variante aumenta de cérca de
4 quilémetros a distincia entre Quintos e Pias, mas
dada a importincia da vila de Serpa ndo se hesitou
em tal solugdo, esperando-se para breve a construgao
da nova linha.

Convindo ao Estado e A emprésa que explora as
suas linhas, corrigir e modernisar quanto possivel a
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Estacdo do caminho de ferro em Beja

réde existente, outra variante de linha se impde nestes
termos com tdda a importincia. Referimo-nos a uma
variante da linha do Sul passando na vila de Loulé, Esta
vila possuindo cérca de 15000 habitantes € um centro
industrial, agricola e comercial de destaque e ponto de
convergéncia de 6 estradas. Contudo a sua estagdo de
caminho de ferio estd situada a 6 quilémetros de dis-
tancia!

Em toda a linha do Sul com excepgao do Barreiro,
Beja e Faro os centros mais importantes sdo Loulé e
Olhao. Equivalendo-se estas duas vilas algarvias em
importincia populacional e econémica, verifica-se en-
tretanté que a estacdo de caminho de ferro de Olhdo,
sé porque se encontra dentro da vila possue um tra-
fego quési duplo do da estagdo de Loulé.

Sio muitos os produtos da economia agricola e
industrial de Loulé; assim, manufactura obra de palma
e esparto, que, exporta bem como améndoas, alfarroba,
figos, lenhas, cal, etc, recebendo para consumo da
sug populagio de 15 mil almas, farinhas, tecidos, coiros,
mercearias, etc. Tdo grande quantidade de mercadorias
tem de transportar-se pela via ordinédria para a estacao
de caminho de ferro ou directamente utilisando a
camionagem que, ndo pode porém prover sem difi-
culdade a todas as necessidades.

Cuidando do futuro, Loulé tem acompanhado o
ritmo do progresso construindo edificios modernos
em ruas bem delineadas e amplas e a sua Camara
Municipal tem em projecto a construgdo dum Estadio
com campos de «foot-ball», «courts» de tennis, pistas
para ciclismo, hipismo, etc.

Também o movimento de viajantes em Loulé €
deveras aprecidvel, irradiando da vila como dissémos
6 estradas, pelas quais qudsi tdda a gente se transporta
devido ao afastamento da estagdo do caminho de ferro.
A vila encontra-se bem servida por carreiras de
camionetes, gracas as boas estradas que o Algarve
agora possue, mas o caminho de ferro ¢ indispensdvel

3 sua vida porque tem vantagens que a camionagem

ndo pode oferecer.

Tal trifego tende ainda a desenvolver-se com 0
funcionamento do porto Faro-Olhao.

Sob o ponto de vista turistico, Loulé ndo < apenas
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um ponto de irradiacdo; tem valor préprio com suas
reminiscéncias do dominio mouro nas arcarias de
escadas e patios, nas grades dos portais, nos seus pogos
e nas cisternas, oferecendo belezas naturais e um clima
privilegiado que constituem o principal atrativo dos
visitantes,

Sabemos que a situagdo topogréfica da vila de
Loulé impord para a variante certo acréscimo no
desenvolvimento da linha entre Faro e Boliqueime
para poder ser vencida a c6ta desta vila, superior
algumas dezenas de metros a cota da sua actual estagdo
de caminho de ferro, mas, éste alongamento de 3 ou
4 quilémetros ndo é certamente inconveniente que
sobreleve a consideragdo das vantagens que advirdo
da maior facilidade de ligagdes com todos os concelhos
de Sotavento e Barlavento do Algarve e, principal-
mente com Faro, sua capital de distrito que possue a
estacdo do caminho de ferro na cidade.

A variante de-Loulé considerada nesta vila a causa
principal do seu futuro progresso é por éste motivo a
aspiracdo méaxima das suas forgas vivas.

Apenas Quarteira veria afastar-se o caminho de
ferro, mas como a Cimara Municipal de Loulé tem
projectado ligar por estrada essa povoacdo com Boli-

- queime, tal afastamento ndo lhe traria prejuizo, pois

passaria a servir-se da estagdo de Boliqueime situada
quisi & mesma distincia a que se encontra presente-
mente a estacdo de Loulé, fazendo-o até com vantagem,
visto que a maior parte do seu trifego se efectua no
sentido de Lisboa.

Observada a possibilidade técnica e as vantagens
econdmicas dessa modificacio de directriz da linha
do Sul a qual certamente ndo se opdem motivos estra-
tégicos, resta o Estado assumir o encargo da cons-
trugao da nova linha, Para tanto julgamos oportuno
o momento presente, em que o saldo disponivel do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro deve ser apre-
cidvel, por estar liquidado o empréstimo de 100 mil
contos contraido em 1932 para melhoramentos jd exe-
cutados nas linhas do Estado.

A ponte do caminho de ferro sobre o rio Guadiana que desde Agosto

de 1930 serve também para o transito da estrada de Serpa a Beja e que

depois de construida a variante passando naquela vila ficard
exclusivamente destinada & viac@io ordindria
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0 Resqate dos Caminhos de Ferro

Por JOSE LUCAS COELHO DOS RETDS

réde mais importante dos Caminhos de Ferro

Portugueses explorada por emprésas particu-

lares, ¢ a da C. P.—e, por &sse motivo, €

que ao tratar dos Caminhos de Ferro, me
refiro em especial aos da referida Companhia, tanto
Mais que as suas linhas sdo as que atravessam as re-
gl0es mais ricas, férteis e populosas do Pais.

; I_Entrando propriamente no assunto do resgate,
direj que, como é do conhecimento geral, as conces-
SOes das linhas que a C. P, explora nao foram todas
dadas na mesma ocasido. Se o tivessem sido quando
das do Norte e Leste, o prazo dos 99 anos terminaria
de aqui a uns 17 anos e meses, que é quando finda as
do Norte e Leste —e se assim fosse, a importancia a
r'_éceber pela C. P. na ocasido do resgate, pelo material
Circulante e outros provimentos, seria apenas duns
50 % do valor achado pelos louvados, se o Govérno
€ntendesse ser mais conveniente para o Estado pagar
d'_a Pronto o material circulante e outros provimentos,
VIsto que em cérca de 17 anos, uma determinada im-
POl'.téncia a juros compostos a taxa de 4 /o, duplica o
Capital,

Como as concessdes das linhas férreas que a C. P.
e’fljlf)l‘a, foram porém, como acima digo, dadas em
S;\’Ersas ocasides, para a questdo do resgate de todas
4 nhas na mesma data, tem que se procurar a média
e;;snos que faltam, e assim, se os meus calculos ndo
e errados, desde que o resgate Atosse feito nesta
COnce;;s{i praz? em con.junto para o termot de todas as
241 coes, Sf) se dﬂar::it de aqui a uns 32 anos—e
Vimentaso’ a importincia do material c1rc.ula.nFe e ?rn-
fe 95 gswa pagar de pronto, apenas atingiria ce_rca
ik 0’5 z,zu dg valqr achado no acto \do res.g’ate, vx_sto
de 4 0, d8,5 /o a juros compo?,tos a taxa ja r.eferld-a
bllidalu l‘urante 0s 32 anos, daria a 1n1_130rtf1nc1a atri-
OUtrospe 0s .louvados a todo o mat?rlal circulante e

£ pmnptrowmentos. O que o Govérno tet.n_ a pagar
b entreo pelo preco da avaliagdo na ocasido c?e lhe
gt gue, € o carvao, coke ou .outros abastecimen-

gos estes que serdo avaliados em separado.
matS:it:lu tratando, como se vé, apenas da questao do
Pridiie ac:lrcq_lante, abastem‘mentos e provimentos,
ik anuu_iade a pagar a C._ P. durante cada um
cessio, i3 ;{ue _faltarem para terminar o prazo da- con-
pela S’oma eddlsse, no art!go.anterlo-r, que € constituida
anos que tiy 0 produto l}qmdo ?btldo durante os.sete
e eleuts erem precec‘hdo aquéle em que a remissao
ar-se, deduzida desta soma o produto li-

quido que corresponde aos dois anos menos produ-
tivos, tirando-se depois a média dos outros anos.

E assim que se constituird a importancia da anui-
dade que o Govérno teria de pagar a C. P..

Verifica-se pois, que o Estado pode fazer em gual-
quer altura o resgate de todas as linhas férreas per-
tencentes a emprésas particulares, sem grandes encar-
gos, e as da C. P., que no seu conjunto faltam ainda
32 anos para térmo de todas as concessdes, o Governo
s6 é obrigado a pagar de pronto na ocasido do res-
gate, o carvdo, coke ou outros abastecimentos, porque
do material circulante e outros provimentos, sé € de-
vido o pagamento, 14 para os fins do ano de 1973 ou
durante o ano de 1974, a ndo ser que o Govérno
preferisse pagi-lo de pronto, e neste caso teria uma
reducao de 71,5 % no valor achado pelos louvados.

As vantagens do resgate para a Nagdo, sdo a meu
parecer da mais alta importdncia, bastando citar-se o
seguinte, para justificar plenamente a sua necessidade:

1. — Desaparecia o receio de poder estar a maioria
do capital accionista nas maos de estrangeiros, ou
pelo menos uma forte posi¢do, da qual possam resultar,
em qualquer altura, dificuldades externas para a Nacao,
visto que as acgdes sao na sua qudsi totalidade ao
portador. J& o mesmo ndo sucede com as acgdes das
Companhias de Navegagdo, que sao todas nominativas,
na legitima defesa dos ‘interesses do Pais. As Com-
panhias de Caminhos de Ferro, principalmente as de
via larga, que sdo consideradas linhas internacionais
para a questdo de transportes, deviam ter as suas
accoes apenas nominativas, e proceder-se para com
elas, em tudo, o mesmo que se procede para com as
das Companhias de Navegacao.

2.° — Desaparecia duma vez para sempre o Comité
de Paris, que sé tem servido e serve para obrigar a
Companhia a fazer despesas avultadas, as quais se
elevam, todas somadas, desde qué o referido comité
foi creado, a muitos, mas muitos milhares de contos.

3. —Proporcionaria ao Govérno reorganizar a
sua vontade a exploragao de tdda a antiga réde da C. P.
e bem assim a do Sul e Sueste ¢ Minho e Douro per-
tencente ao Estado, tudo em bases novas, para entregar
depois, mediante concurso piblico a uma companhia
genuinamente portuguesa, que para ésse fim se orga-
nizasse, com as acgdes averbadas sé a portugueses, a
nio ser que o Govérno entendesse que, a Bem da
Nacio, devia fazer a exploragdo por conta do Estado,
o que me ndo causaria espanto, por estar hoje plena-



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

mente convencido de que qualquer servico publico,
administrado e explorado pelo préprio Estado, a sua
administragdo e exploragdo, quer pelo lado econdémico,
quer pelo lado de disciplina e justi¢a, ndo € inferior a
administracdo particular, desde que a frente désses
servigos se coloquem individuos competentes e ho-
nestos. Para o demonstrar citarei apenas a modelar
administrag@do dos Correios e Telégrafos, da Junta
Auténoma das Estradas, Porto de Lisboa, Base Naval
e Comissdo de Fiscalizacdo de Obras de Abasteci-
mento de Aguas A cidade de Lisboa, organismos estes
todos pertencentes ao Ministério das Obras Piblicas
e Comunicagdes —e outra coisa nio era de ésperar
estando a frente déste Ministério, o ilustre Engenheiro
Ex.™ Sr. Duarte Pacheco, que tao acertadamente es-
colheu as individualidades que estio a frente de tao
importantes servigos publicos.

A incerteza e funda perturbacdo da vida econdmica
de todos os paises na conjuntura presente, nio impede,
a meu parecer, que o resgate se faca — pelo contrdrio,
é quando éle é mais de aconselhar.

A incerteza e funda perturbagdo presente, nio im-
pediu, antes obrigou o Sr. Ministro das Obras Piibli-
cas e Comunicagdes a proceder ultimamente ao res-
gate das pontes sObre o rio Tejo em Santarém e
Abrantes, como € do conhecimento publico.

Por todas estas razdes e ainda por muitas outras
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¢ que eu entendo, em minha consciéncia, ser precisa-
mente a conjuntura presente de incerteza e funda per- °
turbacdo da vida econémica que todos os paises do
Mundo atravessam, a melhor ocasido para se proceder
ao resgate dos nossos caminhos de ferro, principal-
mente os de via larga, pelas ligagdes que tém com o0s
caminhos de ferro estrangeiros.

E que em meu parecer, s6 o Estado ¢ que tem a
coragem precisa para proceder a reinodelagdo e reor-
ganizacado dos nossos caminhos de ferro, como por
todos € julgado necessdrio, da qual por certo adviria
uma importantissima reduc¢do nas suas despesas, e
conseqiientemente uma receita liquida muito maior
para o Estado—e ocasido melhor do que esta nao
serd muito fdcil encontrar-se, por estar a frente do
Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, o
muito ilustre Engenheiro Excelentissimo Senhor Duarte
Pacheco, que no desempenho do seu alto cargo tem
demonstrado, além duma alta competéncia, possuir
uma energia e faculdades de trabalho fora do vulgar,
e uma notdvel firmeza nas resolugdes que toma.

E se depois do resgate feito, f0sse nomeado admi-
nistrador geral dos caminhos de ferro de via larga, o
actual Sr. Ministro das Obras Pdblicas e Comunica-
¢Oes para com a sua provada competéncia e energia
proceder a remodelagdo e organizagio do mais impor-
tante servigo de utilidade publica que o pais possui?




A miquina de Cugnot fazendo a sua experiéncia no Arsenal de Paris em 1770

Oo primeirod paddod da locomotiva

Da experiéncia de Cugnot efectuada no Arsenal de Paris em Novembro de 1770,

ao concurso de locomotivas realizado em Rainhil em Outubro de 1829
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mdaquina a vapor a que o talento privile-
giado de James Watt deu realidade, intro-
duzindo a sua aplicagio nos usos gerais da
indistria, pertence ao nimero de inven-
0es que revolucionaram o mundo abrindo-lhe no-
VYOS e dilatados horizontes.
vapNog que respeita ao pensamento .(15.1 }1ti]izaqao flo
ik ao transporte, encontra-se inicialmente éle
?:iif:? a0 -Dr. 'Rohinson- que no seu livro Meecha-
a_plicarPfa'%losopﬁ.y puhluza(i? em 1-759 S0 ])’1‘()1)06
S as suas vantﬂgelns a traccao de ‘VOIC}IIOS,
sidade flllel‘apresentou ainda como aluno a Univer-
de Glaseow.
mif;ntgo dq as‘pecto pritico, cabe a0 ('angenheiro
Util.i'/afio oseph 9[1}.’.‘,‘}101) a honra de primeiro o l'laver
fa'rd;,‘pr , ’na. muqmn.a que C(.)flstl.'llltl (.lenoml_na_da
5 Névél zm.pczgr, cujas experiéncias levoq a efeito
embro de 1770, no Arsenal de Paris.
o u:;:;ltm;a (.!e Cugnot era pgsta em mov.imento
MAquing léldquma a vapor de glfnples manejo. Esta
dispostos Vfil?%)unha-se de 2 cmnfiros de lf)I:ODZG,
duzide f,ltlc(tllmcnte, e Nnos (uais o vapor, 1'11j:1'0—
Por meio dum tubo, se encontrava posto

ESTEYES

DOS SANTOS

em comunicacio, ora com a caldeira para receber
o vapor, ora com a atmosfera, para expelir o vapor,
quando éle tinha produzido o seu efeito. A caldeira
disposta a frente da viatura apresentava a forma
dum esferoide achatado. A fornalha, pouco mais
ou menos ao centro da caldeira, estava colocada
por cima. O motor era coberto por um taboleiro
de terra refractdria, para o insolar do calor.

Todo éste curioso sistema assentava sobre trés
rodas: era um triciculo. Uma roda tnica formava
o trem da frente; duas fortissimas rodas, montadas
gobre um eixo ordindrio, compunham o trem da
retaguarda. Era a roda da frente que se aplicava
a forca motriz. O vapor de alta pressdo, empur-
rando o émbulo a cada um dos dois cilindros de
simples manejo, comunicava o seu movimento alter-
nativo com a ajuda de roquetes e de pegas interio-
res, do eixo da primeira roda, ou roda motriz. Para
encontrar mais aderéncia ao solo, esta mesma roda
era circundada duma barragem de ferro, listrada
de estrias profundas.

O trem da frente da viatura podia voltar como
o de uma viatura ordindria; éle podia fazer dngu-
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de tal forma que poucos dias decorridos
falecia.

Trevithich e Vivian, dois engenho-
sos mecanismos de Cornouaithes, cons-
tituiram em 1801 uma carruagem a va-
por, em forma de deligéncia, destinada
a conduzir passageiros por estradas or-
dindrias entre largas distancias.

Uma série de dificuldades que nao
puderam vencer levaram-nos a abando-
nar o seu primitivo projecto para que
obtiveram em Marco de 1802 um se-
gundo privilégio que lhe permetia po-
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der aplicar a sua invenc¢ao sobre o rail.

R

A invencio e aperfeicoamento da
locomotiva, na sua primeira fase, deve-se

Locomotiva de eremalheira de Blenkinsop, utilizada em 1811 ras minas de Middleton

los até 90° com o trem de tris. O fardier de Cugnot
voltava entao sobre o terreno tio facilmente como
se estivesse atrelado a cavalos.

Nas experiéncias oficiais, a mdquina ocupada
por 4 pessoas marchou horizontalmente e verifi-
cou-se que teria percorrido 1800 a 3000 toezas por
hora, se niao tivesse interrompido a sua marcha,
motivado pela dificuldade que havia em substituir
a égua 2 medida que ela desaparecia em vapor, o
que motivava, ao cabo de um quarto de hora de
marcha, todo o movimento se encontrar suspenso.
Para remediar ésse sinal, Cugnot fazia encher de
novo a caldeira, mas a marcha da viatura nio era
restabelecida senio quando o vapor tinha nova-
mente adquirido uma pressao suficiente. Foi esta
contrariedade que impediu o triunfo de Cugnot.

Seguiu-se a tentativa de Wiliam Murdok, cola-
borador de James Watt que em Redruth, no Carn-
wall, pelo ano, de 1784 realizou com um mintsculo
modélo algumas experiéncias que despertaram
viva curiosidade e deram mo-.
tivo a largas controversias.

Em 21 de Maio de 1797
Oliva Evans consegue a apro-
vacio pelo Estado de Pensyl-
vania de um privilégio para a
construeao charidis a vapor,
invenc¢ao que entio se tornou
conhecida pelo nome de «car-
ruagem sem cavaloss.

Evans depois de intimeras
contrariedades consegue em
1800 ver a sua carruagem ro-
lando pelas ruas da Filadelfia,
mas nao pode prosseguir no
seu aperfeigoamento. O in-
céndio que em 1819 destruiu \_A
as oficinas que possuia em
Pittisburg impressionaram-no-
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Locomotiva de llruntun, utilizada em 1813 nas minas de Butterley

a induistria mineira inglésa que sentin-
do, primeiro a necessidade de fazer transportar
a producao das minas para o0s canais que por
necessidade das grandes exploragoes se haviam
aberto, e depois, mais tarde poder dispensar a via
fluvial e transportar directamente aos portos de
embarque ésse mineral.

Mas para que se tornasse possivel a inven¢ao
da locomotiva, foi necessdrio utilizar primeiramente
o c¢hariot rebocado por um cavalo, depois os planos
inclinados automotores e as méquinas fixas e final-
mente as locomotivas.

O rail de madeira, de ferro fundido, e de ferro
forjado, num constante aperfeigoamento, foram
naturalmente os grandes cooperadores dessas pri-
meiras formas de transporte usadas em Newcastle,
e (ue sucessivamente se foram introduzindo nas
minas dos condados de Durham e Northumberland
e mais tarde por outras provincias inglésas.

Os canais mais antigos que se conhecem foram
construidos em 1755. Nessa data canalizou-se o ri-
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beiro de Sainty e o rio de Mersey junto a Saint
Hélens, no condado de Lencastre, construgoes
que deram origem 2 execugio de uma série
de linhas de navegacao fluvial interior.

ik #* #*

O primeiro caminho a 7rails surgiu pelos
Il}eados do século XVII e destinava-se a fa-
cilitar a exploracio das minas de Newcas-
tle — sur-Tyne. O ousado inovador que en-
cheu de beneficios e de melhoramentos essa
r'egido, chamava-se Beaumont. Numa obra in-
tulada  Chorographie, ow Discription de
Neweastle — sur-Tyne, publicada em 1649,
bor Gray, diz-se que Beaumont empregou
Nas minas 30:000 libras.

Tudo quanto de mais moderno existia,
hessa época, ai se encontrava. Mdquinas e
fngenhos de diversa espécie, umas para se-
r'ém utilizadas no interior das minas e outras
€Omo waggon — palavra que pela primeira
Vez se emprega—, ou chariots a um cavalo que
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S€ destinavam a transporte da hulha aos diver-

SOs pontos de elnbarque existentes no canal. () Locomotiva de Stephenson & Dodd, utilizada em 1815 nas minis de Killingworth

Primeiro plano inclinado automotor construi-o
BOPH@S, nos arredores de Newcastle —sur — Tyne.
As deficiéncias que em certos casos manifestavam,
foram corrigidas pela mdquina fixa. A primeira
das quais foi instalada por Cooke em Bisthey Felle
110 condado de Dusham, maquina que se destinava
A elevar os chariots dag minas de Urpeth sobre
ma encosta muito escarpada.

#* ® i

,Ma]ogl':ulo como vimos o primitivo projecto de
r ry Mg % [ i 7.
®vithick e Vivian, para a construcao de uma es-
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de Stephenson & Losh, utilizada em 1816 nas minas de Killingworth

pécie de diligéneia a vapor sobre estrada, adapta-
ram essa maquina a construcao de uma locomotiva
que em 1801 instalaram no caminho de ferro inte-
rior das minas de Merthye-Tydvil.

Em 1811, Blenkinsop inventa um sistema de lc-
comotiva de cremalheira que poe em servigo no
caminho de ferro das minas de Middleton de que
era director.

No ano seguinte, Wiliam e Edward Chapman
tentam substituir a cremalheira de Blenkinsop por
um outro sistema. Para isso fizeram colocar no
meio da estrada, de distancia a distancia, diversos
pontos fixos sobre os quais o combdio era rebocado
por uma mdaquina a vapor que tinha por auxilio
um cabo que se enrolava numa espécie de tambor.

Em 1813, um engenheiro de nome Brunton
constroi uma locomotiva na sua oficina de But-
terley, cujas experiéncias veem publicadas no vo-
Jume XXLV do Repertary of Aries. Pela mesma
época Blackett consegue dar uma nova orientacao
As tentativas até entao realizadas sobre o sistema
de locomoecio demonstrando nasg suas experién-
cias a adesiao das rodas sobre os rails. O seu siste-
ma encontrou a mais perfeita confirmagao no em-
prégo da mdquina locomotiva no caminho de ferro
de Wylam.

Decorrido pouco mais de um ano, em 25 de
Julho de 1814 safu das oficinas de George Stephen-
son, em Newecastle, a primeira locomotiva destinada
ao caminho de ferro das minas de Killingnorth.
Esta mdquina que assinalou o talento do seu cons-
trutor, pode ser considerada como a primeira que
funcionou com vantagens sobre rails de ferro.
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A «Loecomoticns, locomotiva que em 27 de Setembro de 18256 rebocou
Darlington-Stokton

0 primeiro combdéio no caminho de ferro

L A AR ERCARREROORE A
r ] 'y ] ’’
Grupo  Lauromdquico ‘‘\fector 1

Foram eleitos os novos corpos gerentes do Grupo
Tauroméquico «Sector 1>.

O resultado foi o seguinte:

Assemblea Geral — Presidente, Manuel Serras;
Vice-presidente, Joio Anténio Barbosa; 1.° Secre-
tario, Anténio Pereira Alves; 2. Secretdrio, Anto-
nio Borges.

Direccdao — Presidente, dr. Amdvel Soares da
Silva; Vice-presidente, Carlos d’Ornellas; Tesou-
reiro, José Mayer; 1.° Secretirio, Alberto Espi-
rito Santo; 2.° Secretdario, Augusto Sousa Pina; 1.°
Vogal, Alvaro Figueiredo de Almeida; 2.° Vogal,
(fapitdao Bernardino de Matos Tudela de Vasconce-
los; Suplentes, Joao dos Santos Abrantes ¢ José
Francisco Botto.

Conselho Fiscal — Presidente, dr. Américo Ma-
rinho; Secretdrio, Eurico Vigoso; Relator, José
Augusto de Safera da Costa; Suplente, Tomaz dos
Santos.

Delegados a Federagdo das Sociedades de Re-
ereio —Joao dos Santos Abrantes e Anténio J.
Borges.

No dia 29, pelas 22 horas, foi pelo presidente
da Assemblea Geral dada posse aos corpos geren-
tes desta organiza¢ao, para o ano corrente, ceri-
moénia que revestiu grande brilho. Usaram da pa-
lavra os srs. Manuel Serras, Niza da Silva, Alvaro
Figueiredo de Almeida, José Mayer e Carlos d’Or-
nellas.

Em seguida foi*oferecido um <Porto de Honra»
aos empossados. e

T
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Stephenson associa-se a Dodd e
constroem uma outra locomotiva que
destinam as mesmas importantes mi-
nas e cujas experiéncias realizadas
em Killingworth, aos 6 de Maio de
1815, alcancam os mais satisfatorios
resultados, pois conseguiu rebocar a
razio de 4 milhas & hora 8 vagons
carregados com hulha.

Mas a ansia da perfei¢io absorve
o espirito do antigo fogueiro das mi-
nas de Wylambolliery, que de socie-
dade com Losh constroe uma loco-
motiva que posta & prova deu os
melhores resultados com enorme
aprazimento de lord Ravenswerth, o
proprietdrio das ricas minas de Kil-
lingworth que financiara a tentativa.

(Continua no préximo nimero)

T . I

u/volig "y

Com um magnifico niimero, colaborado pelos escritores
e jornalistas César de Frias, Pedro Correia Marques, Coro-
nel Cardoso dos Santos, Engenheiro Armando Ferreira,
Guedes de Amorim, Lopes da Silva, Guilherme Felgueiras,
Rogério Perez, Tavares da Silva e dr. Plinio Banhos, entrou
no 2. ano de publicacio esth espléndida Revista dirigida
por Carlos d’Ornellas, nosso director,

Temos presente o n.° 14, cujo sumdrio é o seguinte:

() Pinheiro e o Presépio, por CESAR DE FRIAS.— Presédpio, Mestre
do Retdibulo da Sé de Viseu, Museu Grido Vasco,—A drvore de Natal,
conto de DOSTOIEVSKI. — Roteiro Culindrio Portugués, por CORREIA
MARQUES. — O Futebol & sempre jogado com entusiasmo, por ALE-
XANDRE SETTAS. — Terras de Portugal, por ANTONIO MONTES.
O saber nao ocupa lugar, pelo Dr. PLINIO BANHOS., — Em louvor e
defesa dos trajes regionais, por REBELO DE BETTENCOURT.— Ado-
ragdo dos Magos, Mestre de Santos-o-Novo, Lishoa, Museu das Janelas
Verdes. — & minutos de paragem.- -« Viagems Recreativa, por «EDILVA».

Pigina da Mulher, por FERNANDA.- Passado, por CABRAL Do
NASCIMENTO. — Resposta a «0O Volantes, por MIGUEL COELHO.
Sindicato Nacional dos Regentes Agricolas.— Novidades Literdrias. — A
Vila de Torres Vedras.— Marinha Grande, por RODRIGO DOS SAN-
T0OS. — Lista de Embaizadas, Legagdes e Consulados,

. l X i e

A redaccio da Gazeta dos Caminhos do Ferro chegaram
inimeros cumprimentos de Boas Festas, que, muito penho-
radamente, agradecemos. Entre ésses cumprimentos, apraz-
nos registar os das seguintes firmas e individualidades:

Cruz, Sousa & Barbosa, Lda., do Porto; Sociedade Reven-
dedora de Papeis, Lda.; A Direc¢io do Grémio dos Armaze-
nistas de Mercearia; Carlos J. Gril; Dominguez & Lavadinho,
I.da.; Bertrand (Irm#os), Lda,; Luis Mayor Santos; Coronel-
aviador Alberto de Courtills Cifka Duarte; Carlos Leal;
Franciseo Manhin Gonealves; Administrador Geral, Admi-
nistradores, Adjuntos e Pessoal dos C. T. T,; Companhia de
Seguros <A Mundial:; Emprésa de Sacos de Papel, Lda.;
Senna, Botto & Leitfio, Lida,; Vitva de Oscar d’Albuquerque;
Sociedade Artemis, Lda.; Ledio d’Ouro, do Porto; Companhia
de Seguros «Tranquilidades; Diree¢dio da Fundagiio Nacional
para a Alegria no Trabalho; H. Vaultier & C.4, e J. C. Alva-
rez, Lda. '
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Por

JOSE

AO decerto prematuros e extremamente fa-
liveis quaisquer espécies de progndésticos
que se pretendesse fazer a respeito de pro-

_ jectos a executar no dia, cada vez mais
Implorado a Providéncia, em que o canhao de todo
€ calar. 86 milagre dos c¢éus poderi consezuir que
tal data nao demore, para bem geral, mas, tarde ou
cgdo (que ela chegue, o certo é que o eco bélico
4inda, por muito tempo, soard, depois, nos ouvidos
1‘-01'1'-11111(105 dos sobreviventes, sofrendo ainda, por
Periodo infelizmente niao curto, o cortejo inevitdvel
das miltiplas conseqiiéneias que sempre hi a la-
Mentar apGs uma catastrofe desta extensio.
| Assim, a indistria turistica, absolitamente pros-
rada na hora presente e ainda mais ferida do que
O observimos, h4 precisamente um ano, nestas
11}031‘1133 pdginas, nao tera possibilidades de imedia-
tamente se refazer e retomar aquela actividade tao
I?O(E(PSSE'II'iH decerto ao ressurgimento de um pa’is,
' sjoh‘ aspectos variados. Estou mesmo certo de que
SOrd esse um dos primeiros recursos a que langarao
'1'1‘;10,‘ Para restaurar, moral e materialmente, a sua
;:It;t':'nt.m'nu, e 1"estal)el(_zce1' ﬁilnull'.’fmcmnentb: as suas
(Oes com o exterior, os paises, vencidos ou

\'(J ‘ TP oo .
ﬂ.,:n'e‘l”‘ﬁ--‘-, 1880 no caso de, neste espantoso con-
10¢ G g A -
9 ém que a surprésa e a revolugao nos princi-

]l;gizn({:;w’l":o“ quasi se il‘{llﬂllalll com 0 seu sangui-

ﬂ:uerr{. desenrolar, ﬂ‘l“‘-‘!“s termos, em us0 nf‘s
as de outrora, continuarem a ter aplicac¢io

N0 desfecho da actual luta.

so],II.;::,?WST)U'“OS. que triste serd o mur}do que

Pittis. t'nill (:.' das uuc-:';szls e funu,sgan‘l.cs ruinas; po-

]Hu-lm.l.-l‘; T] adas serdao as gentes (ill]i:)S .olhos f’lil](l:l
40 contemplar a aurora do tltimo dia de
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O Lurismo do apdd-guetra
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DA NATIVIDADE GASPAR

guerra; depauperadas estardo qudsi todas as na-
coes, com os cofres e os celeiros vazios; compun-
oidas se ouvirio com certeza as lamentagoes de
novos Jeremias chorando mil Jerusalens em des-
trocos. Contudo, apesar da extensdo do cataclismo,
a vida nao abdicard dos seus direitos e a ressur-
reicao, mais tarde ou mais cedo, voltarda. Sera entao
que o Turismo ird gradualmente retomando os seus
direitos e marchando na primeira fila do progresso
reconstrutivo. Lembremo-nos qué até o ultimo mo-
mento possivel e ja com o canhdo troando em
véarios pontos do globo, ainda de todo se ndo ha-
viam fechado, nos recantos ainda tranquilos, os
lugares de peregrinagao turistica. Hoje, decerto,
com a escassez de transportes, as dificuldades de
abastecimentos, os racionamentos alimentares, as
suspeitas de espionagem, os obstdculos nas fron-
teiras, os riscos dos bombardeamentos, nio hd um
viajante de normal senso que se aventure numa
viagem internacional. Niao me refiro, naturalmente,
aquelas caravanas, as vezes anunciadas como de
furismo, visitando certas regioes de valor estraté-
gico mas que mal escondem o seu-verdadeiro signi-
ficado militar.

Até onde seria ainda possivel e turismo exclusi-
vamente nacional, como, a hora presente, nos raros
paises em que, como no nosso, por mercé de Deus,
existe paz e relativamente ficeis condi¢oes de exis-
téncia, a viagem estd prejudicada pela escassez de
combustiveis e pelo encarecimento geral da vida.
Nao foi o verdao ultimo tao preocupante como o
inverno presente e ji justificadamente as nossas
emprésas ferrovidrias suspendiam aquelas facili-
dades de excursio que, como 0$ expressos popu-
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lares, tao louvivel incremento estavam prestando
ao turismo portugués. £ certo que ainda, princi-
palmente na indistria automdével, se persiste nal-
gumas iniciativas, naturalmente cada vez mais
escassas, de promover excursoes a algumas regioes
do Pais, nao distantes do ponto de partida. Mas
nio pode haver ilusoes que, em tempo que nao
vem longe, ésses bons desejos dos tiltimos abencer-
ragens do Turismo estao fatalmente condenados a
paralizac¢ao.

Terminada a guerra, todo o sistema turistico
tem de se reconstruir de novo. Os guias mais re-
centes estio hoje inutilizados. Onde éles, em muitos
casos, recomendavam, com a insistente persuagao

de trés asteriscos, a visita a monumentos de inecal-

culdvel valor artistico, existe apenas um desolador
montao de ruinas informes. Os mapas, em que se
tracavam fronteiras, perderam o seu significado
politico. As indicagoes priticas ou econémicas sao
hoje totalmente falsas. Dos melhores Baedeker,
Joannes, Guides Bleu, ou Bradshaw nada presente-
mente se aproveita. Outras edi¢oes terdao que ser
feitas, nas quais, como sucedia nos guias destinados
as regioes francesas assoladas pela guerra de 1914 18,
se apontarao ao turista os lugares mais castigados
pelo flagélo bélico presente.

Tudo isso se verificard, estou convencido. Es-
cassos eram ji os recursos em Itdlia, em. 1939,
quando, poucos meses antes da guerra, a visitei;
sensiveis eram ali os resultados das campanhas da
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Abissinia e da Albania, apesar de vitoriosas; cara
e restringida se notava a vida econdémica, e, no
entanto, em prol da propaganda turistica, pres-.
tavam-se, ao estrangeiro, facilidades extremas, desde
enormes reducoes ferrovidrias até abatimentos no
custo interno de que os préprios naturais estavam
longe de beneficiar. Tal era a confian¢a nos resul-
tados vantajosos do Turismo. O mesmo espirito de
atraccao presidird no apds-guerra, porque, da vi-
sita do estrangeiro, resultard a entrada de oiro
tao necessdrio na obra de reconstruc¢io, porque,
apesar do projectado desprézo em que dizem vir a
ser considerado, na nova Europa, o echamado «vil
metal», eu nao creio que’ a Humanidade possa
passar sem éle. ..

5 ocioso recordar que, no nosso Pais, cada vez
mais se vinha enfim encarando, com a conveniente
seriedade, a eausa do Turismo, com certo atraso, é
certo, mas isso era o ritmo habitual nas coisas lu-
sitanas. O flagélo presente entravou naturalmente
as boas disposi¢oes, que, contudo, prosseguem na
forma do possivel. Tal, porém, é-nos alentadora
esperanc¢a de que, logo que as condicoes gerais, da
pacifica¢io do mundo, a pouco e pouco se forem
facilitando, a campanha prosseguird entao intensi-
vamente com aquela certeza de éxito que as atrac-
¢coes naturais do Pais destinam a um triunfo des-
lumbrante.

Permita Deus que tal data chegue o mais bre-
vemente possivel. >
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HOMENAGEM POSTUMA

AO

Dr. Faria de Vasconcelos

|

O Instituto de Orientacdo Profissional, homena-
geou no dia 22 de Novembro o seu fundador dr. An-
ténio de Sena Faria de Vasconcelos que até a data do
Seu falecimento —em 11 de Agosto de 1939 — o diri-
glU com zélo, competéncia e entusiasmo inexcediveis.

No gabinete da direccio reiiniram-se, no dizer dos
Coqvites, exclusivamente os seus colegas, discipulos e
amigos, O actual director daquele estabelecimento de
Investigacao cientifica, sr. prof. dr. Oliveira Guima-
raes, salientou o facto do dr. Faria de Vasconcelos ter
desaparecido no momento em que 0s seus amnigos es-
tavam dispersos por motivo de férias. Por isso ficou
em_aberto uma divida & memdria de quem tanto e tdo
desinteressadamente trabalhou no sentido de ver me-
Ihorada a sorte dos trabalhadores mediante o encami-
nhamento de cada individuo até 2 profissao para que
tem natural tendéncia.

O pagamento dessa divida comegou em Outubro
do ano findo pela publicagdo, no 1.° volume da II sé-
f1e do Boletim do I. O. P., de algumas palavras dos
S€Us colaboradores, palavras de justo aprégo e de sen-
tida saiidade; completa-se agora, com o descerrar do
Seu 'retrato na sala onde éle trabalhou infatigavelmente,
dedlcadamente, durante 18 anos.

.Associé)u-se, em nome do Instituto Nacional de
Psicotecnia de Madrid, o seu director, dr. Ricardo
Ibarrola, que estava presente, afirmando que, em Es-
panpa, 0 dr. Faria de Vasconcelos era um compa-
hheiro de trabalho e nao um estranho.

Depois de descoberto o retrato do homenageado
Pela sua filha, D, Maria do Céu Faria de Vasconcelos,
?e Director Geral do Ensino Superior e de Belas Ar-

5 ST. eng.° Dias Costa, encerrou a sessdo dizendo
que nada melhor do que o recolhimento da assistén-

——
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Dr. Anténio de Sena Faria de Vasconcelos

cia exprimiria o respeito pela memdria do saiidoso
professor.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro— que, oportu-
namente, arquivou nas suas pdginas a sua magnifica
conferéncia sdobre «O Movimento da Orientagdo e da
Selec¢do Profissional» pronunciada em 10 de Dezem-
bro de 1939 na Escola Profissional de Campolide —
tinha pelo insigne pédagogo a maior admiracdo. Por
isso, congratula-se com a manifestacdo de veneragido
que lhe foi dedicada e sublinha o cunho de significa-
tiva simplicidade, que foi dado a sessdo, harmoni-
zando-a désse modo com aquilo que foi em vida o
homem, o professor e o pedagogo.

P o us D A S

I E

ST e e

Foram h4 dias publicadas no «Didrio do Govérno» as bases para a Concessio da Exploragio das Pousa-

i:s df.-' Turismo do Secretariado da Propaganda Nacional, a inaugurar no principio do préximo ano por aquele
& ﬁanlsmo do Estado. |/ As Pousadas agora a inaugurar s3o: a do Mario entre Vila Real de Tris-os-Montes
de ?Aarante; a da §erra da Estréla, nas Penhas Douradas; a do Vale do Vouga, em Serém; a de Sao Martinho
tuada(;r to, em Alfelzt?rio; a de Elvas, a de Santiago de Cacém e a de S. Braz de Alportel, que estio todas .si-
ol €m bons locais. |/ Pretende 0 S. P. N, que a exploragdo das Pousadas tenha um s:entldo d:a excepf:lo-
nm;]qlw e.las oferecam ao turista, a par de um servico de mesa e de uma cozinha impecdveis, o maior conforto

ambiente caseiro, e um caridcter quanto possivel regional, em tudo aquilo em que ésse cardcter ndo preju-

dique as condigdes de comodidade e a perfeigdo dos servigos.
Vamos ver,
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Nota acérea da seleccio do pedsoal

Pelo Dr.

VASCO DA PENHA COUTINHO

ARA trabalhar num oficio como para desem-
penhar um cargo, ndo basta obter uma carta
de recomendagdo, ndo basta ser considerado

apto pelo médico. Mesmo que o médico seja escru-
puloso e a carta de recomendagao subscrita por pessoa
de influéncia. Esta, firmada no passado, abonard as
qualidades morais do peticiondrio, responderd pela
sua conduta; aquéle, baseado numa minuciosa, severa,
observagdo pode certificar a aptiddo fisica e fisiologica
do candidato para determinado servigo. Essa obser-
vacdo € indispensavel e deve preceder as outras provas.

Porém, ha qualidades que escapam a atengdo do
patrono e ao exame do médico.

Vejamos um exemplo. Um maquinista mostra-se,
profissionalmente, mau porque nao consegue conservar
a atitude correcta que facilita os movimentos e pro-
cura, durante a marcha, um apoio, encostando-se ao
abrigo da mdquina ou deixando cair sobre os bragos
a parte superior do corpo. Dai uma excessiva fadiga
que se reflecte nos atrasos, em irregularidades do
servico e até em acidentes. A escolha do método que
permita revelar rapidamente tal incapacidade e eliminar
o candidato antes de comecar a aprendizagem, deve
ser feita pelo psicotécnico.

As tendéncias; as vocagoes, descobrem-se, (des-
pistam-se, se quisermos um termo incorrecto mas usual)
por métodos e processos deduzidos do estudo e apli-
cagoes da Psicologia,

Antes de mais nada, quando se trate de conduzir
ou de desviar alguém de certa profissdo, é preciso
fazer estas duas coisas, simples na aparéncia: 1.° es-
tudar a profissao (existem monografias sobre os prin-
cipais oficios, indicando quais as qualidades fisioldgicas
e psicoldgicas que éles exigem para serem exercidos
convenientemente); 2.° estudar o candidato mediante
uma série de provas clinicas, fisioldgicas e mentais,
pelas quais se averigua se éle possue ou nao as quali-
dades requeridas pela profissio que deseja seguir.

Mas nem todos sabem fazé-lo. Sé especialistas
podem empregar aquéles métodos e processos de
seleccdo, que sdo cientificos e nada tém de empirico,
mdigico ou sobrenatural. Além de que sdo de uma
delicadeza e responsabilidade duplas: porque exigem
exclusio de todo o subjectivismo da parte dos exami-
nadores e porque decidem, as vezes, do futuro do
examinando.

O empresario necessita de utilizar as indicagoes da
selecgdo profissional porque elas vdo ao encontro dos
seus interésses. De facto, se cada trabalhador estd no
lugar préprio (no escritério ou na oficina) o seu ren-
dimento é miximo. Quem dirige tem de conhecer as

caracteristicas, o modo de ser dos homens. Os que se
nio adaptam contém em de si uma razdo de inadap-
tagdo. Taylor, sem estar dentro dos conceitos psico-
técnicos mas com larga intuicdo de organizador,
observou que uma das primeiras qualidades que deve
possuir o operdrio que esteja encarregado de manter
em fusio um metal é ter inteligéncia de boi... E o
motivo é éste: uma inteligéncia maledvel, um espirito
vivo, ndo suporta a monotonia daquela operagio.
Inversamente, certos trabalhos requerem outras espé-
cies de atencdo (atengdo concentrada, atencdo a mais
de uma manobra, atc.).

O que € necessirio é cada um ocupar o lugar
préprio, de harmonia com as suas tendéncias naturais,
com as suas possibilidades.

A ciéncia do trabalho atribue importancia funda-
mental ao factor humano. »

Os técnicos da psicologia aplicada, o médico, o
engenheiro ou quem conhe¢a e dirija qualquer tra-
balho profissional, devem conjugar os seus esforgos
no sentido de uma organizagdo mais perfeita, mais
eficiente sem esquecer a moral do trabalho.

Temos visto imediatos — designando déste modo
aquéles chefes que lidam de perto com o pessoal —
emitirem, precipitadamente, a opinido de que certo
individuo «ndo dar e, porque nao da, poe-se de parte,
ndo se tenta experimentd-lo noutro servigo.

Com éste mesmo inocente critério se elevam outros
porque, num momento de sorte, agradaram, sairam-se
bem, eventualmente. Assim se estraga uma carreira,
se compromete um futuro com a mesma simplicidade
com que se guinda um inediocre.

- Aos chefes de que faldimos desejariamos dizer que,
enquanto na sua emprésa nio estiverem organizados
em bases sérias (isto é, com fundamento cientifico) os
servigos de selecgdo profissional, procurem colocar cada
um dos seus subordinados no lugar para que tenha
mais vocagdo, distribuindo-lhe a tarefa que cada um
déles desempenhe com mais gosto, com mais interésse.

Este interésse (que é psicolégico) corre»ponde a
certa organizagdo funcional.

Ndés agimos, comportamo-nos, consoante o nosso
fisico, o nosso sistema nervoso, as nossas glandulas
de secrecdo interna — conjunto complexo que deter-
mina o «bidtipor.

.Interésses, comportamento, bidtipo, tudo assun-
tos de que poderemos, vir a dar aqui algumas indicagoes
para esclarecimento daqueles que mais intimamente
convivem com pessoas dos mais diversos tempera-
mentos, com a obrigacde de as dirigirem, e com o espi-
nhoso encargo de as apreciarem e julgarem com justiga.
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Uma reliquia da C. P.—0 decano dos maquinistas
e vigilantes das Linhas Portuguesas

HAMAM-LHE, tout-court, o «Mestre Silva» e tem o sim-
ples nome de Manuel da Silva esta veneranda figura
do pessoal de linha que, honrando pelo seu incon-

Cusso caracter a prestimosa classe dos ferrovidrios de Portu-
gal, goza da geral estima de todos o0s seus colegas. Novos e
velhos todos lhe dispensam a simpatia e justa econsideracio
em paralelo com o apréco dos superiores hierarquicos, a quem
lL-“?mpre respeitou, demonstrando perene dedicac¢iio pelos ser.
Vi¢os a seu cargo e acatando as determinacdes déles emana-
das, :

Servidor leal da Companhia dos Caminhos de Ferro Por.
t‘}glleses, no ano de 1920, por solicitacdio directa do antigo
director Sr. Engenheiro Ferreira de Mesquita e em especiais
“mergéncias dificultosas para o regular funcionamento dos
S?"Vi(}os de exploracio de transportes, arriscando a propia
Vida soube bem cumprir ousadas incumbéncias a contento
dos superiores.

E tdo brilhantemente se desempenhou désses servicos,
determinados por ponderdveis motivos de interésse geral
Para a economia do Pais que, dada a inconfundivel atitude
assumida, mereceu o inteiro aplauso da Direccio da C. P.,
Pelo que foi galardoado com piblicos louvouros e gratifica-
(Oes monetdrias.

Durante ésse periodo o seu arduo trabalho, exaustivo e
Prolongado numa quadra anual em que rareavam os compe-
tel}tes e corajosos servidores, sem quebra de energias e com
evu}ente béa vontade, conduziu os riapidos da ligaciio inter-
“_aClﬂllal por Valéncia de Aleantara, ndio dispondo nessa oca.
Sido de ajudantes convenientemente adestrados, utilizando
Material circulante muitas vezes necessitado de reparacdes
$ dcrescida ainda a sua tarefa de responsabilidade com as
Multiplag preocupacdos originadas pela cautelosa marcha
dog Combdios que em tais circunstincias pilotava.

: Essa nocdo inflexivel de independente servidor dera-lhe
J.ll‘-_%tamente foros de integro agente da Companhia que serviu,
hinterruptamente, desde a idade de 17 anos.

Muito haveria a dizer a respeito déste valoroso elemento
ferrovirio mas a escassez do espaco cerceia-nos a possibili-
da.de de o fazer e, por isso, nestas simples linhas apenas se
Alinhava uma breve resenha da sua longa e bemquista vida
de trabalhador ao servi¢o dos caminhos de ferro.

* L *®
i i?:f!igamente 1O MeSMo ano em que, gracas a ‘ff(’_cl-i"“\'ﬁ“
Ob ‘\-a'o (.Iue o engenheiro Espregueira entdio Ministro das
de I;S;;“}fhcil_sr se inaug urou ao tr:ifeg? fermviério. a Ponte
I’C)rt(; i:t“a‘ Pia, ligando Vila Nova de Giia com a (31(1:1(1‘0. do
» 1810 &, no ano de 1877, entrava ao servico da Real Com-
g:‘:}llléitdos Cami .nlu_fs de Ferro Portugueses, como aprendiz
ador, um individuo de verdes anos, levando como ba-
{:aif:“itfa;'fl 0 seu comeéco dt? vida alguns ’elementa:'es. estudos
fobs. Bi oa vont.ade de vir a ser algt.lem nos canmnhqs de
de Uperﬁrivez por influéncia atavica, pois era fll]l()(.i sobrinho
08 da mesma ocupaciio que escolhera, o jovem Ma-

& O D ul’io$id
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nuel da Silva dedicou-se com acendrado entusiasmo, nuneca
diminuido, a4 profissfio onde ingressara e pouco a pouco foi
subindo de categoria.

Admitido em 15 de Setembro de 1877, sem remunerac¢io
alguma, s6 um ano depois aleancou, por disposi¢io regula-
mentar, o vencimento de 300 réis diarios.

Pouco tempo trabalhou com as maquinas.que faziam o
transporte de mercadorias, tripulando-as como fogueiro pois
somente durante seis meses permaneceu em tal servico, visto
em breve ter passado a categoria imediata.

Em 1886 ja entdo maquinista e considerado competente
no exercicio do seu cargo foi trabalhar nas obras da cons-

O «Mestre Silvas tal como actualmente se poderia
mostrar junto a uma das suas muito queridas

locomotivas
; (Foto do autor)

trucdio da Linha do Oeste —.que nessa data se abria ja até
cérea da Malveira — por conta do empreiteiro Barttessol e
e logo depois, por ordem do engenheiro francés Tirabois foi
mandado apresentar-se no Depdsito de Santa Apoldnia, onde
ficou adstrito aos servicos de grande velocidade. Nésse-posto
permaneceu até i data em que foi nomeado vigilante do Posto
de Traclio de Lishboa-Rossio e reformou-se no dia 1 de Junho
de 1927.

Em tal consideraciio foi sempre tido éste exemplar fun-
ciondrio da C. P. que nlo obstante estar ja afastado do ser-
vico, quando em 4 de Novembro do mesmo ano se comemorou A
o cinquentendrio da inauguracdio da Ponte de D. Maria Pia,
no Porto, recebeu um convite do Sr. engenheiro Pedro Joyee
Deniz para ir pilotar o-combdio que & invicta cidade deveria
conduzir os elementos oficiais e a imprensa.

Essa formacdo, que reconstituia quanto possivel o régio
transporte de 1877, era rebocada pela locomotiva-tender, de
eixo livre, n.° 49, denominada <Este», do construtor William
Fairbairn & Sons (de 1874), e precisamente a mesma que ein’

quenta anos antes atravessara a referida ponte pela primeira
vez, transportando o Rei D. Luiz I e a Rainha D. Maria Pia
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com os elementos oficiais em evidéncia na sociedade dessa
época recuada da nossa ().

Durante trinta e seis anos de servigo prestado a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses calcula o «Mes-
tre Silva» ter pereorrido mais de seis milhdes e meio de qui.
I6metros e dda gracas a Deus por em tdo elevado ntimero
de distincias percorridas nfo ter sofrido senfio o desgdsto
de dois acidentes, alids, de somenos importincia: um choque
e um descarrilamento.

Conta éste bom velhote iniimeras simpatias, distribuidas
por todo o nosso Portugal, especialmente por onde trabalhou
e todos o consideram com tdo elevado respeito que as vezes
toca as raias da sincera veneracio.

A gravura que ilustra estas linhas e onde se vé o <Mestre
Silva> com fato de ganga e boné de trabalho, junto de uma
‘das melhores maquinas da série de 500 que a C. P. possue,
deu ao articulista ensejo de apreciar o grau- de estima em
que os velhos e novos colegas o contam. Todos éles se esfor-
¢caram para que o velho maquinista envergasse qualquer dos
seus fatos de trabalho, mostrando-se sumamente honrados
em contribuir com o seu préstimo ao velho maquinista na
disponibilidade.

Na sua vida particular o <Mestre Silva» orgulha-se de
nunea ter tido ckogques ou seja, em traducio do pitoresco da
frase, atrictos, assim como descarrilamentos, o que é de
molde a reiterar a sua exemplar eonduta, sempre subordi-
nada aos mais rigorosos prinecipios de trabalhador punde-
noroso. De facto, extremoso por sua familia, chefe dedicadis-
simo dum lar abeng¢oado, foi sempre perfeito eumpridor dos
seus deveres civicos, morais e familiares.

Pai de 23 filhos, conta presentemente 17 netos e um bis.
neto e no seu lar humilde mas francamento honesto brilha
ainda a mesma harmonia dos tempos idos da passada juven-
tude, pois o «Mestre Silva» tem a felicidade de continuar a
ser uma pessoa robusta, de 81 anos feitos, com um orga-
nismo que as doencas se renunciam a atacar, pois nunca
teve uma dor de cabe¢a e sempre foi refractario as crises de
reumatismo que tanto afectam, especialmente, todos os seus
colegas. .

«Mestre Silva» sente-se ainda com a resisténcia precisa
para se tornar um simpatico cenfenario. Que assim seja
para contentamente de sua numerosa familia e muito natu-
ralmente de sua esposa que o idolatra e ¢ uma encantadora
senhora, pouco mais nova do que éle.

E <Mestre Silva» que foi um frisante exemplo de hones.
tidade € amor ao trabalho é na sua vida intima, digno da
aprecia¢ido e louvor de quem tiver tido a dita de o conhecer,
Sempre lhano, de agradavel trato, espirituoso na conversa-
¢do e com uma lucidez de espirito digna de registo pelas
vivas reminescéneias que alegremente invoea, torna-se mere-
cedor da simpatia geral que todos os que o conhecem lhe
tributam.

E com estas linhas, escritas A pressa, fica-nos a conviecio
de haver esbo¢ado, para o publico, um efectivo valor que
marea no trabalho honesto dos ferrovidrios de Portugal.

Do primeiro guia de viagem
«Manual do viajante em Portugal»

A precisamente um séeulo que apareceu a primeira
obra diseritiva e de informacdes, destinada a uso
dos viajantes que pretendessem ficar suficientemente

esclarecidos nas suas rotas, a qual foi editada em Lile por

(") Esta locomotiva que fizera depois 0s primeiros combéios ripidos
entre Lisboa e Vila Nova de Giia, esteve durante muitos anos, como reserva
no ramal de Braga, e encontra-se presentemente fora do servigo no depd-

sito de Gaia.
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Pedro Deabaecker ¢ veio a luz da publicidade em Agosto
de 1942, com o seguinte titulo: :

«Tarifas Poliglotas Francesas, Inglesas e Alemis»

Essa prestavel publica¢dio indicava niio s6 os hordrios
dos transportes como também os precos de todos os meios
de locomog¢do entdo existentes nessa época e néle se mostrava
que, em diligéneia, de Paris a Dunquerque, cidades distan-
ciadas entre si por 305 quilometros de mas estradas, se gas-
tavam 36 horas e o prec¢o, em imperial, era de 21 francos e
em coupé, 34 francos.

Para facilitar os cdlculos de viagem em eaminho de ferro
estava fixado o preco, segundo a classe em 10, 7,5 e 5,5 cen-
timos por quilometro percorrido.

Estabelecendo um pararelo entre tdo remota quanto ttil
publica¢do e o «Manual do Viajante em Portugal>, do qual
a sua sétima edi¢do acaba de vir a lume, editada pela Guzeta
dos Caminhos de Ferro, grandes sfio o8 motivos de justifi-
cado orgulho para o seu organizador, o brilhante jornalista
e director da (ﬁzzeta, Sr. Carlos de Ornellas. Se a primeira
obra no género agradou pela novidade e vantagem advinda
da sua consulta o «Manual do Viajante em Portugal», é jus-
tificadamente considerado como sendo o tinico livro da espe-
cialidade que entre nés ja hda muito se impoz pela utilidade
das informagdes de que vem replecto, pelo valor descritivo e
historico como esta elaborado e pela modicidade de precos
da sua venda.

Um tunel submarino em projecto

guerra actual, a-pesar-de fazer oscilar perigosa-
A mente a economia dos povos, ndo consegue entorpecer

de todo as energias capazes de criar e dirigir os gran-
des empreendimentos.

Depois da colossal obra em ecurso, o caminho de ferro
Transhaariano, (') outra obra idéntica se projecta levar a
xabo, no Japio.

Talvez por influéncia do projectado (eélebre e sempre
eterno) tunel sob o Canal da Mancha, o Ministério dos Ca-
minhos de Ferro (sie) no Japdo, acaba de ordenar o inicio
dos trabalhos preliminares para a eventual abertura dum
tunel submarino que passard sob o estreito da Coreia para
ligar entre si as cidades de Karatsu, no Japdio com a de Fusan,
no Coreia.

Esta obra, ousada e de grande vulto, é considerada de
imediata viabilidade pois é Hori Kaski, o préoprio director
dos Servi¢os de Construgio do respectivo Ministério, o en-
genheiro encarregado de ir pessoalmente dirigir a marcha
dos estudos geologicos e da elaboracdio dos precisos planos
de trabalhos e contas or¢camentais.

Segundo os primeiros relatérios, o tunel terda o compri-
mento previsto de cento e noventa e oito quilémetros e qua-
trocentos metros.

Para a execu¢io desta importante obra, reputada como
urgente, ja foram votados oitocentos mil yens, o que deveri
permitir aos engenheiros japoneses o levarem a bom termo
os trabalhos preliminares de sondagem e, quanto ao res-
tante, Deus dirda o que se conseguira fazer,

(') Veja-se o nimero 1295, de 1 de Dezembro de 1941, da Gazefa dos
Caminhos de Ferro,

Y exandre
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Imprensa técnica espanhola

r————

«Ferrocarriles y Tranvias»

FALECEU O DIRECTOR DESTA
REVISTA SR. SANCHEZ-MORENO

O 1ltimo niimero da revista «Ferrocarriles y Tran-
vias», que se publica em Madrid, traz-nos a triste
noticia do falecimento do seu director e fundador,
ST. Sanchez-Moreno, em 4 de Novembro de 1941, Novo
ainda, pois contava apenas 43 anos de idade, a sua
morte foi muito sentida nos meios ferrovidrios de
Espanha e deixa, na roda dos seus amigos intimos e
daqueles que trabalharam com éle uma saiidade pro-
funda e um lugar que ndo mais se preencherd.

Tendo nascido em S. Jodo de Porto Rico, em 1898,
Poucos dias depois de ter sido a ilha ocupada pelos
Estados Unidos da América do Norte, em conseqiién-
cia da guerra colonial entre aquele pais e a Espanha,
Sanchez-Moreno, que era filho do.engenheiro D. Ra-
mon Sanchez-Moreno y Barbo, bem cedo comega a
Suportar os embates da vida, pois, ainda antes de
Completar um més de nascido, vem com seus pais
Para Espanha, a bordo do «Reina Regenter, que, apds
tormentosa viagem, arribou a Cadiz.

Cursou em Badajoz, com altas classificacoes, os es-
tudos de bacharelato. Depois, matriculou-se na Escuela
de Caminos, tendo sido aluno do ilustre e malogrado
Professor D. Felix Alonso Misol. Ao terminar o seu
Ségundo curso, sofre o desgosto da perda do pai. Em
fins de 1921, cumpre os seus deveres militares e parte
-Para Marrocos, com o batalhio expediciondrio.

De volta 2 patria, exerce o cargo de director do
Caminho de Ferro de Mandariz a Vigo, tendo sido
Posteriormente nomeado Director-Gerente da Sociedade
de Tranvias Eléctricos de Vigo.Apaixonado ferrovidrio,
OCupou na imprensa técnica um lugar de relevo, pela
Sua cultura e pela sua inteligéncia. :

Aos redactores e colaboradores da revista «Ferro-
€arriles y Tranviasv, apresentamos sentidos pésames
Pela morte prematura do seu querido director.

|t o s o Py

E AS NOVAS TARIFAS POSTAIS

O didrio da Horta, Ilha do Faial, «O Telégrafo»,
transcreveu, na sua edicio de 22 de Novembro um
dos nossos ecos referente a0 Decreto 31.472, com que
foram alteradas as tarifas postais.

Agradecemos a transcrigio, feita em lugar de

onra, e que, por essa circunstancia, significa inteira

c A . -
oncordincia com 0 nosso ponto de vista.
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NOTAS SOBRE 0 CASTELO DE ANCIAES

Com éste titulo, o nosso colaborador sr. Vis-
conde de Alcobaga apresentou no recente Congresso
de Tras-os-Montes uma interessante tese em que his-
toria e real¢a o Castelo da Vila de Ancides, de nobres
tradi¢des na formacio da nacionalidade. E com muito
prazer que hoje facultamos aos nossos leitores o tra-
balho do sr. Visconde de Alcobaga, secundando-o e
aplaudindo-o na sua patriética iniciativa.

PRI NN . e _._ i i
«A UNIAO»

Em 1 de Dezembro entrou no 49.° ano de publi-
cacdo, o didrio catélico de Angra do Heroismo, Ilha
Terceira, — «A Unido», dirigida pelo Padre Dr. Ma-
nuel Cardoso do Couto. '

Os nossos cumprimentos.

«NOVIDADES»

Em 15 de Dezembro, entrou em novo ano de pu-
blicacdo, o d6rgdo catdlico de Lisboa, «Novidades»,
da direccdo do Padre F. Pais de Figueiredo e Dr.
Tomds de Gamboa, e cuja redaccao é chefiada pelo
Padre Moreira das Neves, um dos maiores poetas da
geragdao nova.

As nossas felicitagoes.
ey .

A quilometragem ferrovidria de alguns paises

Nao deixa de ser interessante conhecer a quilome-
tragem ferrovidria de alguns paises. E 2 Inglaterra que
cabe a primazia de ter inaugurado o primeiro trogo
de caminho de ferro do mundo, em 1825, com 25
quilometros-de extensdo, ligando Stockton a Darlin-
ghton, Mas hoje sao os Estados Unidos da América
do Norte que ocupam o primeiro lugar na quilome-
tragem ferrovidria, representada pela cifra de 409.331,
tendo sido inaugurado o seu primeiro caminho de
ferro em 1829, Entra em segundo lugar a Rissia, com
84.300 quilémetros de réde; a [ndia Inglésa classifi-
ca-se em terceiro lugar, com 69.392 quilometros; o
quarto lugar € ocupado pelo Canadd, com 68.666
quilometros; o quinto pertence 4 Alemanha, com
54.305 quilometros; o sexto cabe a Austrilia, com
45.000 quilometros; o sétimo a Franca, com 43.948
quilometros. A Argentina, que sé em 1863 inaugurou
a sua primeira linha ferrovidria, estd classificada em
oitavo lugar, com 39.312 quilémetros. Ao Brasil per-
tence o nono lugar, com 34.095 quilémetros. Final-
mente, em décimo lugar, classificam-se a Inglaterra e
o Japdo, ambos com 30.000 quilémetros de extensdo
de réde ferrovidria.
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PORTO — Estacdo de S. Bento

PORTO é uma cidade absorvente. Cativa-nos,

enleia-nos com bragos invisiveis, de que €

dificil, e, quasi sempre, totalmente impossivel,

desprendermo-nos depois. E o bairrismo dos
habitantes da bela capital do Norte sé se compreende
em toda a sua grandeza, quando soubermos que nao
sao s6 os portuenses que sdo bairristas, mas, também,
todos aquéles que, oriundos de outras terras, ali se
fixaram, e por l4 se deixaram ficar. E que o Porto,
como dissemos, é uma cidade absorvente, e o estra-
nho que por 14 se demorar um certo tempo sente-se,
sem qudsi dar por isso, «naturalizado portuense pelg
coracior. Os legitimos portuenses, isto é, os que la
nascem e se baptisam, -se crismam e vacinam, ndo
ignoram ésse poder mégico de absorgdo e recebem de
bragos abertos, como a verdadeiros irmaos de san-
gue, todos os «naturalizados» e todos os simpati-
zantes. Ndo é pois, como se vé, um bairrismo fecha-
do, irritante ou  hostilizante, o bairrismo portuense.
Gragas a éle, a «Cidade Invictar tem progredido de
ano para ano e aumentado o tesouro, verdadeiramente
opulento, das suas maravilhas e das suas atracqaes..

O Porto, com efeito, € uma linda e pitoresca ci-
dade, das mais curiosas e caracteristicas do pais, desde
o clima ao tracado das ruas, desde o estilo e colorido
das casas, aos seus hdbitos, aos seus jardins, aos seus
panoramas, a tudo aquilo que concorre para a uper-
sonalidader de uma capital.

Cidade de trabalho, como lhe chamam, e €, de
facto, um grande centro industrial e comercfa!, 0
Porto tem também a ennobrecé-lo tradigoes literarias e
artisticas. Qarrett, que é o precursor da prosa moder-
na e o renovador do teatro portugués, nasceu no
Porto. Do Porto é igualmente Soares dos Reis —o
nosso maior escultor, Sdo dois nomes entre centenas,
que seria ocioso recordar nesta crénica ligeira.‘

A nobre capital do Norte tem tido no seu vinho o
melhor, o mais belo, o mais sugestivo cartaz de pro-
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PORT O — Avenida dos Aliados

paganda. Abaixo de Deus, que foi quem nos deu as
terras generosas do Douro e éste sol inegualdvel, o
maior Rei da Terra é o vinho do Podrto. Todos os
paises lhe prestam vassalagem, e, como diplomata,
éle assiste a todos os banquetes oficiais, e visita todas
as casas. Os ricos sentir-se-iam diminuidos na sua im-
portincia se nao o apresentassem na sua mesa. Os po-
bres tém a ilusdo de que sdo ricos quando o tém a
presidir as suas festas familiares. Os doentes recupe-
ram a satde ao tomé-lo. Ah!, o que seria do mundo

se ndo existisse o vinho do Porto?
Cartaz de propaganda e turismo é, na verdade, o vi-

nho do Poérto— mas um cartaz honesto, que nao
ilude ninguém, pois a cidade, de ano para ano, apre-
senta novos atractivos e novos melhoramentos, Edifi-
cios antigos, templos, museus, jardins, entretéem o vi-
sitante que preza a arte. Mas o Porto nao é sdmente
isso. Tem também os seus teatros—e, entre éles, o
elegante S. Jodo, com um passado dos mais brilhantes
da Europa—os seus passeios e as soberbas vistas pano-
ramicas. O gobsto artistico dos comerciantes revela-se no
arranjo, verdadeiramente notdvel, das montras dos es-
tabelecimentos. E um especticulo que ninguém deve
perder. Os objectos expostos valorizam-se extraordi-
nariamente. A noite, com a iluminacdo eléctrica, essas

montras t€ém qualquer coisa de deslumbrante.
Se o dia tem os seus encantos, a noite ofer-

ta-nos também os seus atractivos. As ruas de Santa
Catarina e 31 de Janeiro, a que ainda hoje se d4 o
nome de Santo Anténio, S4 da Bandeira e Avenida
dos Aliados sdo, a noite, de uma beleza cativante.

O Porto, cidade de trabalho, esti cheio de tradi-
cOes histdricas, literdrias e artisticas. E uma cidade
completa. Os seus trés didrios dado-nos a idéa precisa
do progresso e da cultura da populagdo duma cidade,
que € uma verdadeira capital.
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TRANSPORTES
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INTERNACIONAIS

Fas 108talact

0 1mportante

Hixl Fernandes & €2 L.

indistria a que hoje nos vamos referir é
de suprema utilidade e da mais acentuada
necessidade para um pais. Vejamos as coisas
tais elas sio e ndao como gostariamos que
elas fossem. Dai o indiscutivel merecimento e es-
tricta necessidade da indtstria de transportes inter-
nacionais que, em Porfugal, tem como um dos
representantes de primeira grandeza a firma Abel
Fernandes & C.*, 1.9 que tem a dirigi-la o conhe
cido e preferido industrial portugués do seu género,
0 nosso amigo sr. Abel Fernandes. Estas linhas que
hoje lhe dedicamos nas nossas colunas tém, apenas,
o fim de informar o publico das novas instalacoes da

referida casa que presentemente se encontra situada
na rua Augusta, 193, 1. andar (Telefones 2 7120 e
2 9951). Nao precisa, de resto, a Fer-
nandes & C.% L.9% que se chame a atencao para o

casa Abel

seu nome. A sua justa fama e consideraciao de que
gosa na nossa cidade e por todo o pais e no estran-
geiro, nada mais sao do que o reconhecimento tacito
e indiscutivel do seu muifo valor e merecimento.

Compardvel a tao belas instalacoes é a direccio
excelente, a profunda honestidade, o acentuado de-
sejo de bem servir o coméreio, tudo enfim, que
tornou a firma em questio um modélo e um exem-
plo a apontar, que pode sofrer as mais rigorosas
comparagoes. Tude se deve, na verdade, ao largo
espirito de iniciativa, ao profundo conhecimento do
meio, a estrita no¢io do que valem, dos srs. Abel
Fernandes, técnico inteligente e culto, de tao dificil
industria, e Heitor Luiz Camilo, que é um contabilista

distinto e tem, por isso, a seu cargo, a parte comercial

da firma, que lhe deve assinalados servigos,

Vem a propdsito dizer que a firma Abel Fer-
nandes & C.%, L.9% é das mais antigas e conceituadas
no género e temos a certeza de nao errar se disser-
mos que é uma das de maior movimento e volume
de negdeios, pois, alem de explorar, como as suas
congéneres, os transportes internacionais por mar
e por terra, mantém um modelar servico de trafego
aéreo para toda a Europa. Por éste simples enun-
ciado da sua actividade e se acrescentarmos a nota
verdadeira de que é enorme — e cresce dia a dia —
a sua clientela, é facil de caleular o extraordinario
movimento desta firma, que se impds nos meios
comerciais portugueses e estrangeiros pela excep-
cional. probidade nos transportes, perfeita organi-
zagao dos seus servigos e rigoroso cumprimento dos
seus contratos.

Sendo agentes exclusivos de mercadorias da
«Ala Littéria S. A» e da L. A. T. I», duas das
maiores companhias italianas de navegacio aérea,
cujos magnificos avioes tém, desde o inicio da
guerra, desempenhado papel de alto relévo no
transporte de mercadorias de todo o mundo para
Portugal e do nosso pais para o estrangeiro, os
srs. Abel Fernandes & C.* L.% podem e devem
orgulhar-se de que tém realizado uma obra que
permanecerd imperecivel, — obra que traduz, me-
lhor do que quaisquer palavras, o seu indiscutivel
e marcado merecimento e valor.

A filial no Porto da casa Abel Fernandes & C.,

’L."‘", continua optimamente instalada na Rua Mou-
sinho da Silveira, 126, estando apta a servir, nas
mesmas condi¢oes, a grande cidade nortenha, prin-
cipal centro das actividades portuguesas.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de1 de Janeiro de 1892)
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0s negocios da Companhia Real

Estd convocada, em definitivo, para o dia 7 a assembléa
geral d’esta companhia que ndio se poude reunir, por falta
de sufficiente capital depositado, no dia 23 de dezembro.

O que se passard n’essa sessfio, notavel a todos os res-
peitos, pela alta importancia que, dentro e fora de paiz tem
08 negocios d’esta companhia, — tdo alta que até o sr. mi-
nistro da fazenda lhe quer retirar o titulo de real () que de
direito lhe pertence, para que os seus negocios no se con-
fundam com os do Estado — o que serd apresentado 4 dis-
Cussfio e o que sera resolvido niio sdo pontos ainda suscep-
tiveis de um parecer, porque a nfio existencia ainda do rela-
torio nos prova que por emquanto nfio estdo encerrados os
frabalhos preparatorios para esta reunifio, dependentes
Para esta reunifio, dependentes ainda de variadas circuns
tancias e de contingentes condi¢des para poderem ser ulti-
mados,

Entre as divergentes phases porque estas negocia¢des
teem passado accentua-se agora, felizmente uma tendencia,
40 que parece, dos credores estrangeiros os quaes, a julgar
Pela sua imprensa, estdo mais convencidos de que os meios
Prudentes e conciliadores sfio os mais propensos a garan-
tirlhes os seus interesses presentes e futuros.

Aventa uma solucdio perfeitamente suasoria o nosso
Collega de Bruxellas Moniteur des Intéréts Matériels, e
Outros collegas se expressam na mesma ordem de ideias.

Um d’esses jornaes, mais intimamente ligado com o
8fUpo dos obrigacionistas, depois de historiar as causas
Beraes (que pozeram.a companhia em embaragos — as faus-
losag construcedes, o abaixamento de tarifas — conclue que
4 questdo é mais dos homens que das coisas, e que se 0 cou-
Selho actual, que estd incompleto e apenas constituido por
Uma commissio de 7 membros, for acerescentado com ho-
Mens novos, respeitaveis, representantes dos interesses dos
cré_dol‘es, estes terfio os seus direitos garantidos e conse-
BUir-se.hq por nma forma mais effectiva, acreditar de novo
 Companhia e compensar os sacrificios mais ou menos tem-
Porarjog que ha que pedir aos credores.

“Porque é necessario nfio nos illudirmos; continua o
Collega, a situaciio nflo pode salvar-se sem certos sacrificios
110 Presente, Mas estes sacrificios serfio feitos pelos erédores,
N ? O 0 duvidamos, se se lhes diio sérias garantias para o

l.ltul'ﬂ- E ndio devem mesmo fazel-os sendio com a condi¢io
Stne qua non de que essas garantias lhes sejam dadas.»

.Pela nossa parte achamos perfeitamente pensado éste
Alvitre, mas dado que seja acceite, outras disposi¢des ha que
lomay émquanto ao presente e emquanto ao futuro, para
Metter no sio os negocios da companhia real.

Para o fazer precisamos affirmar aqui uma deeclaracdo
4ue nos parece indispensavel.

A redacglo d’esta folha, apesar das boas relacdes que
Mantem com todas as administracdes de caminhos de ferro
% paiz, ndo recebe d’ellas a menor inspira¢dio para o que
aqui se escreve, w
i qt:égl do terreno das meras informagdes nada mais tel_lnoa
oia jornallfos'sa maneira de ver, a nossa perfeita 1{1(-lepem en-

18tica, que nos da plena liberdade de emitir 0 nosso

ar =,
Parecer — bom ou mau — mas sempre 0 n08s0.
— L T

() Sessiio da camara dos pares de 28 de dezembro,
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. Ora as causas a que nos, em geral, vemos attribuir o
désgracado estado a que chegou a mais importante compa-
nhia de Portugal nfio sfio todas aquellas a que essa desgraca
é devida.

Veem de mais longe; filiam-se ja nos tempos antigos,
em que a companhia, com a aspira¢do, muito louvavel mas
nfio menos infeliz, de ter uma linha directa para Madrid,
resolveu garantir a construecio da linha de Caceres.

Suppoz-se entdo que isso representava o ideal das ope-
racdes, viram-se, n'aquella cidade da Extremadura, as mon-
tanhas rosaceas de phosphatos, e com o olhar habituado a
essa ¢or, todo o tracado da escalvada e tortuosa linha pare-
ceu sorrir para um futuro brilhante de prosperidades.

Nio se esperava entfio que as minas da California vies-
sem em breve abastecer os mercados francezes; niio se con-
tava que novas minas se abrissem no proprio seio da Franca;
ndio se podia prever a crise agricola da Irlanda que, depau-
perando os agricultores fechou aquelle mercado a phospho-
rite hespanhola.

Tout casse, tout passe, e, mais tarde, quando os produe-
tos dos phosphatos escasseiaram pelos motivos que deixa-
mos dito facil foi ver a triste situaclio a que aquele sorve-
douro de alem da fronteira levaria a companhia.

Para lhe amenisar os resultados tiraram-se productos a
linha portugueza em favor da hespanhola; generosos em
extremo, administradores cumulativos das duas repartiam,
os proventos em grossas fatias para alem de Valencia, dei.
xando para ca os restos magros.

Em 1884, quando se operou um movimento celebre nos

annaes da administracio da companhia, tudo isso se reco-
nheceu, e foi escripto, e existe impresso, no relatorio de
entdo, como se reconheceu e se approvou que o contracto
que dava aquella ominosa garantia ndo estava legalmente
valido. :
Podia entdo rescindil’o a companhia, mas preferiu, parte
pela propensiio de manter a sua palavra honrada, parte
pelos poderosos interesses que a isso se ligavam, manter e
modificar o que era modificavel.

A linha de M. C. P. continuou a sorver dinheiro a com-
panhia portugueza augmentando cada anno o seu dificit.

Veio entdo o contracto do Oeste com o qual se contava
diminuir os encargos, mas, de além da fronteira, novos em-
baracos impediram a rapida realisa¢io d’essa obra, que
devia, em grande parte, melhorar as condi¢des d’aquelle
triste negocio.

Por ultimo appareceu a combinac¢fio do Grande Central;
ndio mais feliz do que as suas antecessoras devia por ellas
ser arrastada ao abysmo e comsigo arrastar o ultimo eredito
da companhia,

- Os interessados de Caceres protestaram indignados,
moveu-se a guerra a4 companhia real nas suas financas, no
seu credito; as cotacdes dos seus titulos foram arreme-
cados pelo despenhadeiro, ecomo se a melhor forma de garan-
tir direitos fosse arrastar ao abysmo a entidade garante,.

Pelo ultimo relatorio que temos presente, desde 1882 a
linha de Caceres tem tirado 4 companhia portugueza o me-
lhor de 3:000 contos de réis. Ainda no ultimo ano se foram
nessa voragem 471, contos; no final d’este anno essa conta
ndio serd muito inferior a 3:950 contos, represent ndo um
encargo annual de 193 contos para a companhia portugueza,

Pois bem — basta, no nosso parecer.

Sobre a validade do contracto primitivo ha sérias e jus-
tificadas duvidas; demos de barato que nfio as ha — é indif-
ferente para o nosso racioeinio, :

A companhia estd em ma situaclo; se nfio tivesse dis-
pendido 3.900 contos, teria agora com que fazer face ds suas
urgencias, ndio veria o seu credito abalado como esta.

A educacdio do filho espurio custou-lhe cara; nio deve
elle ficar in efernum a cargo do pae, quando este ndo poupou
fadigas para o manter. Hoje nfio tem mais; ¢ caso para lhe
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dizer como n’aquelles sublimes versos do malogrado enge.
nheiro Alexandre da Conceicdo.

...... vae, sé homem, luta,

Trabalha agora tu.

O descredito de faltar a compromissos ruinosos exter-
nos, nfio serda, para a linha portugueza, superior ao que lhe
resultara della faltar aos do servico das suas linhas, Nem o
bom senso permitte que por mais tempo se sacrifiquem in-
teresses sagrados por devoedes platonicas.

O proprio governo deveria ajudar, pelos meios que
tivesse ao seu alecance, a conciliar estes resultados.

Nem esse mesmo deve consentir que por mais tempo as
linhas portuguezas estejam sendo prejudicadas por encargos
que lhes sfo extranhos. Quando os productos d’ellas satis-
fizerem os seus encargos quando tudo estiver em dia, equi-
libradas as financas, regularisada a situacdo, nfio falta em
Portugal onde empregar o remanescente que haja—ha muito
que melhorar por c4a, e muito necessario.

Que venham, pois, segundo os conselhos dos nossos
estimados collegas estrangeiros, os representantes dos cré.
dores tomar assento ao lado dos administradores portugue,
zes; que examinem todas as contas, que fiscalisem com todo
o rigor os interesses dos seus committentes, e ajudem, com
a sua competencia indispensavel, os seus collegas portugue-
zes a desempenhar a espinhosa missfio de dirigir uma com-
panhia em erise.

Veem cheios de boa vontade? encontral-a-hdio egual em
Lisboa; estdio promptos a sacrificios? nfio achardo um so6
accionista, obrigatario, erédor, empregado, que ndo os acom"
panhe; mas comece-se pelo prinecipio. Nio se sacrifiquem
uns para que rejubilem outros; justamente os que semea-
ram ventos deverdio agora colher as tempestades.

E uma prevaricacio que aconselhamog ?! Niio; é a strug-
gle for life, e é mais do que isso: é o arranco, desesperado,
talvez, mas ndio menos desassombrado, que aqui deixa quem
de longo tempo vé a mais importante industria do nosso
paiz estrangulada pela serpente que creou no seu seio. Pre-
cisa por isso de um movimento heroico para a repellir —
seja!

Linhas portuguezas

Linha da Beira Baixa — Consta-nos que em breve vae
cer restabelecido o servico dos comboios correios n'esta
linha, que se tinham supprimido por medida de precaucio,
attendendo ds copiosas chuvas que iniciaram este inverno
e que occasionaram varios desprendimentos de terras dos
taludes de algumas trincheiras, especialmente na parte da
linha ao longo do valle do Tejo.

Os terrenos em que a linha foi construida, cortando os
contrafortes que formam entre Abrantes e Rodam a margem
direita do Tejo, sdo de natureza a fazerem prever os desaba-
mentos que teem tido logar, e que 86 findardo depois de in-
vernos successivos terem descampado os taludes das terras
que nfio resistem 4 ac¢do das aguas pluviaes mais ou menos
infiltradas no terreno.

Torres Novas-Alcanena — Foi dada ordem para que
se proceda com a maior urgencia aos trabalhos d’esta linha
de féorma que se espera estardo construidos em fins de ja-
neiro corrente.

Podemos dar os parabens aos alcanenenses,

Mormugao — O caminho de ferro de Mormugio rendeu,
na semana finda em 21 de novembro, 5:212 rupias ou 2:084$800
réis, menos 2:947 rupias ou 1:178$800 réis do que em egnal
periodo do anno anterior. O trafego de mercadorias foi de
3:889 rupias e o movimento de passageiros de 1:323,
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No dia 1 de Setembro foi resta-
belecido o trifego da linha Bar-
celona-La Tour de Carol (Franga), cujos servigos ‘ti-
nham sido suspensos desde Outubro de 1940, em
virtude das grandes avarias produzidas pelas inunda-
¢oes que se deram nas provincias de Barcelona e Ge-
nova.

O trajecto comeca na estagdo da Praga da Catalu-
nha, com transbordo em La Farga, até ao quildmetro
07,330, e na estagdo de Ripoll, até ao quil¢metro
0,837, no lugar conhecido pelo «Tunel do Calvario»,

O restabelecimento desta linha é feito com quatro
combdios didrios até Ripoll, e daqui até Puigcerda,
seguirdo mais outros dois.

As obras de reparagdo desta linha exigiram um
grande dispéndio de capitais, nada menos do que
2.468.459 pesetas, visto que os prejuizos ndo tinham
sido causados unicamente pela ac¢do destruidora das
aguas, mas também, em grande parte, pela horda
vermelha-separatista durante a guerra civil, que havia
destruido as pontes de Maulleu e Torell6, e a ponte
metdlica de Cogullera, sobre o rio do mesmo nome.

ESPANHA

FRANCA Berthelet, secretirio de Estado
para as comunicagdes, ao rece-
ber a imprensa de Paris, falou do estado dos traba-
lhos do caminho de ferro transahariano, destinado a li-
gar o Mediterrineo a regido do Niger. Ao abrir estas
regides ao trafico, a Franca pretende, declarou o se-
cretirio de Estado, libertar-se na Africa do Norte da
hipotéca britdnica e transportar para a Fran¢a na Eu-
ropa, gragas a um caminho de ferro francés, a hulha,
o algodao e o cobre que ali existem, Se, disse Berthe-
let, se tivesse terminado esta via férrea mais cedo, por
exemplo em 1936, a Franca poderia dispOr desde ja
destas matérias primas. Ao mesmo tempo que a cons-
trucio desta via férrea, deverd ser levada a efeito a
investigacdo dos jazigos de matérias primas nestas re-

gioes.

INGLATERRA  Segundo acabamos de lér numa
revista da especialidade, estd a
construir-se em Liverpool uma linha aérea, cujo nivel
médio de via serd de 6 metros acima do solo.

A linha descanca sobre um taboleiro metélico, sus-
tentado de 15 em 15 metros por pilares de rétula e a
sua extensao total é de cérca de 9 quilémetros. Parece

que nesta linha serd adoptada a tracgdo eléctrica.

FESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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A arte negra, por Raiil Esteves dos Santos
— Editorial Império, Limitada — 1941.

O nosso prezado colaborador Raiil Esteves dos

Santos — que constitui um exemplo, que muito admi-
ramos, de quan-
to um homem
de vontade forte
pode alcancar na
vida—naiao ¢,
apenas, um gran-
de batalhador,
cheio de vivaci-
dade e talento, é
também um
admirador since-
o de todos
Quantos do tra
balho e para o
trabalho vivem.
Escritor e jorna-
lista, Radl Este-
ves dos Santos é
também hemem
de coracao aber-
to e sensivel.
Bas‘:ta percorrer
a lista, j4 longa,
da sua biblio- .
grafia, ‘para ter Rail Esteves dos Santos
4 certeza disso.
Lé. encontraremos, sob o titulo «A Grande Catedral
do Bemv, um livro contendo uma série de artigos so-
bre.a acgdo e os objectivos de «A Voz do Operarior;
Vitios livros e folhetos sobre assisténcia; uma confe-
ren‘cia sobre a grande e inolviddvel obra social do fa-
€Cido tenente-coronel, Jodo Luis de Moura, que foi
Governador Civil de Lisboa.

O livro presente—uma verdadeira obra de arte
-Brdfica — intitula-se «A arte negra» e trata, como no
Seu §ub-titulo se resume, dos primitivos processos da
€Scrita 4 invencao da tipografia.
ral‘éist.almos dian'te de um trabalho notdvel, valioso,

0, em que Ralil Esteves dos Santos se revela eru-
dito e artista, bem documentado e naplena posse do
ASsunto. E um livro que se 1é com interésse, com en-
Canto € com proveito — porque ensina.

i Fellcitamois vivamente o nosso ilustre amigg e COo-
orador Ralil Esteves dos Santos pelo aparecimento
€ pelo éxito do seu novo livro.

Portucale — Revista de cultura — N.°* 82 e 83

N {Efta magnifica revista de cultura, que se publica
B P (;)rto sob a direccao dos srs. drs. Claudio Basto
€dro Vitorino, acaba de publicar, num sé fasciculo,
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0s n.° 82 e 83, com colaboragdo valiosa de Jodo Al-
meida Lucas, Aleixo Ribeiro, Luis Chaves, Henrique
de Campos Ferreira Lima, Higino Vieira, etc. Entre
os seus colaboradores figuram no presente fasciculo
dois escritores acoreanos, o dr. Luis da Silva Ribeiro,
com um artigo sobre «Americanismos na linguagem
popular dos Agdres», e Diogo Ivens Tavares, com
um conto «Triptico do filho prddigor.

A Festa Brava — Edicio ilustrada, pelo
Dr. Francisco Cancio — Fasciculos 3,4eb

Registamos hoje a recepcdo de mais trés fasci-
culos da importante obra dirigida e redigida pelo sr.
dr. Francisco Cincio, e intitulada «A Festa Bravar.

_ Este trabalho, j4 o dissemos ao registar o apareci-
mento dos dois primeiros fasciculos, deve merecer es-
pecial interésse nio sé por parte de todos os admira-
dores de toiros como também de todos os curiosos
de factos portugueses, pois o seu distinto autor € um
dos espiritos mais cultos da nova geragdo. A obra ¢,
com efeito, escrita com grande cdépia de informagoes
histéricas e enriquecida com numerosas gravuras, de
valor documentdrio.

Pena é que trabalho desta natureza ndo seja edi-
tado com aquele esméro tipografico que ja hoje, mes-
mo nas obras de menor importincia, o publico exige
e com razdo, visto que a arte de Guttenberg evolu-
cionou bastante e constitui em Portugal uma das mais
nobres profissdes e pela qual, como em todos os pai-
ses estrangeiros, se pode ter a medida justa do adian-
tamento e competéncia do operdrio grifico e bom
gbsto do publico.

E para lamentar, portanto, que «A Festa Bravar,
que exigiu ao seu ilustre autor tanta soma de traba-
lho, seja posta em circulagdo tdo mesquinhamente im-
pressa, com tinta ordin4ria e tipo estafado. '

Anais do Municipio da Horta,
por Marcelino Limu

Estd publicado o 4.° tomo dos «Anais do Munici-
pio da Hortar, edi¢ao dirigida e redigida pelo ilustre
escritor e historiégrafo agoreano sr. Marcelino Lima.

Nio é a primeira vez que, na «Gazeta», nos refe-
rimos ao sr. Marcelino Lima nem aos «Anais», de
alto interésse regional e nacional. Este quarto tomo
traz-nos importantes subsidios sobre os templos e a
vida religiosa, toponimia, e inicia o capitulo — «Poli-
tica e militarismor», em que é desenvolvidamente tra-
tado o tema, sempre tdo grato e curioso para os his-
toriadores, das lutas liberais e miguelistas, que tiveram
também no Faial grande repercussdo.

O préximo tomo € consagrado a «Vida econdmi-
ca do Faial». Todo éste tomo, como os anteriores,
vem documentado com gravuras e notas referentes as
fontes de informagdo a que o autor recorreu.
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0 Barreiro, centro industrial

‘ |

Muitas cidades do pais, e das mais importantes,
sio muito menos populosas que a vila do Barreiro.
A circunstincia de ser, pela sua estagao de caminho
de ferro, o ponto de contacto entre Lisboa e o sul
do pais, comecou por contribuir para a sua impor-
tancia. O Tejo, com a facilidade da sua navegacao
fluvial e o caminho de ferro, que a liga a todo o
pais, permitiu-lhe o estabelecimento e o desenvol-
vimento de importantes industrias a tal ponto que
a essa vila, que conta para cima de 25 mil habitan-
tes, se poderia dar, com propriedade, sem exagéro,
a designacao de «cidade operdria».

E pode fazer-se ali—e tem-se feito— vida de
cidade, porque no Barreiro nada falta aos seus
habitantes — nem estabelecimentos comerciais, pro-
vidos de tudo quanto se exige em Lisboa e Porto,
nem cinema, nem teatro, nem clubes desportivos.

Os seus habitantes sao dotados de espirito asso-
ciativo, e cada classe forma uma familia unida. O
que os ferrovidrios, por exemplo, tém feito e con-
tinuam a fazer, é qualquer coisa de grande, de
admirdvel, em cuja ligio alguns paises estrangeiros
muito poderao aprender ainda.

A vila tem ruas largas, bem tracadas e algumas
avenidas, ladeadas de boas casas. Quanto a obras
de arte, hd a registar a Igreja de Santa Cruz, onde
se encontram alguns panos de bons azulejos, sendo
o seu tecto notdvel pelas suas pinturas, e a Igreja
da Misericérdia, cuja fundac¢io data do fim do sé-
culo XV. Foi restaurada no século XVII e ainda
hoje, o seu pértico, bem como o seu piulpito de
marmore e os seus azulejos, cativam a aten¢iao dos
visitantes e dos amadores de arte.

A vila do Barreiro é um dos maiores e mais im-
portantes centros industriais do pais e é por isso,
como ja dissemos acima, que a ela se podia dar o
nome de «cidade operdria».

Livraria e Papelaria 1.° DE JANEIRO
PfF LAURINDA GRAVE DOS SANTOS

Livros nacionais e estrangeiros de diversos autores.
— Perfumaria — Tabacaria — Artigos Eléctricos —
Assim como edi¢des de postais com vistas do Barreiro
28, Rua Eusébio Ledo, 30 — Telefone Barreiro 10
= = ) = = i = i R)R O '

JOAO INACIO NUNES, L.pA

FABRICANTES DE CORTICA EM PRANCHA

Marca | & bW, |

FABRICA: TRAVESSA DAS CORDOARIAS, 3
ESCRITORIO: RUA 8 DE OUTUBRO, 11
BARREIRO Telefone: BARREIRO 76 (PORTUGAL)
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OF I CINA
F. Rodrigies, Limitada
Rua da Praia, 42—BARREIRO

Unico fabricante das conhecidas
e acreditadas enxadas, machados

e picaretas da marca M

Todos os trabalhos de serralharia
civil tal como, portdes, grades,

fogoes de todas as dimensdes, etc.

Ancoras e ancorétes de quaisquer
dimensbes assim como, todos os

acessOrios navais

Senhores industriais de camionagem : Nao
tenham receio ou divida quando os seus
carros estejam parados por qualquer
avaria nas suas molas. Hstas sio aqui
reparadas mnas melhores condigoes e
vantagens por processo tinico no pais e
com garantia absoluta da nossa casa. Se
quereis economisar dinheiro experimen-
tai os servicos da nossa oficina e dela
ficareis clientes

Satisfazem-se encomendas para todo 0 pais

ORCAMENTOS GRATIS
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ANTONIO PADRAO

FABRICANTE DE CORTICA

R. Serpa Pinto, 7 BARREIRO

HEODORO RUGIO & FILHOS, b.

ROLHAS

B a r r e i » o

BARREIRO 1

TELEFONES ;
LISBOA 21315

.IOéO Teixeira
SERVICO DE FRAGATAS NO RIO TEJO E ENCARREGA-SE
DE TODO . 0 SERVICO DE CARGAS E DESCARGAS

ESCRITORIOS

Recinto da Estagdo: BARREIRO
Alfa‘indega;]_.iaboa

VAl AO BARREIRO?

VISITE A CASA AZUL (Em frente do Parque Infantil)
de MARIO RODRIGUES SOLANO (O LA’-VAI)

A ensa mais chique do Barreiro. — A uniea que tem espe-
cialidades em bolos, Tabacos, vinhos, doees, ete.

Parque Dr. Oliveira Salazar BARREIRO

Paleeria de cargas @ Oeseargas

w

Recinto da Estacédo do Barreiro

Telefone BARREIRO 9

BARREIRO

?Aamwoa ﬂad/uqued

SUCATAS DE FERRO FE TODOS
0OS OUTROS METAIS —MAQUI-
NAS AGRICOLAS F. INDUSTRIAIS

ARMAZEM:

Rua da Praia,
BAREE N RA

i

ESCRITORIO:

Rua Miguel Bombarda, 82
B AR DEIRS

Compra e venda:

TODA A QUALIDADE DE SU-
CATAS DE FERRO E METAIS
EM QUAISQUER QUANTIDA-
DES. — BIDONS MATERIAL
DECAUVILLEg ETC

MAQUINAS AGRICOLAS, MOTORES,
+ CHUMACEIRAS, VEIOS DE TRANS-
MISSAO, TAMBORES E FERRAMEN-
TAS DE QUALQUER: APLICACAO
INDUSTRIAL AOS

MELHORES PRECOS DO MERCADO
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A Guerra

e 04 Caminfod de Ferro

A «U. P.» diz que o govérno da presidéncia
do marechal Pétain anunciou que o seu represen-
tante oficial na Somalia francesa resolveu negociar
com os ingléses o direito déstes utilizarem o pédrto
de Djibuti e o caminho de ferro Djibuti-Addis-
-Abeba.

— A «FE. T.» transmitiu o seguinte Comunicado
do Ministério da Aeronautica: «Hoje, foram efec-
tuados sobre o Norte da Franca e o Canal da
Mancha varios reconhecimentos ofensivos de pa-
trulhas. Foram atacadas as estacdes eléctricas trans-
formadoras, edificios fabris, comunicacdes ferro-
viarias e barcacas num canal. Foram também
atacados e incendiados trés pequenos navios cos-
teiros».

— A «D. N. B.» diz que na Crimea, no sector
médio, avides de combate alemées atacaram com
éxito, linhas de caminho de ferro e aerodromos.
Foram destruidos quatro combéios e incendiados
dez. Dezassete avides soviéticos foram destruidos
no svlo e quinze danificados.

A Leste de Leninegrado, os ataques da aviacao
alema dirigiram-se principalmente contra vias
férreas soviéticas. Foram sériamente atingidos e
danificados dezassete combdios, foi lancada uma
bomba, em cheio, s6bre uma ponte de caminho de
ferro. Na extremidade Norte da «frente», avides
«a pique» bombardearam eficazmente o caminho
de ferro de Murmansk e as fabricas de electricidade
e de gas e o sistema de distribui¢ao daquela cidade.

— A «D. N. B.» diz que formacdes muito nu-
merosas de avides atacaram no sector central da
Crimea as linhas ferroviarias e as comunicac¢des.
Seis combéios de transporte e abastecimente
foram destruidos por bombas em cheio; 24 foram
seriamente danificados e muitos outros paralizados
por ataques em vdo rasante e & bomba.

— A «D.N.B.» foi informada de fonte militar:
Nos dltimos dias, as fércas aéreas finlandesas
obtiveram de novo grandes éxitos em diferentes
sectores da «frente» de batalha. Alguns avides
incendiaram, com  bombas, uma canhoneira so-
viética. O caminho de ferro de Murmansk foi
interrompido em diferentes pontos. Numerosags
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estacoes de caminho de ferro, combéios e entre-
postos foram bombardeados com eficicia. Na
Carélia oriental, colunas bolchevistas em marcha
e comboéios de camides foram bombardeados e me-
tralhados com decisiva eficacia.

— Diz a «D. N. B.» que formacdes considera-
veis de avides de combate alemaes apoiaram, com
éxito, as operacoes terrestres, ao Sul de Moscovo,
bombardeando particularmente fortificacdes de
campanha e batarias soviéticas. Além disso, foram
destruidos varios carros blindados e muitos auto-
moéveis, assim como combéios e vinte e cinco loco-
motivas. Quarenta e quatro combéios completa-
mente carregados e cinco locomotivas foram séria-
mente danificados. FEntre éles, contava-se um
comboio blindado e outros de transporte de gaso-
lina.

—A «D. N. B.» diz que a aviac¢do finlandesa
efectuou um ataque coroado de éxito contra uma
estacio onde se encontrava grande ndmero de
vagoes. Além de trés locomotivas, foram postos
fora de uso numerosos veiculos. Também foram
bombardeados numerosos camiges e colunas em
marcha do inimigo. A obra das bombas foi com-
pletada pela das armas de bordo.

—A «E. T.» comunica que o informador oficial
militar chinés disse, na conferéncia dada a Im-
prensa, que as fércas japonesas de Tonquim, Norte
da Indochina, estdo a ocupar as vias de comuni-
ca¢do, incluindo vs dois caminhos de ferro.

— Noticia a «E. T.» que os «cacas» ingléses
continuaram os reconhecimentos ofensivos sdbre
o Norte da Franca. Na Peninsula de Cherburgo
foram incendiados dois gasémetros, depédsitos de
petroleo e um camido de gasolina. Os objectivos
destas operacdes incluiram, também um aerodromo,
uma fébrica, combdios de mercadorias, tropas e
posi¢oes de artilharia., Nao regressou um dos
avides ingléses.

— A «D. N. B.» foi informada de que as péssi-
mas condi¢des atmosféricas ndo puderam impedir
a aviacdo alemad de atacar, com éxito, em téda a
«frente» oriental, as liga¢cdes com a retaguarda
soviética. Concentracdes de tropas, e colunas em
marcha foram dispersas e sériamente atingidas
por bombas e armas automaéticas, no sector meri-
dional. Varias tripula¢des lancaram bombas em
cheio sbbre importantes vias férreas, cortando
assim as linhas de caminho de ferro dos bolche-
vistas, Um avido de combate conseguiu atingir
directamente um combéio de transporte soviético
carregado.

— A «E. T.» diz que foi novamente atingida
uma fabrica de torpedos em Napoles, assim como
uma fabrica de carcagas de avides e a estacdo de
caminho de ferro. Em Palermo, foram violenta-
mente bombardeadas a geradora eléctrica, as docas
secas e a base de hidroavides.
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MURALHAS DESMANTELADAS DO CASTELO DE ANCIAES

‘Hotas sabre o Gastelo de Ancides

ANTICGA SEDE  MIEITAR

Pelo 'VISCONDE-

O alto de um elevado monte, cujas encostas

sdo talhadas a pique e erigadas de fragas e

situado qudsi no centro do concelho de

Cal‘razeda, véem-se ainda os escombros e ruinas de

Srandes muros e ameias, que outréra ali existiam.

Formam um recinto dominado por uma torre quadran-
gular,

Os muros sio fortes e altos, na parte mais baixa
tm 30 palmos de altura e 15 de largo. Nestes muros
dinda se conservam 3 torredes, um sobre a igreja de
_S- Jodo Baptista extra-muros, a-porta do norte e a que
Ch"flrrh'slm Cubo; outro ao nascente e outro ao sul por
baixo da igreja de S. Salvador.

Tém éstes muros 3 portas e um postigo, uma olha
Para o sul, chamada a porta da Vila, outra olha para
flascente chamada da Fonte e finalmente a 3.* que olha
Para o norte, chama-se a porta de S. Francisco.

SObre esta encontra-se a seguinte legenda: «Ancides
Seémpre leal ao rei de Portugal».

Fora desta porta e 2 distincia de 30 passos existe
Um 2.° muro que desce até i vila com uma porta a
qU€ chamam de S. Joao. Junto desta existe um largo
€ bem lavrado tanque de cantaria. No mais alto do
Monte, onde est4 a vila, existe o Castelo.

Os muros sao de alvenaria e da mesma grossura
40 da vila, a0s quais excedem em altura; onde s20
Mals baixos tém 40 palmos. Pelo lado interior sio

Bl iR LD A R

qudsi planos com o terreno. Tém uma porta fortale-
cida com 2 torres e um portal sObre a igreja de
S. Salvador.

A pouca distincia desta porta levanta-se outra da
parte do sul e adiante entre o sul e o poente, outra,
chamada das Lameiras.

No alto do castelo existia a Torre de Homenagem:
alta, larga e quadrada, tendo tido frestas para atirar
sétas. (N. B.— A torre estd por terra e sd existem
os alicerces). Ao pé desta torre estd o postigo a que
chamam da Traicao.

No alto do castelo existia uma cisterna aberta em
rocha firme, coberta com abdbada de cantaria. O resto
do castelo estd cheio de vestigios de paldcios, de casas
de habitacdo e de quartéis.

Sua fundagdo: Do que fica dito, se conclue que
houve neste lugar uma fortaleza. Os naturais do con-
celho, quando éle era menos populoso, ali se abri-
gavam em tempo de guerra e se defendiam das
incursoes inimigas.

Mas désde quando datard a sua fundagdo?

Nada consta ao certo. Por um manuscrito feito

. em Lisboa aos treze de Maio de 1749 por Manuel

de Morais Magalhaes Borges e transcrito no livro dos
Anais da camara do concelho de Carrazede de Anciaes,
sabe-se unicamente que os romanos lhe deram o nome
de Aquas Quincianas, talvez de Quinciano, um dos
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conspiradores contra a vida de Commodo. Este facto
e o aparecimento de medalhas e moedas em minas
do castelo contendo as efiges do imperador César
Augusto, de Minerva e de Jilia Augusta, filha daquele
imperador e mulher de Tibério, provam talvez que o
Castelo jd. existia e que portanto a sua fundagdo foi
anterior a Jesus Cristo. Contudo, como jid dissemos;
nada hd de certo sObre a verdadeira origem.

Os moradores de Ancides diziam, por tradi¢do, que
€ obra dos drabes, que edificaram @&ste castelo e o
fortificaram para ter segura a entrada na provincia de
Tras-os-Montes.

Confirmam esta tradigdo, dizendo que antigamente
chamavam ao concelho — Réino de Ancides — sinal de
que algum tempo tivera o titulo ou dignidade de rei,
quem era senhor déle e isto parece que sé podia ser
no tempo dos arabes.

Argote nas Memdrias para a «Histéria eclesidstica
da arquidiocese de Bragar diz que Ancides chegou a
ter no tempo dos drabes éste titulo de reino.

Dominios por que passou: A histéria de Trds-os-
-Montes é a do concelho de Ancides. Vejamos o que
a histéria nos diz em relagdo aos diversos conquis-
tadores desta provincia, depois da expulsio dos ro-
manos. No principio do século 5.° foram éstes expulsos
da Peninsula pelos bdrbaros do norte: Vandalos,
Suevos e Gédos. Estes foram subjugados pelos mouros
no ano 711 da era crista.

Peligio, perante de Rodrigo, retirou-se para as
Asturias e ali conservou 0s restos da monarquia a
despeito dos mouros. Os descendentes de Peldgio
foram pouco a pouco retomando os seus dominins
aos mouros, expulsos totalmente da Peninsula Ibérica
em 1492 pela tomada de Granada.

Retomada uma grande parte da Peninsula aos
mouros, Afonso VI rei de Castela e de Ledo, casou a
filha D. Teresa com o conde D. Henrique, dando-lhe
em dote tdda a regido situada ao sul da Galiza e a
obrigacdo de tomar aos mouros o que podesse até ao
Guadiana. Veé-se portanto que o concelho, parte de
Tras-os-Montes, estava livre dos mouros no tempo do
conde D. Henrique.

No ano de 1093, os mouros foram expulsos pelos
cristidos do Castelo de Ancides. Do supracitado manis-
crito consta que os mouros atraigoados puando os
cristdos conquistaram o castelo, fugiram pelo postigo,
chamado da Trai¢do. Foram perseguidos até um vale,
entre o Seixo .¢° Vilarinho e ali foram mortos, tendo
ficado o sitio cheio de cadaveres. Pelo grande nimero
de ossos, que ali ficaram chamou-se ao sitio o Vale
da Osseira, nome que conserva ainda. Por éste feito
praticado pelos cristdos, Fernando Magno, de Castela

“e de Ledo, deu-lhe foral e titulo de Vila. Esse foral
confirmou-o D. Afonso Henriques. Hd mais forais de

Ancides posteriores a estes dois. Désde 1112 em diante

comecou a ter o nome de Vila de Anciaes.
O brasao de armas é um castelo e uma mao com
chaves, em posicdo de as receber ou oferecer, tendo

.
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a roda esta legenda — «Ancides sempre leal ao rei de
Portugal», —(Nota: O moderno brasdo do concelho
aprovado pela Comissdo de Herdldica do Ministério
do Interior: um cacho de uvas com parras sObre umas
espigas de trigo nada tem de comum com o brasao
bem antigo. Este ainda existia hd poucos anos e
usava-se no sélo em branco da cimara, quando exerci
o cargo de presidente da Comissdo Administrativa da
Cimara Municipal de Carrazeda de Ancides. Nao
conhecemos o motivo da adopg¢do do actual brasdo).

¢ Pretende-se ou ndo, em Portugal, conservar-se a
a tradicdo?

¢ Restaura-se e consérva-se a historia local, cheia
de ensinamentos ou procura-se fazer innovagoes ?

Sobre a etimologia da palavra Ancides, diz Pinho
Leal o seguinte: «Quanto a origem do nome desta
vila, dizem uns que significa vila velha e outros vila
de velhos, mas qual a razdo déste nome? Nada pude
saber»,

No pelourinho da vila, via-se esculpida a figura
dum velho «Ancidor. Donde concluimos que entre os
nobres e ancidos, como sendo os homens de mais
prestigio, honra e servigos, se escolhiam os seus
alcaides ou governadores. Daqui provavelmente a
palavra «Ancides». '

Segundo o manuscrito ji citado, vé-se que os féros
concedidos aos moradores da vila eram tao grandes,
que D. Jodo III lhes concedeu, a alcaiadaria-mor do
castelo, ficando sujeitos ao senhorio da corda. O
mesmo rei ou sucessores nunca mais fariam mercé
ou doacdo da dita vila ou castelo a donatario algum,
comquanto que os seus moradores como alcaides-
-moéres lhe prestassem homenagem. Deu isto causa ao
seguinte: Os sucessores de Vasco Pires de Sampayo
na qualidade de donatarios da vila quizeram intruzar-se
como alcaides do castelo e receberem as rendas, fun-
dando-se em que o seu titulo compreendido no espirito
das mercés que el-rei lhes havia feito, lhes dava ésse
direito. .

Os moradores defenderam-se e afinal o rei decidiu
a favor déstes contra o 5.° e tltimo donatirio Ruy
Dias de Sampayo.

A povoagido de Linhares foi doada por D. Sancho I
aos homens nobres e fidalgos de Ancides e concedeu-
-lhes a faculdade de eleger para aquela povoagdo um
juiz para as causas civeis, tendo apelagdo para os
juizes ordindrios da vila, Este juiz, segundo um per-
gaminho antigo, chamava-se — féraneo —isto € pelo
foro concedido de o elegerem todos os anos, com
obrigagdo de darem de jantar na Ascengdo do Senhor
de cada ano aos juizes e mais oficiais, alcaide e seu
séquito. Déste encargo quiseram libertar-se os mora-
dores de Linhares, sendo contudo compelidos conten-
ciosamente a darem o mencionado jantar,

A vila esteve senhora déste privilégio até ao prin-
cipio do século XVIII.

No cartério da cimara dizem ter existido uns per-
gaminhos pelos quais se provava que Vila I{tleal fora
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sua sufraginia até D. Diniz, sendo &ste rei que deu o
foro de Vila a Vila Real em consideracdo a distancia
€ rios a passar até Ancides. Por outro documento
consta que o oficio de escrivio dos orfios era de
eleicao popular e anual e o de juiz dos mesmos igual-
mente mas trienal.

D. Jodo I deu a casa de Tdvora os julgados de
Alij6 e de Favaios, que até aquele rei eram sufraginios
de Anciaes.

Esta vila é pétria do vice-rei da [ndia, Lopo Vaz
de Sampayo, de D. Frei Gongalo de Morais, que foi
bispo do Porto, de Joao Gongalves Velasco, conego
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Temo-los aos centos, solidamente alicergados no chdo
sagrado da Pdtria; nao porém espalhados a esmo;
antes colocados de atalaia, em pontos estratégicos,
para defesa da terra portuguesa.

«Assinalam o limite, que nos separa eternamente
da Espanha, os Castelos raianos, como fronteiros
sempre vigilantesr.,

Mais adiante diz: «Em Portugal os castelos, na sua
grande maioria, sio obra dos nossos reis que, sem
divida, os confiavam a guarda leal de fidalgos alcaides-
-méres, mas os levantavam para proteccdo do Reino
e da grei e para seguranca da coroa.
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IGREJA ROMANICA DE S. SALVADOR DO CASTELQ DE ANCIAES

da Sé de Miranda, e de D. Frei Diogo de Jesus que
- Sofreu martirio por J. C..

. *

A propésito de um artigo sobre os castelos de
Portugal publicado no ntmero do «Rosdrior de
Agosto de 39, meu tio Manuel de Melo Vaz de Sam-
Payo, juiz de direito aposentado, vivendo em Faro,
Pedia-me em 1 de Outubro de 39 para escrever sobre
O castelo de Ancides e dizia-me: «A Hist6ria de Por-
tugal tem a ganhar nobreza e fidelidade, honra e lustre

€Om o valor dos seus defensores. Os povos por éle

Protegidos tao dignamente, mantiveram essa narrativa
até aos tempos da sua reconstituicao».

. Transcrevo alguns periodos do referido artigo,
Sainado pelo engenheiro S.: «Castelos de Portugal!

«E assim no mapa do senhor Fernando Perfeito
de Magalhdes, os Castelos histéricos aparecem distri-
buidos pelas diversas regioes do pais, sendo densissima
a sua floracdo heroica nas zonas fronteiricas mais
expostas as incursoes do espanhol e menor o seu
nimero nas regioes interioresr.

O rol dos castelos feito por distritos, nao men-
ciona no de Braganca, o Castelo de Ancides. Sera
porque neste rol sé sio mencionados 142 castelos
como 0s «principais»? S6 o autor da lista poderd
explicar a omissdo.

- Respondi ao pedido de meu tio Manuel de Melo,
dizendo-lhe que ndo tinha elementos para escrever
soObre o castelo de Ancides e também lhe dizia que
tinha tido na minha mao e por um acaso, uma mono-
grafia interessantisima sObre Ancides, manuscrito do
reverendo Francisco Manuel Alves, o celebrado autor
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e reitor de Bacal, autor da grande obra «Memdrias
Arqueoldgico-Histéricas do Distrito de Bragangar, obra
que sO por si € um monumento de erudicdo.

Posso aqui acrescentar que a noticia dada no tomo
7.° das Memdrias, paginas 19, de que esta monografia
estava em poder do escritor dr. Manuel Murias, natural
de Carrazeda e residindo em Lisboa, que a mesma
monografia me foi entregue na Carrazeda pelo pai do
dr. Manuel Mdarias, quando eu exercia o lugar de
presidente da camara de Carrazede de Ancides, em
1930 a 1931 e a pedido do reitor de Bagal lha remeti
para Braganga, expedida pelo correio.

Emquanto o erudito e sdbio investigador e arqued-
logo ndo der a estampa a citada monografia, obra
essencial para o melhor conhecimento da histéria de
Ancides, darei aqui a resposta que obtive de meu tio,
datada de Faro, em 20-11-39, «Meu caro sobrinho. A
amabilidade atribuo eu o favor da tua carta, pois nao
tinha em vista sendo dar-te conhecimento do trabalho
sObre os castelos que se apresenta como completa e
de obsoluta certeza sObre os dados histéricos da defesa
‘do territério e protecgdo das populagdes.

«A ocupagdo dos godos oferece mais saber de que
a defesa contra os mouros e depois da fundagio da
nossa nacionalidade a fidelissima sustentagio désse
castelo contra as investidas do castelhano.

«A tradi¢do romana ndo pode afuscar-se parante as
provas proto-histéricas do aparecimento de moedas,
que confirmam o trabalho da construgido e do dominio
dos imperadores. Os visigodos invadem a peninsula
no tempo do Império, mas a constitui¢io dos Reinos
de Ledo e Castela, como resisténcia contra o movi-
mento populacional do Sul, mostra as qualidades de
energia e de valor das racas que em luta sempre assi-
nalaram a independéncia e a nobresa dos habitantes
celtiberos.

«Nem os mouros nem os castelhanos conseguiram

vencer os populagdes da antiga sede militar de abas-
tecimento, aos’ viadores da réta romana entre a Bis-
‘caia, Astirias e Galiza ao norte e a Lusitinia ao sul.

«As tradigoes elevam a vitalidade dos povos e é
bom ndo se perderem, nem mesmo perante a erudicao
que se mostra atenta sé a gldria da nossa nacionali-
dade na autonomia e na independéncia da Espanha,
irma na origem demogréifica, mas sempre audaz em
- preocupacgoes de absorpgdo ou unificacdo politica.

«Estimo bem que o reverendo Francisco Manuel
Alves tenha tomado em seu labor de erudito a narra-
tiva de tudo o que existe na tradigio e nas provas
arqueoldgicas do Castelo de Anciaes.

Teu tio muito amigo e obrigado.

a) Manuel de Mellor.

% ¥

Portugal celebrou o ano passado, com legitimo
orgulho de oito séculos de histdria, o Duplo Cente-
nério.

Por penhorante deferéncia da Camara Municipal
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da Carrazeda, fui convidado para dizer algumas pala-
vras sObre o sentido do icar da bandeira da Fundagao,
no mastro levantado de propdsito no sitio da arrui-
nada Torre de Menagem do Castelo de Ancides, no
mesmo dia 4 de Junho e 4 mesma hora em que o
Chefe do Estado no castelo de Guimardes gloriosa-
mente erguia ao som dos clarins, o pendiao de
D. Afonso Henriques: a cruz azul da Fundagdo sObre
fundo claro.

Em intima comunhdo com a solene cerimdnia de
Guimaraes, evoquei, perante o ptiblico que se des-
locou ao sitio e o bom povo que enchiam o recinto
do castelo, com fraca eloqiiéncia, mas com a sinceri-
dade que me enchia o coragdo de portugués emo-
cionado pelas glérias da nossa terra e pela ligagdo de
sangue que me une aos antigos senhores de Anciaes,
evoquei o pouco que conhecia acérca da histéria do
Castelo e da Vila de Ancides, emquanto me acudia ao
pensamento a lembranga de muitos homens: de guer-
reiros, de alcaides e de administradores que com armas
e com os cargos exercidos tinham servido a Patria,
tinham servido o nosso Portugal no velho e muito
arruinado Castelo de Ancides.

Reparei ao falar que aquele bom povo ao assistir,
tinha uma alma vibratil, tinha uma alma grande, que
ndo obstante a pouca eloqiiéncia do orador, se deixava
prender na evocagdo da histéria local, seguindo aten-
tamente o que se dizia alto.

Proclamar a verdade, fazer-lhe conhecer a histdria
do seu Castelo e fazer com que o povo ndo ignore o
respeito a dar as velhas pedras desmanteladas das
muralhas de Ancides e seja o primeiro a guarda-las
das mdos iconoclastas que as tém transportado para
longe, é dar com certeza uma li¢do de amor patrio,
uma li¢do de virtudes nacionais, € incutir-lhe o orgulho
de ser portugués, a ésse povo tdo cheio de boas quali-
dades e sempre pronto a realizar os melhores empreen-
dimentos na defesa da sua e nossa terra.

H4 anos dizia eu numa publicagcdo que a Provincia
tem de se desembaracar do isolamento, de que em
parte € culpada pela inagdo junto do Govérno. Seguia-se
sem critério nem orientacdo no caminho das reinvidi-
cacoes e deixava-se embalar com promessas.

Toda a idea contém um principio de energia. Assim
como a voz humana ao microfone, possue energia
suficiente para fazer vibrar o ambiente e se fazer ouvir
a milhares de léguas, do mesmo modo a voz colectiva
da Provincia, falando em unisono, sem necessidade
de outra energia, deverd ser ouvida no Terreiro
do Paco.

Afirmo que a construgdo da ponte sobre o Tua,
felizmente terminada, e pela qual tenho pugnado em
artigos sucessivos desde 1929, hd 12 anos, fard com
que as belezas naturais e as artisticas do concelho de
Carrazeda de Ancides sejam desde ji muito apre-
ciadas.

Esta ponte encurta muito as distincias a quem for
visitar o sul do distrito de Braganga, facilitando até
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muitissimo a visita até A raia de Miranda do Douro,
nome que tanto sugestionou o escritor inglés John
Gibbons, dizendo que a visita 2 Sé de Miranda era
um dos sonhos da sua vida de escritor.

O turista no seu carro poderd ao entrar na regiio
do Tua estabelecer confronto, entre o belo-horrivel
das margens alcantiladas do rio, zig-zaguiando no seu
leito e a brandura das ondulagoes do planalto, recor-
tadas ao fundo pelos montes circunvizinhos, 4 medida
que vai subindo da ponte do Tua para Carrazeda.

Logo que a estrada desta vila ao Seixo, passando
Pela Lavandeira, esteja concluida, os carros poderio
Passar até ao sopé do Castelo de Ancides.

Estd classificado de Monumento Nacional e apesar
disto continua abandonado. Aproveitando esta ocasido
do II Congresso Trasmontano, que se tem realizado
Ccom tanto brilho e inveterada dedicag¢do, eu pego ao
Ex.™ Presidente da Comissdo Executiva que nao daixe
de propdor ao Govérno a possivel restauracio de
Ancizes,

Que uma das resolugdes a tomar pelo Congresso
Seja instar para que éste monumento nao ande ao
abandono e assim como se tem procedido a obras de
restauro noutros castelos, éste também mereca a
atencdo devida, pois a sua histéria remonta além dos
alvores da nacionalidade.
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Que outra resolugio seja pedir ao Rev.™ Francisco
Manuel Alves a cedéncia da interessante monografia,
ainda inédita, sObre a antiga vila e castelo de Ancides,
para o Congresso promover a sua publicacdo.

Muito mais poderia acrescentar s6bre Ancides, nao
querendo deixar de me referir a igreja de S. Salvador,
com o seu portal de puro romanico, cada vez mais
arruinado com o correr dos anos e com as barbari-
dades e mutilagoes que a ignorancia de muitos lhe tém
feito. Ndo hd guardas, nio hd ninguém, nem oficial
ou particularmente que se tenha interessado pelo menos
com a conservacdo do existente, dando como resul-
tado, dentro de pouco tempo, a completa destruicdo
e perda dum monumento que pertence a histéria da
Provincia de Trds-os-Montes.

Com os olhos postos na Paitria e com cons-
ciéncia da nossa responsabilidade, sejamos soldados
da milicia dos Novos; do Novo Espirito sempre
velho, guiados por essa fé que conduziu os nossos
antepassados. Demos o melhor esforco de que somos
capazes para legarmos aos vindouros a heranca dum
Portugal res taurado nos seus monumentos; mo-
numentos que proclamem bem alto a nossa inde-
fectivel afeicdo a terra onde nascemos, a éste Por-
tugal que é Tras-os-Montes, a éste Tras-os-Montes que
é Portugal.

t
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Tedfilo Braga

DE. BETTENCOURT

Il

OM a sua autoridade e a sua independéncia
critica, o Dr. Agostinho de Campos, no
ensaio «Vida e morte de Tedéfilo Braga»,
inserto no 3.° volume da revista «Lusitania»,

afirma que o, autor da <Histéria da Literatura Por-
tuguesa é, em magna parte, o pai do nosso nacio-
nalismo actual».

A afirmacao continua a ser verdadeira. Todavia,

a nova geracio portuguesa nao s6 desconhece
como ecalunia também o grande e enternecido

exaltador das nossas grandes figuras literdrias. Nio
devia julgar e menosprezar assim Tedfilo Braga,
esta geraciao que se diz nacionalista e possuida da
sagrada missao de restituir a Portugal o seu antigo
esplendor. Tedfilo é quési um desconhecido, que é
preciso revelar, e um caluniado a quem é preciso
fazer justica.

O Dr. Alfredo Pimenta, que nio morre de
amores por Tedfilo, escreveu, no entanto, uma vez,
na edicao de 10 de Marco de 1934 do Didrio da
Manhd, que éle «marca uma época, e ninguém
pode entrar no campo da literatura portuguesa,
sem lhe bater a porta», <porque», acrescenta, «com
todos os seus defeitos, ¢éle foi, indiscutivelmente,
Mestre da sua geracio, e hd de ser ainda Mestre
de muitas gerac¢oes».

Em toda a obra de Tedfilo palpita um grande
amor pela Pitria. I£ tao sincero é o seu sentimento
nacionalista que, ainda hoje, as suas piginas pare-
cem quentes do contacto da mao que as delineou,
e das suas palavras serenas e confiantes uma voz
de esperanca se desprende e nos conforta. Era
talvez incerta e nublada a hora em ue éle as es-
creveu. A didvida tinha entrado em muitas almas,
o desalento houvera enfraquecido as melhores
energias. Tedfilo soube, porém, resistir as solicita-
¢oes da divida e ao veneno do desalenfo. & a sua
voz, por isso, ergue-se dos seus livros ora como
um protesto ora como um hino de esperanca.

Niao ignoro que, por uma incompleta educac¢ao
politica, nem todos souberam ou quiseram ver em
tdda a sua pureza e grandeza o vulto gigantesco
do mestre ilustre. Enquanto os catdlicos néle viam
e detestavam o macon, que éle nunca foi, porque,
livre-pensador como era, considerava a magonaria
uma «religido ao contrdrio», — 0s monéarquicos, por
sua banda, néle temiam o republicano intransigente,
esquecendo-se uns e outros de que éle, acima da
sua irreligido — nao isenta de certo misticismo — e
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das suas paixoes politicas, foi nio s6 um admiréavel
ordenador de idéas mas também, pelo seu cons-
ciente tradicionalismo e pela sua vasta obra tao
sentidamente portuguesa, o mais avancado e revo-
luciondrio dos conservadores.

~Ignorado por uns, esquecido por outros, e te-
mido, nos ultimos anos da sua vida laboriosa, prin-
cipalmente por alguns dos seus correligionérios, que
nunca lhe perdoaram a indepedéncia do caracter
e o desassombro das suas afirmacoes, eu quero
erer que se nio for esta, outra gera¢ao reabilitara
o grande e caluniado mestre. —«Ninguém pode en-
trar no campo da literatura sem lhe bater & porta».
Um dia, o escritor e o politico puro — o municipa-
lista e o anti-parlamentarista — serdo admirados, e
a sua obra melhor compreendida e sentida. I5, em
verdade, uma obra bem portuguesa a sua, em que
o escritor e o politico se confundem, ardendo ambos
na mesma chama purificadora do seu nacionalismo
optimista e consciente.

O escritor, discipulo e continuador de Garrett,
apoiado numa vasta e assombrosa erudi¢ao e guiado
por uma severa disciplina filoséfica, colhe e estuda
com emocio e inteligéncia o8 «romances» e 0s con-
tos populares; procura nos poetas e nos escritores
a alma portuguesa, e constroi o monumento, gran-
dioso como uma catedral, da Histéria da nossa
Literatura, enquanto, por outro lado, completan-
do-0, o politico defende o municipalismo e a des-
centralizacio administrativa, vendo num e noufra
a garantia das liberdades locais. £ é no seu muni-
cipalismo que o seu ideal republicano se apoia e
esclarece.

Ted6filo Braga acreditou sempre na nossa raca.
Sentia e compreendia que um povo fao pequeno,
que na histéria das civilizagoes realizava uma tao
erande missio, niao podia morrer. i ao contrario
de Alexandre Herculano, que se retirara, desiludido
de tudo e de todos, para a sua quinta de Vale de
LLobos, e ao contririo ainda de Oliveira Martins,
que nao acreditava no efhos portugués, Tedfilo
Braga refugiou-se na sua pequena casa da Travessa
de BSanta Gertrudes,—no seu ccasulo de tluwmi-
nados, na expressio admirativa de Anténio Sar-
dinha, e ai, no seu labor constante, foi amontoando
0os materiais necessarios para a demonstracio de
que Portugal podia confiar ainda e sempre num
mais alto destino.

Qudsi toda a sua obra é uma resposta consola-
dora a desilusio de Alexandre Herculano e uma
formiddvel refutacio a teoria nefasta do «Acaso»,
que Oliveira Martins perfilhou. E ji tempo de
transcrever para aqui algumas palavras de Anténio
Sardinha, um dos mais ardentes impulsionadores
do «Integralismo Lusitano». Essas palavras vou eu
buscd-las ao livro «O valor da Raga», a pdginas 144,
Ei-las:

«;Al de nés, Oliveira Martins nao acreditava na
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Raca! Na sua deserenca levou consigo uma oportu-
nidade da fortuna para levantarmos cabeca, e com
SN0, desta feita, . .. iiivasvi, o o SR
......Existia Tedfilo, sim, trabalhando como um
beneditino, fechado no seu casulo de iluminado,
ardendo todo na missio sacerdotal de atrair a um
baptismo novo a esperanca esquecida do Luso.
Percebera-se da importincia capital do factor —
Raca. E com vislumbres de vidente o que Tedfilo
mais fervorosamente procurava era a nossa inde-
pendénecia étnica, contra o Acaso tedrico de Oliveira
Martins, o qual contemplava em ndés um produto
apenas das ambicoes dos nossos Principes. Tedfilo
subia mais longe, profundando o negrume das
Origens, para ressuscitar na Lusitania dos Antigos,

(I T B I T
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Mas é em Antdénio Sardinha que Tedfilo exerce
mais profunda e enraizada influéncia. O integra-
lista chega mesmo a proclamar Tedfilo, — Mestre
da Contra-Revoluc¢do. E é em vio que Sardinha,
mais tarde, pretende divorciar-se do mestre repu-
blicano. E com o artigo <O velho Ted6filo», inte-
grado no livro «Na Feira dos Mitos», que Sardinha
proclama a sua independéncia e marca a sua oposi¢ao.

Vejamos como Anténio Sardinha o faz:

«Jf do maior pecado da minha inteligéncia que
eu hoje me venho penitenciar! Venho peniten-
ciar-me de ter lido Tedéfilo Braga e —o que é mais
ainda! de o ter admirado. Na anarquia mental dos
meus vinte anos, Tedéfilo representa para mim a
razio consciente do meu nacionalismo intuitivo.

TEOFILO BRAGA NO SEU GABINETE DE TRABALHO

Segundo o Estrabio da referéncia do estilo, a vasta
actividade de um povo embriondrio que ascendera
de\’agar as jornadas custosas para a autonomia.
Deixava de ser a Lusitania uma alusdo pedantesca
dos humanistas de quinhentos, conforme preten-
dera Alexandre Herculano. Volviasse numa reali-
dade tao viva, tao plena, como a carne da nossa
tarne, como o sangue do nosso sangue.»

Ant6nio Sardinha nao se encontrava sdzinho ao
broclamar o alto sentido lusfada da «missdo sacer-
dotal> de Tegfilo Braga. Hipdélito Raposo, seu com-
pal}heiro de lutas, e, incontestavelmente, um dos
Mais ilustres mentores da nova geragio, escreve
também, por ésse tempo, na sua tese «Sentido do
Humanismo», que <a obra de Teéfilo é intencional-
Mente uma proclamacao do espirito nacional>.

Niao nego o entusiasmo que a minha mocidade lhe
deveu!»

Sardinha, no entanto, nao deixa de reconhecer,
em seguida, no «velho Tedfilo», qualidades cons-
trutivas:

«Porque, a-pesar-dos péssimos vicios da sua
cultura, alguma coisa de organico, de construtivo,
consegue predominar, embora contorcidamente,
nesse «fatras babylonien d'une érudition en délire»,
que é a obra de Tedfilo,—na frase ja agora defi-
nitiva de Antero de Quental.» :

Anténio Sardinha exagera, evidentemente. E
exagera, porque. ¢ muito depois dos vinte anos e
muito préximo dos trinta que éle escreve em «O
ralor da  Raca» que Tedfilo 6 um «iluminado» e o
considera, em «A Nagao portuguesas, «Mestre da
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Contra-Revoluc¢iao». E exagera ainda, porque o
livro «O valor da Raca» nao ¢, de modo algum, o
preduto da sua anarquia mental. A fazermos fé na
afirmacao de Sardinha, seria preciso primeiro por
de parte aquéle seu livro, construido com erudi¢ao
e fé, com aquela fé de quem sabe o que quere e
para onde vai.

Sardinha repele, em vio, o mestrado de Tedofilo;
em viao formula e proclama o seu diviorcio e a
sua oposicao, porque o «velho Tedfilo», no comen-
tario feliz e irénico de Castelo Branco Chaves, como

mestre, «¢ daqueéles que actuam mesmo quando 0s

diseipulos o renegam».

Quando, um dia, a obra de Tedéfilo for estudada
com maior serenidade e justica, o seu espirito re-
volueciondrio serda acolhido com maior simpatia
pelos nossos conservadores, e o seu tradicionalismo,
conscientemente portugués, sera acatado com maior
interésse pelos que se dizem mais avangados. Uns
¢ outros aprenderiao muito na sua obra, e no es-
tudo dela sentirdao a necessidade moral de enca-
minharem seus passos por outras veredas mais
largas, onde os seus esforcos e actividades se nao
percam em discussoes estéreis. O nosso feitio atra-
sado e burgués tem lamentavelmente confundido
ideas e doutrinas, embora, aparentemente, conser-
vadores e revoluciondarios estejam distanciados uns
dos outros. As ideas sio quisi sempre as mesmas,
os rétulos é que sio diferentes. II por isso que
Anténio Sardinha, parecendo, & primeira vista, um
discipulo directo e exclusivo de Charles Maurras,
¢, afinal, como acabamos de ver e vamos continuar
a verificar, um sucessor de Tedéfilo Braga, a-pesar-
-do seu exaltado catolicismo.

E preciso niao ignorar em primeiro logar que
Anténio Sardinha quando publicou o seu primeiro
livro — «Tronco reverdecido», que anunciava um
orande poeta, era republicano e foi-o ainda durante
algum tempo. Mas desinteressadamente, nio o es-
(quecamos. Tradicionalista, como Garrett e Tedfilo;
municipalista, como .Ted6filo e o seu antecessor José
Felix Henriques Nogueira, a sua filiacio na monar-
quia, em vez de eonstituir uma fuga é, todavia, por
mais estranho e parodoxal que isto pareca, um
acto de coeréncia, porque niao ¢ na monarquia
constitucional que éle ingressa mas na «monarquia
puras em (ue, na sua propria expressio, <« liber-
dade tedrica das repiblicas so se efectiva e garantes .

X por amor dessa liberdade que Sardinha aban-

dona a Reptiblica ¢ entra deliberadamente na Mo-
narquia. <O valor da Rac¢ar é jd escrito dentro do
seu novo e definitivo sentimento politico. No entanto,
como vimos, ao divoreciar-se do seu passado é ainda
com ternura e admiracio que éle continua a admirar
¢ a aceitar o velho Tedfilo, a quem chamard tam-
hém o Mestre da Contra-Revolugdo.

Em muitos passos e em muitas origens se en-
contram e eruzam as raizes das afinidades exis-
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tentes entre o Anténio Sardinha, monarquico, ¢ 0
Tedfilo Braga, republicano. '

Se Tedfilo Braga foi entre nds o mais apaixo-
nado divulgador de Augusto Comte, Charles
Maurras nunca ocultou a grande e decisiva influén-
cia que recebera do criador do positivismo. Com
efeito, Tedfilo Braga, republicano, e Charles Maur-
ras, mondrquico, vio entroncar-se ambos em Au-
gusto Comte. Anténio Sardinha nao entende éste,
que ja era no seu tempo uma sombra, mas aceita-lhe
o discipulo.

Prossigamos. A-pesar-de Sardinha ter morrido
confessadamente mondrquico e ecatolico—a sua
obra, em algumas passagens, nao deixa de ser um
reflexo curioso do republicanismo de Tedfilo. Va-
gamente, os mondrquicos constitucionalistas sus-
peitaram désse republicanismo, classificando ironi-
camente de bom republicano o grande poefa da
«Epopeia da Planieier. Suspeita qudsi idéntica nu-
triram também alguns republicanos, como se de-
preende da leitura do seu ensaio sobre «Monarquia
e Repiiblica, integrado no livro «Ado principio era
o verbo»>. Vejamos alguns passos désse ensaio:

«Ja um jornalista nosso adversdrio —comeca
Anténio Sardinha-—qudsi dizendo a verdade quando
escreveu (ue «o integralismo representa nem mais
nem menos do que a doutrina de uma Repuiblica
com Rei a dirigi-la». Ksta observacao, a que é pre-
ciso render uma certa homenagem pela inteligéneia
critica que revela, iliba-nos da divertida nédoa de
absolutistas que a2 toda a hora nos é assacada, ao
mesmo tempo que assinala um progresso na ino-
c¢éneia mental em que por via de regra vive mer-
culhado o espirito dos nossos contendores.»

A seguir, o mestre do Integralismo comenta:

«Maro que Integralismo nao é de modo algum
a doutrina de uma repiblica, com um rei por chave
de abobada. Esse foi o érro da monarquia consti-
tucional, que Lafayette, nas vibracoes rominticas
de 1830, festejava como sendo a melhor das repi-
blicas. Porque, assimilada pelo prineipio mondir-
quico, a doutrina republicana nuneca pode dar se-
nao a sua bastardia. No entanto, concretizando um
pouco mais o sentido que as suas palavras quiz
imprimir o jornalista em questao, talvez tenhamos
(que reconhecer que a liberdade tedrica das repi-
blicas 86 se efectiva e garante & sombra da Realeza
—dentro de uma monarquia, mas das puras, das
verdadeiras.»

[5 Anténio Sardinha continua ainda:

HAa entre os escritores da «Action Francaise»
uma férmula que por si s6 define o problema. No
seu advento ao trono de S. Luiz, o Rei de Franc:
serd, como outrora, <o protector das repiblicas
francesas». Repitiblicas francesas sio as comunas,
sio as administracoes provinciais, antigamente
auténomas, mas agora agarrotadas pelo centralismo
burocritico, desde a vitéria do Estado napolednicos,
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EIXAMOS a preciosa Catedral para tomar-
mos o franvia 6 ou 11 que nos conduziu A
Praca da Virgem, onde se vé em forma
oval a Capela de Nossa Senhora dos Desam-

Parados, que possue uma bonita imagem da muito

Valéncia — Vista Geral

Venerada Virgem, Tgrejas com suas imagens e com
Yelag (e afamados .pintores existem mais de uma
dezena, Duas, porém, de grande importincia, estao
totalmente destruidas e foi perdido o seu maravi-
hoso recheio; nada mais existe que as paredes: sao
4 de Santa Joana e a de S. Martinho, incendiadas
Pela mesma gente (ue governou a cidade durante
& guerra civil.

. O Museu de Belas Artes, antigo Provincial de
]’lllttll*:l, também nao pode ser visitado, pois aqui
}.iilll]uim imperou a onda destruidora do comunismo.

ﬁ.l‘lue das pinturas foi arrancada dos seus lugares
e Mmeendiada, salvando-se uma parte reservada as
eSculturas da Escola. Alguns bustos restam acom-
Panhados de varias maravilhas de arte.

\ A obra de destruicao foi tao completa que o
*_I“SGU estd encerrado e dificilmente poderi reabrir,
dentro de meia diizia de anos. O Museu de Belas
f‘\’l'te.s de Valéncia era o mais importante das pro-
vincias espanholas e a sua principal rigueza era

constituida pelos Primitivos. Chamavam-lhe por
exceléncia a escola valenciana, pela colaborac¢ao de
Joanes, Kspinosa, Ribera e Ribalta. Possuia obras
de Murillo, Andrea del Sarto, Velazquez, Pintoric-
chio, Moro, Goya e Sanchez Coello.

Alguns amigos do museu tem enviado avultados
donativos para suavisar as suas grandes despesas e
conseguir a sua reinstalaciao, que sera dificil, como
jd disse, pois nao é facil reconstituir as secc¢oes de
Arqueologia, Escultura e Ceramica, que foram
totalmente destruidas. Pode dizer-se que os saloes
e as galerias, que estavam repletos do que havia
de mais elevado valor dentro da Arte espanhola,
pouco ou nada possuem intacto.

Vamos deixar o Museu, lamentando a sua triste
sorte, para nos deslocarmos até a praca do Romeu,
onde existe um grande edificio gético, econhecido
pela Lonja, obra de Pedro Compte nos anos de
1482 a 1498, restaurado hd perto de 40 anos. L,
cheia de curiosidade a sua historia. A parte central
déste edificio € inteiramente ocupada pela Sala da
Bolsa, com 21 metros de largura e 36 de comprido,
cuja rica abébada repousa sdobre oito colunas tor-

Valéncia — Praga do Caudilho

cidas. No alto existe uma inscri¢do latina, em bronze,
indicando que a sala levou quinze anos na cons-
trugao e nos informa que todo o comerciante que
nao tenha cometido ludibrio nem tenha sido enga-
nado, terda parte na vida eterna, Aqui se faziam os
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negdécios comereciais, mas os contratos eram verbais.
E alguém que faltasse a um compromisso de honra
dentro da Lonja de la Seda! Antes morte que ver-

Valéncia — A «Lonja»

gonhas, dizia-se antigamente e até a volta de 1915,
em que um comerciante portugués se suicidou por
nio poder pagar uma lefra de cinco escudos.

Este magnifico edificio que faz parte do tesouro
artistico e Nacional e que sem detalhes de Renas-
cimento, mede de fachada cinqiienta e quatro me-
tros e é dividido em dois corpos por uma torre
central com duas janelas géticas sobrepostas, a
inferior em forma de ogiva e a superior horizontal.
A leste da torre central — o belo edificio do grande
salaio com uma porta grande, bem trabalhada, e
duas janelas.

Na sua parte historica diz-se que existiu ali um
Alecazar, construido por uma filha do rei al-Hakem,
e onde Chiméne, mulher de Cid, habitou mais
tarde.

Deixemos a la Lonja que tem muito mais para
se contar e vamos vér, defronte, o mercado central
da cidade, um dos maiores da KEuropa, com oito
mil metros de superficie e com mil tresentos e vinte
e um postos de venda. L, de facto, um mercado
importante que foi construido no local de outro

Valéncia — A monumental Praga de Toiros

antigo, animado e pitoresco mercado, outréra teatro
de festas e manifestagoes populares e também teatro
de grandes manifestagoes politicas, de que resul-

.
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taram bastantes execugdes quando a politica mais
acesa de Valéncia viu ali queimar e enforcar os
condenados por delitos politicos.

Ainda hd mais para ver, como os Paldcios
da Generalidade e Consistorial; a Universidade,
com uma biblioteca com perto de 70.000 volumes e
a raridade do primeiro livro impresso em Espanha;
as conhecidas Torres de Serranos de arquitectura
militar, do século XIV, da autoria de Pedro Bala-
guer, que mais parece um arco triunfal do que um
ponto de defesa da cidade; os paldcios da Justica,
do Almirante, Duas Aguas; o Mercado das Flores,
no subterraneo da hoje praca do Caudilho, de
reconstruc¢iao recente em estilo barroco valenciano
e onde se vendem flores durante o dia, ete., ete.

Os jardins de Valéncia tém algo de encanto sa-
lientando-se os Viveiros Municipais com as suas
espléndidas roseiras e monumentos a virias perso-
nalidades marcantes nas artes, letras e histéria; o
Botéanico, considerado o primeiro que neste género
se implantou em Espanha; Monforte, de meados

Valéncia — Detalhe do seu importante porto

do século XIX, com aspectos rominicos e numerosas
esculturas; Benlliure, com numerosas obras de arte;
Alameda, onde se realiza a feira de Julho e a encan-
tadora e tipica batalha de flores, manifestacoes de
grandesa artistica do povo valenciano; e ainda
ruas e jardins pequenos, conhecidos por Glorieta,
Parterre, Alameditas de Serrano e La Grand Via,
que conserva ainda os monumentos ao Lavrador
Valenciano, ao poeta Llorente e ao Marqués de
Campo.

Os arredores sao dignos de visita e com faeili-
dade se pode ir a Huerta, Barriades Maritimas e
Albufera,

Quem puder demorar-se, nao deve perder a
oportunidade de fazer pequenas e grandes excur-
soes a Burjasot, a 4 quilémetros; Carcagente, a 40
quilémetros em caminho de ferro; Cofrentes, a 35
quilémetros; Cullera, a 40 quilémetros; Liria, a 26;
Sagunto, a 25; Manises, a 7; Jitiva, a 56; Oleira, a
37; Benimdmet y Paterna, a 5 e 7 quilémetros;
Requena, a 65; ete.
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e a Vida

Il

empe

Pelo

Capitio-Aviador HUMBERTO CRUZ

AIS um ano que passou, um ano forte,
violento, cheio de emog¢des—um ano
de histéria. Um ciclo mais de canseiras
e alegrias, de lutas e vitérias a que a

h.‘lmanidade prestou a sua inteligéncia e o seu
Vigoroso espirito criador e em que «o homem, ésse
d"33(20nhecido:a', como bem disse Alexis Carrel, so-
reu os castigos da sua imperfeicio e dos seus
desliges,

Cada um de nés, nas suas limitadas possibili-
dades, empreendeu uma tarefa. Uns melhores,
Outros peores, porque somos semelhantes e néo
18uais, todos nés pusemos em j6go as nossas acti-
vidadeg,

Se muito se perdeu, se muito se estragou, al-
8Uma coisa ge foi fazendo que os vindouros apro-
Veitardo,

Hotve rmisérias e incongruéncias, confusdo e
. €Stemperos, mas também houve anceios de bem
S€rvir e esplendores de dignidade e mestria.

Nao hé s6 pelo Mundo o virus da maldade ou
aleijges morais; ha também virtudes, mérito, valor
e beleza.

Umas e outras coisas se revelam na eterna,
Necessiria e transcedente luta da vida.

Continuemos, pois, melhorando os nossos pro-
€essos, castigando, remediando e perdoando os
dmales que nos enfrentam a entravar a caminhada

€ todos e a molestar a solidariedade que nos deveria

UnIr, na certeza — que mais nos vigoriza — de que

08 Mossos actos bons mais se mostram e servem,

i:;f:lto maior for o embate com a adversidade
lda no ambiente que nos rodeia ou pelos ele-

:nfr}tlos que se movimentam a denegrir os efeitos
¢tlexos das nossas acgdes.

Mais do que nunca devemos procurar, ao ini-
ciar um novo ano, temperar bem as nossas forcas
para que os cometimentos a efectuar sejam dignos
duma integra personalidade e integrados num sdo
principio de moral.

Cada um adentro do seu mister, impregnado
duma sélida vontade de vencer e cumprir deve
olhar bem de frente a verdade e recalcar a mentira
que fere sempre e deslustra as mais luzentas vir-
tudes duma raca. Vivemos numa época em que a
falsidade e a intrujice campeiam desbocadas.

Com mais razdo devemos infileirar nas forcas
que lutam pelo bem.

O escalracho que aparece pisa-se com denodo,
com passada firme, sem preocupag¢des de que éle
nos arranhe as botas com as suas raizes daninhas.

Os lances da 'vida sdo como pedacos de Mundo
em que hé& plainos verdejantes e penhascos alcan-
tilados e ameacadores. A fraga que parece tolher
a caminhada é por vezes logar de repouso ou bas-
tiAo protector; a planicie suave e odorante nem
sempre estd limpa de lamas e de bichos que ras-
tejam procurando na cumplicidade duma estéva o
apoio para uma traigdo.

Tenhamos fé e pulso forte. Novos tempos que
venham e que Deus nos guie ao seu encontro.

A vida é uma s6, cheia de ilusGes; os periodos
sdo marcados por nds com as nossas boas acc¢des
ou com ac¢oes de vilanagem.

Animo e fronte erguida! Vem ai o novo ano
para que néle espelhemos 0 nosso vigor e nobreza
de sentimentos, criando reflexos fortes, iguais aos
que nas diferentes épocas iluminaram os perga-
minhos da nossa histéria, capitulo de honra na

Historia do Mundo.
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UMA INSTITUICAO

MODELAR, ONDE Vi VEM
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DE 250 RAPAZES

ALBERTO PINHEIRO FERRO
(Presidente)

uma producdo norte-americana intitulada

«A Cidade dos Rapazesr. A-pesar-de ndo ser
um filme de aventuras — nenhum dos seus intérpretes
era s«cow-boyr — produziu, contudo, um grande mo-
vimento de comovido interé&sse. Tratava-se da obra e
da acciao social e cristd dum padre, que conseguira
recolher e salvar umas dezenas de rapazes da rua e
converté-los em elementos saiiddveis, dignos e pres-
tantes da sociedade.

Ora muitos anos antes de ser projectado ésse belo
filme, j4 se cridra um estabelecimento onde se tém
recolhido e preparado para a vida algumas centenas
de rapazes. E a «Albergaria de Lisboa», instalada no
antigo convento do Espirito Santo, a Estrada da Luz.

E possivel que haja quem ignore ainda a existéncia
déste estabelecimento de ensino e de valorizagdo dos
homens. E, todavia, esta institui¢do exerce ha algumas
dezenas de anos a sua benemérita actividade. Data de
13 de Julho de 1913 a sua fundagio, por iniciativa de
um grupo de comerciantes, auxiliados pelo Govérno
Civil. Foi presidente da primeira Direc¢do, entdo cha-
mado provedor, Anselmo Braamcamp Freire, sendo
presidente da Assemblea Geral o sr. dr. Alfredo da
Cunha.,

A populagdo da «Albergaria de Lisboa, era entdo
constituida por rapazes e raparigas, na maioria orfdos,
arrancados a4 miséria e a4 degradagdo das ruas. A edu-
cacdo dos recolhidos consistia em instrugdo primadria
e naquéles ensinamentos rudimentares exigidos na
época. Foram intimeros os seus bemfeitores. Mas so-
breveiu em 1914 a Grande Guerra e a simpatica ins-

.

l ] A poucos anos, exibiu-se nos nossos cinemas

D& R VA ‘

CARLOS JOAO MADEIRA
(Secretirio)

tituicio entrou num periodo de decadéncia, que se
prolongou até 1930.

Nésse ano, um grupo de bemfeitores procurou o
governador civil de Lisboa, Jodo Luiz de Moura,
alma aberta a todas as manifestagdes de bondade e
solidariedade humana e que deixou, com a sua morte
prematura, uma saiidade enorme. Jodo Luiz de Moura
interessou-se pela «Albergaria», imprimiu-lhe novas
directrizes e dotou-a com novos e valiosos recursos
nomeando, para ésse efeito, uma comissdo administra-
tiva, composta pelos srs, Augusto de Lacerda e Melo,
Alberto Pinheiro Ferro e Jodo Correia dos Santos.
Essa comissio convidou para seu colaborador o
sr. Carlos Jodo Madeira, pessoa conhecida e respei-
tada no meio social de Lisboa pelos seus actos de
benemeréncia e ainda por sua competéncia em assun-
tos de educacdo fisica.

Nova orientagdo foi imposta 4 «Albergaria». Para
evitar promiscuidades perigosas, promoveu-se a saida
das raparigas, que foram internadas noutras casas.

Com os auxilios do tenente-coronel Jodo Luiz
de Moura e a entrada de novos bemfeitores, puderam
introduzir-se novos e importantes melhoramentos, tais
como: refeitério, enfermaria, aula de musica, cozinha,
balnedrio e camaratas. A higiene, o bem-estar, a alegria
de viver conjugam-se ali harmoniosamente.

Os rapazes criam hdbitos de aceio, com os banhos
matinais didrios e os cuidados com as maos as horas
das refeigdoes. Nas horas livres da escola, hd exercicios
de gimndstica, trabalhos agricolas, miisica e recreio.
A disciplina é imposta suavemente. Todos os peda-
gogos nao ignoram que os rigores da disciplina pro-
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vocam naturalmente reaccdes e despertam, nas almas
em formacdo, sentimentos de revolta, de ddio e de
tédio. A bondade sempre teve maior poder de persuasao
do que a violéncia.

Os rapazes da «Albergaria de Lisboa, sentem-se
em familia e estimam filialmente os seus professores.

Com o falecimento do saiidoso Jodo Luiz de
Moura, nada se alterou na vida da «Albergaria», pois
0 novo governador civil de Lisboa, coronel sr. Lobo
da Costa, alma igualmente generosa, tem continuado,
com louvédvel dedicacdo, a obra de assisténcia do seu
salidoso antecessor.

Depois de ter visitado as casas particulares da
capital, o sr. coronel Lobo da Costa, classificou em

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1

afirmacdo de que nésse convento é que estd instalado
o Recolhimento das Velhinhas de Carnide — dirigido
pelo piedoso cénego Ferreira Govérno. No convento
do Espirito Santo é que funciona a «Albergaria de
Lisboan.

Facamos um pouco de histéria. Em Carnide, na
rua do Norte, existia em 5 de Outubro de 1910 uma
casa religiosa denominada Convento de Santa Tereza.
No Largo da Luz, n. 1, havia, na mesma data, uma
outrd casa religiosa conhecida pelo nome de Convento
do Espirito Santo.

No primeiro Convento habitavam os Freires Car-
melitas Descalcos que, em virtude do proclamacdo da
Repiiblica, foram expulsos de Portugal, tendo seguido

UMA ESCOLA DE GIMNASTICA FAZENDO EXERCICIOS

Primeiro lugar a sAlbergaria de Lisboar, e procurou
€m seguida promover a sua ampliagdo, para que pu-
desse ser duplicada a sua capacidade de assisténcia e
recolha de menores.
Hoje, gracas aos melhoramentos ali introduzidos, a
_;'I:::_t:efgaria de Lisboar pode considerar-se a melhor
tuicdo de assisténcia infantil no pais.

* * %
estsiH-él quem assevere que a «Albergaria de Lisboar
Inf nstalada. no antigo convento de Santa Tereza.
Ormagoes, que reputamos fidedignas, levam-nos a

para Franca, Na segunda casa religiosa habitavam
padres das missdoes Ultramarinas que, no préprio dia
5 de Outubro de 1910, a tarde, foram expulsos dali
e conduzidos, sob prisdo, por grupos revoluciondrios
da localidade.

Por ésse motivo e pela publicacdo da lLei da
Separagdo da Igreja, o Estado entrou na posse dos
dois conventos.

Uma comissdo presidida pelo sr. Rolddo e Pégo,
e de que faziam parte os srs. dr. Daniel Rodrigues,
dr. Sebastido de Magalhdes Lima, Caetano Augusto
do Rego, Victor Pires e Alberto Macieira, conseguiu
que o Estado lhe arrendasse o convento de Santa
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Tereza pela renda mensal de 508500, instalando ali a
Albergaria de Lisboa no dia 13 de Julho de 1913.

Nésse convento foram internados velhos e velhas
encontrados a pedir pelas ruas da capital, raparigas
de reputagdo duvidosa e rapazes vadios.

Em 1915, transitaram para o Convento do Espirito
Sante, no Largo da Luz, n.° 1, também arrendado ao
Estado por 503500 mensais, os homens e os rapazes
mais velhos, continuando no Convento de Santa
Tereza as velhas, as raparigas e os rapazes mais
pequenos.

Em 1918, surge em Lisboa um individuo de naciona-
lidade francesa, que se dizia proprietirio do edificio
do Convento de Santa Tereza, na sua qualidade de
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compromisso e retirou-se para Franca, sem ter dei-
xado ao menos um centavo a Albergaria.

O Convento do Espirito Santo, que tinha entrado
na posse de um individuo de nome Carlos Silva, apds
demanda com o Estado, foi vendido por 400 contos
a «Albergaria de Lisboar tendo o governador civil de
entdo contribuido para essa compra com 200 contos.

H4 quem assevere que no coéro do Convento de
Santa Tereza estd sepultada a Infanta D. Maria, filha
natural de D. Jodo IV. De facto, ainda existe nésse
convento uma capela com sepulturas.

No Convento do Espirito Santo, também havia
uma capela, mas as suas 20 sepulturas encontram-se
nos claustros,

A BANDA DE MUSICA DA ALBERGARIA DE LISBOA

herdeiro de uma sua parenta, tendo entrado na posse
‘dessa, propriedade apés ter ganho a demanda que
sustentou com o Estado. Como ésse convento esti-
vesse ocupado pela Albergaria de Lisboa, e lhe con-
viesse té-lo livre para poder vendé-lo por mais alto
preco, solicitou a Direccdo da Albergaria a trans-
feréncia dos asilados para o Convento do Espirito
Santo, no Largo da Luz, n.”. 1, declarando oferecer
a Albergaria 50 °/, do produto da venda do con-
vento.

A Direc¢do, na sua boa fé, procedeu a transferéncia.
O prédio foi vendido por 400 contos ao cénego Fer-
reira- Govérno, que ali instalou um recolhimento de
velhinhas, mas o tal cavalheiro francés faltou ao seu

Todas estas notas que trazemos para aqui tém
por objectivo demonstrar que a Albergaria de Lisboa
ndo estd instalada, como muita gente supde, no antigo
Convento de Santa Tereza, mas sim no Convento do
Espirito Santo, ao Largo da Luz, 1.

2 ", g

No dia do banquete de confraternizagdo dos «Carlos»,
que se realizou no dia 4 de Novembro, o sr. Carlos
Jodo Madeira, dedicado secretirio da Direc¢do da
Albergaria de Lisboa, e sécio também do Grupo dos
«Carlos», convidou os seus consdcios a visitar o sim-
pdtico estabelecimento de ensino e assisténcia.

Com prazer aceitimos o convite — e 14 fomos de
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visita 4 «Albergaria de Lisboar, ali ao Largo da Luz,
junto A quinta dos Azulejos.

Foram os convidados recebidos pela ilustre e digna
Direccio, constituida pelos srs. Alberto Pinheiro Ferro,
presidente; Carlos Jodo Madeira, secretirio; Jodo
Corréa dos Santos, tesoureiro; Joaquim Fernandes,
vogal; e capitio Bastos dos Reis, regente da banda. A
visita iniciou-se pela enfermaria, passando-se em se-
guida ao belo e amplo refeitério, & cozinha, onde
notdmos irrepreensivel aceio, as aulas de instrugdo
primdria, e a todas as suas dependéncias.

A medida que percorriamos as instalagdes, eramos
obsequiosamente informados sdbre o funcionamento
da benemérita instituicao. .

A parte velha do edificio estd destinada ao pessoal
ali empregado. Nas quatro amplas camaratas habitam
perto de 250 rapazes, que a Albergaria dificilmente
Suporta, devido a escassés de donativos e falta de
auxilio,

A assisténcia tem a seu cargo a instalacdo de 100
rapazes, sendo os restantes amparados com a cotisagao
de 800 sécios, niimero bastante diminuto para contra-
balancar as grandes despesas que sio necessdrias para
Manter um estabelecimento desta natureza.

Este ano, em virtude da situacio anormal que se
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atravessa, nio foi possivel 4 Direcgdo internar mais
do que 20 rapazes.

Apds a nossa visita, um grupo de quatro «Cas-
telos» da Mocidade Portuguesa, compostos por alunos
da «Albergaria», que constituem o Centro n.° 23,
fizeram, na parada, exercicios, evolucionando sob o
comando do seu instrutor, sr. Carlos Madeira. Os
visitantes admiraram o aprumo e a correc¢do désses
rapazes, que se apresentaram como soldados firmes e
disciplinados.

No refeitério realizou-se um agradivel concerto
pela banda da Albergaria, .composta por 40 figuras,
todos rapazes que nao atingiram ainda 17 anos de
idade e que, sob a proficiente regéncia do conhecido
maestro sr, capitdo Manuel Ribeiro, interpretaram com
seguranca e interésse selec¢des de Operas, operetas e
composi¢oes portuguesas.

Durante a visita, o sr. tenente Soares da Cunha,
comandante da policia municipal expoz a necessidade
de auxiliar a benemérita instituicdo a-fim-de que ela
possa alargar a sua acgao. |

Os visitantes retiraram-se bem impressionados, e o
nosso director, sr. Carlos d’Ornellas, entregou, em
nome do Grupo de «Os Carlos», um pequeno ébulo
para a simpdtica instituicdo.
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Iras & paisanens o Rivalejo

O sr. José Van-Zeller Pereira

’alha, com a sua

surpreendente exposi¢io de fotografias, no Studio

do Secretariado da Propaganda Nacional,

nao so

nos revelou uma grande sensibilidade de artista,

trouxe também a Lisboa todo o Ribatejo,
das lezirias, dos campinos,

patria
de toiros e de paisa-

gens. Nao sabemos o que os téenicos pensario das

153 fotografias ali expostas. O que nds,

perante

elas, sentimos, foi que tinhamos, diante dos olhos,
vibrante de beleza e ressumante da vida, um poema
incompardavel em louvor de uma das mais lindas e
curiosas terras de Portugal. E por ésse sentimento
poético que os fotégrafos conseguem irmanar-se

aos grandes pintores.

E nem todos os que pro-

curam, com o pincel, interpretar a paisagem, con-
seguem dar-nos uma obra de beleza, porque, ou
nio ¢onseguem comunicar vibraciao as suas tintas
ou, entdo, s6 nos dao apenas o que hda de superfi-
cial na natureza e nunca o que hd de intimo, de

oculto nos seus diversos aspectos.
Nas belas fotografias de

José Van-Zeller Pe-

reira Palha, além da beleza externa e aliciante das
coisas, nos adivinhamos na sua alma, a alma estra-
nha das préprias coisas. O artista soube entender
essa alma misteriosa, sentiu a vibracio do mundo
interior das suas paisagens. Homens e paisagens,

nesta magnifica exposi¢io, tém vida e alma.

grande poeta, que é

)
0 expositor, deu-nos, nos seus

cartoes, paginas de poesia lirica e cantos de acento
glorificador e herdico. Nao sabemos se, em Vila
Franca de Xira, existe uma sala em que se guar-

dem obras de arte, de cunho ribatejano. Se¢ nao
existe, é pena. E é pena porque algumas dessas

fotografias, pela sua beleza impressionante,
seu forte cunho regional,
consagrac¢ao duma sala de museu.

pelo
merecem o (?Ell'il]hl.) e g
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Nao peca, cxija sempre
a melbor qualidade de café

CARMITA

PEDIDOS A
Rogeélio Durao Cruees, la.*

Telefone 17 (2 Linhas) — VILA FRANCA DE XIRA

Marciano Mendoncga

MERCEARIAS DE PRIMEIRA QUALIDADE
d A B A C O S

Cereais — Legumes — Sémeas — Azeites — Adubos, etc.

DE VIDAGO
SALGADAS

AGUAS
PEDRAS

Depositario  das
MELGACO E

FRANCA DE XIRA

1y

Telefone n.” 14— VILA
S ER I’ P ol N R =0

[15 ViLa FRANCA DE XIRA

FRANCISCO DOS SANTOS

Rua da Bélgica, 48 — Telefone n.° 1
VILA FRANCA DE XIRA

Consumo—Exportacio—Vinhos—Aguardentes
Vinagres—Sempre aos melhores precos do
mercado—Comprar nesta casa é ter a certeza
de adquirir produtos de optima qualidade,
sendo garantia a conduta sempre seguida

EM

Rua da

LISBOA :

Madalena,

DEPOSITO

253 —WISBOA

AUTO-GARAGEM VILAFRANQUENSE

Largo da Estacgdo

Telefong 51 VILA FRANCA DE XIRA

SERVICOS ESPECIALISADOS EM LAVAGEM,
RECOLHA E LUBRIFICACAO <ATLANTIC

4

ESTRELA DO RIBATEJO

JOARAQUIM RIBEIRO

jantares — Aceitam-se
Bons vinhos da
Esmerado servico de cosinha -

l Rua Serpa Pinto, 140-141—VILA FRANCA DE XIRA

DE

comensais,
regido
Otima explanada

Fornecem-se com e sem quarto

CASA FUNDADA EM 1902

Ferragens e Drogas — Torpilhas, Empanques para maquinas,
Balanc¢as, Arame de bicos ¢ Réde para vedagdes - Cordas,
Lonas e ouwtros apetrechos para barcos- Material eléetrico
Agéncia das acreditadas tintas «<Robbialacs e do melhor
cimento do mercado: «Tejo Todos os. artigos de eaeca

Theotdnio DDias Ferreira

Rua Candido dos Reis, 82.86 -VILA FRANCA DE XIRA

L

Joao Anténio Dotti

COMISSOES E CONSIGNACOES

Produtos «Sacor>  Gasolinas, Pefrdleos. Gasdleo e (leos
Rua Serpa Pinto, n." 125 VILA FRANCA DE XIRA
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Uma referéncia a

Pelo

«Gazeta dos Caminhos de

Coronel

FBI‘L‘O»

HENRIQUE MONTEIRO

No dia 5 de Dezembro, no prédio n.° 6 da Rua Nova
da Trindade, que antigamente se chamava Tra-
vessa do Secretdrio de Guerra, e onde esteve
instalada a primeira sede da «Revista Militar»
que ¢é a mais antiga revista do pais ainda em
publicagdo, descerrou-se uma ldpida comemora-
tiva do facto. A cerimdnia revestiu-se de soleni-
dade, tzndo assistido a ela vdrias personalidades
ilustres, civis e militares, além de grande niimero
de jornalistas. Pronunciaram-se alguns discursos
a-propdsito. Dentre éles, destacamos particular-
mente o que foi dito pelo sr. coronel Pires
Monteiro, delegado da «Revista Militar», que,
depois de fazer a histiria daquela publicagao,
dirigiu cumprimentos, que muito agradecemos,
e que foram os inicos, no Tricentendrio, que
recebemos, @ «Gazeta dos Caminhos de Ferron.

Honra-se esta revista em reproduzir, na integra, ésse.

brilhante discurso, que damos em seguida:

ELEGADO da «Revista Militar», na qualidade

de seu director e por incumbéncia do Presi-

: dente da Direcgdo, o eminente Académico e

!lustre escritor militar e historiador colonial, sr. general

leixeira Botelho, em nome do vetusto periédico, hoje

0 mais antigo jornal militar de todo o mundo e a

Mais antiga revista portuguesa, encontro-me néste
lugar para pouco ficil arrazoamento.

A * *

E sempre com emocdo que se medita no passado,
que constitui parte integrante da Histéria Nacional.
Essa emogao maior é, quando --como na presente
tmergéncia— se atribui A veneranda «Revista», quasi
Secular, a honra inesquecivel de representar tantas e
to  brilhantes agremiagoes, que sdo as revistas,
boletins e anais, de publicagdo periédica ndo didria,
que em todo o territério portugués difundem a luz
do espirito, esclarecem e definem os variados aspectos
de tao assinalada fase histérica, que é o actual mo-
Mmento da Civilizagdo.

.A Cdmara Municipal de Lisboa, pelos seus cri-
teriosos Servicos Culturais, conferiu-nos esta dignidade,
que cai sobre os fracos ombros do seu delegado, a
gil:fm.Sd um coragdo vibrante mantém 'e.rguidos, na

ceridade de uma vida ji longa e qudsi no ocaso
desta transitéria passagem de sucessivas geragoes.

Nio devia 2 «Revista Militar» recusar tao excelsa

distingdo; ndo o podia fazer pelo respeito devido a
memdaria dos seus Fundadores.

Mercé do acaso, a insonddvel forca do Destino,
encontra-se o antigo periddico, nesta ocasido, em lugar
de destaque. Estas palavras tdo singelas ndo poderdo,
por caréncia de dotes oratérios da pessoa que as pro-
nuncia — e dificil seria a eloquente figura de tribuno —
dar relévo a uma situagdo de tdo excepcional des-
taque.

Cumpre-nos, no respeito pela tradi¢do, dizer aos
nossos representados, que a sorte nao foi cega e que
julgamos merecer a elevada honra da representacdo
que foi outorgada ao antigo periddico, que € a
«Revista Militar».

Se para os individuos, em grande numero de casos,
nio sio os merecimentos préprios, mas o friste jis
da sua idade, a razdo justificativa de acidental lugar
de relévo, para as colectividades a idade provecta, a
sua pertinaz existéncia, é tdda uma tradicio de dedi-
cagoes e sacrificios, gloriosa sob certos aspectos,
honesta e austera no cumprimento de um programa
que os Fundadores tragcaram, do qual nao se divor-
ciaram e nos legaram por geragoes seguidas, como
imperiosa heranga moral.

As colectividades que assim permanecem, asseme-
lham-se a robles frondosos que se erguem para os céus,
mas tém raizes profundas cravadas na T'erra-mater, resis-
tindo a vendavais, agoitadas por tormentas seculares;
sao como essas magnificas Catedrais, cuja magestade nos
deslumbra, rememorando fastos da Histéria, que trans-
mitem na imponéncia das suas linhas arquitecténicas
e na maravilha de suas brincadas pedras, como preito
aos inclitos obreiros dessas pdginas imorredouras e
como afirmacdo da cultura artistica e dos talentos dos
seus artifices. |Sao inspiragoes sublimes de uns e de
outros!

* *® *

Encontramo-nos em face da Casa onde, 94 anos
volvidos, que se completaram hd cinco dias— data
que Eles propositadamente escolheram, no dia pri-
meiro de Dezembro de 1848, «para solenizarem digna-
mente o aniversdrio da Restaurag¢do da nossa naciona-
lidader se reiliniram 26 oficiais da Marinha de Guerra
e do Exército, figuras notabilissimas na actividade
cultural, social e politica da sua época e resolveram
constituir uma emprésa com o fim de publicar «um
periddico mensal destinado ao recreio e ilustracdo da
classe militar, tratando de todos os objectos que digam
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respeito - instrucao geral do Exército e a especial
das diferentes Armasnr.

Atingimos qudsi 70.000 pdginas nos 94 volumes,
que constituem a coleccdo da «Revista Militar». Per-
correndo-as, é com veneracio que o fazemos. Delas
tiramos dois ou trés passos, que evidenciam o espirito
desta obra de tantos e tantos anos.

Assim, o artigo de abertura € original de um mocgo
tenente do Real Corpo de Engenheiros, o mais entusiasta
iniciador da «Revista Militar». Tentara-o no ano de
1846, em uma reiinido na Rua do Salitre, 391 sobre-
-loja, e renovara essa tentativa no ano imediato, mas
s6 conseguiria a realizagdo do seu acariciado projecto
na data que marca a certiddo de baptismo do nosso
jornal—1 de Dezembro de 1848 —na Travessa do
Secretirio de Guerra, n,° 40, que desde 1859 é esta Rua
Nova da Trindade, n.,° 6, onde hoje irémos nesta
romagem de evocagdo histérica.

Essa honra de escrever o artigo editorial — artigo
programa — foi concedida ao «homem que ji nessa
época gosava de longa reputagdo intelectual, que tivera
a idéa inicial da publicagio déste jornal militar e a
sua realizacao dedicira toda a sua iniciativa e esforgov.

Era simples tenente e essa (inica vez colaborou na
«Revista Militar», mas jamais a abandonou, durante
os 39 anos da sua fulgurante carreira politica, brilhan-
tissima trejectéria que na carreira das armas o elevou
a general, e na vida do Estado a preclaro chefe politico
de excepcional prestigio, marcando fase inolviddvel na
histéria do regime liberal portugués, periodo de
esplendor nos oito séculos da Nacionalidade. Este
homem foi Anténio Maria de Fontes Pereira de Melo.

O ultimo dessa primeira geracdo—a geracdo dos
Fundadores — imorredoura pleiada de entusiastas pro-
pagandistas da cultura dos profissionais da Armada e
do Exército, foi o general Luiz de Sousa Folque, desa-
parecido em 1916, com 98 anos. Pertencia a uma
familia enobrecida pelo culto das ciéncias. Seu pai
Pedro Folque e seu irmado Filipe Folque ocuparam
lugar de destaque no exercicio das mais elevadas
fungdes e, como éle, tiveram longa vida de trabalho
proficuo. O artigo necrolégico, que entdo se publicou,
diz-nos: «Gente de rija témpera fisica, acompanhada
de nio menos intemerata rijeza moral eram éstes

Folques!» (vol. 68.° pg. 252).

Essa geracdo esclarecida— claris et fortibus viris
commemorandis — na expressdo lapidar de Cicero (De
finibus—1.° L.>-Cap. 10) foi representada na Direccao
pelo general Anténio Floréncio de Sousa Pinto, figura
notivel da sua época, durante os 42 anos, que lhe
restaram de vida (1849-1890) e que & «Revista Militar»
legou por disposi¢do testamentdria a sua Medalha de
Ouro, comemorativa do seu meio século de compor-
tamento exemplar, na actividade do servigo militar.

Em 1916 findava, pois, essa primeira geracdo de
devotados amigos da «Revista Militar». Outra se
seguiu, aquela dos que com éles privaram e de éles
receberam directo influxo. Era, ji entdo, figura pri-
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macial e ocuparia lugar proeminente até aos 87 anos
da sua vida, durante mais 40 anos, o Venerando e
cultissimo general José Estevdo de Morais Sarmento,
a par de outras figuras dos mais ilustres oficiais da
Marinha e do Exército. Em 1930 findava esta segunda
geracdo e viria a actual sob a presidéncia do insigne
académico e egrégio escritor, sr. general José Justino
Teixeira Botetho, que j4 durante qudsi meio século
convivera com os Homens, a que sucedia.

E o ldbaro augusto que tem passado de geracdo em
geragdo. Nao tem havido interregnos na publicidade da
«Revista Militar», ndo se registam vacilagdes na directriz
fixada e a ac¢do inicial tem sido respeitada como forga
poderosa, como tradigdo respeitivel no seu espirito,
adaptando-se a evolugdo inevitivel do pensamento e
dos progressos materiais, 4 marcha regular da Civili-
zacdo, que sO aparentemente tem retrocessos.

* * *

No acérdo que foi assinado nesta casa, onde a
«Revista Militar» permaneceu 33 anos, para depois
transitar durante 23 anos pela Rua Nova da Princesa,

‘n.° 262 (hoje Rua dos Fanqueiros), e, finalmente na sua

actual sede désde 1904 —nésse pacto estatutdrio, trans-
crito no nosso Livro de Ouro, se diz, artigo 18.°: «Fica
excluida téoda a matéria religiosa ou politica assim
como alusoes a pessoasr.

Ao celebrar-se, em 1929, o 80.° aniversdrio da
«Revista Militar», o seu mui douto decano, de entdo,
que durante mais de meio século colaborou e dirigiu
o periédico, general José Estevio de Morais Sar-
mento, Colar da «Revista Militar», criado para come-
morar os 12 lustros da sua colaboragio efectiva, sempre
esclarecida, brilhantissima e oportuna, aludindo a
divisa Prd-Pdtria, que constitui parte do emblema
heraldico da «Revista Militar», dizia:

«Nunca jamais foi visto pacfo que houvesse sido
mais e melhor respeitado em uma colectinea periddica
e na qual, efectivamente, se ndo encontra em qualquer
pdgina infracgdo de algum dos seus numerosos cola-
boradores a tal compromisso ticito de condutan.

E concluia: «Prd-Pdtria, como ontem, hoje e
amanhd, serd sempre a divisa impoluta dos seus cola-
boradores».

Entre éstes colaboradores — facto a assinalar — en-
contra-se o sdbio e bondoso Rei D. Pedro V, que em
1860, por duas vezes, veio a tdo honrada tribuna—que
assim tanto elevou—discutir um problema da defesa
nacional que era a importincia estratégica da nova
linha de leste.

* * *

Seriamos tentados a outras transcri¢oes dos 94 vo-
lumes da «Revista Militar» pois que melhor diriam o
que € éste tdo antigo periddico. Pdlidas sdo as nossas
palavras para o exprimir. Percorram-se essas paginas,
compulsem-se €sses volumes que constituem colecgdo
preciosa, preciosa por ser hoje rara, e preciosa, pois
que nesses milhares de pdginas impressas se encontra a
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ANTONIO MARIA FONTES RPEREIRA DE MELO
General

ANTONIO FLORENCIO DE SOUSA PINTO
General

JOSE ESTEVAO DE MORAIS SARMENTO
General

JOSE JUSTINO TEINEIRA BOTELHO
General

As foto-gravuras desta pigina de homenagem a <Revista Militar» representam os vultos que
mais dedicadamente se interessaram e trabalharam pelo prestigio daquela publicacio: General
Anténio Maria de Fontes Pereira de Melo, o autor do artigo programa publicado em 1 de Ja-
neiro de 1849 e primeiro sinatario do acordo estatutirio assinado em 1 de Dezembro de 1848, na
ja citada sede; e os trés sucessivos presidentes da Direcgdio: General Anténio Floréncio de Sousa
Pinto (1849-1890), que & Revista legou, em disposi¢lio testamentdria, a sua Medalha Militar de
Ouro, dos 50 anos de servigo; General José Esteviio de Morais Sarmento (1891-1930), que recebeu
o Colar da «Revista Militar»> celebrando os 60 anos da sua colaborac¢iio efectiva; e General José
Justino Teixeira Botelho (desde 1931), insigne académico e historidgrafo, que a nossa ac¢io

colonizadora se tem dedicado especialmente,
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evolucao das Instituicdes Militares Portuguesas, a par
das outras actividades sociais, como se impde para um
conveniente equilibrio do conjunto nacional, juridica-
mente organizado.

Nas paginas da «Revista Militar» se surpreende em
cada periodo o progresso necessario da Marinha de
Guerra e do Exército, sob os multiplos aspectos que
caracterisam essas necessdrias transformacoes.

A linha tracada €, por vezes, sinuosa, mas no seu
conjunto é ascendente, seguindo a marcha da ciéncia
militar, tdo dificil na aplicagdo sempre varidvel dos
seus principios fundamentais e apropriada a complexi-
dade dos meios técnicos, caracteristicos de cada fase.
As sinuosidades resultam do pendor incerto do tem-
peramento portugués, oscilando por falta de pertinicia,
por inevitivel e, quantas vezes, dolorosa improvizagao
que, em muitos casos, parece ser hesitacio.

Verificar-se-d4 nesse exame, sempre demorado por-
que o espirito naturalmente curioso dos estudiosos se
absorve nessa andlise, aquilo que nos’é vedado exaltar
na situagdo delicada de depositdrios desta tio pesada
heranc¢a moral.

Verificar-se-a que a «Revista Militar» é mui digna
da representagio que implicitamente lhe foi conferida.

* * *

A accio cultural da Camara Municipal de Lisboa,
que guarda os pergaminhos das mais elementares liber-
dades publicas, na tradicdo multi-secular dos forais,
cartas de alforria dos humildes, bem fezem prestar esta
homenagem a Imprensa, foco irradiante de cultura
popular e geral, donde derivam as mais altas e nobi-
lissimas virtudes de cidadania.

Bem haja o «Sindicato Nacional dos Jornalistas»
agremiagao oficializada dos profissionais que trabalham
no sacerdocio da difusao de idéas, pela sua iniciativa
de evocar o longinquo antecessor dos jornais portu-
gueses, néste momento historico. O «Sindicato Nacional
dos Jornalistas» bem merece o tributo do nosso maior
apréco por esta comemoracdo do aparecimento, hi
300 anos, da «QGazetar, de tdo significativa intencio.
Recordar ésse periddico de 1641, embora de vida
pouco prolongada, é prestar sentido preito 4 memdaria
dos seus fundadores e dos que, em transcurso secular,
os seguiram, como foi j4 dito com a excepcional autori-
dade da sua elevada cultura por um antigo e apaixonado
jornalista, o eminente Académico, sr. dr. Alfredo da
Cunha, ilustre Presidente da Comissdo Executiva desta
celebragdo.

Dos nossos confrades — peridédicos ndo didrios —
seja-nos consentido destacar, ndo por deformacdo pro-
fissional, mas por sentimento de justica, os dois jornais
mais antigos, ambos militares, ambos, como a «Revista
Militar», dignitirios da Ordem de Santiago de Espada:
os «Anais do Club Militar Navalr, com 71 anos de
publicidade, e a «Revista de Artilharia» que atravessa
o seu 38.° ano.

O boletim da benemérita «Sociedade de Geografia
de Lisboar, cuja trajectdria de relevantes servigos colo-
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niais completou, hd dias, o seu 66.° ano e a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro», revista técnica de valor com
53 anos, a ambos, como a todos, os nossos confrades,
endereca a «Revista Militar» votos fraternos de longa
e desafogada vida publicitdria, de resultados proficuos
no ambito das suas actividades préprias.

Hoje também a Imprensa didria recebe idéntica
homenagem, no periédico mais antigo do continente
«Jornal do Comércior, e no venerdvel patriarca de
todos nés «O Agoreano Oriental» que se publica hd
mais de um século nas terras tdo portuguesas dos
Acores. Para os dois confrades vdo as expressdes da
nossa simpatia, com uma afectuosa saiidagdo, da «Re-

vista Militar»,
3 M He

Nos fastos da «Revista Militar» a circunstincia de
ser posta em foco na sua primitiva sede, ficard assi-
nalada com o reconhecimento que nos merece tal
di.tingdo. Para tanto, e nos termos estatutirios, a
Direccdo propds e o Presidente da Assembléia Geral,
sr. contra-almirante Pereira da Silva, eminente escritor
naval e antigo Ministro da Marinha, convocou para
esta primitiva sede os Sdcios Efectivos da Emprésa,
como constard da acta n.° 74 e ficard inscrito no nosso
Livro de Ouro, com 94 anos de existéncia. Maior
relévo ndo podiamos dar, nos termos do nosso pacto
académico.

Aqui viémos todos, os que niao estdo distantes de
Lisboa, e s6 por doenga ou servigo piblico inadidvel
alguns deixaram de comparecer. Mercé das circuns-
tancias, sou o porta voz de todos e que, como seu
delegado, me julgo merecedor desta boa ventura do
acaso.

Facto a assinalar—e bem digno do mais respeitoso
e reconhecido registo—é que por requinte de gentileza
e por sentimento de devotada camaradagem de armas,
tantas vezes manifestada, quiz o nosso unico Sdcio
Honorario nesta ocasido, S. Ex.* o Presidente da Re-
publica, Sr. General Carmona fazer-se representar
nesta Assembléia Geral da «Revista Militar», sessdo
extraordindria e tdo especial que € tinica no decurso
da sua prolongada publicidade.

W * *

Em nome da «Revista Militar», investida na repre-
sentacdo de todos os periddicos ndo didrios, aceite o
«Sindicato Nacional dos Jornalistas» e a distinta Co-
missio Executiva destas cerimdénias comemorativas a
nossa mais enternecida homenagem,

A Cimara Municipal de Lisboa, aqui tio digna-
mente representada e ao seu activo e dedicado Presi-
dente—a cujo espirito de antigo e ilustre engenheiro
militar deve ter sido agraddvel esta circunstincia de
ser a «Revista Militar» o periddico mais antigo — os
agradecimentos e felicitagoes pelo alto significado da
cooperagdo que tdo inteligente e oportunamente dis-
pensou,” pelos eficientes Servigos Culturais, ao pro-
grama da célebragdo do Tricentendrio da «Gazetar, de
1641,
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Um aspecto do banguete de «Os Carlos», comemorativo do seu 11.° aniversirio

B
e 7 7

vt

Aniversario déste

CARL

f ’.’:ff,/-f-'", ,r/r-?
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Grupo

foi comemorado solenemente em todo o pais

OMEMORANDO o 11.° aniversario do Grupo,

«0s Carlos> - retiniram-se no dia 4 de No-

vembro, —dia de S. Carlos —na Pastelaria

«Marques», estando presentes cérca de

Cénto e cinqiienta associados. Presidiu o sr. Carlos

de Macedo, que tinha a seu lado os srs. Carlos

de Oliveira, Carlos Bazilio de Oliveira, Carlos Méga,

Carlog Grill, Carlos Ferreira Rocha, Carlos Freire

de Andrade, Carlo Somer Alzina.e Carlos Chi-
chorro,

Compareceram virios delegados das provincias
© entre a numerosa assisténcia viam-se individuali-
dades de todos os sectores sociais.

A reiiniao decorreu bastante animada e com
Um espirito deveras familiar. _

: O séeio nimero 1, sr. Carlos d’Ornellas, fez a
leftura do expediente a que se seguiu, depois, a
leitura do velatério da Direcgao, que terminou o
seu. Mandato. Salientou a protec¢io do Grupo a
Viriog 8$6cios, em dinheiro e géneros, e a outros

Carlos encarcerados e hospitalizados. Também co-
municou que a secciao de empregos colocou dois
funciondrios publicos; um impressor tipografico;
um mog¢o de padaria; cinco empregados de escri-
tério; um dactilégrafo e um guarda-livros.
Terminou por agradecer virios donativos en-
viados ao Grupo pelos srs. Carlos Empis, Carlos
IFerreira, Carlos Desidério da Silva, Carlos de Al-
meida, Carlos Tadeu da Rocha, e os enxovais en-
viados pelos srs: Carlos Bandeira, Carlos Mendes
da Costa, Carlos Corsino Simoes, Carlos Alberto
Ferreira Gameiro (Gtuedes, Carlos José da Costa,
Alvaro Carlos Lapa, Dr. Carlos de Melo Geraldes,
Carlos Augusto Coelho, Carlos Rocha, Carlos de
Oliveira Aranha, Carlos Guedes Dias, Carlos Belo,
Carlos da Silva Magalhaes, Carlos Alberto da Cunha
Pessoa, Carlos A. Gomes, Carlos J. Grill e Carlos
Calinas Correia. Terminou por brindar pela im-
prensa de todo o pais ali representada, pelos jor-
nalistas, de Lisboa e Porto, para quem pediu uma
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satidacdo especial, que terminou por uma prolon-
gada salva de palmas.

A seguir, o sr. Carlos Aflalo, ergueu-se para ler
uma interessante alocugio, da qual passamos a re-
produzir algeumas passagens:

Proclama-se demasiadamente, embora com sorrisos ami-
gos, que falo sempre muito, dando-se-me até a honra de ser
o Carlos Guimarifies niimero 2,

Isto, quando é eertissimo, que varios Carlos: O Ornellas,
o Leal, o Méga e tantos outros, falam tanto ou mais do
(que_eu.

Concordo em ue sou um pardalito entre rouxinois mas,
tal qual sou, todos estdo de acordo, tenho a certeza disso, de
que as minhas palavras, boas e més, tém sido sempre pro-
feridas, no sentido do constante engrandecimento do Grupo
Os Carlos, que ajudei a fundar e a desenvolver.

Fui director do Grupo e sai. Os Carlos que me substi-
tuiram ocupam o seu logar na vida, em profissdes (ue per-
mitem maior dedicacdio generosa ao Grupo do que aquela
que eu nos ultimos tempos, devido a minha vida de cigano
errante, poderia dedicar. Hoje o Grupo Os Carlos, ja nlio
tem deficits, e é uma coisa grande que
pode e devera vir a ser uma.coisa maior.

Tenho-me dedicado, desde muito
tempo, a sociologia e & mitua coopera-
¢do, em todas as suas modalidades. Sin-
to-me a vontade dentro do assunto. Sen-
tir-me-ei feliz, no dia em que seja riscada
das teorias dos homens que dirigem as
instituigdes que se dedicam ao Bem-fa-
zer — as palavras que queiram dizer —
benevoléncia e que se pronunciem duas
unicas palavras — solidariedade, previ-
déneia.

Creou-se o Grupo Os Carlos como, a
bem dizer, sociedade de comes e bebes.
Mais tarde, Carlos d’Ornellas propos e
foi aprovado, que se desse no dia de hoje
um enxoval a um recemnascido que de-
veria tomar o nome de Carlos. Carlos
Méga defendeu, valentemente, que deve-
riamos fazer solidariedade. Mas, coita-
dos de nés, ndio havia dinheiro. Apesar
das nossas quetes, Carlos d’Ornellas, ao
prestar contas, dizia-nos que os rendi-
mentos do Grupo Os Carlos niio chegava
para o papel e sobrescritos, e, muito menos, para os livros.

Mas depois 0s comes e bebes passavam a ser a tabuleta
dum Grupo cultural que conseguiu fundos destinados a
fazer solidariedade social, dentro dos principios da caridade
eristi.

Deve-se tudo isso ao inteligente e desinteressado labor
da Direcclio que orienta, presentemente, os destinos do Grupo
Os Carlos. Por ser da maior justica, peco meus senhores,
que lhes tributemos uma quente salva de palmas.

(A assisténcia aplaudiu com uma prolongada
ovagao)

Sabem os meus amigos, aqui presentes, que sou homem
honesto, bom amigo, leal... enfim um bom Carlos. Peco-lhes
licenga para .afirmar que entre éles existe um, verdadeira
individualidade, fora de toda a suspeita, Carlos de Macedo,
que sabe n#o ter eu, em mais de 30 anos de amizade, conhe-
cendo bem a minha vida intima, que nuneca tive qualquer
atitude suspeita de que me possa envergonhar,

Posto isto, e sabendo-se que nutro o maior earinho pelo
Grupo Os Carlos espero que niio sejam tomadas como obs-

CARLOS MACEDO

Presidente para 1942
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trucionisno as palavras que venho de proferir ou aquelas
que possa vir a proferir.

No Grupo Os Carlos esta resolvida a recolha de fundos.
Mas ndo sera demais aconselhar o maior cuidado na distri-
bui¢do dos mesmos. Nio deve haver melindres. Tem sido o
grande problema de todas as civilizacdes, povos e religides,
desde milhares de anos. .

Virios outros problemas surgem, como o da fisealizacio,
que deve ser barata, e o do pessoal, que deve ser, tanto
quanto possivel, gratuito.

Nio se encontrardio entre tantos Carlos, alguns, de boa
vontade, que emprestem graciosamente o seu coneurso, no
sentido de, evitando despesas, engrossar os fundos que irdo
fazer bem aquéles que precisam ? Julgo que sim.

Ouvi sempre que a questio estd no gastar e ndo no
ganhar. Estou absolutamente de acordo.

Termino cumprimentando todos os Carlos presentes.

Levanta-se depois o sr. Carlos Leal, que leu:

Meus caros Carlos: Este ano a minha escrava profissiio
deu-me uma aragemzita para poder aqui estar junto de vés.
Abencoada gazeta, — bem entendido sem ser a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, ali do nosso ex-
poente directivo Carlos d’Ornellas, a
mais vicosa flor da Horta Séea!

Pois isto dos Carlos estd sendo
um caso sério, mesmo muito sério na
vida social do nosso burgo!

700 sécios no grémio do historico
nome, ja vai muito além do-que previra-
mos ou poderiamos desejar para o ensaio
reereativo da realizaclio de um «Cercles,
—de uma <Tertilia» onde possamos
passar as horas de Ocio e realizar em
intimo estes repastos que mais nfo in-
tencionam do que reiinirmos a nossa ca-
maradagem e toda a boa vontade de vi-
vermos como Deus com o0s anjos, na
mais doce paz e harmonia.

Setecentos agremiados sem intuitos
politicos, mas s6 pensando na consagra-
¢io de um nome & além de um caso
sério como ja disse, — motivo para pre-
guntar: — para onde vamos com esta
assombrante multiddo de gente de Bem?
Sabe-se 14!

O nosso pacifico e desarmado exér-
eito é constiuido por gente de todos os sectores, de todas as
classes de bom arrumo e, combate, repito, pelo bom nome
do nome que também baptizou o almirante Gago Coutinho,
o glorioso rocegador da capula azul do Atlintico.

Combatemos pelo bem, pela solidariedade, de coracdes
para coracdes, acudindo no possivel a infortinios, obede-
cendo sempre ao eritério da ordem para que nio nos envol-
vam na desordem.

Pelo que se tem observado, vé-se que o esforco da inteli-
gente Direccdio nllo necessita de remar com forea suando as
estupinhas, porque o barco, que é ja de apreciavel tonelagem,
navega quasi automaticamente e sem a necessidade de vento.
Isto singra como num lago, suavemente, elegantemente, ou
ndo fossemos Carlos !

Setecentos, — para o ano talvez 800; depois mil... e sa-
be-se ld a quantos atingiremos!?... Quer dizere, por éste
-aminhar, de futuro talvez por lei constitucional, e até quem
sabe se da Nova Ordem... ninguém poderda ser baptizado
senfio com o nome de Carlos! Este nome romantico e histori-
:amente célebre, que desta sorte ficaria o tnico na terra
depois do de Deus no Céu! Seria belo, mas o pior é que teria-
mos de andar numerados por séries, E assim leriamos no
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<carnet-mondains: faz amanha anos o sr. Vinte mil e quatro-
centos; consorciou-se ontem com a Ex.m* Senhora Dona Car-
lota, — as mulheres seriam todas Carlotas, as crian¢as Car-
lotinhas, e todas numeradas também — o abastado lavrador
Senhor ntimero 34 mil duzentos e cingiienta e trés; chegou
pelo «Clipper> o grande industrial sr. Setenta e nove mil
Abatanado da Silva Sénior. Ete..

Seria drido e fatigante ouvir-se s6 o nome de Carlos; —
teria mais variante dizermos adeus: 6 25; Bom dia, 6 31!

Ora pelo sim pelo n#o, como é mais que provavel que eu
j4 ndo faca parte do niimero dos vivos, quando se possa dar
0 caso de legislar sobre esta sugestdo; — daqui por diante
ndo trato mais o Ornellas por Carlos, mas sim pelo UM! E
quando topar no caminho o Méga, é logo saiidado com um
adeus, ¢ 4!

Bebo por todos os nimeros presentes.

Tenho dito.

Seguidamente o poeta agoreano Rebelo de Bet-
tencourt leu uma poesia de Carlos Alberto Gaparrao
David, que se transcreve:

Jomo estidio 2 Passaram bem 7
— Decerto ndio me conhecem ;
E a minha apresentac¢io
Ju venho fazer aqui:
Um Carlos «Jodio Ninguéms»
Com altura de meio metro,
Muito mau, muito mauzao. ..
— Opinido da «titi»...—
Como os homens nio se medem
Aos palmos, mas por acc¢oes,
Eu tenho a doce certeza
De agradar aos meus senhores. ..
Tenho trés anos pimpdes,
Nao faco chi-chi na cama,
E se estou sentado a mesa
Todos me tecem louvores.
Sou, pois, um Carlos Alberto
Futuro homem de témpera
Para a guerra e para a paz

Outro aspecto do banquete
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— E nfo é de admirar

Que eu seja ladino e esperto
E venha a ser bom seldado,
Toao o Carlos é, decerto,
Um valente e bom rapaz,
Bem parecido e aprumado.

No dia do nosso nome

Em que os Carlos portugueses,

Esquecendo os seus revezes

Se juntam em harmonia,

O Carlitos «zé ninguém»

Nio deixa, pois, de enviar

O seu belo parabém

Por téo glorioso dia
E a Deus pede felicidades
P’ra tdo bondosos confrades.

Sou, porém, tdo pobrezinho

— ou antes, 0 meu paizinho —

Que, por enquanto, ndo posso

Ser socio do Grémio vosso.

Mas verdade, verdadinha,

Se lda p’ra o préximo Natal

Ou dias de Carnaval...

Uns «<bonitinhos» quizerem

Dar aos Carlos pequeninos. ..

Estendo a minha maozinha

Para... agarrar os mais finos!
Pois para estender a mao
P’ra bonitos e bolinhos,
Nio ha como éste Carlinhos.

O papa e a mamai

As suas bénclios dardo

A quenr assim espalha o bem
Por tanta, tanta alma irma.

E prometem educar-me

No amor da Patria e, também,
No do vosso belo Grémio

De que virei a ser socio

Como bem merecido prémio.
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Salvé, pois, os grandes CARLOS!
E éste Carlos «zé-ninguémo»

Que tem um lindo sorriso

E uma rosada boquita,

Ha-de ser homem também,

Ha-de honrar o vosso nome,

E morrer, se for preeiso,

P’la nossa Patria bemdita!

Falaram mais os srs. Carlos Desidério, Carlos
de Oliveira, Carlos Freire, Dr. Carlos Freire de
Andrade, delegado do Grupo em Peniche; Carlos
(‘hichorro, Carlos Calderon Diniz, Carlos Silva,
Dr. Carlos Homem de Sa e Carlos Méga, que pro-
pos que a futura Direccao fique constituida pelos
srs. Carlos de Macedo, presidente; Carlos Ferreira
da Rocha, vice-presidente, e Carlos Silva, Carlos
santos Gongealves e Carlos d’Ornellas, vogais. Esta
proposta foi aprovada por aclamac¢iao bem como a
nomeacao de uma comissao auxiliar de propaganda.

O sr. Carlos d’Ornellas levanta-se para ler tele-
oramas dos sécios srs. Carlos Gomes, Carlos Al-
voeiro, Carlos Augusto Pedro Marques, Carlos
Ildefonso do Amaral, Carlos Alexandre de Sa GGo-
mes, Carlos Braz de Castro, Carlos Moura Cardoso
e Carlos Corsino Simoes.

De novo Rebelo de Bettencourt 1é um soneto,
que reproduzimos:

Num dia de Janeiro, ja distante
Um Carlos veio ao mundo por engano.

Na pia baptismal, recalcitrante
La jurou: <apostolico Romanos-. ..

A vida detestou no mesmo instante

Em berro destravado, em e¢horo insano.
Mas Carlos se chamava —orgulho impante
Do nome que ilustrava um ser humano!

E mais um que a honra solicita
Ao raminho dos Carlos ajuntar
Um eravo para o ramo perfumar.

E um Carlos o Grupo felicita,
E ja que a jantarada lhe é remissa
Nio ira ao jantar.., mas vai & missa!, ..

O jornalista Dr. Carlos Costa fala em nome da
imprensa para agradecer todas as manifestacoes
feitas aos seus colegas, representantes dos jornais
de Lisboa e Porto,
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De novo fala Carlos d’Ornellas para ler uma
carta do sr. Dr. Costa Sacadura em que agradece
os enxovais oferecidos aos Carlos nascidos nas
Maternidades Alfredo Costa e Magalhaes Coutinho,
e apresenta um alvitre do sécio Carlos Madeira
para visitar a Albergaria de Lisboa, convite que

foi aceite.

Terminou esta festa as 24 horas.

£ & #

O sr. Carlos Méga propos que a Carlos d’Or-
nellas, s6cio n.* 1 fundador do Grupo, fosse con-
ferida a categoria de presidente honordrio.

* o *

Foi no final aberta uma subsericao a favor dos
«Carlos» tuberculosos, que rendeu algumas cen-
tenas de escudos.

Por varias vezes foram louvados os nomes dos
directores Carlos César dos Santos Goncalves,
Carlos Silva e Carlos d’Ornellas, pelos servicos
prestados a colectividade. |

LS ® *

A festa do 11." aniversdrio iniciou-se com uma
missa celebrada na igreja dos Martires em sufrigio
das almas dos Carlos falecidos. Assistiram ao pie-
doso acto mais de duzentas pessoas.

Houve, depois, baptizados apadrinhados por vi-
rios Carlos, o primeiro dos quais se efectuou na
igreja do Santo Condestdvel. A crianca recebeu o
nome de Carlos Diogo. Foi padrinho o sr. (larlos
d’Ornellas.

Na sede do Grupo houve um bodo a duzentos
pobres e, a tarde, uma exposi¢io de enxovais para
recem-nascidos, os quais foram jia entregues a erian-
¢cas naseidas no dia 4 de Novembro, em materni-
dades, e que foram baptizadas com o nome de Carlos.

. el

O Grupo fechou a sua insericao, naquéle dia,
com 721 séeios, mas até agora atingiu ja 890 sécios.
’
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Vendaval... no D. MARIA II

Infelizmente siio tdo poucos os escritores portugueses
de teatro sério que, quando aparece algum de valor, o pu.
blico e prinecipalmente a eritica tém obrigaclio restrita de os
dmparar.e encorajar para poderem produzir mais e melhor,
E o caso do «Vendaval» original de Virginia Vitorino e ao
qual me vou referir.

Poder-se-hd ndio concordar com o tema, o que nfio se
bode contestar 6 que a peca estd muitissimo bem escrita, e
tem teatro e imprevisto. A ac¢fio gira soébre a «verdade»,
Para ung & a verdade verdadeira, que é aquela que Deus
- Manda que se diga. Para outros é a verdade conveneional,
Pois nem todas as verdades se dizem, visto que sdo amargas.

Virginia Vitorino pos em confronto estas duas <verda-
fies,, E se é certo qué nunca se deve deixar condenar um
lllfmente, certo é também que ndio podemos levar a bem que
S€Ja uma filha a acusar o pai.

Seja como for o que é certo é que «Vendaval> é uma
lDe(:,a bonita, bem escrita, muitissimo bem representada e de
Uma crueza flagrante. E talvez seja por isso que tem havido
lantas discussdes a volta dela, umas a favor, outras contra.
™ quando ha discussdes s6bre uma obra, seja ela qual for,
¢ Porque tem merecimento. ' :

A representa¢io acompanha muitissimo bem téda a
¢¢do da peca. .

.Palmira Bastos foi a grande actriz de sempre, tirando
firr?::lo d0§i mais pequeninos «nadas». Amélia Rey Colfwo, dis-

o artista, quer como intérprete, quer como ensaiadora e
amfmfdf)!'a das cenas, encarregou-se dum papel muitissimo
:E;‘I;;’tlco a que deu bastante realce. Maria Lalande, com a

~lgura pequenina, fez vibrar os nervos das espectadoras.
llcl.ha Simoes, magistral numa pequena ribula de acto.
(d?;;?plglementina esteve .h.umanissima. Isabel de Cax val.ho
ufiog e?\; parece ter habilidade para a declamagdio. Eunice
2 Frente 9;1110138 Lopes, cer'tas. Be‘atrlz Santos fieu um pa§so
que !“etel';l aria Brandfo fez muito bem a cna(.la, inimigo
nGs. Mari OSA em casa e a quem pagamos para dizer mal de
a Corte Real e Maria Pinto, correctas.
aMmuel Diniz esteve distinto e altivo. Raul de Carvalho,

.

1)

artista correcto e conscencioso, interpretou bem a sua per-
sonagem. Jodo Vilaret foi sébrio, Henrique Santos, Pedro
Lemos e José Cardoso completaram o espléndido conjunto.
O que me admira no entanto é que havendo no teatro
D. Maria II uma atmosfera calma e de bom gosto e pos-
suindo um céu claro em que brilham as estrélas de primeira
grandeza Palmira Bastos, Amélia Rey Colaco, Lucilia Si-
moes, Maria Lalande, Maria Clementina, Raul de Carvalho,
Vilaret e Samuel Diniz, todas com brilho préprio, se levan-
tasse um «Vendaval» que tem arrastado imensa gente aquéle
teatro, para o examinar de perto e ndo por ouvir dizer.

Maria Rita... no NACIONAL

A literatura infantil é muito dificil, pois torna-se neces-
sario escrever para as creancas perceberem. A peca que subiu
A cena no D. Maria II na matinée de domingo, 21 de Dezem-
bro, pertence a éste género de literatura.

«Maria Rita» se chama ela. Tem 3 actos e 7 quadros de
facil compreensdio para os miudos que, acompanhados de
suas familias, se concentraram naquele teatro, enchendo por
completo a plateia, camarotes e coxias, numa constante chil-
reada.

Tereza Canto, autora da peca, deu-nos uma obra singela,
bem urdida, com principio, meio e fim. Uma daquelas his-
torias que as avosinhas contam aos netos, com prineipes
fadas, etc., ete.. | ) i

«Macia Rita> tem espirito, mas um espirito muito fran-
cés, que faz rir os meudos mais pela maneira como os artis-
tas representam do que propriamente pelo poema. Isto nio
quer dizer, é claro, que a pe¢a nlo esteja bem eserita e nio
alcance o fim desejado. E se é verdade o que se dizia a
boca pequena que a autora € ainda uma creanca, o caso é
mais para felicitar porque soube escrever uma obra e com-
preender o que mais convinha & miudagem, aparte aquela
discussiio entre o pai e o filho, que n3io é muito propria,
visto, que os filhos devem em tudo obediéncia a seus pais.

Enfim é um belo especticulo que a emprésa Amélia Rey
Colago-Robles Monteiro ofereceu & petizada de Lisboa e arre-
dores, por ocasifio das festas do Natal e Ano Bom.

Muito bem posta em cena, como é vulgar naquele teatro,
sob a direc¢do de Lucien Donnat e Rene Bohet, toda a com-
panhia se esmerou, dando o melhor da sua grac¢a, quer em
gestos, quer em atitudes, quer em esgares, para alegrar as
creancinhas,

Lalande, Maria Clementina, Vilaret e Augusto Figuei-
redo nos principais papeis, Os restantes, que sdo muitos, con-
tribuiram para um espléndido conjunto, sendo de destacar
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0 eoro das eriadas, que, infelizmente, ndio poude ser bisado,
como é de justica. :

A misiea um pouco pretenvmaa Tenho pena que o grupo
de miuditos que costuma aparecer nos especticulos infantis
do teatro D. Maria II, ndio pudesse ter comparecido, pois as
criancas gostam mais de <bonecoss do que de <gente cres-
cida-.

Poder de Fatima... no Trindade

Eurico Lisboa é um novo de muitissimo valor. A sua
ultima obra teatral impde-se por ser bastante vigorosa e
estar bem escrita, havendo ocasides em que emociona.

Pondo frente a frente um ateu e um erente, cada um
defendendo as suas teorias, numa linguagem bastante ale-
vantada, que chega a convencer as partes contrarias do pu-
blico, essa teoria, chamemos-lhes assim, torna deveras
atraente a discuss?o.

O médico que ndo aeredita em Deus, mas sim na cién-
cia. Uma filha que adoece e para a qual a medicina nio tem
remédio. Vai em peregrinaciio a Fatima essa rapariga, con-
tra vontade dos pais. Ela melhora, mas nfio se cura. Um
irmiosito, adoece repentinamente com outra grave doenca,
incuravel, para a qual a medicina também nfo encontra sal-
vacdio possivel. A irm# ajoelha, resa a Nossa Senhora e Esta
faz o milagre, salvando a erianca. O ateu que somente era
crente da ciéncia e sdmente para a ciéncia vivia, passa a tor-
nar-se crente e converte-se diante da imagem da Santa que
aparece na procissiio das velas, Momento dramaético impres-
sionante.

Toda a peca e todo o trabalho dos artistas é magistral.

Alves da Cunha encarnou na perfei¢iio o médico ateu,
que ndo acredita na existéncia de-um poder maior do que o
da ciéncia, que é Deus. As diatribes que lan¢a ao padre, seu
parente e visita de casa, as discussdes que tem com éle e no
fim a sua conversfio, siio de grande mestre,

Fernanda de Sousa que a tltima hora substituiu a sua
colega Brunilde Judiece, trabalhou eom alma e conviecio,
dando uma fervorosa crente. O seu trabalho foi muito hu-
mano e simples. Nada de gestos descabidos nem de atitudes
teatrais. A descricdo do ambiente religioso de Fatima foi
muito bem feito pela distinta actriz, que deu um grande
exemplo de eamaradagem, estudando um papel de lehpon
sabilidade em quarenta e oito horas apenas.

Jorge Grave tem um papel dificil e algumas vezes in.
grato e falso. No entanto nfio foi o padre untuoso e beato,
mas sim um homem defrontando e combatendo as ideias de
outro homem. Muito bom o seu trabalho. _

Berta de Bivar na esposa que renegou a fé em Deus e
passou para a fé na ciéncia, Emilia de Oliveira numa mai
e avé desgracada, Carlota Calazans numa criada pouco vul-
gar pela abnegaciio, Jodo Perry num médico, ajudante do
elinico ateu, e o miudo Carlos Costa, nada pretencioso, for-
maram um magnifico conjunto, de que resultou um éxito
completo para a peg¢a, para o autor e para os intérpretes,

O Teatro em 1941

O piiblico gosta de teatro e tanto assim que o freqiienta,
Mas o curioso é que se as pecas sfio boas s6 assiste a elas,
em grande quantidade, quando se anunciam as iltimas re.
presenta¢des. Km compensa¢io quando se apresenta uma
pe¢a inferior” ésse mesmo pilblico acorre a vé-la. Serd por-
que a critica disse de sua justiga, isto é: bem das primeiras
e mal das segundas ?

Dizem os espectadores que a eritica anda <muito por
baixo», por falta de sinceridade e por isso niio acreditam no
que ela diz e escreve, e quem faz o reclame as pegas é o pi.
blico. Esquece-se éste, contudo, que a eritica precisa ser
indulgente, principalmente na época que estamos atraves-
sando, e que hd muitas coisas de que nem os emprezirios
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nem os autores tém culpa, especialmente se atendermos as
intimeras dificuldades que se apresentam.

E claro que o espectador sabe tdo bem como a critica
que muitas vezes as primeiras representacdes sfio adiadas,
ou porque ha altera¢des e cortes & iltima hora ou porque os
cendrios 'e guarda roupa nfio estdio prontos, ete., ete.. Mas
isso nfio é culpa nem dos autores nem dos emprezirios. O
que é certo € que as més vontades e mas disposi¢des vol-
tam-se sempre para aqueles que niio metem c¢prego nem
estopa» para ésses adiamentos,

Por isso a critica tem de ser indulgente perante a crise
que o teatro atravessa. E, se assim nfio fosse, se a eritica
fosse de <bota abaixo» vejam os caros leitores o que teria
sucedido a algumas pec¢as, abaixo mencionadas, que se re-
presentaram durante 1941:

APOLO — Colete encarnado, Grande pardédia, O baile
das sopeiras, Processo de Mary Dugan, Duas Orféds, A Mar-
cha de Lisboa.

AVENIDA — A primeira legifio, Grades Floridas, Sinal
de Alarme, Duo da Africana, Folias Bregeiras, O Tio rico, A
ama séea, O patio do vigdrio, Israel, Menina de oitenta anos,

- Quem foi que matou, Maria Cachucha, Gonzaga, Menina

Anasticia, Trés raparigas modernas, Ledo da Estrela.

COLISEU — Os galitos de Aveiro, Companhias de cireo,
Toma 14 cerejas, Viava Alegre.

D. MARIA IT — Sobrinha do Marquez, O conde bardo,
Puding do pasteleiro, A nortada, A luz do Vitral, Espelho
de trés faces. Um homem admiravel, Leonor Telles, Venda-
val, Maria Rita.

MARIA VICTORIA — Ribeira Nova Ora vai tu, A des-
garrada, A tendinha, O retiro dos pacatos, Boa vai ela,
Manda Ventarolas.

TRINDADE — Zarzuela, Josephine Baker, Blachette, O
avarento, O preco da verdade, As duas garotas de Paris, O
jogo da laranjinha, A mulher mascarada, O amor de perdi-
¢fio, Poder de Fatima.

VARIEDADES — Para inglez ver, Belezas de Sintra, O
noivo das Caldas, A bisbilhoteira, Costa do castelo, Valsa a
prémio, Anjo da guarda, Lisboa 1900, O burro do Sr. Aleai-
de, Casa da sorte, O Zé dos anzois, Padre Piedade, Espera
de toiros.

E possivel que tenha escapado alguma, o que é natura-
lissimo. Mas, das pecas acima mencionadas, algumas em re-
prise, todas elas se aguentaram nos cartazes, com mais ou
menos concorréncia. Sdo todas boas ? Nio. Até a maior parte
delas eram muito fraquinhas, mas, as atrac¢des intercaladas
e a boa vontade da critica, fez com que singrassem. Por isso
é ter paciéncia, amigo leitor, e aguardar melhores dias,
afim de que a ecritica possa eriticar com desassombro sem
atender a indulgéneia bastante necessdria na presente
ocasifio.

E bom ano a todos os que trabalham no teatro, e para

o0 teatro.

CARTAZ DE HOJE

B A e

TEATROS

NACIONAL - 21,30 ~ «Vendavaly,

TRINDADE — 21,50 — «¢O Poder de Fitiwan,

AVENIDA - 21,30 — «O Le@o da Estréla»,

APOLO - 20,45 e 23, - «¢A Marcha de Lisboa»,
VARIEDADES - 2(,30 e 25 — «Boa vai ela».

MARIA VITORIA — 20,45 e 292,45 — «<Manda ventarolas»,
COLISEU — 21,30 — «A Vidva Alegdre»,

CARTAZ DA SEMANA

LRI LI AP LTI IS L IR

CINEMAS

EDEN » 21,30 — «O ladrdo de Bagdad»,
OLIMFIA — 14,45 e 20,45 - «O Dr. Cyclop».
POLITEAMA — 21,50 — ¢A patrutha da alvoraday.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,



Revista quinzenal

A vila de Montig

Nunca foram de passeio até Montijo ? Eis aqui
uma pequena e curiosa vila, nio das mais peque-
has, mas das mais pitorescas, com seus pergami-
nhos de nobreza e antiguidade, com sua importan-
cia industrial e comercial, e com atractivos mais do
(que suficientes para justificar uma visita e para
Prender a atencdao e o interésse do viajante.

Se partirmos de Lisboa, por uma destas claras
manhas de sol, a bordo désses vapores que fazem
tom seguranca e certa rapidez a travessia do Tejo,
]d a bordo daremos por bem empregada a viagem.
K que o estudrio do rio nao é apenas uma gléria
de Lisboa mas oferece-nos também um dos mais
belos e empolgantes especticulos panoramicos de
POl‘tugal. I forte, e tocada ao mesmo tempo de or-
gulho, a sensacao da grandeza: a cidade, que con-
quistou e domina as suas colinas; o estudrio que, a
certa altura, mais parece um largo oceano, e as
Paisagens que embelezam a margem sul do Tejo.
Na concha de uma enseada assenta arraiais a vila
de Montijo, que ja teve também, até hd poucos
anos, a designaciao de Aldeia Galega.

Era-lhe impréprio j& o nome, porque nada
tendo de galega, ultrapassava a categoria de al-
deia, Era, de facto, uma vila, e demais a mais uma
Vila rica, populosa, caminhando em ritmo acelerado
de progresso.

. Efectivamente, todas as pessoas que visitam Mon-
tijo pela primeira vez ficam agradavelmente sur-
breendidos com a importancia desta vila que além
do seu desenvolvimento comercial, das suas indus-
trias de sal e cortica, das suas paisagens envolven-
t?S, possui ainda um aprecidvel patriménio artis-
lico, constituido por algumas casas antigas de bom
trago arquitecténico, em estilo simples, tradicional,
I portuguéds, e a sua bela Igreja Matriz, princi-
Plada no século XVI, completada no séeulo XVIII,
de trag naves, com sua capela mor manuelina, seus
Valiogog azulejos.

. As entidades que tém estado a frente da admi-
Mistragao do Municipio tém-se preocupado com 0s
Problemas estéticos e com os problemas higiénicos.
MOlltijo entrou no nimero das terras portuguesas
‘1€ mais se tém interessado pelo seu progresso.
‘lllif}‘ngsﬁca distancia de Montijo,- quatro ef;cassos
Geh tros t.]ue se cobrem em 111‘111111'.03, esta. 0 ].u-
|ar da Atalma, onde, na derradeira sexta-feira de
\20sto, Se realiza uma grande romaria.
‘319&?11:;)11320’1-{190 poﬂssgi excelentes \:iI]llOS, C‘Stt:l 1'o-

Indas quintas, que muito a valorizam.

Val . .
e © @ pena, leitores, visitar esta vila pitoresca e
Progressivg

; GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

bug, Afonso & Douradinda, b.°

CORTICAS EM PRANCHA, CORTICA VIRGEM,
QUADROS E APARAS PRENSADAS

MARCA EX.. A. D.

Teleiﬂl'amas: DOURADINHA — Grandola S GRANDOLA
) fone:  MONTLIO 20 ‘(MoNTIyO

TELEFONE 41

BARREIRAS & SANCHO

FABRICANTES DE CORTICAS
— E SEUS DERIVADOS -—

Rua 28 de Maio MONTIJO

JOSE VIEGAS JACINTO

FABRICANTES DE CORTICAS

MONTIJO PORTUGAL

Correspondente Banedrio: Banco de Portugal — Banco Borges
& Irmio-Lisboa — Banco Portugués Continente e Ilhas — Casa
————— ‘Jogé Henriques Totta, Ltd, ——————=—

GABRIEL DOMINGOS DO CARMO

Fazendas — Mercearias, Cereais e Azeites —Padarias

Telefone 53 Séde
MONTIJO Rua Afonso Pala

). FERNANDES REPAS, L.**|

MERCEARIA, FAZENDAS E PADARIA

Rua Candido dos Reis, 90 — Rua Bulhio Pato, 1, 3 ¢ 5

MONTIJO
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INDUSTRIA CORTICEIRA DE MONTIVO

Fabrica M.
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Um estabelecimento fabril com 20 anos de existéncia que

representa um . alto valor na vida econémica do Pais

Dignifica a indistria nacional como orga-
nismo modelar no seu género, uma das mais
antigas fdbricas que encontramos na labo-
riosa vila de Montijo. Referimo-nos ao exem-
plar estabelecimento fabril que é a Fdbrica
M. F. Afonso, sem diivida das mais comple-
tas no género, que visitamos encantados, du-
rante algumas horas. Estd instalada em magni-
ficas condi¢bes que a impoem como uma or-
ganizagdo de primeira ordem.

Recolhe-se uma agraddvel impressio de
orandeza e de ambiente moderno ao entrar-
mos nesta fdbrica, Tudo ali estd perfeitamente
coordenado e organizado, conciliando-se to-
das as fases de fabrico de preparacdo de cor-
tiga, por forma que na verdade nos surpreen-
de. Isto é possivel, mercé duma orientagdo
técnica superiormente conduzida pelo sr. M,
F. Afonso, homem de invulgares qualidades
de trabalho e de cardcter probo que s6 sabe
conquistar em cada cliente um verdadeiro
amigo. De hd muito que éle vem, com inteli-
- géncia, demonstrando sempre um espirito de
iniciativa aberto a todas as ideas de pro-
.presso, acompanhando as remodelagdes cons-
tantes e os melhoramentos introduzidos na
inddstria a cada passo. Conseguiu assim uma
bagagem vastissima de conhecimentos de or-
dem técnica, podendo considerar-se a fdbrica
que dirige um dos mais prosperos e brilhan-
tes estabelecimentos fabris na especialidade.

A Fébrica M. F. Afonso, que foi fundada
em 1921, € desde hd muito a eloqiiente de-

monstragdo das melhores possibilidades e dos
recursos formiddveis de que dispde a indus-
tria corticeira quando servida por competén-
cias solidas, activas e de iniludivel valor.

A fdbrica em questdo ocupa lugar de ex-
cepcional relévo entre as mais importantes
do género, ndo s6 pelo volume de transagoes
efectuadas, como pelo espécial conhecimento
técnico dos seus operdrios. A correc¢do e se-
riedade de processos, a dignidade da profis-
sdo industrial foram, igualmente, dos princi-
pais factores do constante desenvolvimento
da fdbrica. E ésse desenvolvimento, o au-
mento sempre crescente da clientela e do
progresso financeiro — manifesta-se, exube-
rantemente, dia a dia, tornando-se notorio,
fugindo a4 vulgaridade, impondo-se a consi-
deragdo geral e merecendo, por isso, a larga
referéncia que fazemos nas colunas da Gazetz
dos Caminhos de Ferro, porque a evolugdo
progressiva da Fibrica M. F. Afonso, com
sede no Montijo, representa, nesta época de
salutar ambiente de realizagGes nacionais, um
exemplo a apontar, porque €, sem contesta-
cdo, uma das mais consideradas e conhecidas
firmas do pais.

Parece-nos que € suficiente esta breve
exposi¢do, para o efeito de se inferir do valor
econémico e industrial da fibrica que visita-
mos com vista ao desenvolvimento da indis-
tria corticeira em Portugal e das suas mara-
vilhas tornadas realidade entre os portu-

gueses,
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ALFANDEGAS

REGULAMENTO DAS

Decreto n.° 31:780, publicado no Suplemento ao Didrio
do Govérno, 11 série, de 15 de Dezembro de 1941.

UAPITULO T11

Dos caminhos de ferro
SECOQLO 1
Disposigoes prévias

Art, 132, — A parte da via férrea compreendida entre as
- estagdes portuguesas e espanholas, extremo dos caminhos
de ferro que se ligam ou venham a ligar na fronteira de
ambos os paises, donominam-se via internacional.

§ Gnico — Por esta via podem circular mercadorias que se
destinem a importa¢do, exportacdo, transito e reexportacio.

Art. 133.0 — As mercadorias poderdio ser transportadas
Pela via férrea internacional tanto de dia como de noite, sem
EXceptuar os domingos e dias feriados.

Art. 134.° — Quando os Governos Portugués e Espanhol
O autorizem, os combdiios poderdo ser escoltados por agentes
fl_seais de ambos éles, na parte da linha declarada interna-
¢lonal, ndio podendo os espanhéis passar da primeira estacio
_D(I;rtuguesa nem os portugueses da primeira esta¢io espa-
nhola,

S ECC ARG, . I
Da entrada pelo caminho de ferro

Aet. 1865 — Os combdios que chegarem ao Pais deverio
Apresentar na estancia aduaneira da fronteira uma guia de
®Xpedigdo ou manifesto e receberfio todos uma contramarca
fiseal,

§ 1. —Se o combdio ndo transportar mercadorias, serd
APresentado um manifesto negativo.

¥ 2.° — Do manifesto devem constar o niimero e as marcas
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dos vagdes, a quantidade, qualidade, marcas, niimero e péso
dos volumes, a designagdio générica das mercadorias que
contém, o seu valor e procedéncia, os nomes dos expeditores
e consignatdrios, e bem assim o nimero das declaracdes.

§ 3. — O manifesto, que mencionara toda a carga desti-
nada ao Pais, serda assinado por um representante da com-
panhia do caminho de ferro, nfio devendo ter rasuras nem
emendas, e devera conter a declara¢iio de que a companhia
transportadora se obriga a transportar as mercadorias até
ao ponto a que sfo destinadas.

§ 4.°— O manifesto serd entregue na estaneia aduaneira
da fronteira portuguesa, a chegada do combdio, conjunta-
mente com as declaracdes para as alfandegas, e nela ficara
arquivado depois de registado, por extracto, em livro pro-
prio, onde igualmente se anotard o destino ulterior das
mercadorias.

Art. 136.° — Aos volumes de bagagens que vierem mani-
festados serdio aplicaveis as disposi¢des déste Regulamento
respeitantes a mercadorias vindas pelo caminho de ferro.

Art. 137.° — Os volumes de bagagens registados que
acompanhem os passageiros que se destinem a estacdio fron-
teirica ou a uma estacio do interior onde nio exista estineia
aduaneira serfio desembaracados da acclio fiscal na estancia
aduaneira da fronteira, seguindo nos demais casos acom-
panhados de guia de transito interior de bagagem.

Art. 138.° — Os volumes de mio trazidos pelos passageiros
nas carruagens serdo desembara¢ados da acg¢do fiseal. na
estancia aduaneira fronteirica, a chegada do combdio.

§ 1. — Quando haja objectos separados de bagagem de
que o passageiro nfo prefira pagar logo os direitos ou cujo
despacho se reconhega importar inconveniente demora do
combdio, serdo os aludidos objectos sclados e afixar-se-lhes-4,
pela forma que se julgar mais apropriada, um taldo, igual a
outro entregue ao passageiro, podendo, quando o mesmo
passageiro tenha nisso conveniéncia, selar-se o proprio
volume.

§ 2.°—Nas hipoteses previstas no paragrafo antecedente,
o despacho realizar-se-a na estancia aduaneira destinatdria,
para onde os objectos ou volumes seguirdio sujeitos a cau-
telas fiscais idénticas as prescritas neste capitulo para o
fransito, sendo dispensada a pesagem.

§ 8. — Os taloes referidos no § 1.° serdo numerados e
levardio ‘aposto o carimbo da estancia aduaneira expedidora,
e 0s respectivos numeros serdio indicados na guia de que os
objectos ou volumes seguiram acompanhados.

§ 4.°— A estancia aduaneira destinatdria nfio desemba-

4

PACIFLET

TELEFONE: 2 0363

( fi £}
) YPACIFICO
TELEGRAMAS

Q.| LISPORT,

SOCIEDADE UNIVERSAL DE TRANSPORTES, L.°*

INSCRITA NA CAMARA DOS AGENTES TRANSITARIOS
(Decreto n.° 31.233 de 28 de Abril de 1941)

TRANSPORTES

Rua  dos Fanqueiros, 250, 2,/-Fsq.-F.
Portugal —LISBO A

INTERNACIONAIS
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Phocnrk Asstrance Company Limiteg

Sede em Londres

1782—Mais de um seculo e meio de servicos prestados ao piblico—1242

Aceita seguros contra Fogo, Lucros cessantes, Tremor de terra,
Agricolas, Quebra de Responsabilidade

civil e Acidentes pessoais, mais

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C:—PORTO
Em Lish0d: Costa Duarte & Lima, L."--Rua Augusta, 100, 2. Telefone 2 6922

vidros, Automéveis,

nas condigdes vantajosas

racara os volumes ou objectos déles separados sem que o
passageiro apresente o taldo de que é portador.

Art. 139.° — Se os volumes de mao trazidos pelos passa-
geires nas carruagens disserem respeito a passageiros vindos
pelos eombdios internacionais, podera o seu desembaraco
fiscal, quando superiormente for julgado necessario e as
carruagens forem intercomuniciveis, realizar-se dentro dos
aludidos eombdios e com éles em andamento, logo apos a
sua entrada na fronteira.

§ 1. — Quando a competente revisiio se faca depois da
passagem do eombdio pela estincia aduaneira fronteirica
ou quando, tendo sido feita antes,.os objectos separados nao
tenham sido submetidos a despacho na referida estancia,
seguir-se-a o preceituado nos diferentes paragrafos do artigo
antecedente.

§ 2. — Para o perfeito eumprimento do disposto no
corpo déste artigo, a Direc¢dio Geral das Alfandegas enten-
der-se-a com a Direcclio Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 140.° — As mercadorias que se destinem a estiancia
aduaneira da fronteira portuguesa descarregarfio a chegada
do ecombdio, devendo as destinadas a outras estancias adua-
neiras seguir acompanhadas de guias de transito interior
ou de trinsito internacional, segundo se destinem ao nosso
Pais ou para fora déle.

Art. 141, — A carga que o combdbio transporte para o Pais,
quer descarregue ou nio na estancia aduaneira fronteirica,
sera por esta conferida com o respectivo manifesto, na pre-
senca de empregado representante da emprésa ferrovidaria.

Art. 142, — Quando na esta¢iio de entrada for necessario
trasbordar mercadorias de vagfio para vagdo, assistira a
g¢sse acto um funeciondrio téenico-aduaneiro-e um represen-
tante do eaminho de ferro.

Art. 143.° — A carga e bagagens vindas da fronteira seriio

também econferidas nas estancias aduaneiras destinatirias,
.

no acto da desearga. pelas guias de transito que as acom-
panhem.

§ inico— A conferénecia aludida neste artigo realizar-se-a
igualmente na presen¢a de empregado representante da com-
panhia do ecaminho de ferro.

Art. 144.° — Do disposto no art. 141.° exceptuam-se o0s

casos em que as emprésas tenham obtido do Ministro das
Financas a concessfio de a carga ser apenas conferida no

local do destino.

§ 1.— Na hipotese prevista no corpo déste artigo, os
vagdes deverido conservar ainda intactos a entrada em Por-
tugal os selos apostos no pais da origem.

§ 2. — As mereadorias serdio transportadas em vagoes
separados, conforme se destinem a Lisboa ou Porto, sendo
proibida no mesmo vagiio a promiscuidade de volumes com

um e outro destino. §
§ 3. — Por ocasiio da entrada em Portugal a estancia

aduaneira fronteirica depois de ter reconhecido que os selos
de origem se encontram intactos, apora nos vagoes também
selos portugueses.

§ 4. — Os vagdes, assim selados, serdio acompanhados
de fiscalizacio desde a fronteira ao local do destino.

§ 5. — A abertura dos vagdes no loecal do destino sera
feita com as precisas cautelas e formalidades, lavrando-se
auto de qualquer ocorréncia que néles se note.

§ 6.° — Se a chegada a fronteira portuguesa se notarem
que os selos de origem se encontram quebrados, deve, sem
prejuizo do seguimento para o ponto do destino, lavrar-se
dessa ecircunstancia, para os efeitos e com as formalidades
legais, 0 competente auto.

Art. 145.° — Pode igualmente o Ministro das Financas
autorizar que as mercadorias venham transportadas num
vagio directo a fronteira para ali serem conferidas e apar-
tadas conforme se destinem a Lisboa ou Pdorto.
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§ tinico — Na hipdtese prevista no corpo déste artigo, as
mercadorias serdo acompanhadas das declaracdes para as
alfandegas conforme o destino, devendo outrossim obser-
var-se as cautelas fiscais indicadas no artigo antecedente.

Art. 146.° —Se as malas do correio contendo encomendas
Postais vierem mencionadas no manifesto do combéio, nfio
obstante provessar-se guia de transito interior para Lisboa
ou Porto, conforme o destino, dispensar-se-a todavia, quando
vierem em vagdo selado, a conferéncia, na fronteira, do ni-
mero das referidas malas, devendo neste caso ser o vagio
também selado pela estiancia aduaneira fronteirica.

§ Gnico — Para a entrega destas malas em Lisboa e
Pérto proceder-se-d4 de harmonia com o preceituado no ar-
tigo 43,0, devendo o recibo ficar arquivado junto a documen-
taglio que veio da aludida estancia aduaneira fronteirica.

Art. 147.0 — Se as malas do correio forem transportadas
ém ambulancia postal internacional, o chefé da referida
ambulaneia apresentard relacdo indicativa da quantidade de
malas transportadas e, uma vez conferida, a estancia adua-
heira da fronteira procederi de conformidade com o disposto
o artigo 43.°,

Art.° 148, — Se no acto da conferéncia feito pelo mani-
festo oy pela guia de transito, nos termos dos artigos 141.°
€ 143.°, se encontrarem volumes a mais ou a menos, ou dife-
réngas na qualidade dos volumes, suas marcas e nimeros,
levantar-se-d auto de noticia, que sera assinado pelo confe-
rénte e pelo representante do caminho de ferro.

§ Gnico — Lste auto de noticia serd presente, em Lisboa
e Porto, ao chefe da 1.8 sece¢dlo e, nos demais casos, ao chefe
da estancia aduaneira, a-fim-de serem relevadas as faltas,
Quando for caso disso, ou ser mandado seguir o aludido
Auto para efeitos fiscais.

Art. 149.2 — Quando nas conferéncias aludidas no artigo
Antecedente aparecerem volumes com indicios de arromba-
Mento, averbar-se-d essa cireunstineia nos documentos que
atompanharam os volumes, procedendo-se nos termos do § 6.°
do artigo 37,0,

Art. 150.0 — As companhias de caminhos de ferro sio
résponsgveis pelas diferencas encontradas enfre a quanti-
dade de volumes mencionados na guia de expedicio ou ma-

nifesto ¢ na guia de transito e os volumes encontrados no

acto da conferéncia nas estacoes da fronteira e do destino.

§ . Gnico — A responsabilidade referida neste artigo
abrange as bagagens registadas.

Art. 151.0 — Qg combgios vindos da fronteira com mer-
?af.lm‘las ou bagagens em regime de trinsito interior ou
llnternaeiona] receberiio ¢ontramareca na estancia aduaneira
40 destino, devendo as respectivas guias de fransito ser regis-
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tadas, por extracto, em livro especial onde se anotari o des-
tino ulterior das mercadorias.

Art. 152.° — Os vagdes transportando mereadorias ou
bagagens vindas do estrangeiro s6 podem estacionar nos
lugares designados pelos chefes das respectivas estancias
aduaneiras da entrada ou do destino, conservando-se sempre

sob fiscalizagdo. .
S B C.G AW LI

De saida pelo caminho de ferro

Art. 153.° — Sempre que se pretendam exportar merca-
dorias pelo caminho de ferro além do competente despacho
de exporta¢do, deve o expedidor preencher e assinar decla-
ragdes para as alfandegas estrangeiras.

§ 1.°— Das declara¢des devera constar a quantidade,
qualidade, mareas, nimeros e péso bruto dos volumes, de-
signa¢dio genérica, valor, procedéncia e origem das merea-
dorias que contém, nome e morada do consignatario.

§ 2.2 — As declaragdes serdo sempre visadas nas estan-
cias aduaneiras.

Art. 154.° — Serdio igualmente preenchidas declaragdes
para as alfandegas no caso de as mercadorias seguirem para
o estrangeiro pelo caminho de ferro em regime de transito
ou de reexportacdo.

§ tnico — Das declaracdes, que serdio também visadas
pelas estancias aduaneiras, constario os elementos referidos
no § 1.° do artigo antecedente.

Art. 155.° — Os combdios que conduzirem mercadorias
para o estrangeiro devem apresentar na estancia aduaneira
da fronteira de saida uma guia de expedi¢do ou manifesto
relativo a toda a carga que transportarem, ¢ bem assim um
duplicado do referido manifesto.

§ unico — O manifesto, depois de visado pela estancia
aduaneira, acompanharia as mercadorias ao seu destino,
devendo o duplicado, e bem assim um exemplar de cada
declaracdio para a alfandega, ficar arquivados na mesma
estaneia.

Art. 156.° — Nénhum combdio podera sair da estaclo
fronteiri¢a portuguesa sem que a estancia aduaneira proceda
a conferéneia dos volumes por éle transportados com os
documentos aduaneiros que lhe disserem respeito.

§ inico — A conferéncia aludida neste artigo efectuar-se-a
em termos idénticos aos preseritos na sec¢lio anterior.

8.1 0.0 40, 53¥
Disposi¢goes divaersas

Art. 157.° — O transporte pelo caminho de ferro de mer-
cadorias em ftransito, quer interior quer internacional, em
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reexporta¢io e em transferéncia, serd acompanhado de fis:
calizacdio e far-se-d em vagdes fechados, estampilhados e
selados, com sélo especial, na estineia aduaneira expedidora
e abertos Unicamente na estancia aduaneira destinataria.
] § 1.° — Podera efectuar-se igualmente o transporte em
vagdes abertos com cobertura precintada e estampilhada e
selados nas condi¢des do corpo déste artigo, salvo os casos
de a alfandega considerar que nfo satisfazem as necessarias
condi¢des de seguranca fiseal.

§ 2.°— Os pequenos volumes que nio forem transportados
em vagdo fechado e todos aquéles que, pelo seu niimero, néo
bastem patra encher um vagéo podem, desde que a alfandega
se ndo oponha, ser conduzidos em caixas ou gigos do ca-
minho de ferro, por ela estampilhados e selados, podendo
ainda, excepcionalmente, estampilhar-se e selar-se os préoprios
volumes. ’

§ 3.°— Exceptuam-se do preceituado no corpo déste ar-
tigo e §§ 1.° e 2.° as mercadorias que, pelo seu péso, volume
ou qualidade, a alfandega entenda nfo serem de facil extra-
vio ou substitui¢lio, casos em que podem ser transportadas
em vagodes abertos, sem cobertura e sem selos.

Art. 158.° — Quando nos combdios que conduzirem mer-
cadorias em transito, reexportacdio ou transferéncia suceder
algum acidente e seja necessdrio cortar os selos aos vagdes
e mudar a carga para outros, a praca da guarda fiscal que
acompanhar o combdio assistird a esta operaciio, levantando
auto de noticia, devendo ao levantamento déste auto assistir
um empregado da companhia e pelo menos duas testemunhas.

§ 1.°—Se o acidente ou ocorréncia permitir que os va-
gdes cheguem a estacdio mais proxima, mas obrigue que ali
fiquem para consérto, deveri do mesmo modo a praca da
guarda fiscal levantar o competente auto, que neste caso
sera também assinado pelo chefe da estaciio.

§ 2.°— Se, a-pesar-do acidente ou ocorréncia, os vagoes
puderem chegar a estacdio destinataria e o dano sofrido
puder reparar-se sem atrasar o combdio, deverd igualmente
levantar-se o competente auto.

Art. 159.° — Se durante o trajecto do ecombdio se encon-
trarem quebrados ou falsificados os selos dos vagdes ou dos
volumes, a praca da guarda fiscal levantara auto de noticia
em que intervenham, pelo menos, trés testemunhas, sendo
uma delas empregado dos caminhos de ferro.

Art. 160.° — Se, por causa de for¢a maior, tiver de ficar
nas esta¢des intermédias algum vagdo que conduza merca-
dorias em transito, reexportaciio ou transferéncia, a praca
da guarda fiscal pedira ao chefe da estacdio recibo désses
vagdes, com a declaracdo de que os selos ficam intactos, e
seguird com os outros até a estacio destinataria, onde parti-
cipara a ocorréncia ao chefe da estincia aduaneira.

Art. 161.° — Os autos levantados de harmonia com o dis-
posto nos artigos antecedentes serdo entregues ao chefe da
estancia aduaneira destinataria das mercadorias.

Art. 162.° — Quando 0s casos indicados nos artigos ante-
riores se verificarem em estacdes onde haja postos da guarda
fiscal, ao comandante respectivo cumpre a observiancia do
preceituado nos mesmos artigos em rela¢io as pracas.

Art. 163.° — As pracas da guarda fiscal que acompa-
nharem as mercadorias em trinsito, reexportacio ou trans-
feréncia deverdo, logo que estas cheguem a estaciio destina-
taria, entregar as respectivas guias ao chefe da estincia
aduaneira e assistir, com éste e com o agente que representar
a emprésa dos caminhos de ferro, & abertura das portas dos
vagdes selados e conferéncia dos volumes, cobrando em
seguida recibo.

§ tinico — Quando o combdio chegue depois de encerrado
o expediente da estancia aduaneira e os selos venham in-
tactos, poderd a praca da guarda fiseal entregar as guias no
competente posto fiseal, para depois serem entregues i es-
tineia aduaneira, devendo, neste caso, assistir a abertur:

.
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dos vagdes e conferéncia dos volumes uma praca do mesmo
posto.

Art. 164.°—Os agentes da guarda fiscal que, em qualquer
das hipoteses previstas nog artigos anteriores, ndo procedam
nos termos néles preseritos serfio responsiveis pelos desca-
minhos de direitos que venham a verificar-se.

Art. 165.° — No caso de vagdes pertencentes a emprésas
ferroviarias, quer portuguesas ou estrangeiras e quer os
vagdes formem ou simplesmente facam parte de comboios
de servi¢o internacional, as estincias aduaneiras por onde
os mesmos transifem, tanto na entrada como na saida, te-
mardo as necessarias confrontacdes para a sua perfeita e
completa identificacdo, as quais serdo sempre directamente
comunicadas a 2.* Seccdo da Alfandega de Lisboa.

§ tnico — O seguimento dos vagdes nos termos do corpo
déste artigo importa comunicac¢dio prévia, as estincias adua-
neiras da fronteira, do despacho do Ministro das Financas
que tenha autorizado a respectiva emprésa ferrovidaria a dar
entrada ou saida, conforme seja estrangeira ou nacional, a
vagoes a ela pertencentes.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAQﬁES

Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O «Diario do Govérno», n.° 276, II série, de 26 de No-
vembro, publica o seguinte :

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno la Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
auto de recepciio definitiva da empreitada n.° 30, de cons-
trucio da variante entre quilometros 237,635.58 e 238,204.72
da linha do Sul, para substituicio da ponte da Magra, de
que é adjudicataria a firma Anténio Veiga & Manuel Martins
de Oliveira, aprovar o referido auto, ¢ bem assim declarar a
mencionada adjudicataria quite para com o Esfado das
obrigacdes que contraiu em virtude do seu contrato.

O <Diario do Govérno», n.,” 277, II série, de 27 de No-
vembro, publica o seguinte :

Reparticao de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do deereto-
Jei n.o 27:665, de 24 de Abril dé 1937, foi aprovado, por des-
pacho de Sua Execeléncia o Sub-Seeretario de Estado das
Obras Piblicas e Comunicagdes de 18 do corrente, o projecto
de aditamento a tarifa de despesas acessorias apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alta, elevando para 100500 a taxa de depoésito por re-
quisi¢gio de vagdes a que se refere o artigo 9. da mencionada
tarifa, devendo ser reforc¢ados em conformidade os depdsitos
relativos a vagdes ja requisitados e que, até & data da entrada
em vigor do referido aditamento, ndio tenham sido ainda
postos a disposi¢dio dos respectivos requisitantes.

O <Didrio do Govérnos, n.° 293, II série, de 17 de De-
zembro, publica o seguinte:

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do deereto-
Jei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho de Sua Exceléncia o Sub-Secretirio de Estado das
Obras Publicas e Comunicacdes de 9 do corrente, o projecto
de aviso ao piublico, apresentado pela Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, pelo qual ao transporte de castanha
comum, sem preparo, em todas as linhas exploradas pela ei-
tada emprésa passa a ser aplicado o multiplicador 11. (Onze)



