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Através do Atlintico
Economia de predtigio

Por AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro Civil

oguerra de 1914-1918 abalou profunda-

mente a economia do Velho Mundo.

Desde entdo nunca mais a Europa dei-
xou de dar sinais de senectude e debilidade,
embora de forte querendo sempre presumir.
Serenado o tremendo e injustificdvel conflito
natural teria sido ver as nag¢des da Europa
trabalhar de concérto—se nao ostensivo,
pelo menos implicito—para a fortalecer.
Nada, porém, de semelhante se passou nos
iltimos quatro lustros. Os paises da Europa
pareciam apostados em praticar tudo quanto
pudesse contribuir para ainda mais a enfra-
quecer. Sem duvida, as responsabilidades
nesse descalabro da economia estio muito
desigualmente repartidas entre os diversos
paises. Mas, nem € nossa intengcao destringar
essas responsabilidades, nem para tanto dis-
poriamos de espago, nem essa destringa se-
ria oportuna. Por agora de apaziguamento
apenas se deve tratar a bem da pobre huma-
nidade. Vamos analisar somente, a titulo de
exemplo, os desacértos praticados nos ulti-
mos anos com respeito as comunicagoes en-
tre o Velho e o Novo Mundo.

Ao estalar do presente conflito aceso pré-
lio ia travado entre vdrias nacdes da Europa
por causa da travessia do Atlantico. A quem
mais depressa o atravessasse seria atribuida
uma comprida fita azul, a qual do maior pres-
tigio o cercaria. Jd por horas e minutos se
contavam as diferencgas entre as durag¢does das
travessias. Na verdade, se de atravessar a
Mancha se tratasse, natural seria assim suce-
desse. Mas, tratando-se de tao extenso per-
curso, semelhante procedimento chegava a
ser puerilidade. Aumentava-se a forga das

mdquinas e o capital nelas imobilizado em
enormes proporg¢des, e consumiam-se milha-
res e milhares de toneladas de combustivel,
s6 para ganhar algumas horas na travessia do
Atlantico!. ..

O Tio Sam, embora asua colossal riqueza
a tais cometimentos o convidasse, manti-
nha-se prudentemente afastado da onerosis-
sima luta. Contentava-se com receber festiva-
mente nos seus portos os rdpidos e luxuosos
paquetes por outros construidos e embarcar
néles os seus miliondrios, de visita a empo-
brecida Europa, j4 de perto vigiada pelo ter-
rivel flagelo, o qual havia de a conduzir a
ruina.

O liquido elemento, pela sua vastiddo e
uniformidade presta-se admiravelmente para
a realizacdo de unidades de transporte de
enorme capacidade. Diminuto péso morto,
reduzido pessoal — nao se tratando de servir
miliondrios, estd bem de ver — moderado
péso por'unidade de for¢a tornam ésses meios
de locomoc¢do deveras econémicos. Mas o
l[iquido elemento é caprichoso. Se suporta de
bom grado ser percorrido com lentiddo,
opoe-se tenazmente a ser sulcado com grande
velocidade. Quem em tal intento persistir
terd de sofrer-lhe as duras conseqiiéncias: as
despesas de locomocdo agravam-se em lar-
gas propor¢oes. E assim desaparece a princi-
pal vantagem désse utilissimo elemento. Em
tais condicoes, se o bom senso presidisse a
direc¢ao da economia do mundo e, mais par-
ticularmente, da economia da debilitada Eu-
ropa, era de esperar a construcdo de unida-
des cujos cascos apresentassem a menor re-
sisténcia possivel ao avango nas dguas e man-
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ter a velocidade dentro de moderados limites.
Assim se transportaria, com a menor despesa
possivel, a producdo através do globo, e se
fortaleceria a economia mundial que, nos tl-
timos lustros antes da presente guerra, tdo
carecida andava jd de bom amparo. Tal n3o
sucedeu, porém. Entrou em cena o prestigio.
Primeiro dos armadores, depois das nagoes.
Como essas rdpidas, e ultra-rdpidas, embar-
cagoes traziam prestigio, mas arruinavam as
emprésas, recorreu-se ao or¢amento dos pai-
ses para as subsidiar e manter nessa corrida
para a bancarrota.

Os governos, sempre fracos perante a opi-
nido publica, habilmente e interessadamente
estimulada, cederam com facilidade.

Mercé dessas inadequadas subvengdoes
chegou-se aos gigantescos paquetes «Queen
Mary» e «Normandie», maravilhas da ciéncia,
da arte e da técnica, construidos um de cada
lado da Mancha para prestigio dos dois pai-
ses fronteiricos. Enorme capacidade de trans-
porte, extraordindria velocidade para navios
mercantes e elevadissimas despesas de con-
dug¢io. Mesmo navegando com a lotagdo de
passageiros e mercadorias conipleta ésses
colossos dificilmente cobriam as despesas de
exploragdo. Em lucros ninguém pensava; ao
juro e amortizagdo do capital, pagos pelos
governos, raras vezes se aludia. Infelizmente
a carga sé6 por excepgdo ia completae, quando
se conseguia um ter¢o da lotacdo de passa-
geiros, lavrava jd grande contentamento.

Em tais condi¢des a situagdo mais econo-
mica para ésses paldcios flutuantes era a per-
manéncia em qualquer podrto, solidamente
amarrados. Assim o Estado apenas pagava o
juro e amortizacdo do capital e as despesas
de conservagdo. Quando navegavam, nao
em busca de lucros, como sempre deve suce-
der em toda e qualquer exploracdo normal,
mas a cata de prestigio, a estes jd considerd-
veis encargos vinham juntar-se os prejuizos
da exploragdo. E — circunstincia digna de
nota — quando se iniciou a sua construgdo
(1934) a capacidade de transporte dos navios
em servigo no Atldntico era mais do que su-
ficiente para o trdfego normal entre o Velho
e o Novo Mundo, onde, em virtude da crise
mundial, o niimero de miliondrios comegava
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a diminuir e a emigracdo estava submetida
a medidas draconianas.

Vejamos agora as despesas de capital e de
exploragdo ocasionadas por um déstes admi-
rados gigantes do Atlantico. Os nimeros se-
guintes sdo extraidos de um nosso artigo pu-
blicado na imprensa didria em 1935 e s6 sdo
vdlidos para essa data.

O custo de qualquer déstes paquetes apro-
ximava-se de 2.000.000 contos — o orcamento
do Estado Portugués. Tomando 6,5 °% para
juro e amortizagdo déste capital a anuidade
para ésse servico eleva-se a 130.000 contos.
Como o nimero de viagens completas (ida e
volta) previsto por ano era de 26, a parte afe-
rente a cada viagem era de 5.000 contos. As
despesas de exploragdc por viagem estavam
calculadas em 20.000 contos. A despesa total
por viagem completa era, portanto, de 25.000
contos e; por ano 650.000 contos!.... A
tanto deviam chegar as receitas anualmente
para ndo haver prejuizos. Em lucros, repeti-
mos, ninguém pensava. SO o prestigio— o
ruinoso prestigio — preocupava os espiritos.

A enormidade déstes nimeros mostrava
claramente que da exploragdo désses paque-
tes s6 prejuizos podiam advir. Estavam de
antemdo votados a um insucesso financeiro
certissimo. Os poucos anos de exploragio
regular dos dois paquetes mostraram a jus-
teza destas previsdes, alids bem fdceis de
fazer.

Sofria a economia das nagdes envolvidas
na ingléria contenda e sofria a economia do
globo. Mas, de minimis non curat pretor.

Um dia, para obviar aos prejuizos decor-
rentes déstes desacertos, e das obomindveis
lutas ora travadas por todo o nosso planeta,

‘inventar-se-hd uma «nova ordem mundial»;

todas as leis econémicas actualmente em vi-
gor serdo postergadas e descobrir-se-hdo
fontes de riqueza completamente novas, cuja
natureza ninguém anteveé.

Por agora observa-se apenas que nas na-
¢oes onde parece germinar a idea dessa
«nova ordem mundial», das quais o nefando
ouro desertou hd muito para felicidade dos
habitantes das mesmas, a economia se encon-
tra na mais lamentdvel situagao.
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As grandes vias de comunicacoes

B Uandiraniano, astéria wital
da antiga Pérdia

O IRAO, COLOSSAI

IMPERIO QUE ANTECEDEU A PERSIA, TEM AGORA

A SUA DESIGNACAO PRIMITIVA, — BREVE RESUMO DA HISTORIA

MOVIMENTADA DESSE POVO.— UMA ANEDOCTA COMPROVATIVA

DO HEROISMO NATIVO DOS SEUS MAIORES.—O QUE E E O QUE

REPRESENTA O TRANSIRANIANO NA ECONOMIA DESSE ESTADO

PODEROSO E MUITO AMBICIONADO.—A SITUACAO ACTUAL DO IRAO,
MOTIVADA PELA GUERRA—A IMPORTANCIA ESTRATEGICA DO TRANSIRANIANO

ALEXANDRE

SETTAS

A quem imagine que o Irdo é o novo nome com
o qual a Pérsia foi baptisada recentemente.
Todavia, bem pelo contrdrio, o Irdo é muito
mais antigo do que aquele nome mencionado nos
compéndios de geografia de hd umas dizias de anos,
pois que desde cérca de vinte e cinco séculos assim
se chamava aos imensos territérios que Cirus-o-Grande
conquistara e dos quais a Pérsia, propriamente dita,
nio era mais do que uma das suas vinte subdivisoes,
cu safrapias, como entdo se chamava as provincias
désse Estado de ‘grandeza qudsi incomensurdvel.

Do Ciucaso ao Oceano Indico e do Mar Egeu ao
rio Indus, o Irdo englobava toda a Asia Menor, a
Siria, o Chipre, a Palestina, o Egipto, a Cirenaica e
pelo Beloutchistan, o Afghanistio e o Turquestao,
estendendo-se até & Indo-Kouch, a Palmira e ao Hima-
laia,

Era o mais vasto, o mais rico € o mais potente
império do mundo. Podia mobilizar perto de trés
milhdes de combatentes, pertencentes a cingiitnta e
seis nacOes diferentes e durante cento e vinte anos
dominou toda a Histéria da antiguidade.

Atingiu o seu apogeu nos reinados de Darius pri-
meiro e Xerxes mas éstes soberanos eram dotados de
tdo indomdveis ambicdes que se perderam no decurso
de trés guerras nérdicas (de 504 a 450 A. de C.) ao
pretenderem a conquista da Grécia que, defendida tenaz-
mente por um forte punhado de herois, tais como
Calimaco, Miltiades, Le6nidas, Temistocles, Aristides
e outros mais, infligiram aos invasores persas, em
Maratona (430 A. C.), nas Termdpilas, em Salamina,
(480 A, C.) em Tanagra (4560 A. C.), uma série de
sangrentos desastres onde se afundou todo o orgulho
e poténcia dos reais potentados.

J4 nésse tempo se proconizava o comando (nico
das forgas guerreiras, assim como o mostra éste curioso
episddio :

Quando Xerxes, em 481, se langou no ataque a

Grécia com os seus 1:700.000 soldados de infantaria,
mais 400.000 cavaleiros e uma esquadra de 1.200 em-
barcacdes, Gelou, rei de Siracusa, ofereceu aos Spar-
tanos o apoio de 28,000 infantes, mas com a condicao
de ser éle nomeado generalissimo e comandar em
chefe todas as tropas combativas.

~—Nao, obrigado! Foi-lhe respondido. Nessas
condigdes guardai para vés os combatentes que me
cedeis.

Lednidas, rei de Sparta, que, dispondo somente de
300 homens se deixou matar no ataque, conseguiu
assim reter o inimigo no desfiladeiro dos Termoépilos.

No momento do combate as sentinelas avangadas
gritaram-lhe:

— Reparai bem nos persas que marcham contra
nosl!...

— Est4d bem. Respondeu inflexivel. N6s marchare-
mos ao seu encontro.

— Mas sdo tao numerosos que as suas flechas qudsi
obscurecem o sol, disse um dos conselheiros, com tdo
excessivo receio que se traduzia em evidente exagéro.

— Tanto melhor, respondeu imperturbavel Led-
nidas, iremos entdo combaté-los debaixo da sombra
dos seus engenhos de guerra.

* * *

Terminado hé4 exactamente trés anos, o transiraniano
que muito devia ter contribuido para o desenvolvi-
mento econémico do Irdo, foi desde sempre a principal
causa da intervencdo russo-inglésa.

Retinindo o Golfo Pérsico ao Mar Céispio, cons-
titue, com o transiberiano, a tinica via por onde, actual-
mente, o socorro anglo-americano pode alcangar o
exército russo para o abastecer.

O transiberiano tem um percurso intermindvel,
mais ‘demorado ainda com as circunstincias advindas
do inverno e a sua cabeca oriental, Vladivostock, estd
a mercé do Japao, emquanto que o transiraniano cons-
titue uma ligagdo perfeitamente directa e, sobretudo,
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mais segura: o Golfo Pérsico e as regides que o cercam,
as quais estdo sob o imediato coniriole dos ingléses.

A gigantesca empreitada que representa o transira-
niano e-cuja inauguracdo feita pelo X4 Riza Khan, que
custeou as despesas da sua construcao, tinha sido cele-
brada com uma festa nacional, dada a sua capital im-
portancia, fez atrair sObre o Irdo as desgracas duma
ocupacao escondendo a necessidade real sob um mau
pretexto.

Essa linha, de 1.450 quilémetros de extensao,
ultima em data dos grandes trabalhos de comunicagoe

: té agora realizados completamente. E uma obra de
importiancia considerdvel, cuja realizacdo se chocou
com intimeras dificuldades. Juntar o Mar Cdspio ao
Oceano Indico constituia uma emprésa custosa espe-
cialmente para o Irdo, desprovido de técnicos e de
material moderno, para a sua execugdo. Por isso a
linha que parte de Bandarshahpur, no Golfo Pérsico,
passa por Teheran e alcangd Bandarshah, no Mar
Caspio, foi criada a custa de muitos sacrificios.

Esta via férrea atravessa grandes desertos e o seu
perfil, em dois pontos, afastados entre si, ascende a
mais de 2.000 metros de altitude, para vir em declive
até perto do Mar Cispio, onde fica apenas a cérca de
vinte metros acima do nivel do mar. O ndmero de
taneis, viadutos e outras obras de arte é extraordi-
nariamente formiddvel.

Comecada em 1935 a linha do transirdniano, a des-
peito dum trabalho esgotante ndo ficou terminada
antes dos fins de Agosto de 1938. O custo desta grance
obra foi elevadissimo pois se empregaram mais de
cinqiienta mil operarios indigenas e mais de mil técni-
cos estrangeiros.

Entre os adjudicatarios dos referidos trabalhos,
figuraram os empreiteiros franceses com uma boa
percentagem. O importante troco de Salehabad-Bou-
roudjird foi executado inteiramente por engenheiros
franceses que empregaram mdquinas e materiais tam-
vém da mesma nacionalidade.

Até 1638 o Irdo nao possuia nada mais além de
nove quilémetros de via férrea que ligavam Teherio
a Chah-Abdoul-Azim, lugar célebre pelas suas pere-
grinagoes. Nesse tempo eram necessdrias mais de vinte
horas em carro ou a cavalo, caminhado por estradas
péssimas para se ir da capital as margens do Mar
Cdspio. ;

Os ingléses e 0s russos opuzeram-se sempre i cons-
trugdo de caminhos de ferro no Irdo. Os ingléses,
porque temiam uma ameaca da Rissia contra a estrada
das Indias; os russos, porque nao desejam ver derivada
para o Golfo Pérsico a corrente de comércio Persa
que se escoaria para o Cducaso e para a regido caspiana.

Nao foi sendo depois de prolongadas intervencoes
diplométicas, cheias de lutas, que o X4 conseguiu que
se colocassem os primeiros carris do Transiraniano
nos seus dominios. Os ingléses que até ésse momento

¢ a
0es
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tinham feito a mais completa obstrucio a semelhante
emprésa - dicidiram-se por fim a financiar a grande
obra, mediante a garantia dum monopélio na explo-
ragdo e transportes sObre chds e acgticares.

O Irao ficou altivo da sua obra, valiosissimo ele-
mento de importancia ferrovidria, e esperava que o
transiraniano ajudaria possantemente a economia do
Pais, o que em parte se realizou.

Todavia, ndo era ainda de admitir nessa data, dum
proximo passado, que tdo importante ligagio ferro-
vidria viria dar lugar & substituicdo de pacatos passa-
geiros e inofensivas mercadorias por aguerridos mili-
tares e destruidores elementos de guerra.

* * *

Na madrugada de 25 de Agosto (ltimo, depois
duma crise diplomdtica que durou mais de vinte dias
e fol assinalada pela troca de numerosas notas oficiais
e imensos telegramas trocados entre Teherao, Londres
e Moscovo, dois homens abandonaram qudsi precipi-
tadamente o Paldcio Real, na capital do reino iraniano.

Eram éles os ministros da Gra-Bretanha e da Uniao
Republicana Social Soviética, que depois de uma noite
qudsi inteira consagrada a tentar convencer o Xa de
aceder semn resisténcia militar as conveniéncias anglo-
-soviéticas, viram derruir a esperanca depositada na
altima tentativa feita,

Por isso regressaram apressadamente s respectivas
legacOes e, horas depois, colunas de carros de guerra,
britanicos e soviéticos, que perman.'uam desde ha
semanas ao longo das fronteiras do" Irdo, fizeram a
sua entrada nésse pais.

Quatro dias mais tarde, depois de algumas resis-
téncias locais, prontamente sufocadas, o X4 Riza Khan
Pahlevi dava ao pequeno exército iraniano ordem de
cessar toda a resisténcia e convocava de novo para
uma relinido no Paldcio Real os dois interlocutores
da célebre noite de 25 de Agosto, para os advertir de
que aceitava as condigcOes de cessagdo de luta, ou
melhor, da simples resisténcia mostrada.

Segundo estas condigdes tdda a frente nordeste do
Irdo, com a rica provincia de Azebeidjin e Tabriz, a
ridente capital dos delfins iranianos, devia ser ocupada
pelas tropas soviéticas emquanto que uma vasta porgdo
do sudoeste passava a ficar sdbre a verificacdo militar
britanica.

Agora, uma pregunta se impde, a qual vem a ser:

¢ Porque razio a Gra-Bretanha e os Estados So-
viéticos se esforcam tdo decisivamente a ditar tais
condigOes a um pais que, até Setembro de 1939, man-
tinha com essas nagoes estreitas ligagdes de amizade
e sempre se quizera manifestar alheio ao conflito inter-
nacional ?

A resposta, racional, seria esta:

Porque, segundo documentos diplomaticos trocados
no periodo de 1 de Agosto a 25 do mesmo més, as
forcas britinicas e soviéticas receberam ordem de se
aproximarem das fronteiras iranianas para evitar que
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os italianos e alemaes, ld residentes, pudessem prestar
auxilio a presumiveis paraquedistas, 14 langados, isto
segundo o que a rddio britdnica fazia prever.

A tais argumentos replicava Teherdo que o nimero
de estrangeiros no seu territério nao excedia o numero
de duas mil pessoas, incluindo mulheres e criangas, e
que para lhes anular os efeitos ofensivos as forgas de
policia existentes bastavam suficientemente para o efeito.

Na verdade a ocupacdo do reino do X4 parece ter
sido imposta por imperiosas necessidades de ordem
politica e estratégica, visto que a ligacao entre as forgas
inglésas e soviéticas ndo podia, com efeito, efectuar-se
no principio das hostilidades germano-russas senao
por quatro caminhos. .

Primeiro, pela estrada do norte, por Mourmansks
e o caminho de ferro que conduz deste porto a Leni-
negrado, mas esta via de passagem estd actualmente
cortada, até as portas de Leninegrado em virtude da
progressdo dos exércitos alemaes.

A segunda entrada, igualmente ocupada pelas for-
cas do eixo que dominam a entrada dos Dardanelos,
desde a ilha de Lemnos, nao é utilizdvel.

A terceira passagem, a do este; por Vladivostok e
o transiberiano, demasiado excéntrica e longa, ndo
faculta vantagens.

Posto isto s6 uma estrada ficava possivel, com fa-
cilidades de acesso rdpido e seguro, a qual vem a ser
a do Irdo, com excelente continuidade de caminhos
entre Mossoul e Tabriz e o Caucaso, utilizando uma
via de caminho de ferro notdvel, ultra-moderno, a do
transiraniano, inaugurado, como se disse no principio
déste artigo, hd apenas trés anos.

E bem doloroso para o espirito humano consta-
tar-se que uma tdo importante obra ferrovidria, feita
com enormes dispéndios e construida para assegurar
0 progresso econémico e moral dum pais, seja, em
tltima andlise, primordial motivo pelo qual o Irdo se
viu embrulhado no conflito que, alids, sempre se
esforgou por evitar,

Assim desta maneira, com o sacrificio da neutrali-
dade do Irdo, e utilizando o transiraniano, poderao as
tropas, e sobretudo o material de guerra britanico,
atingir nao somente o Cducaso mas também os portos
caspianos onde embarcardo mais facilmente para os
portos russos.

O caminho de ferro transiraniano é o tltimo dos
grandes percursos de ligagdo internacional que existe
e, tal como o caminho de ferro do Yunnan (), igual-
mente disputado e como o caminho de ferro de Addis
Abeba a Djibouti, ¢ uma obra da engenharia francesa,
pois desde os estudos preliminares a construgdo, e
do material fixo ao material circulante tudo saiu das
oficinas francesas.

Esta linha, num sé lango, vai do Golfo Pérsico ao
Cdspio e nessa imensa extensio do percurso mais de
1.000 quilémetros tiveram de ser furados através das

(') Muito em breve viremos tratar nas colunas da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro», desta linha,
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Dezembro de 1891)

Linhas Portuguezas

Reducgoes de 50 por cento — Os officiaes do exer-
cito de Africa pediram 4 Companhia real dos Caminhos de
ferro concessao de ebatimento de 50 por cento no custo das
suas viagens particulares, a exemplo do que ji de ha muito se
fazia ao exercito do continente. O conselho resolveu fazer
mais essa concessdo, o que nos parece de toda a justica, &
vista do precedente que existia, posto, francamente o dize-
mos, sejamos contrarios a estas concessdes, que representam
um beneficio exclusivo para uma determinaia classe, justa-
mente a que menores rela¢d:s tem com as vias ferreas.

A industria dos transportes é como outra qualquer ; vende
a sua mercadoria como todas as outras, € ndo vemos razdo
para que a venda mais barata a uma classe de individuos que
a nenhuma outra podem nem d’ella recebem egual concessdo,

A classe militar, por muito respeitavel que é nao tem,
todavia maiores direitos do que a commercial, a industrial e a
agricola; ndo comprehendemos como seja exceptuada da re-
dra deral.

E a propasito vem dizer que a noticia que démos no nu-
mero enterior sobre projectos de concessdo de reduccdo de
preco de 50 por cento nas viagens dos parochos e prelados
diocesanos nédo tem fundamento, ao que nos consta. Era sim-
ples baldo de ensaio,

Bem fizemos, pois, em gastar com ella quantos pontos de
admira¢ do havia na typographia.

Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta

Reiiniu a assemblea geral da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro da Beira Alta para eleicio de dois
administaadores por porte dos obrigacionistas.

Presidiu o sr. dr. Anténio Centeno, secretariado
pelos srs. Alfredo Ferreira, coronel Esmeraldo Car-
valhais, comissdrio do Govérno; e David Pestana
comissdrio do Govérno adjunto.

Foram eleitos para os cargos vagos os srs. prof.
doutor Mosés Amzalak e eng. Francisco Leite Pinto.

— == TR e s ennay

rochas das grandes montanhas que cercam o norte e
o sudoeste do planalto iraniano.

Os trabalhos importaram em mais de cinco bilides
de francos franceses e, aproximadamente, cingiienta
mil operdrios trabalharam durante quatro anos para
abrir esta grande via de comunicagido entre a Asia
Indiana e a Asia Central.

Uma outra grande via férrea esti em construgao
no norte do Irao, a qual partindo de Teherdo deve
ligar a capital persa com o transiraniano, propriamente
dito, em Tabriz, e aos caminhos de ferro soviéticos
do Cducaso a qual estd quési terminada e vird facilitar
as ligagoes das forgas anglo-soviéticas,
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ATENEU FERROVIARIO

Prosseguindo no desempenho da acgdo cultural
que tdo alevantadamente vem mantendo, realizou-se
no Ateneu Ferrovidrio, no dia 3 do pretérito més,
uma conferéncia subordinada ao titulo «A utilidade
das sociedades de recreior, a qual foi esplendidamente
proferida pelo ilustre ferrovidrio sr. Anibal Pereira
Fernandes, empregado principal da Divisao de Explo-
racdo da C. P. e que soube, manter a selecta assistén-
cia em permanente interésse peto tema tratado.

Ndo nos permitindo a escassez do espago de que
dispomos dar o conveniente realce ao trabalho do
estudioso conferente, sintetizamos nestas simples pala-
vras toda a consciente apreciagdo sObre o que ouvimos:

O assunto, expendido com absoluto conhecimento
de causa e analisado com argucioso espirito de obser-
vagdo, foil desenvolvido com maestria e fecado sob os
mais diversos aspectos, desde o educativo até A fina-
lidade sentimental. Nao esqueceu ao orador dar o
merecido relévo as vantagens que &sses niicleos asso-
ciativos dlspensam aos seus filiados e familias, seja
qual for a finalidade em vista, a dentro dos principios
recreativos, considerando tais agremiagdes como cen-
tros de cultura, de onde irradiam evidentes beneficios
para a sociedade. Demonstrou, exemplificando, os
diferentes factores que militam a favor da causa enun-
ciada e inumerou, entre outros, os da captagao volun-
taria de individuos que se integram entusiasmados nas
suas fileiras, afastando-se assim de lugares francamente
perniciosos ou simplesmente suspeitos, pois de bom
agrado os trocam por ésses centros de convivio e,
implicitamente, se desligam de companhias prejudiciais
e das concomitantes emergéncias econémicas da vida,
optando por estas simpdticas reilinides onde a par do
recreio da alma, tdo necessdrio a quem labuta coti-
dianamente, podem colher as melhores influéncias
educativas e sociais, a par de aprecidveis distracgoes
para o espirito que, segundo Danton, depois do pao
€ a primeira necessidade do género humano.

Secretariado pelos srs. Mdrio de Sousa Diniz e
Fernandes Perneco, respectivamente Presidente da
Direcgdo do Ateneu Ferrovidrio e Presidente da Assem-
blea Geral, presidiu a conferéncia o sr. Engenheiro
Carlos Santos que, apresentando o sr, Anibal Pereira
Fernandes se expandiu com acentuado prazer em con-
sideragdes acérca da personalidade do conferente,
considerando-o pessoa estudiosa, trabalhador e sobre-
tudo como individuo de caricter inconcusso e fun-
ciondrio exemplar ao servico da C, P., pois, como
chefe da reparticio onde ambos trabalham, tem tido
bastantes ocasides para lhe poder apreciar os méritos
proprios e a acendrada dedicagdo pelos servigos da
companhia que servem devotadamente.

No final da conferéncia, que foi muito aplaudida,
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Eurico Francisco Ramos

Com perto de vinte anos de servigos prestados a
esta casa, faleceu, no dia 17 do més findo, o chefe
das oficinas da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
Eurico Francisco Ramos, elemento que, dificilmente,
se- substitue, pois era possuidor de qualidades, que
nds sempre soubemos apreciar.

Um dia, Eurico Ramos adoecera com variadissimas
doencgas —isto diziam os médicos —e tantos remédios
tomou, tantas especialidades lhe levaram a féria com-
pleta, que houve que recorrer ao dr. Armando Nar-
ciso, que o mandou internar no Hospital de Santa
Marta. Um meés passado, Eurico Ramos apresentava-se
ao servico, consideravelmente melhorado. O dr. Ar-
mando Narciso dera com a doenca e Eurico Ramos
voltou -ao trabalho, apesar do coragdo avariadissimo.
Mas a maldita doenga continuou a persegui-lo e, no
sabado 15, do més findo, entrou de novo no Hospital
de Santa Marta. Na segunda feira, s primeiras horas
da manha, deixou de sofrer, e morreu com 37 anos
de idade, deixando trés filhas menores.

O seu funeral foi pobre, e, a acompanhd-lo
foram de abalada até ao alto de S. Jodo, umas
cinqlienta pessoas, entre estas todos os empregados
desta casa, alguns dos nossos colaboradores e um
representante da Tipografia » Americanar,

Salidades, deixou-as o Eurico Ramos, permanentes
entre nés todos.

o sr. Anibal Pereira Fernandes recebeu os parabéns
da assisténcia e alguns elementos do magnifico Grupo
Cénico do mesmo Ateneu, sob a direccdo de D. Anita
Correia, prodigalizaram a assisténcia aprecidveis mo-
mentos de deliciosa distracgdo, interpretando nimeros
do variado e interessante reportério de que dispdem.
Foram declamados primorosos versos de bons autores,
cantados trechos de responsabilidade artistica e por
fim exibiu-se um pequeno grupo musical que teve,
como alids todos os demais componentes, fartas ova-
¢Oes como prémio do que apresentaram.

Entre a assisténcia contava-se grande niimero de
senhoras, o representante da Federagdo das Sociedades
de Recreio, e os srs. Vasco de Moura, Secretdrio da
Direcgdo Geral da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses e Ieliciano Barral, chefe dos Servigos de
Contabilidade da mesma companhia.

Ao Ateneu Ferrovidrio cumpre significar o nosso
aprego por continuar a manter-se num nivel de evi-
dente elevagdo cultural, que marca no movimento
associativo,

*
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Sindican Nacional
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A Imprensa teve o prazer de visitar, hd dias, no
Largo Rafael Bordalo Pinheiro, precisamente na casa
onde, hi 43 anos, se inaugurara a antiga Associacao
de Classe dos Regentes Agricolas, o novo Sindicato
Nacional dos Regentes Agricolas, em cuja direccdo
se encontram os srs. A. C. de Sd Nogueira, Célio
Costa Lima,
Augusto de
Sousa: Henri-
ques, Argilio
Valente e Jodo
Lopes Garcia.

O Sindi-
cato Nacional
dos Regentes
Agricolas tem
desenvolvido
uma notavel
actividade. Do
seu espirito de
ordem e seus
objectivos cul-
turais, logo
nos falam de
entrada o bom
gosto das suas
instalagoes, o
seu Museu, em-
bora em ini-
cio, com a sua
exposi¢do de
produtos agri-
colas e mos-
trudrios de va-
rios artigos industriais e comerciais e a sua biblioteca,
com 1.500 volumes.

Quiz a Direcgdo do Sindicato obsequiar a Imprensa
com um «Poérto de honrar, que serviu de pretexto
para o sr. S4 Nogueira, depois de saiidar os jornais
ali representados, salientar o propdsito que anima
aquéle Sindicato de cooperar na obra de reconstrucao
nacional. Em nome dos jornalistas presentes, agra-
deceu o sr. dr. Joaquim Pratas, director do «Noticias

ASPECTO PARCIAL DA SALA DAS SESSOES

Agricolar, afirmando que os regentes agricolas, pelo
contacto permanente que mantéem com os lavradores,
sio os melhores colaboradores da tarefa que se vem
operando no progresso da agricultura portuguesa.

O «Sindicato Nacional dos Regentes Agricolas»
mantém uma excelente revista mensal «A Granjar,
de distribuicao
gratuita pelos
seus associa-
dos, colabo-
rada pelos me-
lhores valores
da classe e de
que sdo direc-
tor o sr. A,
C. de Si4 No-
gueira e editor
o sr. Célio
Costa Lima,
dois nomes de
prestigio e sim-
patia.

Vai j4a em
segundo ano
de publicacio
essa notdvel
revista de cul-
tura, e nas suas
pdginas alguns
dos principais
problemas
agricolas téem
sido apresen-
. tados e dis-
cutidos com proficiéncia e inteligente visdo.

E ao mesmo tempo que os seus dirigentes orga-
nizam um inventario util de idéas e experiéncias, rea-
lizam uma obra de profundo sentido nacional. O valor
dessa obra nao pode merecer-nos sendo o maior in-
terésse e a gratidao de todos nés. A valorizagdo da
terra e a valorizagdo do homem portugués constituem
a base do problema nacional. A revista «A Granja» colo-
cou-se, inteligentemente, dentro désse programa.
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A «D. N. B.» diz que durante os ataques,
lancados contra as linhas de caminho de ferro em
volta de Kharkorw, véarias linhas foram sériamente
danificadas e interrompidas por bombas lancadas
em séries. Foram sériamente avariados dois com-
béios de mercadorias. -

— A «O. F. L.» informa que a saida do govér-
no de Moscovo ndo significa, fatalmente, que a
capital ndo sera defendida. Os esforcos dos defen-
sores de Moscovo convergirdo, principalmente, s6-
bre a proteccio das vias férreas; das dez linhas
que conduzem a capital cinco estdio em poder dos
alemdes e as cinco restantes submetidas aos ata-
ques continuados da aviacdo.

— A «D. N. B.» diz que além das grandes per-
das humanas, sofridas pelos bolchevistas, o ini-
migo perdeu, também, grande quantidade de ma-
terial de todas as categorias. Foi assim que a avia-
¢do alemd destruiu oito estac¢Ses ferroviarias, dois
combé6ios de caminho de ferro, quatro locomotivas
e inutilizou 28 combéios. Grande nimero de via-
turas de transportes estacionadas, foram, também,
destruidas pelas chamas. No espaco em volta de
Kharkov, a aviacio alema combateu concentra-
¢0es e movimentos de tropas, na retaguarda ini-
miga, bem como linhas de caminho de ferro e es-
tradas. S6 néste sector, os «stukas» alemaes des-
truiram nove combéios, entre éles um de trans-
porte de muni¢des, seis locomotivas, mais de cem
veiculos a metor e um baldo cativo. Foram, tam-
bém, levados a efeito ataques eficazes contra for-
magoes cercadas em Leninegrado. As fércas sovié-
ticas que se encontram a Leste do espaco com-
preendido entre os lagos Imen e Ladoga, foram,
também, visadas. Posi¢ies de campanha, baterias,
linhas de caminho de ferro e vagdes cisternas fo-
ram atingidos por grande ndmero de bombas.

— Pela «E. T.» anuncia-se oficialmente que o
Govérno australiano resolveu enviar material fer-
roviario na importidncia de mil libras esterlinas
para o Irdo. Esta decisdo que permitira o acelera-
mento do envio de fornecimento para a Rissia, é
considerada como sendo a mais importante con-
tribui¢do, em material, até agora feita pela Aus-
tralia a favor do esférco de guerra. O material
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rolante que resta, ficard em circulacio 24 horas
por dia afim de evitar o congestionamento de mer-

cadorias e passageiros. O Govérno decidiu redu-

zir as linhas transcontinentais, afim de poder en-
viar mais locomotivas para o Irdo.

— A «E. T.» diz que foram atacados combéios
de mercadorias e vagdes-cisternas, proximo de
Ostende, tropas alemas, em La Touquet, e outros
objectivos.

— Pela «F.. T.» sabe-se que bombardeiros pe-
sados da R. A. F. realizaram um novo «raid»
contra a cidade de Napoles. Os incéndios, provo-
cados pelo pesado ataque anterior, continuavam
ainda, quando os avides sobrevoaram, novamente
o objectivo. Surgiram novos incéndios, nas proxi-
midades da estacio de caminho de ferro e foram
atingidos edificios da «gare» e a linha férrea. Qu-
tros bombardeiros pesados atacaram a navegacdo
e as instalages do porto de Tripoli. O molhe de
Karamanti recebeu um ataque directo, registan-
do-se explosdes a bordo dos navios.

— A «D. N. B.» informa que a cidade de
Kharkow, tomada pelas tropas alemas, constitue
a porta de entrada na bacia do Donetz. Com mais
de 840.000 habitantes, é, depois de Kiev, a cidade
mais importante da Ucrdnia, devido & sua proxi-
midade do Donetz, das fabricas de ferro de Kri-
veirog e das famosas e fertilissimas terras negras.
Fra, além disso, o ponto de cruzamento das linhas
férreas que conduzem da Russia central ao Mar
Negro e do Donetz a Rissia Branca e aos portos
do Mar Baltico.

—A «D. N. B.» diz que no extremo Norte
avides de combate alemaes destruiram sectores da
linha de caminho de ferro de Murmansk, assim
como campos de concentra¢dio na peninsula dos
Pescadores,

— A «D. N. B.» foi informada de fonte militar:

«A  «Lutfwatfe» destruiu, no sector Sul da
«frente» oriental, nove combéios bolchevistas e
danificou, sériamente, mais 26. Igualmente, no
sector central da «frente», as ac¢des da arma aérea
alemd contra os sovietes foram de completo éxito.
Posi¢des e batarias de campanha, instalacdes de
aefesa e aer6dromos inimigos foram bombardea-
dos de maneira intensa. Nesta ocasido, foram
destruidos sete combéios, trinta locomotivas, 21
estacoes, doze canhdGes e 250 veiculos de toda a es-
pécie. Inumerdvel material de guerra dos bolche-
vistas foi demolido».

— A «E. T.» diz que bombardeiros da R. A.
F. atacaram, pela quarta vez, em noites sucessivas,
a cidade de Napoles. Foram de novo atingidos
importantes objectivos militares, entre os quais
figuram a estacdo dos caminhos de ferro e muitas
fabricas. Registatam-se numerosos incéndios, que
eram avistados a distancia de cento e vinte quilé-
metros.















