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v GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

opulsores mas vias fdre

Pelo Eng. Civil AMERICO VIEIRA DE CASTRO

A negra e incomoda hulha, do jeitoso
petréoleo ou de tranqiiilo rio do seu
curso desviado para se volver em

estrepitosa queda de dgua-—hulha branca
— pode provir a energia para a propulsdo
nas vias férreas. Requere a primeira a pro-
ducido de vapor, custosissimo, mas indis-
pensavel intermedidrio, causa certa do seu
minguado rendimento. Se nos grandes mo-
tores fixos ou maritimos é ainda possivel
adoptar algumas disposi¢des capazes de
melhorar ésse rendimento — condensacao,
aquecimento dos cilindros (expostos nos
caminhos de ferro a um violento arrefeci-
mento), substituicdo da turbina ao cilindro
—na locomotiva o vapor é empregado nas
mais desastrosas condi¢des para a econo-
mia. Inflama-se o dleo pesado, directa-
mente dentro dos cilindros ¢ os motores
onde éle é utilizado tém um alto rendi-

mento. A hulha branca gera a utilfSSilllu.

energia eléetrica, intermediario edmodo e,
em regra, pouco custeso, a qual ¢ condu-
zida até aos dgeis ¢ robustos tractores,
sempre prontos a utiliza-la. Situa-se o seu
rendimento entre os dois anteriores, mais
se aproximando do segundo. Mas importa
saber que varia sensivelmente conforme as
circunstancias nas quais ¢ chamada a
actuar.

De algumas vantagens e de alguns in-
convenientes destas trés fontes de energia,
de coneérto com algumas idéas gerais soO-
bre caminhos de ferro se trata apenas
néste resumido trabalho. Nio se visa a
transformacio dos actuais sistemas de
tracciio nas rédes existentes. O estudo das
vantagens, téenicas e economicas, de seme-
lhante transformacio tem de ser feito em
cada caso, afastando para bem longe idéas
preconcebidas. E trabalho de polpa, no

qual interferem muitos nimeros e que se
niao compadece com pressas e simplifica-
coes.

Ao alvorecer dos caminhos de ferro s6
O carvao era susceptivel de ‘ministrar a
energia necessaria para a propulsio nessas
novas vias, ¢ a éle recorreu naturalmente
o genial Stephenson. Nessa época so6 a trac-
¢do animal existia e o sucesso de qualquer
sistema de traccio mecanica estava de ante-
mao assegurado, por maiores que fossem
as suas imperfei¢oes. Sem duvida, o rendi-
mento da locomotiva a vapor progrediu
imenso desde Stephenson até nossos dias.
Mas ndo se avalia o progresso de qualquer
meio de ace¢do comparando simplesmente
o seu rendimento com o de hd um séeculo,
mas sim pondo-o em confronto com outros
meios de accao de rendimento muito mais
elevado.

No nosso artigo anterior, nestas colu-
nas publicado, referimo-nos ao deficiente
rendimento da locomotiva a vapor. O seu
excessivo péso por .unidade de forea tor-
na-a impropria para subir rampas, a nao
ser muito pachorrentamente o que, se bem
coaduna com o servico de mercadorias, ¢
inadmissivel no servigo de passageiros.

- Obrigando-a, como é de uso nos combédios

‘apidos de passageiros, a manter elevadas
velocidades nas subidas, as despesas de
traccao aumentam em fortes proporedes.
K esta uma das razoes pelas quais ésses
servicos em parte alguma do mundo sio
remuneradores. Se algumas ilusdes ainda
existem, a tal respeito, em dirigentes de
caminhos de ferro devem elas ser atribui-
das a extrema complexidade dos servigos
ferrovidrios, a qual ndo permite & contabi-
lidade destrincar com exactiddo a totali-
dade das despesas inerentes aos combdios
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rapidos — orgulho dos engenheiros, e ruina
das emprésas ferroviarias se os obscuros
servicos de mercadorias a ela nao obvias-
sem, muitas vezes com prejuizo da eco-
nomia das nacdes. Se esta nada aproveita
com o transporte ultra-rapido de passagei-
ros, tem tudo a luerar com o transporte
ultra-economico de mercadorias.

Este defeito da locomotiva a vapor rea-
giu desfavoravelmente sobre o custo da
construcao dos caminhos de ferro em todo
o globo. E, terminada ela, como a veloei-
dade dos combodios tem aumentado sempre,
enormes somas se consumiram, mundo em
fora, para reduzir os declives a jeito e
gosto da pesada locomotiva.

Se as superficies planas sao o préprio
do liquido elemento, onde o transporte de
mercadorias a pequenas velocidades 6 ex-
tremamente econémico, as ondulacoes sao
inerentes ao elemento soélido. Quanto me-
lhor a elas se adaptar qualquer meio de
loecomocao mais economico sera afinal.

Longos percursos sem paragem, mode-
radas velocidades e lentas aceleracoes sao
as condicoes necessarias para que a loco-
motiva a vapor trabalhe economicamente.
Assim, o servico de tramueis, obrigados ¢
parar a cada quiléometro e exigindo ultra-
-rapidas aceleracodes, por ela desempenhado
é qudsi um erime de lesa-economia. Nao é
possivel imaginar um propulsor mais im-
proprio e mais anti-econémico para tao
arduo servico.

Grande facilidade de manobra, pronta
e perfeita reversibilidade, reduzido péso
por unidade de forca, extrema afoiteza nas
rampas, rapidez e economia nas acelera-
¢oes —o que lhe permite desempenhar,
sem grandes prejuizos para as emprésas
ferrovidrias, o custoso e penoso servico de
tramueis — sdo qualidades incomparaveis
da locomotiva eléetrica alimentada por
estacdo geradora inamovivel.

Uma réde inicialmente projectada para
tais locomotivas poderia admitir rampas de
bem maior inelinacdo do que as actuais. A
economia dai resultante compensaria, em
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parte, o elevado custo das instalacoes
eléctricas.

Semelhante sistema de traccao implica
necessariamente trafego intenso. Mas essa
circunstancia valor nio tem em nossos
dias, pois hoje nao se constroem linhas de
pequeno trafego. Nem elas teriam razao de
ser apos o grande desenvolvimento da
traccao meecanica nas estradas. De resto,
essas linhas deram sempre resultados de-
sastrosos, ¢ sempre pesavam fortemente no
orcamento das nacoes. SO a auséneia abso-
luta de qualquer meio de trac¢io meecaniea
nas vias ordindrias obrigava a construi-las
—como obrigou os caminhos de ferro a
estabelecer o ruinoso servico de tramueis
por meio de locomotivas a vapor.

Para ter hulha branca é preciso ter
quedas de dgua... ou crid-las. E, ainda
néste ultimo caso, é necessario ter rios
dignos de serem aproveitados. Ante more,
undae. Tao grandes sdo, porém, as vanta-
gens da traccao eléetrica que, em certos
casos, sera admissivel queimar o carvao em
centrais ultra-econéomicas e transmitir a
energia por via de eleetricidade. 7wdo
depende do preco do combustivel e do
custo das transmissoes eléctricas. Se estas
se tornarem muito dispendiosas seme-
lhante solucao serda impossivel.

O custo das transmissoes eléctricas
agrava, em largas proporcoes as despesas

~de instalacdo. Quando aquele for muito

elevado, a energia hidro-eléctrica pode
tornar-se mais cara do que a termo-eléctri-
ca. I& de intermedidarios a elevar o custo
das transmissoes hidro-eléetricas nao fala-

-remos. Ao vulgo apenas deve ser deixada

a idéa de que a energia hidro-eléctrica é
sempre mais barata do que a termo-
-eléetriea.

Os espléndidos resultados financeiros
das duas grandes rédes de tramueis eléetri-
¢OS NO Nosso pais sdo suficientes para pro-
var o que aventamos. Ambos utilizam a
energia termo-eléctrica. Se recorressem a
energia hidro-eléctrica veriam os seus re-
sultados financeiros diminuidos.

O problema é complicado e dificil. Em
cada caso especial tem que ser empreen-
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dido um estudo cerrado, ndo recuando pe-
rante a complexidade dos numeros.

Passemos ao petroleo — simpatico car-
burante que, isento de culpas, tdo grandes
maleficios estd causando a humanidade.
Este precioso combustivel estd muito me-
nos equitativamente distribuido no nosso
planeta do que o seu negro rival. Grave
inconveniente nestes abominaveis tempos
de guerras e <autarcias> (e, para nos, nao
-autarquias» ) — monstruosidades economi-
cas em nossos dias de tao grandes facilida-
des de transporte, s6 admissiveis nas eco-
nomias de fachada, nas quais o abaixa
mento do custo da producao e o bem estar
dos consumidores sdo coisas de nenhuma
valia. Pacifistas impenitentes, e embebidos
da idéa de que o comércio internacional &
a grande alavanca da economia mundial,
com tal particularidade nao nos deteremos.

O motor a 6leos pesados, leve, robusto
e facil de conduzir estd naturalmente indi-
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cado para propulsor nas vias férreas. Mas
surge o grave problema da transmissio da
forca por éle produzida até aos eixos mo-
tores. As maiores unidades até hoje cons-
truidas recorrem a transmissao eléetriea,
e essa circunstancia é bem digna de ser
ponderada. Voltamos as estacoes sobre ro-
das montadas como a locomotiva a vapor.
Compoe-se esta de caldeira, maquina e ar-
mazém de aprovisionamentos; compoem-se
aquelas de motor, gerador de electricidade
e transmissor. Em ambos os casos compli-
cacao e aumento de preco e péso por uni-
dade de forca. Em ultima anélise os tracto-
res Diesel sdo estacoes geradoras de
electricidade sobre rodas. Tém, é verdade,
sObre as estacoes geradoras fixas a vanta-
gem de dispensarem as linhas de transmis-
sdo e a independéncia. Todavia, quando
estas nao forem muito dispendiosas, a van-
tagem econdomica penderd, em alguns
casos, para a energia hidro-eléctrica, ou
mesmo, termo-eléetrica em estacdo fixa.

O problema é, como se vé, muito com-
plexo e s6 em cada caso pode ser resolvido.

ALMOUROL — Apeadeiro



A «F.. T.» diz que avides do Comando de Bom-
bardeiros atacaram as docas, armazéns, desvios
ferroviarios e zonas industriais de Stellin, 0 maior
porto alemao do Baltico.

— A «D. N. B.» diz que as tropas germéanicas
atingiram a linha férrea de Moscovo a Kiev, in-
terrompendo o trafego entre as duas cidades.

— A «D. N. B.» diz que a arma aérea alema
voltou a bombardear as vias de comunica¢do ini-
migas que se dirigem a «frente». Foram descarri-
lados seis combéios. Um de municoes, prestes a
partir, explodiu e outros foram sériamente ava-
riados. Além disso, foi incendiado um grande
depésito de municdes.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que no sector médio
da «frente» oriental, a aviacdo alema prosseguiu,
com notavel éxito, a destruicio sistematica das
linhas de caminho de ferro dos bolchevistas que
conduzem a «frente». Os «rails» foram interrom-
pidos em véarios pontos, tendo sido também des-
truidas ou gravemente danificadas, alg¢umas esta-
¢oes. Foram destruidos vinte e cinco combéios de
transporte por grande nimero de bombas. Além
disso, foram atingidos e em parte incendiados
muitos vagdes de mercadorios. Foram ainda séria-
mente danificadas véarias pontes de caminho de
ferro.

— A «D. N. B.» informa que ao lado das ope-
racoes, de grande éxito, das fércas aéreas alemas
contra as unidades navais bolchevistas, no golfo
da Finlandia, os avides de combate do Reich diri-
giram os seus principais ataques contra linhas
ferroviarias, entroncamentos, e outros objectivos
importantes na «frente» Leste. No sector a Leste
do Dnieper, numerosos combdios de municdes e
de transporte de tropas, descarrilaram em conse-
qiiéncia das bombas pesadas. No sector de Briansk-
-Konotop-Legov-Kursk, diferentes linhas férreas
foram interrompidas, de maneira que o sistema
ferroviario soviético sofreu prejuizos muito impor-
tantes. As bombas causaram grandes incéndios no
entroncamento da linha Dnieperpetrovsk-Mos-
covo. Os avides alemiaes lancaram bombas de todos
os calibres sobre as linhas férreas, que conduzem
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a Leningrado e que ficaram inutilizadas. No sector
Norte da frente Leste, trés combdios de trans-
porte e dez locomotivas sofreram grandes estragos.

— Diz a «U. P.» que mais de trezentos bom-
bardeiros alemaes voltaram a lancar milhares de
bombas sobre Leningrado, especialmente na area
industrial, ja4 semi-destruida pelos ataques aéreos
anteriores. Registaram-se enormes explosdes, se-
guidas de grandes incéndios. Duas importantes
estacoes de caminhos de ferro foram sériamente
atingidas. Os combdios que ali se encontravam,
carregados de material de guerra, foram pelos ares.
As explosdes dos vagoes cheios de muni¢bes ori-
ginaram violentissimos incéndios, que se propaga-
ram, depois, aos quarteiroes de edificios contiguos
aquelas estacoes ferroviarias.

— Pela «F,.. T.» sabe-se que foram atacados
objectivos ferroviarios de Lille.

— A «D. N. B.» afirma que se anuncia oficial-
mente que a aldeia de Preeza, a quarenta quil6-
metros a Qeste de Petroskoi, foi conquistada pelas
tropas alemas, aps uma série de operagdes, Gnicas
no seu género. A «bolsa» formada pelos finlande-
ses foi reduzida a custa de duros combates. Foi
ocupado um importante entroncamento ferroviario
da Carélia.

— A «F. T.» diz que a R. A. F. retomou a sua
actividade, com bom tempo, sdbre o Canal da
Mancha e o Norte, da Franca. Anunciam-se
accoes eficazes contra as linhas férreas de Amiens.
Os «cacas» destruiram onze avidoes alemaes. Per-
deram-se sete avides britanicos.

— A «U. P.» diz que no sector central, avides
de combate alemaes atacaram, com éxito, linhas de
caminho de ferro e formacdes soviéticas. Na re-
sido de Konotop, Kursk e Briansk, varias linhas
de caminhos de ferro foram atacadas por bombas.
Descarrilaram alguns combéios. «Stukas» atingi-

" ram, em vagas sucessivas, colunas motorizadas so-

viéticas. Grande nimero de camides soviéticos foi
destruido e duas batarias da D. C. A. bolchevis-
tas foram postas fora de combate. Quinze com-
béios de mercadorias foram, em parte, destruidos
ou avariados.

— A «F. T.» diz que informam de Sofia que a
direccdao dos Caminhos de Ferro do Estado publi-
cou o-seguinte comunicado: «Nos tltimos meses
os desastres ferrovidarios aumentaram de tal ma-
neira que foi necessiario empregar medidas espe-
ciais para os evitar. Depois 'do desastre na linha
da Macedénia, no qual descarrilaram dois com-
béios de mercadorias, ficando destruidos muitos
vagbes, as vias férreas passaram a ser guardadas
por forcas militares. Nenhum civil pode entrar
em qualquer edificio dos servigos ferroviarios, sem
autorizacao especial. As sentinelas militares rece-
beram ordens severas para fazer f6go contra qual-
quer pessoa que se aproxime da linha férrea».
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O GRUPO (OS CARLOS)

COMEMORA, NO PROXIMO DIA 4 DE NOVEMBRO,
O 11.° ANIVERSARIO DA SUA FUNDAGAO

No dia 4 de Novembro, que a Igreja consagra a
S. Carlos, o conhecido Grupo «Os Carlos», que atin-
giu ji 600 sécios, comemora o 11.° aniversdrio da sua
fundacdo,

Além do tradicional banquete de confraternizacao,
a data serd lembrada piedosamente com uma missa
por alma dos sécios falecidos, e serdo distribuidos
1.000 escudos pelos pobres. Nao fica por aqui a ac¢ao
altruista do Grupo. A todas as criangas que nascerem
no dia 4 e a quem as familias desejem dar o nome de
Carlos, serdo oferecidos enxovais.

A todos os sdcios foi enviado o pedido para que
0s enxovais, com que se prontificaram a concorrer
para a celebragio da data, sejam entregues até ao dia
3 do corrente,

Gragas as boas diligéncias da Comissao de Empre-
gos, vdrios Carlos encontram-se hoje colocados em
diversas casas comerciais e oficinas.

Toda a correspondéncia, que diga respeito ao
Grupo «Os Carlos», deve ser dirigida para a Rua da
Horta Séca, 7, 1.°— Lisboa.

DR. JOAQUIM MANSO

Foi condecorado com a Ordem
do Cruzeiros o sr. Dr. Joaquim Manso, ilustre di-

«Comenda da

rector do Didrio de Lisboa.

O govérno brasiléiro, empenhado como esta na
sua  grandiosa obra nacionalista, ndo se esquece
dos portugueses que, como o. Dr. Joaquin Manso,
contribuem para o prestigio externo do pais trmdao
e melhor entendimento de duas pdlrias servidas

wmbas por wina lingua comunm.

“Gazeia dos Cammhos de Ferro

O nosso presado camarada Brasil-Ferro-Carril,
revista semanal de transportes, economia e finan-
¢as, que se publica no Rio de Janeiro, transcreveu
na integra, em sua edi¢io de 31 de Agosto, o
artigo que o nosso ilustre colaborador, sr. coronel
de engenharia Alexandre Lopes Galvao publicou,
éste ano, na Gazetla, sobre «Electrifica¢ao dos Ca-
minhos de Ferro em Africa.

A transcricao foi precedida de referéncias ama-
veis ao nosso colaborador e a esta revista, o que,
sensibilisados, agradecemos.

-
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0 JARDIM ZOOLOGICO

€ 0S Seus novos melhoramentos

No sdbado, 25 de Outubro, dia em que se come-
morou o 794.° aniversario da tomada de Lisboa aos
mouros, o Jardim Zoolégico inaugurou novos e
importantes melhoramentos no seu admiravel par-
(que, acrescentado, como se sabe e oportunamente
relatimos, com a encorpora¢io dos jardins do
conde de Farrobo.

Os novos melhoramentos consistem no arranjo
artistico da mata das Aguas Boas e na eriacao_de
viveiros de plantas e flores, que nao s6 bastarao
as necessidades do Jardim mas permitirao ainda
que se reate uma tradi¢ao: a venda ao publico de
flores e plantas.

Na ante-véspera, os representantes dos jornais
de Lishoa e Porto foram convidados a visitar os
novos melhoramentos, tendo sido recebidos pelo
(fonselho de Administracao da Sociedade do Jar-
dim Zool6gico. Ap6s a visita, que deixou todos
verdadeiramente encantados, foi servido um ele-
gante c¢hd.

O sr. prof. Fernando Emidio da Silva, que §é,
como foi seu pai, um grande amigo do Jardim, ao
enumerar os tltimos melhoramentos ali introduzi-
dos, nio regateou os devidos elogios ao sr. Minis-
tro das Col6nias, a cujos altos servi¢os o Jardim
de Aclimacao deve a possibilidade das suas gran-
des transformacoes, e nao se esqueceu também de
fazer justa men¢ao ao jardineiro-chefe, sr. Sail
(xuerra.

(Jomo entre os presentes se encontrava o de-
:ano dos jornalistas portugueses, sr. Conselheiro
Fernando de Souza, director da Gazela dos Cami-
nhos de Ferro e do diario 4 Voz, o sr. dr. Fer-
nando Emidio da Silva, depois de saiidar a Im-
prensa, quiz salidar especialmente aquele nosso
ilustre director, que, agradecendo a homenagem,
falou em nome da Imprensa e felicitou a Direceio
do Jardim Zool6gico pela linda obra que vem
realizando notavelmente, com um raro e alto sen-
tido artistico.

Com efeito, o Jardim Zooldégico, nestes 1ltimos
anos, tem passado por grandes transformacoes. E
outros melhoramentos estiao ja em projecto. E o
Jardim, tal como estd, j& é uma das mais belas
,g;'l(n'izls de Lisboa.

— . | e e
Companma Nacwnal de Caminhos de Ferro

Linha do Vale do Corgo— Hordrio dos Combdios (1.° adi-
tamento ao Cartaz Hordrio C. H. 42). — Desde 28 de Outubro,
e até aviso em contriario, os combdios n.os 103 e 104 passam
a C-I}‘ﬂlllﬂ]‘ diariamente, excepto as 4.°* e 6. feiras.

liste aditamento pode ser anulado com um simples aviso
ao publico com 8 dias de antecedéncia. — Lisboa, 20 de Ou-
tubro de 1941. .

O Administrador Delegado — Pedro Joyce Diniz
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Nanal do Vijant e Portgal

Mais algumas apreciagdes da Imprensa

Do Didrio de Nolicias, de 20-10-941.

«Saiu a 7.* edicdo, cuidadosamente revista, acrescentada,
melhoradissima, do «Manual do Viajante em Portugal», da
autoria de Carlos d’Ornellas, téenico no assunto, ha largos
anos director da Gazeta dos Caminhos de_Ferro.

O livro, graficamente, reiine todas as condi¢des requeri-
das para uma publicacfio desta natureza: elegante de aspecto,
portatil, pleno de gravuras, belissimo papel, muitos mapas e
plantas, entre estas a destacar as das prinecipais cidades do
Pais.

Este volume indica varios itinerdrios escolhidos com bom
gosto e grande sentido pratico. Encerra todas as indicagdes,
mesmo as que se podem considerar secunddrias para quem
viaja. Regides, cidades, vilas e até algumas aldeias sdo des-
eritas com exactiddio e leveza, em admiriaveis sinteses, desde
a sua historia aos seus monumentos, da sua paisagem ao
seu pitoresco. Portugal inteiro é narrado em tudo o que pode
interessar ao viajante, sem faltarem sequer as referénecias
praticas a hoteis e pensdes.

Publicado recentemente, tem, portanto, a recomendai-lo
igualmente a sua palpitante actualidade.

O «Manual do Viajante em Portugal» é mais do que um
livro 1itil, uma publicacdio indispensiavel para quem viaja
freqiientemente ou para os que o fazem com a inten¢io de
conhecer o seu Pais, de bem empregar o' tempo das suas fé-
rias ou mesmo escolher, com tato € maximo proveito, agra-
daveis fins de semana-.

Do Jornal do Comércio, de 18-9-941.

«Acaba de ser publicada a 7.* edi¢dio do «Manual do Via-
jante em Portugals, pequeno volume que traz todas as indi-
cacdes que o seu titulo indica.

E de utilidade fdaeil de compreender, bem acompanhado
de um mapa, plantas de cidades e tem no ponto de vista tu.
ristico o mais alto interésse.

A parte histérica que literdariamente acompanha os pon-
tos recomendados em um guia turista ou seja um completo
Manual do Viajante em Portugal é muito bem feita e nela
colaboram os srs. dr. Carlos de Passos e César de Frias.

Mas nflo pode negar-se ao nosso presado colega no jorna-
lismo Carlos d’Ornellas, continuador da obra de Mendong¢a
e Costa, o trabalho, o esforco e a organizaciio geral e perfeita
do pequeno volume verdadeiramente precioso e quasi indis-
pensdvel, ndio s6 a quem viaja — por dever ou por prazer —
por Portugal, pela Espanha e pela Franca, até ésse Paris,
cidade-luz que as trevas da guerra hoje ensombram, para
amanh terem maior brilho aos olhos habituados a escuridio.

A 7.0 edicdio do «Manual do Viajante em Portugals, que
temos em mio, 3 tdo curiosa que, mesmo para quem nio
possa viajar, tem interésse: a leitura é amena, agradavel e
util,

Por isso, o pequeno livro, de consulta e de eultura, sera
bem reecebido por tedos que saibam que éle se encontra a
vendas.

Do Correio da Estremadura, de 5-9-941,

«Acaba de ser posto & venda o 2.° volume do «Manual do
Viajante em Portugal>, publica¢lio iniciada por L. de Men-
donca e continuada e sactualizada pelo jornalista Carlos
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d’Ornellas, director da Gazeta dos Caminhos de Ferro. Cola-
boram néste volume o dr. Carlos de Passos, na parte refe-
rente ao Porto, e o eseritor César de Frias. A cidade de San-
tarém ocupa no volume sete paginas de texto, havendo refe-
réncias a todos os nossos monumentos e coisas dignas da
atenciio dos viajantes.

Com a presente edi¢lio, o «<Manual do Viajante em Portu-
gal» atinge 7 edi¢des, o que demonstra o seu valor. E pode-se
dizer também, sem faltar, que esta publicacio, pelo eseriipulo
com que vem sendo apresentada e melhorada de edi¢dio para
edi¢io muito tem contribuido para despertar nos portugue-
ses 0 gosto de conhecer a nossa patria maravilhosa, rochea-
da ndo s6 de monumentos gloriosos mas enriquecida tam-
bém de paisagens encantadoras.

A Carlos d’Ornellas, agradecemos o exemplar que nos foi
oferecido».

Do FEeo dos Olivais, de 30-8-941.

«Por gentil deferénecia do distinto escritor e jornalista
sr. Carlos d’Ornellas, director da Gazeta dos Caminhos de
Ferro e da revista de turismo Viagem, acabamos de receber
um interessante volume intitulado «Manual do Viajante em
Portugal». 7.* edi¢fio-1940-41, publicac¢fio iniciada por L. de
Mendonc¢a e Costa e continuada por Carlos d’Ornellas, e que
aos que viajam, por digressdo recreativa ou por necessidade,
vem prestar relevantes servigos.

Encerra este interessante volume itinerarios de excursdes
em todo o Pais e para Madrid, Paris, Vigo, Santiago de Com-
postela, Salamaneca, Badajoz, Sevilha e Barcelona, contendo
mapas e plantas de Portugal, do Porto, de todos os distritos
do continente ¢ de varios monumentos e museus,

Apontar em obra tdo valiosa como drdua quaisquer in-
perfeicdes de informacio, seria atitude imperdodvel, dado o
esforco verdadeiramente herdico que é necessiario na tarefa
de organizar um volume como o «Manual do Viajante em
Portugal> — e por que assim & ndo devemos insurgir-nos
contra uma ou outra imprecisa indica¢iio que notamos no
que se refere a nossa terra. Antes devemos louvar o trabalho
paciente dos que realizaram uma obra que traz grande pro-
veito a quem percorre as terras do nosso Pais, nfo falando
ja na parte do estrangeiro a que faz referénecia.

E por que em verdade é utilissimo, o «Manual do Via-
jante em Portugal> devia acompanhar todos os excursionis-
tas, pois assim teriam ocasillo de ficar conhecendo, de forma
ampla, o que hd por essas terras além digno de visitas.

De O Portugal, de 12-10-941,

<Trata-se dum elegante volume, muito portitil e de grande
utilidade para todos os viajantes e excursionistas no nosso
pais, inteligentemente organizado pelo ilustre jornalista
sr. Carlos d’Ornellas, Director da Gazeta dos Caminhos de
Ferro e da revista de turismo Viagem.

Cheio de esclarecimentos, de hoas sugesides, de informa-
¢cdes-indispensdveis, o segundo volume, o tinico que nos foi
remetido, trata principalmente de excursoes,

Deserevendo com toda a minteia dezasseis itinerdrios,
percorre inteiramente o pais, fazendo, para isso, 0s necessa-
rios desvios, mas harmonizando-os tam habilmente com o
percurso prineipal que o equilibrio nunea fica perdida.

A deseri¢dio é acompanhada de vastas cita¢des econdmiecas,
historicas, artisticas, industriais e turisticas, pelo que o
trabalho é completos.

b K
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B4 noddod mottos

JULIO NOBRE MARTINS

No dia 15 de Outubro passado faleceu o jorna-
lista Jalio Nobre Martins que fez parte das redagoes
de vérios jornais e que actualmente trabalhava no
Didrio de Lisboa, onde era muito estimado pela sua
lealdade como camarada e pelos belos dotes do seu
caricter., Foi um brilhante artista nos vdrios ramos
do jornalismo, distinguindo-se igualmente na literatura
teatral. No jornalismo de Lisboa deixou profundamente
vincada a sua vasta obra de reporter. Por isso ¢ que
a imprensa da capital perdeu agora um dos melhores
jornalistas da reportagem.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta senti-
dos pésames a familia enlutada e & Redacgido do Did-
rio de Lisboa.

CARLOS MALHEIRO DIAS

Com o falecimento de Carlos Malheiro Dias estao
de luto as letras portuguesas. De facto, desaparece
agora uma das grandes figuras da literatura portu-
guesa contempordnea, que deixa uma obra de vulto e
mérito incontestaveis.

Escritor brilhante, politico vigoroso e historiador
eminente, Carlos Malheiro Dias foi bem um dos por-
tugueses que soube honrar e amar Portugal quer dei-
xando-nos pdginas emotivas e brilhantes, em romances
admirdveis, quer desenvolvendo uma actividade politica
de notdvel valor e inteligéncia. Principalm ente no Brasil,
onde o seu nome e a sua obra sdo merecidamente
conhecidos e estimados, desenvolveu uma acgido poli-
tica de envergadura que consagrou e prestigiou verti-
ginosamente a sua alta personalidade, Foi também 14,
no Brasil, que publicou o seu primeiro livro — «Ce-
ndrios», em 1895, e ensaiou os seus primeiros passos
no jornalismo, em que foi brilhante e primoroso.
Pode, pois, dizer-se que é&ste grande portugués foi
como que o trago de unido entre as duas patrias irmas
— Portugal, onde nasceu, e Brasil, onde amou e hon-
rou Portugal.

Faleceu Carlos Malheiro Dias. A sua morte foi de
uma serenidade comovente. Ele que tanto amou e
esmaltou de beleza e encanto a Vida ndo deixou de
aceitar a morte com resignagdo e paz. Foi-se para a
luz radiosa da eternidade, depois de cumprida a sua
missdo na terra, entre os homens — missdo altissima
e grata para todos nés, de amar e honrar, como
grande portugués que foi, a Pdtria querida. Por isso
é que todo o pais estremeceu com a noticia infausta
da morte de Carlos Malheiro Dias. No Brasil deve
ter tido também grande repercussdo de pesar o fale-
cimento do grande escritor e historiador, que naquele
pais criara um ambiente de verdadeira estima e de
merecida consideragdo. Em tdda a parte se impunha

v GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Novembro de 1891)

Construccdo de vias ferreas

No ultimo numero do Jowurnal des Economistes encon-
tra-se a seguinte noticia muito curiosa:
Desenvolvimento dos caminhos d: ferro em todo o0 mundo
durante os cinco annos de 1884 a 1888
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De todos os paizes tlu mundo, com excepcdo da Suissa e

da Dinamarea, foi Portugal o que menos se adiantou na
construecdo dos c':uninlms de ferro durante os ecinco annos

de 1884-88.
O costume!. ..

o Homem que desapareceu agora. Sabia criar am-
biente, impoOr-se, fazer-se querido.

A obra literdria de Carlos Malheiro Dias, de re-
quintada beleza e de encantadora frescura, impreg-
nada de certo romantismo delicioso, muito lusa, fica
bem vincada, como padrdo luminoso e imorredoiro,
na histéria da literatura portuguesa. Avultam aos
nossos olhos e a nossa sensibilidade, como excelentes
pecas literdarias, os seguintes livros: «A Paixdo de
Maria do Céur, «Os Teles de Albergariar e o «Grande
Cagliostro», entre muitos outros de maravilhosa cons-
trugdo e de incompardvel beleza literdria, Morreu o
escritor, mas a sua obra ficard a salvaguardar os
direitos de gldria e de imortalidade que pertencem,
por sobejas razdes, 3 memoria inolvidivel de Carlos
Malheiro Dias. Os portugueses, sempre tao ciosos dos
seus grandes vultos, saberdo reservar saudosa recor-
dacdo para aquele que foi um dos maiores portugue-
ses do nosso tempo.

Associando-se 4 dor geral do pais, a Gazeta dos
Caminhos de Ferro envia a familia enlutada sen-
tidas condcléncias.



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Panorama da Temporada
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Como nfio houve premiéres durante esta quinzena, eis o
motivo porque vou escrever sobre assuntos da actualidade,
que se prendem com o teatro, evitando assim perder o con-
tacto com os meus trés ou quatro leitores.

H4 ocasides em que as estreias sdio consecutivas, ha
outras, como agora, em que nada ha de novo na frente
teatral.

1.+ actualidade:

O semandrio humoristico Sempre Fire inaugurou uma
interessante secciio intitulada «O teatro visto por féra e
visto por dentro», da qual respigo a seguinte <frase que
ficas : Dizia o Visconde S. Luiz de Braga, empresario do an-
tigo D. Amélia, que o actor é como o limdo. Depois de bem
esprimido, deita-se fora.

Podia falar-se assim nésse tempo, porque os actores
eram como os limdes: existiam em abundincia. Presente-
mente os limdes sfo raros e pequenos, muito enfesadinhos,
sem sumo quasi, de maneira que esprimidos nfio deitam
nada. Aproveita-se apenas a casca para fazer chd para as
pessoas nervosas.,

Se, seguindo a opinido do Visconde S. Luiz de Braga,
escolhessemos os bons actores e tentassemos espremé-los,
nada se conseguiria, porque passam de umas companhias
para as outras, de tal forma que nfio se chega a saber qual
o género de teatro que preferem. Tal qual como os limdes
que, andando de mdo em mio, parecem maduros, e com bas-
tante sumo, quando afinal, depois de abertos, se verifica
que as amolgadelas dos fregueses é que faziam com que
éles parecessem maduros.

Apliquem os senhores empresdrios a teoria do grande
empresdrio falecido e vejam o que sucederia!

2.% actualidade:

Os empresdrios ndo quizeram ou n#do souberam apro-
veitar a outra guerra para educar o ptblico, por isso ficou
embotado n#io pelo teatrvo de revista, mas pelos espectdculos

iniimeros que, com éste rotulo, se apresentaram nos nossgos
paleos, cujo assunto era idéntico, variando apenas os titulos.

Quere Maria Matos, assim o deelarou na imprensa, enve-
redar pelo teatro sério e acho que faz muito bem, se aten-
dermos a corrente favoriavel as pec¢as sidis e morais. Mas
habituar-se-d o ptblico a separar o artista do homem ou da
senhora?

Maria Matos é uma actriz genérica, primeiro prémio de
tragédia do Conservatério, e de grande valor histrionico.
Vera o publico com bons olhos a mudan¢a do género, ela
que criou o tipo de sogra, rabujenta, ete., ete..

Maria Matos é tida como simbolo da risota, alegria e
boa disposi¢lo. Primeiro que o piblico se conven¢a de que
ela é uma grande actriz em qualquer género de teatro e
principalmente no teatro sério, ha-de levar muito tempo.

Nio sfio ¢s leitores da minha opinidio?

3.* actualidade:

E costume ja4 muito antigo, em chegando a 15.* repre-
sentacdo de uma pec¢a qualquer, os autores terem uma récita,
chamada «réecita do autor» em que todo ou quasi todo o lu-
ero lhes é destinado.

Mas, quando aparece uma revista, fantasia ou opereta,
essa «récita de autor» nio se estende aos autores da musieca.
Porqué? Nio serda muitas vezes o éxito dos nfimeros devido
A musica ou pelo menos muito econtribui para éle?

Quantas e quantas vezes temos ouvido versos de pé que-
brado que uma miasica bonita e bem orquestrada da realce?

E a dificuldade que os autores musicais encontram para
escrever para artistas que nfo sfio eantores? Tudo isto nfo
é bastante para poderem exigir também uma récita de
autor?

Acho que esta récita devia ser extensiva tanto aos «fa-
bricantes da letras como aos «fabricantes da masica».

N. do R. — Muito mais haveria que dizer, mas ficara
para outra vez, quando niio houver assuntos mais proprios
para esta sec¢do de <Panorama dd Temporada Teatrals.

ULTIMA HORA — Sem se saber como nem porqué, apa-
receram anunciadas, repentinamente e a tltima hora, trés
pecas. Duas revistas intituladas <Espera de Toiros» e <Mar-
cha de Lisboa> e uma comédia-farsa «<Gonzaga», que foram
representadas, com sucesso, nos teatros Variedades, Apolo e
Avenida, respectivamente. A elas me referirei no préximo
niimero, visto que é materialmente impossivel fazer publi-
car néste nimero a minha apreciagdio. Os leitores desculpa-
rio, mas nfo perdem pela demora.















