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Pelo Engenheiro J. FERNANDO DE

Entre as teses apresentadas no Congresso T'ras-
montano destacava-se pelo sew allo valor a do sr.
Coronel Adriano Rodriques, ilustre professor da
Faculdade de Engenharia do Porto acérea da im-
plantacdo da indistria sideriirgica em Portugal.

O assunto ¢ de suma tmportincia para os ca-
minhos de ferro e por isso reproduzimos na (GGazeta
os artigos de apreciagio da tese publicados em
A Voz:

Temos niimerosos jazigos de minérios de ferro,
de variada composic¢io e alguns de grande pujanga
disseminados pelo pafs. Tém sido alguns explora-
dos para exportacio dos minérios.

Porque os nao aproveitamos e nao implantamos
em Portugal as indistrias sidertirgicas? Porque
nio fabricamos o ferro e o aco necessiarios as cons-
trucoes e a nossa vida industrial 2 Porque nio pro-
cedemos como oufros paises, a que falta o ferro e
0 carviao e tém florescentes as industrias sidertr-
oicas?

Que importa fazer para por termo a tio lamen-
tivel lacuna e diminuir owsuprimir a nossa impor-
tacio dos ferros e acos de que carecemos?

A essas interrogacoes responde a tese do sr.
Professor Rodrigues, verdadeira monografia, que
merece leitura atenta,

Sao primeiro enumeradas as irrecusiveis razoes
de ser da criacao, em Portugal, da inddstria side-
rirgica «centro de gravidade da civiliza¢do mo-
dernas e da maior importincia para o incremento
do nosso vasto império colonial. Exige-a o pro-
oresso da nossa marinha, lamentavelmente inferior,
em tonelagem, a de outros paises mais pequenos
(que 0 nosso.

A necessidade de maquinismos agricolas e in-
dustriais postula o aproveitamento do ferro das
nossas minas, do qual depende em boa parte o de
outras riquezas nacionais. Esti-lhe ligado o pro-
blema da defesa, o aumento demogrifico do nosso
pais com exigéncias crescentes de trabalho e de
meios de ace¢io.

E minuciosamente aduzido na tese o exemplo

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

.

da Itdlia, da Dinamarca ¢ de outros paises para
justificar a aplicac¢ido, ao nosso caso, de recentes.
afirmagoes do ministro espanhol D. Luiz de Alar-
con y de la Lastra:

«Nao ¢é preciso esforco de maior para que todos
consideremos o ferro como elemento bdsico para a
NOSSA CCONOMIA> .

Sao referidos no capitulo IT os estudos do pro-
blema desde o relatério de 1859 do conceituado
engenheiro de minas Schiappa de Azevedo acérea
das minas de Quadramil, aos de 1875 de Costa
Sequeira e Lourenco Malheiro; dos de Severiano
Monteiro em 1888 acérca dos minérios de Moncorvo
e dos jazigos dos Monges, Escoural, Alvito, Orada
e Odemira, no Sul; dos de Costa Serriao e Rego
Lima, em 1890, acérca dos minérios de Moncorvo;
do estudo do professor Miranda Junior sobre o
problema nacional do ferro em 1891. '

Referem-se ainda os estudos de Rocha Peixoto
em 1897, ¢ de Paulo de Barros em 1902, que alvi-
trava a criacio de trés zonas siderirgicas: Norte,
Centro e Sul; os projectos apresentados em 1912
por Pedro Vieira e William Scotf para a implanta-
cao da inddstria do ferro; o estudo do engenheiro
Ezequiel de Campos em 1913, que pretendia con-
centrar em Leixoes os minérios de Moncorvo fra-
zidos em barcos pelo Douro, tornado navegdvel.

Em 1914 o engenheiro Aboim Inglés mostra-se
pessimista numa conferéncia acérca da implantagao
da inddstria sidertrgica entre nds, em vista da
carestia do ecarvio e da pobreza dos nossos
minérios. '

Outros estudos e projectos enumera a fese,
incluindo o do engenheiro Tobar de 1921 acérea
do tratamento dos minérios de Quadramil mediante
energia hidre-eléctrica obtida dos rios da regiio.

Os minérios de Moncorvo foram estudados em
1929 pelo engenheiro espanhol Sampelay, que se
mostra francamente optimista. |

No Congresso Nacional de Engenharia de 1931,
foi afirmada por vdrios a inviabilidade da nossa
indistria siderirgica. Alternam as opinides pessi-
mistas e optimistas de varios técnicos de 1935 a
1939, sendo o ultimo, do engenheiro Campos Ama-

ral; que preconiza o emprégo de 30.000 contos para

obter uma produc¢iao anual de 20.000 toneladas com
a mobiliza¢ao de 6.500 homens para ésse labor.

Verdadeira Babel essa seqiiéncia de estudos,
sobre que nao pode assentar juizo seguro!

O dr. Antunes Guimaries, que se notabilizou na
geréncia da Pasta do Coméreio, encarregou, do
estudo do problema sidertrgico, uma comissio que
nao foi longe na sua tarefa. '

A Direce¢io (Geral de Minas entende que se
torna necessirio:

a) verificar as classificacoes, trabalhos e avalia-
¢coes existentes ;
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b) projectar novos trabalhos de qualificagdo dos
Nossos minérios ;

¢) determinar a composi¢ao dos minérios e ajui-
zar da possibilidade do seu aperfeigoamento.

A ésse estudo entende e bem a tese que se deve
juntar o dos nossos combustiveis, problema com
que o respectivo instituto nao defrontou ainda.

Em suma, das 30 pdginas que resumem a histé-
ria das investigacoes e tentativas de solu¢io de tao

capital problema conclue-se que nos falta a sua.

base experimental.

E lamentével que ao cabo de 82 anos de estudo
do problema, seja tio exigua a base de conheci-
mentos seguros, metédicos e minuciosos acérca de
assunto de tal magnitude, embora haja muitos ele-
mentos desconexos e dispersos.

Que se deve fazer para suprir tal deficiéncia?

Primeiro que tudo, o inventdrio minucioso,
exacto e completo do nosso capital mineiro no que
respeita ao ferro. .

Mina por mina, desde Quadramil até Odemira,
devemos ter a nocio exacta da natureza, composi-
¢ao, localizacio e possanca dos jazigos ferriferos,
com todas as nog¢des praticas que interessem ao seu
transporte e exploragio.

Igual inventdrio dos combustiveis minerais pos-
sivelmente utilizdveis.

Devemos relacionar com ésses jazigos os apro-
veitamentos hidrdulicos previstos como fontes de
energia hidro-eléctrica, devidamente localizados,
com a sua poténcia e distancia de transporte.

Sdao ésses os elementos essenciais que por um
estudo minucioso, mas ripido, se devem coligir
sem perda de tempo.

Na seqiiéncia do seu valioso trabalho acérea do
Problema nacional do ferro em Portugal, o sr. pro-
fessor coronel Adriano Rodrigues expoe os pro-
cessos sidertirgicos modernos que podem inferes-
sar-nos.

Sao sumariamente referidos os estudos feitos
desde 1937 na Alemanha e na Inglaterra para o
aproveitamento de minérios pobres de ferro.

Tratava-se de minérios com 22 °/, de Fe e 19 °/,
de silica com bastante alumina.

Nos ensaios alemais conseguiu-se elevar de 22 a
43 °/, a percentagem do ferro e descer de 22 a 8 a
10 a de silica. Também se fizeram ensaios na
América.

Segundo o autor da tese interessam-nos, parti-
cularmente, os processos eléctricos e as inovagoes
que receberam especialmente os de redu¢ao directa
de minérios em fornos eléctricos e 0s processos
expeditos em fornos rotativos, bem como os fornos
eléctricos para o fabrico do ago, tudo o que se tem
desenvolvido consideravelmente desde 1938,

.
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Os estudos e ensaios feitos na Itdlia levam a
seguinte conclusio: <actualmente o problema da
reducio do minério de ferro em forno eléctrico
estd completamente resolvido».

Ensaiaram-se fornos abertos em que os gases
desenvolvidos saem para a atmosfera e fornos
fechados em que os gases sio capturados e utiliza-
dos como combustivel.

Tem-se também experimentado o tratamento
das cinzas das pirites. Estuda-se igualmente, o pro-
blema no Japio.

O professor Portevin escreve acérea dos novos
processos para tratar minérios pobres de ferro mas
ricos de albumina e sulfurosos:

«Se 6 facil fabricar acos de qualidade partindo
de matérias puras e escolhidas, se é ficil actual-
mente fabricar economicamente ac¢os de qualidade
corrente com matérias impuras e fouf-venant, o
fabrico de produtos de qualidade com essas mes-
mas matérias estd em via de solugiao.»

Observa-se ainda que é muito rdpido e econd-
mico o fabrico do ago por meio das sucatas.

R S

Ocupa-se em seguida a tese da reducio directa
dos minérios de ferro em fornos rotativos por vi-
rios processos, entre os quais figura o de Basset,
ensaiado ja entre nos.

Depois de breves notas acerca de cada uin,
dd-se noticia desenvolvida do ensaio do 1iltimo
entre nos.

Enumeram-se nesse capitulo os ensaios do fa-
brico de aco e ferro em Moncorvo e Quadramil no
século passado; em 1917 com fornos em Alcochete ;
minérios do Alentejo, na Empresa Industrial Por-
tuguesa em convertidoras Bessemer, nas fabricas
(Colares e do Tramagal, na Unido Fabril e noutras.

Depois dessa enumeracio vem a noticia do pro-
cesso Basset com minérios, mesmo de baixo teor,
pirites queimadas.

Fez-se a instalacio na fdbrica do cimento Tejo
—em Alhandra.

* .k ok

I5 interessante a resenha de artefactos de ferro
fabricados em diversos pontos do pais; Massarelos,
a fdabrica do Oiro, as dos distritos de Vila Real e
de Braganca, o Tramagal, a indistria das limas
em Vieira e os produtos Pachuncho em Braga.

O dltimo capitulo da tese estuda os processos e
factores para a’ resolucio integral do problema

entre nos.
A vastidao e complexidade das instalagoes ne-
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cessdrias niao deve fazer-nos descorg¢oar, nem tam-
bém sonhar com a sua realizacido instantanea.

Faltam estudos completos dos diversos factores
da industria metaliirgica, dos minérios, combusti-
veis, substancias fundentes e refractarias, fontes de
energia eléetrica.

(lonviria, por isso, criar um centro ou instituto
de investigacio do ferro ou dos metais, onde se
faca:

a) o estudo dos metais e ligas em vista da sua
melhor wtilizacdo industrial;

b) o estudo dos nossos minerais sob o ponto de
vista da sua preparagdo e tratamento metaliirgico;

¢) @ coordenagdo e orientacdo de lodos os ele-
mentos de estudo necessarios a siderirgia ow ou-
tras metalirgias.

Si0 dignos de nota os estudos feitos no labora-
torio da Unido Sul Africana para as investigacoes
de minério desde 1936 até hoje. A conjugacio de
esforcos determinou a criaciao .da siderirgia sul-
-africana.

Enumera a tese os diversos aspectos praticos do
estudo do problema:

— a utilizaclio das cinzas das pirites, cujo processo im-
porta aperfeicoar, ¢ das sucatas nacionais (em via de reali-
zacdo),

— a instalaclio da laminagem para a produc¢lo dos pe-
quenos perfis e redondos, chapas, bandetas, arame, fio, ete.,

— o fabrico das ferro-ligas, para o que devemos apro-
veitar os nossos minérios de tungsténio, eromio, ete.,

— o desenvolvimento da metalirgia do estanho, tendo
em vista o fabrico das latas de que carece a nossa impor-
tante industria de conservas, libertando-nos das actuais de-
pendéncias,

— a utilizacdo dos nossos minérios de ferro, primeiro
em fornos eléetricos, dos tipos modernos e segundo 0s pro-
cessos mais recentes, de reduclip directa, e depois em grande
escala, ¢ como fase avancada e dltima da nossa siderirgia,
em alto-forno, Para éste efeito, montagem de um pequeno
alto-forno de ensaios, de que se encontram exemplares em
activo labor ainda hoje na Inglaterra, resistindo a toda a
concorréncia das grandes emprésas do pais,

— 0 desenvolvimento da metalirgia de outros nmtms
antimonio, por exemplo, e outros.

Para chegar a resultados fecundos ¢ preciso
educar homens capazes de realizagoes.

Importa citar as importantes conclusoes formu-
ladas na tese e que o Congresso aprovou por acla-
macoes, depois de alguns breves esclarecimentos
que me foi dado prestar acéreca dos novos jazigos
de ferro, especialmente os de Moncorvo e Quadra-
mil e da linha férrea que os serve, bem como da
energia hidro-eléetrica aproveitdvel por ndés no
troco fronteirico do Douro apds o convénio inter-
nacional de 1927,
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CONCLUSOES E SUGESTOES FINAIS

1 — A implantacio da indtustria sidertirgica e a eléetri-
ficacdo do Pais produzirdo uma verdadeira revolu¢lio no
plano da economia nacional no sentido do progresso e pros-
peridade da nossa Pdtria e da nossa grei.

2 — O problema siderirgico nacional, fundamental para
o Pais, é duma extrema complexidade e exige o concurso de
técnicos eminentes orientadores.

3 — O problema siderirgico esta intimamente ligado ao
da electrificacfio do Pais, urgindo intensificar o aproveita-
mento dos nossos recursos hidro eléetricos.

4 — O problema sidertrgico, exige a criacdio de um oOr-
g0 coordenador e impulsor de estudos, trabalhos, investi-
gacdes e documentacio, cujo pessoal, escolhido por especial
competéncia, esteja exclusivamente afecto a  ésse servigo.

5 —E urgente realizar um inquérito as condicdes da
vida industrial do Pais ¢ em especial a metalirgia.

6 — O problema sidertrgico, tendo em vista o desenvol-
vimento minero-metaltirgico, a eria¢iio de novas industrias,
progresso da construcio naval, da agricultura, a construg¢fo
¢ivil, obras pablicas, o rearmamento do Exército, as necessi-
dades da defesa nacional, e 0 excesso demografico do Pais,
deve ser encarado nas suas linhas mestras com uma ampli-
tude que classificareis de imperial.

7 — O problema sidertrgico, exigindo a organizag¢do de
um cuidadoso plano geral de fomento no Continente e Co-
Ionias, deve desenvolver-se em horizontes sucessivos, adapta-
dos a marcha progressiva da Nac¢flo, ¢riando-se a pouco e
pouco os téenicos especialistas e mercados necessarios.

8 — O aproveitamento das sucatas nacionais constitue a
par do das cinzas das pirites, um grande passo no caminho
da sidertrgia nacional.

9 — O problema sidertirgico nacional é basilarmente, no
estado actual da sua téenica, um problema de electricidade.

As soluegdes electro-siderirgicas impdem-se.

A solucio cldssica pelo alto-forno representara uma il-
tima fase. '

10 — Impde-se simultineidade de estudos e investigagdes
sobre alguns elementos do problema.

Assim, o estudo das substancias fundentes e refractarias
nio se compreende que ndio marche a par do estudo dos mi-
nérios de ferro e de outros metais.

11 — Deve intensificar-se a prospecedio geoldgico-mineira
do Império Colonial.

12 — E urgente intensificar o ensino profissional téenico
da metalirgia em bases racionais e praticas.

13 — E urgente uma propaganda activa de novos méto-
dos de educaclo — para criar nos portugueses o sentido do
trabalho vitorioso, o prazer do esfor¢o, a volipia de eriar, o
espirito de iniciativa, a auddcia para as grandes realizagdes,

e — para obliterar néles a tradicional aspiracdo ao em-
prégo publico, o amor da sedentariedade buroeratica, da in-
doléncia, do verbalismo estéril e maledicente, da «fainéan-
tise» corrosiva e morbida,

Felicitamos o Congresso Trasmontano pela no-
tavel tese que suscitou sobre problema de tal monta
e o ilustre autor da mesma que assim veio escla-
recer um assunto de suma importancia, mais que
regional, nacional.

Instard seguramente a Casa de Trds-os-Montes
pela realizagao das conclusoes a que chegou. Tam-
bém a resolugao do problema nao serd descurada
pela infeligéncia e solicitude do sr. engenheiro Pa-
checo, Ministro das Obras Piiblicas.

A Voz eumpriu o seu dever com éste trabalho
de vulgarizacao.
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A «D. N. B.» noticia que os aviadores alemaiis,
operando ao largo de Odessa, atingiram um trans-
porte bolchevista de 4.000 toneladas, que sofreu
grandes estragos e adornou. Os avides alemaiis
.atacaram, no sector médio da «frente» Leste, vias
férreas e combdios militares e de reabastecimento,
que ficaram imobilizados.

—Pela «D. N. B.» sabe-se que os finlandeses
atacaram Viipuri e tomaram o centro ferroviario
de Elisenvaara.

—A «D. N. B.» diz que avides de combate
alemadis atacaram as instalacdes ferroviarias e de
abastecimento da cidade de Moscovo, com boa
eficicia. As tropas rapidas alemds penetraram,
profundamente, na retaguarda russa, no sector
meridional da «frente». Tentativas dos bolchevistas
para evacuar parte do seu material e unidades in-
teiras, pelo caminho de ferro, falharam, em con-
seqiiéncia da rapida accio das tropas alemids. Nu-
merosas formacdes soviéticas foram surpreendidas
e aniqiiiladas, quando tomavam os combéios.
Durante combates que se travaram nessa ocasiao,
varias vias férreas e combéios soviéticos foram
atingidos e encendiados. Um combéio de munigdes
explodiu.

— A «D. N. B.» foi informada de que avides
alemdes de combate atacaram, com bombas de
todos os calibres, um importante entroncamento
de caminho de ferro e uma testa de ponte, no
Dnieper, na retaguarda das tropas bolchevistas. A
operacao foi coroada de éxito, apesar das virias
tentativas dos «cagas» soviéticos e de uma poderosa
defesa antiaérea e da méa visibilidade. No caminho,
os avides alemdes abateram dois «cagas» inimigos.
Chegados ao Dnieper, os aparelhos lancaram as
suas bombas sdébre uma ponte, que destruiram, e
atingiram a estacdo. Os carris foram arrancados.
Os avides regressaram indemnes as suas bases.

— Pela «F.. T.» sabe-se que o govérno britanico
assumiu a administracdo dos caminhos de ferro
nacionais.

— A «O. F. IL.» anuncia que as duas linhas de
caminho de caminhos de ferro que de Leningrado
partem para Vologda e Garoslav estdo, ainda, em
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VAl SER CONSTRUIDC_). EM LUANDA

UM BAIRRO ECONOMICO

INDIGENA

DE 3.200 HABITACOE§

e

A obra social que o Estado Novo tem realizado
nas varias regides do pais e da qual ji hoje benefi-
ciam muitos milhares de familias das classes pobres,
vai estender-se as populagoes indigenas das nossas
possessdes ultramarinas.

A Cimara Municipal de Luanda estd estudando,
em todos os seus pormenores, a constru¢io de um
bairro econémico indigena, baseada nas que levou a
efeito a Cimara Municipal de Lisboa, com Lusalite,
na quinta da Calgada em Telheiras e na Boa Vista no
Alto da Ajuda, ambos jd hoje habitados por cérca de
quatro mil pessoas.

O futuro bairro, constituido por 3.200 habitagdes,
serd dividido em trés grupos, cada um déles com um
quartel para tropas indigenas, uma igreja, duas esco-
las, créches, uma maternidade e um hospital.

Pela Direccdo dos Servigos de Saiide, em colabo-
racio com a Direcgdo Geral das Obras Publicas de
Angola, estd também em estudo a construgdo de va-
rios hospitais e postos sanitirios no interior daquela
colénia, assim como importantes melhoramentos e a
modernizacdo dos jd existentes que passardo a ser re-
vestidos e cobertos com fibrocimento.

bl __..______

Rapzdos entre Lisboa e Pérto

A C. P. previne o piiblico de que a partir de 20
do corrente os combdios rdpidos n.” 51 e 50 que
partem, respectivamente, de Lisboa as 8-40 horas e do
Porto as 18-30 horas, passam a efectuar-se apenas as
tergas, quintas-feiras, sibados e domingos.

exploracdo. As divisdes blindadas alemis esfor¢am-
-se por corta-las, subindo ao longo da via férrea
Moscovo-Leningrado, mas ndo conseguiram ainda
efectuar o cérco total.

— A «D. N. B.» confirma que a aviacio alema
atacou as linhas férreas e as fortificacbes de cam-
panha a Leste do Dnieper, com grande violéncia.
As bombas lancadas provocaram o descarrilamento
de muitos combéios de mercadorias. A Leste do
Dnieper, puderam observar-se grandes explosdes e
numerosos incéndios em fortificacdes e noutras
instalacoes militares. O caminho de ferro Konotop-
-Briansk-Orel foi cortado, em muitos pontos.
Outras linhas foram também cortadas pelas bom-
bas.
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UMA OBRA DE GRANDE ENVERGADURA

A Llinke Aéviea Drandabasiana,

edpinfa dordal dum nove mundo

Uma idea arrojada que cria vulto ¢ chama as atencdes do Govérno francés
— Desconfiancas imprecisas e factos estudados que provam as possibili-
dades da obra—A méxima realizacao de interésse economico que se
——— efectua em plena anormalidade da época presente ————

8
(CEMF)

econbmico

rtugue

amems de Ferro Po
Comissde do Museu Fer

A L E X AN D RE S F A" T A 8

CONSTRUCAO do Transahariano tinha
para os franceses trés primordiais razoes
de vir a realizar-se, as quais eram as se-
cuintes:

Em primeiro lugar o prestigio industrial da
Franca, depois as necessidades da defesa territorial
do império, por fim, o carreamento dos produtos
coloniais, tao indispensdveis a economia da me-
tréopole.

Assim o julgava em 1879 o engenheiro Dupon-
chel quando numa antevisao de extraordindrio al-
cance aventou a ousada hipétese do transahariano

vir a ser uma realidade.

Quanto a ecircunstancia prevista no segundo
ponto imaginado por Duponchel, muito embora o
houvesse admitido com a antecedéncia de 35 anos,
o certo 6 que na guerra de 1914-1918 ficou bem
demonstrada a necessidade de tao arrojada cons-

trucao. (')
Dois anos depois, em 1881, organizou-se a cara-
vana comandada por Flatters, com o designio de

(') No periodo da grande guerra sairam do continente
africano para Franca contingentes que totalisaram perto de
seiscentos mil homens, dos quais quatrocentos e cinqlienta
mil eram combatentes e o8 restantes, trabalhadores e opera-
rios, de que havia verdadeira necessidade.

Se acaso se dispuzesse de melhores meios de condug@o,
em igualdade de sucessos, essa expediglio far-se-ia na ordem
de, pelo menos, um milhdio de combatentes africanos. Ora,
no ritmo médio de cinco combdios por dia, de mil homens
cada, um milhfio de novos guerreiros poderia ter sido con-
duzido a Franca em menos de oito meses e nfio se contaria
86 com esta vantagem, pois muito haveria também a esperar
do envio de matérias primas e de reabastecimentos.

ir inspeceionar no campo as possibilidades da cons-
trucao e verificar se o solo era de forma a permi-
tir o assentamento da projectada via férrea, mas,
infelizmente, o resultado dos seus trabalhos ficou
por conhecer —se é que os encetou— pois foi to-
talmente massacrada pelos bandidos fouaregs.

Mas, a pesar de tio funestos resultados com
esta expedicdo inicial, era tal a importancia atri-
buida & materializa¢io da arrojada idea de estabe-
lecer através da imensidade do deserto sahariano
uma extensa linha férrea que, para criar ambiente
favordavel ao empreendimenfto e implicitamente
relinir os capitais indispensdveis 4 execucdao de se-
melhante obra, se constituiu em Paris, nos prinei-
pois do séeulo corrente, um organismo com a de-
signagao de «Comité do Transahariano», desti-
nado ao fim exclusivo de irradiar uma activa pro-
paganda acérea dessa formiddvel emprésa e pela
aceio do qual, em conferéncias, publicagoes soltas
e monografias, se realcarem as vantagens da
efectivacao do caminho de ferro do deserto.

Porém, havia quem julgasse mera fantasia se-
melhante aspira¢io, que nunca poderia vir a ser
verdadeiramente cotada como tendo possibilidades
de vir a ter uma pratica realizacio, e s6 no ano
de 1912 se tentou novamente por em marcha a idea
que Duponchel imaginara, isto gracas as fontes de
propaganda empregadas e que estabeleceram para
o transahariano os méritos dum interésse humani-
tdrio que seria preciso nio desprezar.

Os sdbios, os médicos, os educadores, 0s missio-
ndrios, emfim, todos aqueles que sob qualquer as-
pecto poderiam conduzir as populagoes miseraveis
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4o ~€e interior o conforto, a esperanca, o auxilio, a

salvacido, se queixavam de que, sem ésse transporte
rdpido, as populag¢oes mais afastadas, ficariam pri-
vadas da sua benéfica ac¢ao, pois os produtos me-
dicinais, tais como sO0ros e vacinas, em primeiro
lugar, e tudo o mais necessdrio a vida dos seden-
tos de civilizacao, era qudsi impossivel de fazer
penetrar até la.

Todavia a constantes instincias de Allier, con-
selheiro geral do referido Comité, muito auxiliado
por Roux-Berger, outro membro directivo, conse-
giu-se no ano de 1928 que o Govérno francés, de-
pois de apreciar os mais convincentes elementos de
propaganda efectuada, nomeasse uma missio espe-
cial, composta por mais de vinte engenheiros para
estudar in loco a viabilidade de estabelecer-se uma
linha férrea através do deserto de Sahara.

A referida missiao, deveras afanosa, verificou
mais de 52:000 quilémetros de itinerdrios, estu-
dando a resisténcia do solo, avaliando o prec¢o de
construcio da linha e caleculando as suas possibili-

“dades de tréifico.

Depois de longos e conscientes trabalhos e recti-
ficacoes de cdlculos, a citada missdo pronunciou-se
favoravelmente pela obra, admitindo como muito
vidvel a construcio da linha do transahariano e
contrariando assim a opinido geral que, admitindo
ser o Sahari um «<mar de areia», julgava impossi-
vel pensar-se a série em tal efectivagao.

De facto ésse érro estd muito vulgarizado. E
certo que o Sahard compreende sem divida uma
enorme extensiao de dunas de areia mas o que tam-
bém é certo é que essas dunas niao constituem pro-
priamente o imenso deserto, pois uma grande parte
déle é formado por terrenos de estrutura muito

resistente.
A maior parte das paisagens saharianas sio ao

mesmo tempo terriveis e grandiosas. Num ponto
véem-se altas dunas de areia (os etgs); noutros si-

tios imensas planicies, salpicadas de calhaus redon- -

dos e luzidios (os sérirs); mais além, vastas exten-
soes pedregosas e de rochas altas (os hammadas).

O Saharda tem as suas montanhas ericadas de
cumes afilados e cortadas aqui e acold por adruptos
desfiladeiros e, finalmente, os desejiaveis oasis.

O Sahard, que é atravessado na sua largura
pelo Trépico é uma das regioes do globo onde o
termémetro sobe tao alto que marca, com freqiién-
cia, a temperatura ambiente de 50 graus centi-

grados.
No entanto, se éste deserto conhece as maiores

temperaturas térridas que dessecam o ambiente, ndo
ignora também a ac¢ao intensa do frio. No préprio
cora¢ao do Sahard a neve e o gélo fazem por ve-
zes a sua aparic¢ao, ainda que em curtos periodos.
Situados a 4 ou 5 graus sdbmente afastados da linha
tropical certas estagoes, como por exemplo, Adrav
e In-Salah, sofrem no tempo proéprio de periddicos

nevoes.
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A estas temperaturas extremas o vento vem
sempre acrescentar a sua violéncia, que nada detem
e tudo cede ao seu impeto. Carregado de areia éste
vento — digamos, mais denso e pesado do que outro
qualquer —risca e fere a pele humana, pule e des-
casta os rochedos.

Conhecido sob diversos nomes, segundo as re-
gides onde passa, chama-se Siroco na Argélia,
Khamsin no Egito e Simon em tdda a parte
onde se faz sentir em rajadas ardentes de infernal

rodopio.
Contra éste vento as plantas do Sahard defen-

dem-se melhor do que os homens ou os animais.
Muito melhor do que éles, também, se defendem
contra as secas. Providas de folhas muito pequeni-
nas, espinhosas e com raizes perfurantes e resis-
tentes, mergulham-nas profundamente no solo em
busca da humidade necessdria 4 sua vegetacio. Fi-
cam rasteiras a terra e s6 a custo sdo visiveis a
orandes distancias. Contudo hd enormes regioes
onde a vegetacio se ausenta por completo, onde
nunca chove, onde a vida parece imével numa im-
pressao grandiosa e aterradora que torna essas
partes do Sahard uma visido aterradora, alucinante,
infernal e onde a prépria natureza parece esfor-
car-se por mostrar a nega¢ao absoluta da sua pro-
digiosa forg¢a criadora.

Mas, voltando ao assunto déste artigo, deixemos
por dizer algo do muito que haveria a referir sobre

o Sahard.
Evidentemente que o tragado escolhido para o

transahariano evita completamente as partes are-
nosas, nao havendo em virtude de tal medida, o
risco dos rails desaparecerem sob a deslocag¢ao das
areias movidas pelos ventos, ou aluirem, enter-
rando-se no terreno, sob o péso dos combaios.

Havia também quem argumentasse que no Sa-
hard a agua é rara e as suas reservas, a grandes
espagos, deveras escassas, o que tornaria impossi-
vel fazer rodar locomotivas que consumiriam em
média 10 toneladas de dgua aos 100 quilémetros, o
que na terra da séde seria louca veleidade.

Quanto a éste argumento, alids muito de pon-
derar, chegou-se & conclusiao de que seriam utiliza-
das as locomotivas eléetricas, de motores Diesel.
Estas mdquinas, munidas dum motor do aludido
sistema, por principio funcionando a mazout, fa-
bricariam a corrente necessdria, nao s6 para a
trac¢ao do combdéio como ainda para outras diver-
sas necessidades, tais como, iluminac¢do, aqueci-

minto, ventila¢ao, cozinha, ete.. '
Déste modo as locomotivas tornavam-se verda-

deiras centrais eléctricas rolando pelo deserto. Com
14 toneladas de mazout e um radiador contendo
cérea de um metro cibico de dgua, para a refrige-
racio do motor, poder-se-d fazer o percurso da Ar-
gélia ao Niger, sem necessidade de reabastecimen-
tos intermedidrios.

H4a ainda uma vantagem importante a conside-
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rar: as locomotivas tanto poderdo ser alimentadas
a mazoul, como a Oleos vegetais, destacadamente a
6leo de amendoim, e éstes produtos, vitais para a
exploracio da linha, encontram-se nos proprios lu-
gares da utilizagao, por tdoda a Africa Ocidental
francesa, o que é um factor muito aprecidvel para
a economia da exploragao.

Considerando que para tao dilatado percurso
seria de exigir todo o mdximo conforto destinado
aos passageiros — e também as convenientes como-
didades para a sua equipagem — durante os dois
ou trés dias previstos para cada trajecto de extre-
mo a extremo, tudo se previu e estudou para, den-
tro dum limite de espaco e de prec¢o de passagem,
que oscila entre 1,000 a 3.000 francos, segundo a
classe utilizada, dar plena satisfacio aos ocupantes.

Nesta conformidade tdodas as carruagens serao
de paredes duplas e onde poderd circular entre
elas um liquido refrigerador, consoante as conve-
niénecias em jogo e, inversamente, todas as carrua-
gens disporao das mais aperfeigoadas instalacoes
de aquecimento e ventilagdao a ar quente.

Rstes combdios compreenderio carruagens-bars,
restaurantes, saloes e com leitos. Numerosos apa-
relhos de T. 8. F. ficarao disseminados para per-
mitirem aos.passageiros o miximo de distracgio e
recreio e havera ainda telefones comunicando entre
as carruagens.

A dgua necessdria & preparagio de bebidas. re-
frigerantes serd transportada em vagoes cisternas,
com a capacidade de 20 toneladas e seguirdo a re-
boque na rectaguarda do combdéio.

Como a seguranga do combdio e dos respectivos
viajantes nao foi desprezada, um certo nimero de
agentes armados acompanhard o material e todas
as carruagens, metdlicas, resistentes e com blinda-
gem especial, assim como a locomotiva, serao her-
moticamente fechadas de maneira que, em caso de
avaria, fiquem como que umas fortalezas e imobili-
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zadas possam aguardar a chegada de recursos, re-
sistindo aos ataques dos fouregs.

Como promenor curioso e de admirar hd o facto
de em tao longo percurso s6 estarem previstas ape-
nas trés ou quatro estagdes, o que equivale a mar-
chas continuas de 12 a 20 horas sem paragens in-
termédias.

Ora, como nao se pode exigir dos maquinistas
e fogueiros, por desrazodvel, esfor¢os que excedam
o prolongamento do trabalho drduo e constante
por mais de 6 ou 8 horas, o que seria evidente-
mente perigoso por susceptivel de provocar sinis-
tros, foi indispensdvel adoptar para cada combdio
duas equipes de ftripulanfes, além de pessoal de
reforco.

Assim, desta maneira, o fender que segue colado
a locomotiva terd um corredor pelo qual se da
acesso ao furgio das bagagens, onde em compar-
timentos préprios e para tal fim dispostos, uma das
cquipes poderd repousar, distrair-se ou comer,
enquanto a outra conduzird o combdéio no seu
tempo de trabalho normal.

E a Franca de 1941, revoluciondria duma nova
ordem e nacionalista de F'é inquebrantivel, firmada
em novos moldes de progresso e concérdia, que
cabe a honra de ter elaborado e posto em imediata
execuc¢io —em plena guerra—a primeira grande
obra construtiva, de excepcional envergadura e
interésse geral.

Referimo-nos & linha Mediterraneo-Nigéria, cuja
construgido, segundo o decreto-lei assinado em
Vichy e inserto no JOURNAL OFFICIEL acaba de
ser publicado. |

A efectivacio dessa grandiosa obra, decidida
pelo actual Conselho de Ministros logo apés a con-
clusao dos indispensdveis estudos prévios, a testa
dos quais se encontiava Berthelot, Secretario de
Estado das Comunicacoes, foi encarada como ur-
gentemente necessiria, pois se considerou emprésa
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Uma espirituosa «charge»> a proxima realizacio do «Transaharianos
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de incontestivel valor econémico e de alto alcance
internacional.

Filipe Pétain, o grande Marechal da Franca, ao
assinar ésse diploma, cujo projecto inicial distava
de velha data, materializou desde entio a idea
gémea de outras, dos grandes cometimentos de en-
genharia que tornaram imorfais nomes como o de
Fernando Lesseps e nos projectam na mente o
grandioso plano, imenso e ousado, do Canal de
Suez.

Desta maneira, activa e empreendedora, a Franca
actual rompendo energicamente com a continuacgao
dum meio século de hesitacoes e erros consumados,
devido em parte s enganosas ideologias propaga-
das a ésmo, torna-se agora a civilizadora do conti-
nente africano e, abstraindo-se da onda avassala-
dora que afoga os povos, provocando desoladoras
destruig¢des e irritando os nervos, enfranquecendo
as actividades, presta-se com denodo para desabro-
char uma nova era, alicercando a formidédvel obra
monumental da civilizacao moderna.

Depois de concluida essa grande emprésa, ji ini-
ciada na hora presente, a Franc¢a tornar-se-a colo-
nial (de tal imensidade que o seu territério se apro-
xima muito de onze milhoes de quilémetros qua-
drados) do mais perfeito trdfico inter-africano e o
gigantesco tra¢o de unido entre os dois continen-
tes, pelo que o caminho de ferro Mediterrineo-Ni-
géria ficard na vanguarda da ewrafricana, factor
de incontestdvel progresso econémico.

O transahariano serd uma extensa via férrea de
2:300 quilémetros, destinada a ligar Oujda, na fron-
teira Argelina-Marroquina, a Gao, junto do Niger
e com dois terminus: Niamey, ao Sul, para Daho-
mey; Segou, ao Sudoeste, para a Guiné francesa.

Dos referidos 2:300 quilémetros ja se encontram
actualmente em explora¢ao 300 quilémetros, que
marcam o trajecto de Oujda a Bou-Arfa e um outro
trogo de 200 quilémetros, entre Bou-Arfa e Colom-

Béchar, e foi aberto a exploragao em Junho do.

corrente ano.

E digno de registar-se o facto de em Julho do
ano findo os trabalhos de constru¢ao, que estavam
paralizados pelo motivo da guerra, tinham até entao
avanc¢ado somente 150 quiléometros, fossem construi-
dos em menos de um ano, ou seja 4 razio média
de 400 metros por dia, o que constitue um indice
de trabalho jamais atingido.

O trogo restante (Colom-Béchard-Béni-Abbés),
que atinge a extensdao de 200 quilometros e o que
acaba de ser agora decidido a despeito da anorma-
lidade da situag¢ao internacional, estd previsto para
ficar concluido em 1943.

Por iltimo e no que respeita aos 1:600 quiléme-
tros restantes que separam Béni-Abbés de Gao, o
respectivo projecto ja estd perfeitamente estudado
e prestes a fer uma bem proéxima efectivagao.

Para que se faga uma pdlida idea do valor desta
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obra saiba-se que um trifico anual de 600:000 to-
neladas de mercadorias asseguraria o equilibrio fi-
nanceiro do caminho de ferro Mediterraneo-Nigé-
ria e que a Africa do Norte compreende 18 milhoes
de habitantes, nimero que aumenta cada ano em
cérea de um milhdao e meio de individuos.

Na Africa Ocidental a principal zona que bene-
ficiard do escoamento criado pelo rail abriga 6 mi-
Ihoes de indigenas. Ndo se desconhece também que
a Africa negra tem necessidade de vinhos, farinhas,
algumas frutas, peixe séco e produtos manufactu-
rados e que a Africa do Norte carece de gados,
carnes verdes, 1a, manteiga, oleaginosas e algodao.

As regioes da Nigéria exportam anualmente
80:000 toneladas de mercadorias, mas o caminho de
ferro Mediterraneo-Nigéria elevard facilmente esta
cifra a mais de 400:000 toneladas e ainda com abso-
lutas possibilidades de vir a atingir, em breves
anos o total de 1.800:000 toneladas.

Além disso o trifico de passageiros, avaliado
em 5:000 ao principio da exploracio, nido tardard a
atingir a ordem de 20:000.

Ja estd assente que o triafego da nova via férrea
seja assegurada por combéios de 4:500 toneladas,
rebocados por locomotivas do sistema Diesel-
-Eléctricas, da poténcia de 4:500 cavalos-vapor, e
cujos motores serido alimentados a dleo de amen-
doim. Como verdadeiros combéios de mercadorias
irio buscar os carregamentos a transportar aos
locais de embarque e ficarao ainda com a facul-
dade de seguirem s6 quando os earregamentos es-
tiverem completos, o que representa uma incom-
paravel economia pelo méximo de rendimento al-
cancado ecom o trafico.

Para mais perfeita e completa. explora¢io nio
86 a rdadio estard em permanente ligagdo com os
combdios, como também a via férrea sera constan-
temente vigiada e protegida por brigadas de avioes
de reconhecimento.

No mundo futuro, pacifico é reconstruido sobre
novas bases sociais, o continente africano nio pode
continuar a ser um simples aglomerado confuso de
colénias, afastadas dos seus dominios centrais, fi-
cando por éste facto destinado a desempenhar um
papel preponderante na politica internacional.

Assim, a Africa francesa prolongard a Europa
para o continente africano, o que 86 lhe trard in-
contestaveis vantagens, dada a circunstincia de,
pouco a pouco, irem diminuindo os mercados da
Asia e da América do Norte.

A Africa, terra nova para exploragoes e, a bem
dizer, de bem limitado aproveitamento, fica aberta
A nova influéneia civilisadora da Franca, ofere-
cendo por ftal facto & Europa um campo de ac¢ao
valiosissimo e de accdo ilimitada, em todos os cam-
pos da actividade humana.

Desta maneira nascerd o HKurdfrica, pela liga-
cdo dos dois continentes, e em virtude de uma sa-







































