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Sinepse histérica

gat: L

-

bem conhecida a histéoria acidentada
E da nossa principal emprésa ferrovia-
ria, que explora toda a nossa réde
de via larga com excepciio de 250 quilo-
metros das linhas da Beira Alta e dos 26
quilometros da linha de Casecais, que, em-
bora arrendados a Sociedade Estoril, per-
tencem também a C. P.
E sempre ttil recordd-la. Trata-se de
um grupo de 2.536 quilometros.
No excelente livro Caminhos de Ferro

do distinto engenheiro Manitto Torres e

na minuciosa monografia Origens, funda-
¢ao e evolucao da C. P. do Sr. Jorge Fer-
nando Teixeira se encontram os dados his-
toricos necessdrios.

Como & sabido, houve as tentativas
malogradas da Companhia de Obras Publi-
cas de Portugal de 1844 a 1846 e da Com-
panhia Central Peninsular em 1852, com o
fito de construir a linha férrea de Lisboa

- a fronteira espanhola.

e
=

Apos varias vicissitudes a ultima dessas
companhias abriu a exploracdo o curto

- trogo de Lisboa ao Carregado em 1856.

Pelo Engenheiro J. F:_E_',R_._IEANDO DE___SOUZ;}'

Em 1857 tentou-se conceder a linha de
Santarém ao Porto a Morton Peto em coin-
cidénecia com a rescisao do contrato da.
Companhia Central Peninsular.

Enquanto ocorriam virias vieissitudes
terminadas pela rescisio do contrato Mor-
ton Peto; a construcao continuou por conta
do Estado, até que em 1859 se firmou o
contrato com D. José de Salamossa, que
se tornou definitivo em 14 de Setembro
de 1859.

Alargou-se a via para 1",67, igual a espa-
nhola, e concederam-se subvencodes quilo-
métricas, de modo que em 1863 ficou aberta
a linha até Badajoz, em 1864 até Gaia e em
1877 até ao Porto.

Em 1877 foi concedida a Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses,
para a qual fora transferida a concessido
de Salamanca, uma linha do Crato a Ca-
ceres.

Em 1880 foi concedida provisoriamente
a C. P. a linha de Oeste de Lisboa por
Torres Vedras, Caldas, S. Martinho e Mari-
nha Grande a Pombal ou proximidades. O
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contrato definitivo foi firmado em 1882 ¢
o de Torres-Figueira-Alfarelos em 1883.
Nessa ocasiao a C. P. tomou conta do
ramal de Coimbra cedido pela Companhia
da Beira Alta.
Em 1885, apos luta renhida para nacio-

nalisar inteiramente a Administracao da

Companhia, assinou-se finalmente o con-
trato de concessao da linha da Beira Baixa.

Em 1886 foi concedida a linha de cir-

- eunvalacao Santa Apolonia a Bemfiea e em
1887 as linhas de Cascais e Urbana (ecom o
tunel). Foram entdo remodelados os Esta-
tutos da Companhia.

Por essa altura a C. P. tomou sdbre si
a administracao das linhas de Oeste em
Espanha (Astoria a Malpartida) com pesa-
dos encargos. Fora também concedido o
ramal de Alfarelos a Figueira, no qual
entestou a linha de Oeste, Torres-Iigueira-

-Alfarelos.

| A multiplicidade de operacoes finan-
ceiras que as novas linhas e as de Espa-
nha obrigaram a C. P. a realizar, criaram-
-lhe uma situacio sobremodo eritica, a beira
da faléncia. O Govérno nomeou uma Comis-
sdo administrativa e determinou a sua
ingeréncia directa por Decreto de 21 de
Abril de 1892.

Uma lei de 1893 providenciou de modo
genérico sobre o procedimento para com
as Companhias em estado de faléneia.

Depois de renhidas lutas e complicacoes
varias com os eredores foi finalmente apro-
vado o convénio em 1894 e pouco depoisem
30 de Novembro de 1894 os novos Estatutos.

Todos ésses factos sdo proficientemente
narrados no opuseculo do sr. Jorge Teixeira.

ES * £

Apdés o Convénio, abre-se novo periodo
de vida para a C. P. de 1894 a 1932.

Em 1899 a C. P. tomou conta da linha
do Setil a Vendas Novas e concluiu-a, pas-
sando a explora-la, para o que fol inaugu-
rada em 1904. No mesmo ano tomou sobre
si a exploracdo da linha de Coimbra a Lousa,
concedida a Companhia do Mondego.

Em 1911 a proclamatio da republieca no
ano anterior teve a sua repercussao em

/
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desordens e greves, que se repetiram e
agravaram até 1914.

A situacdo da Companhia melhorara;
aumentavam as receitas e por uma inter-
pretacdo do Convénio que sofreu contes-
tacdo, multiplicaram-se as obras comple-
mentares, a construcio da segunda via e
as aquisicoes de material eirculante.

% & £

Em 1914 resolveu-se arrendar a linha
de Casecais a Sociedade Estoril, que a elec-
trificaria.

Com a guerra de 1914 e a entrada nela

.de Portugal surgiram questdoes relativas

aos obrigacionistas alemais.

Entrou-se no regimen imperfeito das
sobretaxas inferiores ao que deviam ser e
tardiamente concedidas em termos atenta-
torios dos direitos das Companhias.

Surgiu a necessidade de recorrera lenha
como combustivel e houve uma demorada
oreve em 1918. Prolongaram-se os confli-
tos com o Govérno por causa das sobre-
taxas, de modo que chegou a ser preeiso
em 1919 suspender o pagamento do cupo
das obrigacoes do 1. grau e o exereicio
fechou com défieit de perto de 7.000 contos.

Em 1921 o défieit subiu a 18.819 contos.

Em 1922 findaram os movimentos do
pessoal. .

Em 1923 a C. P. tomou sobre si a explo-
acdo do ramal de Tomar e do troco de
Lousa-Ceira da linha do Mondego.

Em 1924 as sobretaxas foram substitui-
das pelos multiplicadores com o limite
de 11.

As receitas foram aumentando, os dé-
ficits diminuindo.

Em 1926 iniciaram-se negociacOes para
a aquisicio da linha da Beira Alta, que apos
viarias alternativas foram abandonadas
em 1930.

Em 1926 abriu-se a traccao eléctrica da
linha de Casecais e regularisaram-se as ¢on-
cessdes das linhas de Sintra-Torres e da de
Vendas Novas.

Em 1926 aprovou-se novo regulamento
da Caixa e iniciaram-se as negociac¢oes para
o arrendamento dos C. F. E.. '
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Entra-se no periodo désse arrendamento
efectuado em 1927,

No respectivo relato do optsculo do
Sr. Jorge Teixeira nio se distinguem as
vicissitudes da Administraciao do Istado,
que teve, de 1899 a 1911, um periodo de
actividade, de boa e progressiva geréncia,
com a conseguinte melhoria de explorac¢do
e construcdo de alguns centos de quilo-
metros de mnovas linhas e obras com-
plementares e mediante os recursos pro-
porcionados pelo Fundo especial creado
em 1899.

O advento da republica trouxe um pe-
riodo de ingerénecias politicas e desordem
financeira, que tornou indispensavel o
arrendamento.

O contrato com a C. P. foi firmado em
11 de Marco de 1927.

Em 27 de Janeiro de 1928 efectuou-se o
trespasse da explorac¢dio das linhas do Ta-
mega, do Corgo ‘e do Sabor para as duas
Jompanhias do Norte e Nacional.

Na resolucdo dos litigios com as Com-
panhias derivados dos arrendamentos nao
houve sempre o espirito de justica e equi-
dade em que se devia inspirar a sua so-
lucdo. - .

Em 1931 o déficit das linhas do Estado
foi de 4.635 contos.

Fez-se a segunda via nos tro¢cos Campa-
nha-Contumil do Minho e Lavradio-Pinhal
Novo na do Sul.

Jonstruiu o HEstado a nova estacio flu-
vial de Lisboa e em 1936 ficou completo o
ramal de Sines e a segunda via Contumil-
-irmezinde.

Os déficits foram crescendo até 8.512
em 1935.

Em 1937 abria mais um troco de linha
de Portalegre até Cabeco de Vide. O défi-
cit subiu nésse ano a 10.858 contos.

Novos acordos se negociaram com o0

- Kstado sObre o arrendamento sem se ehecar
)

a resultados definitivos.
A situacdio continuou a agravar-se. |
Em 1940 as soma de encargos dos C. . E.
elevou-se a 18.079 contos enquanto, na réde
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préopria da Companhia houve um saldo de
exploracio de cérca de 16.000 contos.

Em 1928 podera a C. P. dispender 27.000
contos em obras complementares e mate-
rial circulante. -

A partir de 1930 foi peorando a situacdo.

Em 1931 remodelou-se a Companbhia,
alterando os Estatutos, aprovados em 1931,
de modo que se eliminaram os direitos es-
peciais do Comité de Paris. Aumentaram-se
0s encargos das obrigacdes, mas pagos em
papel.

No novo periodo aberto pela reforma
noticiada a erise economica geral e a situa-
¢ao legal em Franca determinaram sérias
dificuldades e melindrosos litigios judicia-
rios.

Em 30 de Setembro de 1938, de 765.000
obrigacdes em circulacao, haviam aderido
aos novos estatutos 708.000.

Houve um conflito sério com a Aero-
nautica Naval por. causa dos terrenos da
C. P. por aquele ocupados na margem do
Tejo. Em 1938 resolveu o Govérno liquidar
a questdo, comprando os terrenos e pa-
gando os 1.623 contos de rendas em divida.

A venda fez-se por 16.683 contos além
de cedéncias e trocas com a Camara Muni-
cipal e o Porto de Lisboa.

Reembolsaram-se obriga¢oes garantidas
pelos terrenos e destinou-se o saldo a com-
pra de automotoras.

Devemos registar a compra recente de
magnificas carruagens na América.

O problema dos caminhos de ferro nao
foi ainda encarado de frente e vai-se arras-
tando e agravando sem solucao.

A concorréncia do automovel deficien-
temente regulamentada tem concorrido
para essa situacao.

Em troca dessas dificuldades qudsi in-
superaveis da vida interna tem a Compa-
nhia proporeionado ao Tesouro enormes
receitas de impostos e a economia geral a
circulacao de milhdes anuais de passagei-
ros ¢ toneladas de mercadorias, aumen-
tando a matéria colutiavel e enriquecendo
o Pais. |
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— A inauguracdo da. constru¢do da linha de Sintra, em 1855

inauguracdao do Tinel do Rossio no dia 8 de Abril de 1889 =
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s e 08 circunstantes, admirados, assistiam das surpreendentes experiéncias
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Hesinas sintéticas oua
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guMmas

plicacoes do

Por ADALBERTO FERREIRA PINTO

(Tenente de

NTRE as substincias que modernamentg sdo
chamadas resinas sintéticas, merecem-nos es-
pecial atengdon, a «baqueliter a «sulfobaque-
liter e a «galatiter e em qualquer delas na sua

feccdo, entra como matéria prima o «aldeido férmicor
(também designado por «metanal» ou «formol»).

A abaqueliter € uma substancia conhecida de todos
que tenham travado relagdes com discos, de musica
gravada, pois é com ela, que éstes sao manufacturados,
e foi inventada pelo americano Dr. Backeland. A «ba-
quelite» assim como a ssulfobaqueliter sdo resinas de
origem fendlica, e ambas com a «galaliter estao muito
vulgarisadas pelas suas inumeras aplicagoes, tanto em
artigos de utilidade, como em objectos de adorno e

argilas

- 9P$508
estuques
estafes

Naturais
massas de vidraceiro

Materiais plasticos
e

produtos diversos/

matérias querinosas (casca de tartaruga ,
resinas naturais (%) (resina de pinheiro, cauchii, goma-guta, batata, gelatina, ete.)

celuloide (introcelulose e

_Engenharia)

de luxo pelas suas notaveis e esmeradas apresentagdes.
A «baqueliter e a «sulfobaqueliter sdo muito em-
pregadas na inddstria eléctrica, em virtude das suas
propriedades isoladoras, quer em artigos moldados,
quer sob a forma de verniz, éste com variadas aplica-
cOes, conforme o dissolvente empregado.
Constituindo, estas substidncias, apesar da sua ex-
trema duresa, uma matéria pldstica de notavel em-
prego, exigindo uma potente aparelhagem para mol-
dagdo, ndo resistimos ao desejo de apresentar uma
lista de materiaes pldsticos, ou das substincias atuaes
empregadas como taes, (das mais importantes), desde as
de mais remoto emprego até as mais recentes do nosso .

conhecimento :

ceras (vegetais, animais, simples ou ¢compostas)

metais diversos (ouro, prata, estanho, chumbo, ete.)
pastas de papel (simples ou compostas, com p6 de pedra ou argila, ete.)

unhas, chifres, etc.)

einfora)

ebonite (canchi e enxofre)
acetoeelulose (vidé pag. 248)

gomite (betume e amianto)

cimentos (naturais e artificiais)

fibroeimento (cimento e amianto)

Artificiais ete,

’ roburina (goma laca e resina)

baquelite (fenol e formol)
sulfobaquelite (baquelite e enxofre)

\ resinas sintéticas

produtos derivados da i

() Vidé, n.» 9 da Gazela dos Caminhos de Ferro, pags. 247 e 248,

galalite (caseina e formol)

| eumarona
indena

(*) As «resinas naturaiss» podem ser classificadss, em <resinas propriamente ditass, «balsamoss, sgomas resinas» ¢ cresinas gbmass com as corred-
pondentes substineias, mas esta classlﬁeaqio sai féra do d@mbito que nos propusemos,














































































































































































