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FIGUEIRA DA FOZ— Um trecho do Jardim Publico
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. GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Funde eapecial de Caminbod de Ferso

RELATORIO DE 1940

Pelq Engenhe_i_r_q_ J._

FERNANDO DE

CAELE T

TEMOS presente o Relatorio e Contas da Gerén-

’—[ cia do Fundo especial de Caminhos de Ferro

no ano de 1940, publicado pela respectiva
Comissao Administrativa.

Como ¢é sabido, a lei de 14 de Julho de 1899,
que deu grande impulso a constru¢iao e melhora-
mentos dos nossos caminhos de ferro, na parte
explorada pelo Estado, conferiu autonomia & sua
Administracao e eriou um fundo especial dos mes-
mos, destinado a encargos de novas construgoes e
melhoramentos de linhas por obras complementares
¢ aquisicoes de material circulante. Para ésse fundo
revertiam os excessos de receitas de impostos e da
receita liquida sobre determinadas cifras.

Conseguiu-se assim levantar avultados capitais
¢ conceder garantias de juro. Mais tarde, em 1927,
apés o arrendamento dos C. F. E., que tinham tido
um paréntesis da infeliz administracao republicana,
remodelou-se o fundo especial destinado a todas
as linhas e nao s6 aos antigos C. F. E..

Depois de um notdvel periodo de actividade
da nova Administracio o Sr. Conselheiro Moreira
Junior apresentou as Camaras em 1910 um valioso
projecto de lei, que criava no Fundo especial
secgdo especial destinada ao ineremento das linhas
concedidas, que nio faziam parte dos C. F. E..

Essa proposta niao chegou infelizmente a ser
convertida em lei. Anos depois, em 1927, as linhas
do Estado foram arrendadas e ampliaram-se as
fungoes do Fundo especial. Tornou-se aplicivel a
todas as linhas e destinou-se-lhe a maior parte da
receita de impostos. Instituiu-se uma Comissio que
0 administrasse e fez-se sair do Fundo as despesas
do custeio da Direccao Geral.

Em 1940 essa despesa atingiu 2:109.128%12 de re-
muneragoes certas e 13.499%00 de remuneracoes
acidentais e 159.696%00 de oufras despesas, o que
Soma 2:282.325872.

Dispenderam-se com as novas construcoes, obras
e melhoramentos 7:680.329%93 que se dividem nas
Seguintes parcelas :

Estudos 297.915%58

Oonstrucao. .« vilin » 0 v i » -2201.871830
Material circulante . . . . 57.352%30
Oficinas gerais do Sul e Sueste 100.038%00
Obras complementares , . . 5.251.068%35

Jom o material da Direccio Geral gastou-se
26.453%33.

Despesas virias da mesma Direccao importaram
em 39.877$22.

A prineipal despesa a cargo do Fundo especial
¢ a de encargos de empréstimos. HEssa e a quota
para a Associacio Internacional de Caminhos de
Ferro importaram em 15:352.880%11.

Em resumo, a despesa efectiva somou 25.453
contos.

A receita efectiva do Fundo especial foi de
27:548.769%00 de imposto ferroviario.

Os 1.549 contos a mais que os 26.000 contos
previstos no orcamento sio devidos a aumento im-
previsto de trafego.

Receberam-se mais 6.982%00 da C. P. por com-
partecipac¢io do Estado nas receitas das linhas
arrendadas e 77.669%55 de receitas diversas.

Assim o Fundo especial teve 27.630 contos de
receitas e 25.453 de despesas, pelo que caducou a
favor do Tesouro o saldo de 2.179 contos.

O Relatério insiste em mostrar que ésses saldos
deviam ficar a disposicio da Comissiao para serem
gastos nos .anos seguintes, como sucede com
outros servicos das Juntas Autonomas das Estradas
e dos Portos.

Eis como se dividem os gastos com a construeio
de linhas:

20 T T e S R s SR SR 297.915%58
Construcdo:
Linha de Arganil . . . /4 174.558%29
Linha de Cintura do Porto . H87.270%06
Linha da Régua a Lamego . 17,319%59
Linha de Portalegre ! 736.341%02
Linha de Sines. . . . . 49.391%73
Linha do Sul (Barreiro a Ca-
cilhas) . A e 3.460%87
Linha do Vale do Linha. . 25.979%70
Linha do Vale do Sabor. . 6.540%30
Linha do Vale do Tamega . 373.094%16
FOLAL ) cisy: 0 ol i 2:271.871%30
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Os gastos com obras complementares foram os
geguintes:

Ramal de Alfandega . 63$96
Ramal de Braga ! 152845
Linha do Cais do QOdw a
Cascais . 2:380.468%52
Linha de Cintura do Porto 4 12.139833
Linha do Douro 122.618%83
Linha de Evora 504.809%05
Linha do Guadiana 10566
Linha de Leste. © 16.858%97
Linha do Minho 645.717%58
Ramal de Montemor 12%79
Ramal de Montijo , 1.584%98
Linha de Méra . 880%04
Linha de Leste. 10.660%69
Linha de Portalegre , 1.077879
Linha de Portimao 76.265%26 -
Ramal do Porto 5.155%51
Linha do Sado . 20.326%22
Linha de Sines. 922%15
Linha de Sueste 22.159$31
Linha do Sul . : 1.310.908%42
Linha do Vale de Ave 11.194871
Linha do Vale do Corgo. 13.291%14
Linha do Vale do Sabor . 26.859%09
Linha do Vale do Tamega 19.454%01
Linha do Vale do Vouga. 47.476%87
Total 7:680.329%93

Os encargos administrativos compreendem:

Anuidades dos C. F. E.—
A Junta da C. P. . 1.121%00
AR D . 1.044%00
C. G. D.—Ramal de lomm 547%00
Tesouro Ptblico 8.446%00
Encargos diversos 134500

11.292%00

Garantias de juros:

Senhora da Hora-Trofa ., 2.327%00
Boa Vista-Trindade 1.624%00
Mirandela-Braganc¢a . 57300
Foz-Tua-Mirandela 20%00
Santa C‘fomba-Viseu 32%00

4.060%00

Juntando encargos de emprés-

timos 11.293%00

15.353%00

somam o0s encargos de linhas construidas ou ga-
rantidas.

Juntando os 2.422 contos de despesas da Direc-
¢io Geral, somam as despesas e encargos perto de
18.000 eontos, o que deixa 8.000 livres para anuida-
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des de empréstimos, 0 que permitiria gastar cérca
de 160.000 em novas construcoes e melhoramentos
utilisando plenamente o Fundo especial conf01 me
o preceito da lei que o criou.

As receitas do imposto ferrovidrio por compa-
nhias foi:

Companhia dos C. de F. Portugueses 24.534.682$00
Companhia dos C. de F. P. da B. Alta 1.164.127%00
Companhia Nacional de C. de Ferro. 526. 128500
Comp.* P. para Const. e Exp. de C. F. 383. 572500
Companhia C. de F. N. de Portugal . 598. 534500
Caminho de F. Cais Sodré a Cascais 1.247.560%$00

98 453, 613%00

O imposto sobre passagens gratuitas somou 21
contos.

As receitas do Fundo especial tem oscilado
entre o maximo de 31.656 contos em 1928-1929 ¢ o
minimo de 26.707 em 1939,

Em 1940 atingiram, como vimos, 28.474.

A Comissao do Fundo especial nido entra no
Relatério em pormenores acérca dos trabalhos fei-
tos nas diversas linhas em construcio e do estado
em que se encontram, o que figura no Relatério
especial da Direccao Geral.

Vimos 373 contos gastos na linha do Tamega,
exactamente quando a Comissao administrativa da
Companhia do Norte suspendeu a exploraciao da
da linha por deficitdria com grave prejuizo da
regiao.

Quanto & linha de Portalegre, estd ou niao estu-
dado, como é de lei, o prolongamento até a cidade?

Seria para desejar que estes e outros pontos se
esclarecessem.

Novo Director Geral dos

Cammbos de F erro Espanbois

Recentemente tomou posse do cargo de Director
Geral de Caminhos de Ferro, em Espanha, o eng.’
sr. Pedro Benito Barrachina, que por é&sse facto foi
alvo de diversas manifestagdes de simpatia por parte
da imprensa e das entidades ferrovidrias do pais
vizinho,

Ao empossamento do sr. Benito Barrachina assis-
tiram o Ministro das Obras Piblicas, sr. Perna; o
sub-secretrio, sr. Granda; o antigo Director Geral,
sr. Pérez Conesa, e altos funciondrios das Companhias
espanholas.

Falaram diversas entidades, salientando as qualida-
des de trabalho e inteligéncia do empossado, que
agradeceu todas essas demonstragdes de simpatia.
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A «D. N. B.» diz que a arma aérea alema tem
bombardeado, nos tltimos dias, os centros impor-
tantes do trafego e da producdo de armamento de
Moscovo. Os resultados tém sido espléndidos. Fo-
ram principalmente visados os centros ferroviarios,
em especial o de Orel, e os arrabaldes setentrio-
nais da capital moscovita. Orel é o ponto de inter-
seccao do caminho de ferro de Moscou a Karkov,
com o de Brjansk a Jeles. Portanto, o ataque a
Orel teve especial importancia, porque, depois do
ataque a Brjansk, a 130 quilé6metros daquela loca-
lidade, a linha, que tem especial valor estratégico,
para o transporte de tropas e para o fornecimento
de metais e de carvdo, ficou inutilizada. Os hom-
bardeamentos do material rolante dos caminhos
de ferro e das vias de transporte prosseguiram com
éxito. No sector Sul da «frente» Central, 0os bom-
bardeiros aleméies realizaram um ataque a um
combéio blindado soviético, o qual foi destruido
pelas bombas e pelas armas de bordo. As perdas
bolchevistas foram muito pesadas. No mesmo sector
0s avidoes alemdes bombardearam um importante
entroncamento de caminho de ferro, fazendo voar
0s carris, arrasando esta¢des e depésitos, etc.. Nos
cais, manifestaram-se incéndios. Também foram
levados a efeito violentos ataques a importantes
crt:]zamentos de estradas, os quais ficaram inutili-
Zados,

— Afirma a «D. N. B.» que os ataques da arma
alemd, executados com grande éxito, tiveram como
efeito o descarrilamento de seis combéios, na linha
Leninegrado-Moscovo, a qual ficou interrompida
em varios pontos. Foram atacadas, na regido do
Sudoeste de Murmansk, fortificacdes de campanha,
colunas em marcha e aglomeracbes de tropas so-
viéticas com éxito integral. Dois combéios e varias
linhas ferroviarias foram atingidas por bombas
em cheio.

— A «D. N. B.» transmitiu o seguinte comuni-
cado do Supremo Comando das Fércas Armadas
Alemas: «Prosseguem, com éxito, as operacdes na
«frente» Leste. Avides de combate bombardearam
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instala¢des militares de Moscovo e varios entron-
camentos de caminhos de ferro importantes. Obser-
varam-se grandes incéndios e violentas explosdes
nas linhas férreas».

—Pela «D. N. B.» sabe-se que os avides ale-
maes voltaram a bombardear as instala¢des mili-
tares de Moscovo e entroncamentos de caminhos
de ferro.

— A «D. N. B.» diz que as autoridades japo-
nesas intimaram todos os estrangeiros de que de-
vem abandonar a Manchiria dentro de 48 horas,
para que os combéios possam ser totalmente em-
pregados no transporte de tropas e material de
guerra. De Pequim anunciam gue ndo se entrega-
rio mais passaportes, nem «vistos» de transito
para viagem entre a China do Norte e a Man-
chiria, Os estrangeiros que viajem em qualquer
daqueles paises devem regressar imediatamente
aos seus domicilios.

— A «O. F. L» afirma que o general von Leed
aumenta a pressado das suas tropas sobre Lenine-
grado, enquanto a arma aérea alemd bombardeia
as linhas em volta da antiga capital. S6bre as de
Lugo-Leninegrado-Novgorod, foram lancadas de-
zenas de milhar de quilos de explosivos que pro-
vocaram muitas destrui¢des e incéndics visiveis a
grande distancia. A linha de Leninegrado a Bolo-
g0jo estd cortada em vérios pontos. Um combéio
constituido por uma locomotiva e trinta e cinco
vagses carregados de municdes, foi pelos ares, ao
ser directamente atingido com potentes bombas
explosivas e incendiarias. Outro combdio, que
transportava tropas russas, foi também atingido
descarrilando. Registou-se elevado niimero de mor-
tos e de feridos. Noutro sector, foi destruido um
s¢rande troco de linha.

__Segundo a «F. T.» foram bombardeadas al-
g¢umas vias de comunica¢do ferrovidria perto de
Saint-Omer, na Fran¢a ocupada.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que no sector norte
de Cherson-Depropetowk os avides alemaes con-
seguiram causar grandes estragos nas instalagGes
ferroviarias e nos combéios de mercadorias.

—Diz a «D. N. B.» que a aviacao do Reich
destruiu mais algumas vias férreas russas e que a
«Luftwaffe» bombardeou, com éxito, empregando
bombas de todos os calibres, linhas e instalac¢des
do caminho de ferro na retaguarda da «frente»
soviética. Numerosas vias ferroviarias ficaram des-
truidas. No sector de Gomel, foram ateados nu-
merosos incéndios nas instalacdes de um centro
ferroviario. -

. b __._-.... p » - e L
ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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HAMBURGO — O célebre e imponente edificio «Chile-Haus»

HAM

BURGO, UMA 'V

iy A G

CLARO DE UM AGOSTO DISTANT

l’t)_l' d REBELO

barco em que viajo entra no porto de Ham-

burgo, numa luminosa e macia manha de

Agosto. O espectdculo que tenho em minha

frente é imprevisto, absolutamente inédito
para mim. Navios de todas as nacionalidades trans-
formam a vasta planicie aquosa do porto numa
fantdstica floresta de mastros e de canos. As ban-
deiras movendo-se ao vento brando dao-lhe um ar
de festa e de apoteose.

Sao dez horas. Préximo de nés, um outro barco
apresta-se a partir. Ao longe, envolvida numa ne-
blina fina e translicida, que o sol polvilha de oiro
novo, descortino o panorama extenso da cidade.
H4 quantos anos isto foi? E, todavia, a imagem
maravilhosa e inesperada, que eu trouxe désse
espectdculo, mantem-se a tal ponto viva que, ao
fechar agora os olhos para a poder ver melhor por
dentro, tenho a impressao de continuar a sentir a

sua presenca,. .. Hd coidas que nao morrem de todo

DE

BETTENCOURT

na nossa lembranca. Certas paisagens, depois de
vistas, continuam a ser, pelo seu encanto, pela pre-
sistente permanéncia das suas imagens, as nossas
mais belas paisagens interiores. O presente, em
parte, é feito de coisas do passado.

Sempre o especticulo dum porto me maravilhou
desde pequeno. Nasei numa cidade, a beira-mar,
numa ilha atlantica. Depois, nas minhas veias, ainda
corre um pouco de sangue de antigos navegadores
e de velhos emigrantes. Um navio representa sem-
pre para mim o mistério e o deslumbramento de
outras terras distantes e desconhecidas, de outras
ilhas, de outros povos. O mar! A volipia das via-
gens! Em qual de vis nunca ardeu um dia o desejo
de embarcar e partir para outras terras, de ver
outras paisagens ?

O que nos envelhece é o tédio localista, na
expressio de Fidelino de Figueiredo, é a monotonia
do quotidiano. Partir, seguir num désses navios!
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Qual ¢ o portugués que nio estremece ao ouvir o
silvo dum navio que parte ou dum navio que chega,
como se na sua voz estentérica vibrasse a voz da
distancia e do mistério?

Nunca, como nessa manha luminosa dum certo
més de Agosto, saiidoso e distante, senti eu tanto a
pena de nao ser pintor, de nao poder numa tela a
6leo ou talvez melhor numa aguarela, fixar um dos
aspectos mais curiosos do porto de Hamburgo,
com as suas docas, as suas centenas de embarca-
coes e os seus ferry-boats cruzando-se constante-
mente. Tudo aquilo era novo para mim. E, no
entanto, eu tinha vindo de Londres, cujas docas sao
também famosas pela opuléncia miliondria dos seus
aspectos. Mas as margens do Tamisa, muito verdes,
nao me tinham surpreendido: paisagens qudsi idén-
ticas me tinha ofertado, desde pequeno, a minha
ilha natal de S. Miguel. Hamburgo, nao. Tudo
aquilo era diferente, nada do que tinha na minha
presenca se parecia com o que eu ji tinha visto. E,
por isso, nao tive pressa em desembarcar.

Um ferry-boat levou-me ao centro da cidade.
Desembarco sozinho. Nem sequer levo comigo,
como tinha feito em Londres e em Paris, um guia
ou um mapa para me orientar na cidade. Destino
a tarde inteira désse dia para percorrer Hamburgo
ao acaso, sem preguntar nada a ninguém, ao sabor
da minha curiosidade. Os meus companheiros de
viagem tinham desembarcado ji, duas horas antes,
com programa estabelecido: visita ao jardim zoolo-
gico, um passeio de automoével através da cidade,
jantar num ecabaret, com a indispensdvel, qudsi
obrigatéria aventurasinha de amor. Eu nao preme-
ditara nenhum programa, pois preferira que tudo
saisse das maos prédigas do acaso, até mesmo a
aventura de amor, tao grata aos portugueses de lei,
que genialmente escreveram, pela pena de Camoes,
0 canto nono dos «Lusiadas».

As cidades, como as mulheres, para nos encan-
tarem, precisam de personalidade, de um conjunto
de atributos que constituem o seu mistério, a sua
atrac¢iao, o segrédo do seu império. O que é que
nos prende mais numa mulher? Muitas vezes nao
¢ a sua mocidade. E qudsi sempre a sua ternura, a
sua voz, o seu espirito, a sua alegria e também,
ndo raro, aquela doce porg¢ao de sentimentalidade
(que nos leva a consoladora coneclusiao de que o ser
humano nao é feito exclusivamente de carne e
0sso. ..

As cidades, para nos conquistarem, precisam de
ter, além das suas ruas, dos seus parques, das suas
arvores, dos seus monumentos, qualquer coisa de
imaterial ; carecem, sobretudo, de possuir uma alma
prépria ; qualquer coisa de imponderdvel, de subtil,
de raro, que nao sabemos perfeitamente definir;
qualquer coisa de humano, que nos enternece e nos
faz cismar; qualquer coisa de sonho vago e sus-
penso que parece querer falar e niao pode... As
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cidades também tém alma. £ o que é que mais
nos atrai numa cidade? Os seus edificios monu-
mentais, ou as suas casas antigas, as suas avenidas
largas e extensas, ou as suas ruas discretas, silen-
ciosas, com 0 seu qué de recolhido ou conventual ?
As vezes, ¢ uma nesga de rio, 6 um grupo de r-
vores, uns certos becos torcicolados, como em
Coimbra; as vezes, é a gravidade austera, medita-
bunda, dos seus edificios, como na universitiria
Oxford; as vezes, é pela alegria paga e voluptuosa,
como em Lisboa... Durante os cinco escassos dias
que passei em Hamburgo tive a impressiao de que
o sol daquela cidade alema era préximo parente
do sol alfacinha. Hamburgo é uma cidade alegre,
curiosa, acolhedora, onde nos sentimos a4 vontade,
onde nio temos a impressio de nos sentirmos exi-
lados ou estrangeiros. Tudo aquilo era novo para
mim. Novo e diferente. Nao sei se os senhores
conhecem o prazer de percorrer, sdozinhos, uma
cidade, sem preguntar nada a ninguém, onde é que
fica isto, onde estd situado aquilo, qual é o caminho
mais curto para se visitar um museu, ésse prazer
raro de nos confundirmos com a multidio, de nos
sentirmos anonimos, guiados, apenas, pela mao do
acaso ou do instinto, entrar agora num <bars e
beber, como um bom alemao, uma vasta caneca de
cerveja; logo topar um restaurante e banquetear-
-nos com um apetitoso prato de salsichas condi-
mentadas com duas ou trés colheres de mostarda,
com um frasco inteiro de mostarda, se fosse necessi-
rio; parar, de sibito, & porta dum templo, dupla-
mente sagrado, pelo simbolo divino de que estd in-
vestido e pelo cunho de arte de que estd animado,
dessa arte subtil, espiritual, que torna quési imate-
riais as suas proprias pedras...

Durante cinco dias de sol errei sdzinho pelas
ruas de Hamburgo, sem preguntar nada a ninguem,
almogando e jantando onde calhava. Sucedeu pas-
sar segunda vez por algumas ruas e por algumas
pracas. E tive, entao, a impressio de que tudo
aquilo que via pela segunda vez jd me conhecia, ji
era meu amigo, ja queria tratar-me afectuosamente
por tu. E o préprio sol de Hamburgo, como um
cabaz inexgotavel de oiro fino, parecia pregun-
tar-me do alto da concha azul do céu, e em magni-
fico portugués:

— «Que noticias me trazes do meu parente,
S. Ex.* o sol de Lisboa %

Em bom portugués, ao enfrar, um dia, numa
casa de postais, e ao pedir um sélo para franquear
correspondéncia minha para Lisboa, me falou tam-
bém um alemao que nuneca saira da sua Alemanha,

Nao se admirem, pois, que o sol luminoso de

Hamburgo me tivesse falado igualmente em portu-
gueés
b L ™

Lisboa, numa manh#
de sol de primavera
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Programa Itineréario, de 6 a 13 de Setembro

Dia 6 — Sabado:

A’s 7,45 horas — Coneentra¢io no Porto: — Avenida dos
Aliados em frente do «Jornal de Noticiass.

A’s 8 — Partida dos Congressistas (por Valongo,
Paredes, Penafiel e Amarante).

A’s 11 — Alto Mardo: Saiidacdio a Provincia: —
Recepcdo dos Congressistas pelo Ex.me
Governador Civil de Vila Real, Tenente
Assis Gonealves.

Merenda trasmontana na Veiga da Cam-
ped, oferecido pela Comissfio de Vila Real.

A’s 13 — Partida para Mirandela.

A’s 15 — Paragem em Murc¢a: — visita & Camara
Munieipal.

A’s 15,30 — Partida para Murca.

A’s 16 — Ponte do Franco (limite do Distrito): Re-
cepciio pelo Ex.me Governador Civil de
Braganca, Dr. Morais Campilho.

Em MIRANDELA

A’s 17 — Chegada a Mirandela: — visita &4 Camara
Municipal.

A’s 18 — Visita a Quinta do Romeu.

A’s 20 — Jantar.

Dia 7 — Domingo:
A’s 8 — Partida de Mirandela.

Em BRAGAN(CA

A’s 10 — Chegada a Braganca.

A’s 10,15 — Missa na Sé Catedral.

A's 11 30 — Recepedio a Sua Exceléncia o Presidente
da Repibliea. Cumprimentos na Camara
Municipal.

A’s 13 — Almaéeo.

A’s 15 — Inauguraciio da Galeria Duarte Pacheco
e Sala Presidente Carmona, no Museu
«Abade Bacal».

A’s 15,30 — Sessdo Solene Inaugural do Congresso,
presidida pelo Venerando Chefe do Es-
tado (no saldio da Biblioteca Erudita).

A’s 17 — Visita aos Monumentos da Cidade.

A’s 18 — Despedida do Chefe de Estado.

A’s 20 — Jantar.

A’s 22 — Representacio do <Auto de St.* Barbara-.
A’s 23 — Baile no Club de Braganea.

Dia 8 — Segunda-feira:

A’s 10 — 1.» Sessfio para defesa de teses (Museu).
A’s 12 — Almoco Regional, oferecido aos congres-
sistas pela Camara de Braganca.

A’s 15 — Partida.
A’s 16 — Visita a Vinhais: — Recepe¢io na Camara
Munieipal.
A’s 16,30 — Partida para as Pedras Salgadas.
Nas PEDRAS SALGADAS

A’s 19 — Chegada as Pedras Salgadas.
A’s 20 — Jantar.

Dia 9 — Terga-feira:

A’s 10 — 2.# Sessfio do Congresso (no Casino).

A’s 13 — Almdocgo.

A’s 15 — 3.» Sessfio do Congresso.

A’s 18 — Visita a Estancia Balnear.

A’s 21 — Banquete oferecido aos congressistas,
pela «Sociedade Vidago, Melgaco e Pedras
Salgadas» —no Paldcio Hotel de Vidago.

Dia 10 — Quarta-feira:

A’s 10 — 4.* Sessiio do Cnngwqan
A’s 13 — Almoco.
A’s 14,30 -— Partida para Vila Pouea.

A’s 15 — Visita a Vila Pouca de Aguiar.

A’s 17 — Partida de Vila Pouca de Aguiar para
as Pedras Salgadas.

A’s 20 — Jantar.

A’s 92 — Festa no Casino. Far-se-d ouvir a insigne
pianista trasmontana D. Elisa de Sousa
Pedroso (Carnaxide), Presidente do Cir-
culo de Cultura Musical.

Dia 11 — Quinta-feira:

A’s 8,30 — Partida para Alijo.
A’s 9,30 — Coneentra¢dio no Populo. — Recepgiio ao
Senhor Presidente da Republica. — Visita
a *Alijo. — Cumprimentos na Céimara
Municipal. —Inauguracio da Ponte sobre
o Tua.— Almoco Regional, oferecido pela
Camara de Alijo.
A’s 17 — Partida para Sabrosa.
A’s 18 — Sabrosa. — Inaugura¢iio do <Patronato
Dr. Antonio Monteiro».
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A’s 18,15 — Partida para as Pedras Salgadas.

A’s 20 — Jantar.

A’s 22 — Festa no Casino: — Evocacio poética da
Provincia de Trds-os-Montes, pelo Prof.
da Universidade de Coimbra, Dr. Paulo
Quintela e Poeta Miguel Torga.

Dia 12 — Sexta-feira:

A’s 10 — 5.* Sessdio do Congresso.

A’s 13 — Almogo.

A’s 15 — 6.* Sessdo do Congresso.
A’s 16,30 — Partida para Vila Real.

VILA REAL

A’s 18 — Cumprimentos no Paldcio do Govérno
Civil.
A’s 18,30 — Festival no jardim.
A’s 21 — Banquete Oficial.

Dia 13 — Sabado:

A's 10 — 7.* e tltima Sessdio de Estudos — apro-
vacio dos votos do Congresso (no Teatro
Avenida).

A’s 13 — Almaco.

A’s 15 — Recepedio ao Venerando Chefe do Estado.

A’s 16 — Sessdo Solene de encerramento do Con-
gresso, presidida por Sua Exceléncia o
Presidente da Reptblica (no Teatro Ave-
vida).

A’s 18 — Vigita ao Museu Etnografico Provineial.
— Inauguracio de Melhoramentos.

A’s 20 — Jantar.

A’s 22 — Festa no Jardim Piablico da Cidade.

Km

Sessoes do congresso

Dia 7 de Setembro — BRAGANCA — as 15,30: SESSA0O
SOLENE DA INAUGURAQAO DO CONGRESSO

Dia 8 — BRAGANGA —as 10: 1.” SESSA0 DE ESTUDOS :

DR. JOAO COUTQ, Director dos Museus Nacionais de
Arte Antiga: <«Congressos e Conferéncias do Pessoal
Superior dos Museus de Artes.

P.* FRANCISCO MANUEL ALVES, <Abade de Bacal»,
Antigo Director do «Museu Regional do Abade de
Bacals, de Braganca: «Costumes ¢ Tradi¢oess.

Dia 9—PEDRAS SALGADAS —das 10 as 13: 2. SESSAO:

CONSELHEIRO J. FERNANDO DE SOUZA, Engenheiro
Civil, Director de <A Voz»: «Caminhos de Ferro e
Estradas de Trds-os-Montes».

D. ELISA DE SOUSA PEDROSO, Presidente do Circulo
de Cultura Musical: «<Musica do Povos.

CAPITAO JORGE DAS NEVES LARCHER, do Instituto
Portugués de Arqueologia, Historia e Etnografia, de
Lishoa: «Castelos da Provineia de Trds-os-Montes
e Allo Dowuro — sua protec¢do e conserva¢dos.

FERNANDO AUGUSTO DE BARROS RUSSEL CORTEZ,
Topografo: <4 Olaria Negra em 1'rds-os-Montes».

P.e ARNALDO JOAQUIM DIAS, Missiondrio: «4 Festa
dos Pauliteiros». :

AMERICO DE ALMEIDA, Agricultor: <4 Cultura da
Batata de Semente em Trdas-os-Montes».

DR. MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR, Professor: «<Os
Dialetos Trasmontanos».

DR. LEONEL CARDOSO, Funcionario Superior das
Alfandegas: «Lavoisier em Trds-os-Montes».

PEDRAS SALGADAS — das 15 as 18: 3.« SESSAO:

DR. DOMINGOS FERREIRA DEUSDADO, Advogado,
Presidente da Casa de Tris-os-Montes e Alto Douro:
ed Casa de Trdas-os-Montes em Lisboa».

JOKO{AFONSO CORTE-REAL, do Instituto Portugués
de Arqueologia, Historia e Etnografia, de Lisboa:
«O) General Flaviense Indcio Maria Machado de
Morais Carmona, pai dovenerando Chefe de Estados.

DR. ADRIANO RODRIGUES, Coronel do Estado Maior e
Professor da Faculdade de Ciéncias da Universidade
do Porto: <O Problema Nacional do Ferro».

DR. AMORIM FERREIRA, Professor da Faculdade de

Ciéneias e Director do Observatorio Central Meteoro-

l6gico, da Universidade de Lisboa: «O Clima de
Trdas-os-Montes».

Dia

Dia

Dia
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DR. ARMANDO NARCISO, Professor da Faculdade de
Medicina e Director do Insttiuto de Hidrologia de
Lisboa: <O Clima e as Aguas Minerais de Trds-os-
-Montes na Industria de Turismos.

10 —PEDRAS SALGADAS —das 10 &s 13: 4.7 SESSAO:

J. M. CORDEIRO DE SOUSA, da Academia Portuguesa
de Historia: «Um trasmontano Ilustre: O Conse-
Lheiro Luciano Cordeiro».

CONDE DE CAMPO BELO (D. HENRIQUE), do Instituto
Portugués de Arqueologia, Historia e Etnografia:
sLemes de Mesdo Frio, Padroeiros de Loiwvos da
Ribeira».

DR. EUGENIO DE ANDREIA DA CUNHA FREITAS,
Secretario de IFaléncias: <Um poeta trasmontano na
Inquisic@o: Francisco Furtado de Mendon¢a».

VISCONDE DE ALCOBACA, Engenheiro Civil: «Notas
sobre o Castelo de Ancides, Antiga sede Militars.

D. MANUEL MELLO VAZ DE SAMPAYO, Proprietario:
«Lobo Vaz de Sampaio, Governador da India, 1526-
-1529».

DR. HENRIQUE ANTONIO PEREIRA, Professor: «As
Caldas de Chawves, riqueza nacional, que urge desen-
volvers.

JOI\IE) gAPTISTA VILARES. Professor: «Terras de Sam-
ade».

DR. ANTONIO C. MADEIRA, Médico: «Moncorvo, centro
Mineiros.

LUIZ CHAVES, Professor do «Museu Etnolégico do
Dr. Leite de Vasconcelos» e do «Instituto Portugués
de Arqueologia, Historia e Etnografias: <Turismo
Folelorico em Trdas-os-Montes».

12 —PEDRAS SALGADAS —das 10 as 13: 5.7 SESSAO :

DR. CANDIDO MENDES BRAGANCA, Coronel-Médico:
«Divagagdes sobre Paludismo e outras FEndemias
em Trds-os-Montes».

DR. REMO DE NORONHA, Médico: «O Problema ali-
mentar do trabalhador da Vinha do Alto-Douro
(Baizo-Corgo)».

DR. ANTONIO BERNARDO FERREIRA, Couservador
do Registo Civil: «Casas Regionais, Instituicoes de
Utilidade Publica».

DR. AUGUSTO ABREU LOPES, Director da Eseola de Me-
dicina Veterinaria: <4 Pecuaria em Trds-os-Montes:.

DR. MANUEL MURIAS, Director do Arquivo Histérico
Colonial: <Alguns trasmontanos na colonizag¢dos.

DR. ADERITO MENDES MADEIRA, Médico: <Moneirvo,
sua riqueza agricola, condi¢des elimdticas e riquezas
do sub-solo».

VISCONDE DE ALCOBACA, Engenheiro Civil: <4 vida
nas aldeias, meios de progressos.

DR. ANTONIO MONTEIRO, Médico: Protecgdo as eriancas
das aldeias trasmontanas — sua defesa moral e me-
lhoria das condi¢oes alimentares e higiénicas-.

PEDRAS SALGADAS — as 16: 6.7 SESS10 :

GUILHERME CARDIN, Presidente da Unifo Hoteleira
de Portugal e Administrador Gerente da Sociedade
Estoril: «Turismo Nacional — Cozinha Portuguesa
¢ pratos reqionais».

DR. HENRIQUE DE BARAHONA FERNANDES, Pro-

fesso_r da Faculdade de Medicina da Universidade
de Lisboa: «Servico Social». “

D. MANUEL MELLO VAZ DE SAMPAYO, Proprietario:

<4 Organizac¢io macissa do Corporativismo Por-
tugues».

DR. JOSE ABQ,IM. ASCENGAO CONTREIRAS, Médico:
«Ad Aecgdio Social dos Valores Hidroligicos de Trds-
-08-Montess .

13 — VILA REAL — das 10 as 13: 7.« SESSAO (Ultima,).

CAPITAO ALFREDO AUGUSTO GUERRA, Professor:
eDfmm'crwﬁes na Regifio Duriense».

DR. REMO DE NORONHA, Médico: «Divistio Adminis-
trativa do Concelho de Mesdo Frio».

Apresentacio e votaglio, em Assembleia Plena, dos votos
do Congresso.

VILA REAL — as 16: SESSAO SOLENE DE ENCER-
RAMENTO,
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ALEMANHA

Diz o B. C, I. que as primeiras
locomotivas do continente euro-
peu foram feitas hd 125 anos, na Real Fundicdo de
Ferro em Berlim. A primeira destas locomotivas en-
trou em acgdo em Junho de 1810 e esteve algumas
semanas a disposicio dos habitantes de’ Berlim que,
pagando um bilhete de entrada, poderiam observar
a locomotiva em movimento, Depois foi mandada por
via fluvial para a Alta Silésia onde fez servigo numa
mina de carvdo, e finalmente foi utilizada na constru-
¢do duma bomba a vapor. A segunda locomotiva do
mesmo género foi come¢ada em 1817 e mandada em

1818 para o territério do Sarre, onde fez servigos na-

ALEMANHA — O Zepelin Ferrovidrio

mina de carvdo «Bauernwald». Estas locomotivas con-
sistiam numas mdquinas de rodas dentadas, cujos
cilindros de vapor estavam metidos verticalmente na
caldeira. Diz-se que puxavam um péso de cingiienta
quintais, Como se sabe, o primeiro combdio piblico
sé comecou a transitar no ano de 1835 entre Nurem-
berg e Fiirth.

— Os Caminhos de Ferro Alemaiis, a principal
emprésa de trifego na Alemanha e também a maior
do mundo no ramo de transportes, ampliaram em
1040, a sua réde ferrovidria, Déste alargamento da
réde e da intensificagio do trifego motivado pela
guerra, resultou enorme acréscimo das receitas em
todos os sectores do trifego. As receitas do movi-
mento de passageiros e de bagagem subiram de 1,7
para mais de 2,4 bilides de marcos, ou seja quési a
metade. No trifego de mercadorias as receitas aumens-
taram de 3,8 para 4,7 bilides de marcos, e equiva-
lendo a uns 25 %. A totalidade das receitas dos Cami-
nhos de Ferro Alemais subiu de 5,8 bilides em 1939
para 7,6 bilides de marcos em 1940. Uma caracteris-
tica notdvel de 1940 foi a passagem de um grande
ntimero de passageiros parasas classes superiores, o
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que prova uma melhor situagdo nos rendimentos das
grandes camadas da populagdo.

As contas de «renovagdes» e samortizagdes» acusam
novamente importantes verbas. As amortiza¢des atin-
gem a totalidade de meio bilido de marcos. Em vagoes
de passageiros conseguiram diminuir grandemente o
péso com a aplicacdo de metais leves: esta circuns-
tincia deve exercer, de futuro, uma acgdo favorivel
nas despesas com a renovacdo das vias permanentes.

CHILE Os Caminhos de Ferro chilenos
acabam de adquirir 5 automoto-
ras «Dieselr, construidas por firmas alemis, que se
destinam ao percurso Santiago-Osorno, isto é, Paerto
Montt e Santiago para Conception. O trajecto supe-
rior a 1.000 quilémetros deve ser percorrido num
espago de 11 horas. Devido a um sistema especial de
sinalizagdo os combdios nalgumas zonas, ndo podem
ultrapassar 60 quilémetros a hora. Por isso, a rapidez
do arranque e também a capacidade dos motores,
tiveram de ser tdo cuidadosamente calculadas que a
sua velocidade normal de 130 quilémetros ainda
pudesse ser excedida. Cada combdio compoe-se de
duas automotoras e uma carruagem central. Os eixos
vulgares encontram-se na extremidade do combdio
enquanto o0s eixos especiais se encontram no centro,
junto dos motores. Cada combdio tem o comprimento
de 64,9 metros e a largura médxima de 2,95 metros
deslocando, com a lotagdo completa, 152 toneladas.
As instalacOes sdo modernissimas. Na cabine do
1. condutor encontra-se uma instalagio telefénica
com comunicacdo para a cabine do 2.° condutor e
para a carruagem central. O combdio é provido de
uma cozinha eléctrica com 6 bicos e uma capacidade
de 15,4 kws, incluindo fornos para assados e doces e
um depdsito circular de dgua quente para aqueci-
mento. Num dos «baresr encontra-se uma maquina
de café, de 5,4 kws. que também fornece dgua quente.
O combdio tem 124 lugares.

ESPANHA O correspondente do «Politiken»
anuncia que numa conferéncia
realizada em Paris acérca dos hordrios dos combdios
da Europa ocidental previram-se importantes melho-
ramentos no servigo ferrovidrio. O que antes da guerra
nunca foi realizado na pritica, torna-se, agora, uma
bela realidade. De Madrid a Berlim ou vice-versa
serdo apenas 49 horas de viagem, com um s¢ trans-
bordo na fronteira espanhola, em IHendaia.
Igualmente importante € a reabertura da linha de
Expresso do Oriente, de Paris a Estrasburgo, Karls-
ruhe, Stuttgart, Munique, Viena e capitais do sueste.
Projecta-se o servigo didrio por Bucareste. De Paris a
Bélgica e Holanda serd organizado um servigo didrio
de expressos e na linha de Paris a Colénia e Berlim
serd aproveitada a velha ligagdo de Namur a Licge.
Afora o projectado expresso do Oriente, organizar-se-4
também um outro servigo de expressos de Paris a

Viena.















