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" CGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 Companhia Nacional de Caminhos

S resultados da geréncia da Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro em 1940 sao
particularmente instrutivos pelas reper-
cussoes, que patenteiam, da erise que desde

1929 perturba em grau crescente a economia da
nossa réde ferroviaria.

A perturba¢io mundial da vida econémica, que
encarecera a exploraciao e fizera retrair o ftra-
fego, junte-se a concorréncia abusiva consentida a
;amionagem, que de complemento e auxiliar dos
caminhos de ferro procurou tornar-se concorrente,
com os caminhoes alugados sem tarifas regulares,
sem limites de carga, desacantado o triafego e dei-
xando ao caminho de ferro a mercadoria pobre por
grandes massas.

Por outro lado, tem-se mantido ha 13 anos sem
solucdo uma situacio anormal e injusta, criada por
contratos infelizes de arrendamento de linhas se-
cundarias do Estado que sao deficitarias.

Surgiu a miragem da fusio de pequeninas com-
panhias isoladas, que pode ser ufil expediente, sem
influéneia decisiva, porém, na respectiva situaciao
financeira.

Por outro mantem-se arraigado o prejuizo de
que o caminho de ferro é uma emprésa industrial,
entregue, como qualquer outra, aos proprios recur-
Sos, com os quais deve solver os respectivos en-
cargos, sem o que deixa de ter razio de ser e tem
de desaparecer. A verdadeira nog¢iao do servi¢o pu-
blico transferido para uma emprésa por contratos
de associacio deixa de ocupar o lugar devido na
opiniao e de produzir as nafurais consequéncias
de auxilio, como a todos os servi¢os publicos exer-
cidos ou'nao directamente pelo Estado.

A conseqiiéneia destas errdneas concepgoes
vémo-la na extranha suspensio da exploragio da
linha do Tamega, de Livra¢ao a Celorico, exacta-
mente quando estd qudsi concluida a construgiao
do lan¢o seguinte até o Arco do Batlhe.

Deixemos, porém, estas reflexoes preambulares
para nos ocuparmos do Relatério de 1940 da Com-
panhia Nacional.

L s e

Tem esta as trés linhas concedidas:

Tua a Mirandela e a Braganca e ramal de Vi-
seu, com a extensdo total de 185 qm., reguladas por
trés contratos distintos com fermos diversos de
conecessio e que hd muito deviam estar unificados
antes de qualquer diligéneia de fusio com outros
caminhos de ferro.

FERNANDO DE

Pelo, Engenheiro J. FERNANT

Na sua réde propria teve a Companhia as se-
cuintes receitas e despesas de explora¢io em
contos:

Receita Despesa Saldo
Tua a Mirandela. 1.246 . 1. 14D ==186
Mirandela a Braganca. 1.087 1.614 —528
Linha 46 YVIBOW .10 s, u 917 1181 . —264
3249 3.905 —656
a enconftrar:

Yeceitas fora do triafego. . . 166 ‘

266

Garantias de juro. . . . . 100
Déficit da exploracio. . . 390
Encargos de obrigagoes . . . . . . .. 220
Quota-parte do déficit da Caixa . . . . 23
633
Este grupo de linhas economicamente adminis-
trado dava o0s recursos precisos para ocorrer aos
seus encargos financeiros, como se vé pelos resul-
tados da exploraciao de 1929,
Em 1929, primeiro ano de explorac¢io das linhas
arrendadas, a Companhia teve os seguintes resulta-
dos em contos: '

Receita Despesa

do de explo-
Km. trafedo ragio Saldo
Linhas concedidas . 185 ~ 4171 ' 3.582 "+ 589
Linhas arrendadas . 138  8.094 3.b47 —45b¢
892 - 7980« M.120. 0 4 £36

(C‘fom éste saldo encontravam-se cérca de 300
contos dos encargos financeiros das linhas arren-
dadas. O Govérno por senten¢a arbitral assumiu
parte do déficit dessas linhas.
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Em 1939, 10 anos depois, a situa¢io era a se-
guinte:

Linhas concedidas 185 2929 3.940 —1,011
Linhas arrendadas 189 2.764 3.655 — 891
374 5.693 7.595 —1.902

As receitas desceram no decénio 1.572 contos e
as despesas aumentaram 466, o que transformou o
saldo de 136 contos em déficit de 1.902, apesar do
aumento de extensiao das linhas.

E em 1940 a situacao agravou-se.

Veio a crise de 1929 e agora os efeitos da
guerra. Fez-se pouco antes o contrato de arrenda-
mento das linhas do Corgo e do Sabor, que se sa-
bia serem deficitdrias, mas que enriqueciam, como
afluentes, a linha do Douro. :

A exploracao feita antes pelo Estado era caris-
sima. O déficit atenuar-se-ia consideravelmente, se
as linhas se entregassem a exploracido econdémica
da C. N. e assim sucedeu, pois o coeficiente da ex-
ploracao reduziu-se logo a menos de metade. Ne-
nhum encargo do déficit devia suportar a Compa-
nhia arrendatdria. A unica acc¢ido que ela podia
exercer era um esforco extraordindrio de melhoria
da traccio e o emprégo de automotoras mediante
combinacio com o Estado devidamente estudada.

Fez o estudo proficientemente o distinfo enge-
nheiro Vasconcelos e Sd e sancionou-o o Conselho
Superior, mas a proposta ficou letra morta.

A crise agravou-se, mormente com a falta de car-
vao e materiais originada pela guerra actual.
Assim o resultado da explorag¢ao de 1940 foi o se-
guinte:

Corgo Sabor Conjunto
98 qm, 106 qm, 204 qm.
Receitas do trafego . 2.101 833 2.934
Despesas de exploracao 3.066 1.373  4.440
Déficit . —965  —5H40 —1.506
A ésses encargos hd que juntar:
DI G/ Oaixe ©; L ey 21
Juros de obrigacoes . . . . . 45
RO Floears N UIEEG  n  ge TG
Fundo para material circulante 59 301
Déficit total . —1.807

Pode-se admitir que uma Companhia arrendata-
ria, que paga uma renda fixa, constitui um fundo
de renovacao de material e libertou o Estado de
uma exploragdo ruinosa, seja onerada, num ano nas
linhas arrendadas, por um déficit de 1.807 contos,
pelo qual lhe nao cabe outra responsabilidade se-
nio a de ter mantido hd 13 anos um contrato ini-
(quo e ruinoso?

Assim a sua C/ de Ganhos e Perdas fecha com
o saldo negativo, para C/ nova, de 8.991 contos,
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muito superior aos 5.546 contos de garantias de
juro recebidas.

O Estado, que, segundo o proclama o eminente
Estadista que ao Govérno preside, deve ser pessoa
de bem, tem arruinado persistentemente uma Com-
panhia que vivia em equilibrio, atirando para cima
dela, mercé de um contfrato invidvel, déficits, que
em rigor era éle que devia solver.

] * i

Vejamos os resultados do ano comparados com

os de 1939.
Nas linhas concedidas as receitas de exploragio

foram:

Receitas

de exploracdo
1939 : 1940 Diferencas
Tua-Mirandela . . . 1,104 1246 +142
Mirandela-Bragan¢a 956 1.087 +132
Linha de Viseu 870 917 . + 47
2929 8.950 +821
Fora do trafego . 140 166 -+ 26
EEYE

IFoi bastante sensivel o aumento de receitas.

Nao tenho presente o anexo ao Relatério, que
decompoe as receitas do trifego, e mostra a que se
deu nos passageiros e nas mercadorias.

Basta-nos o lisonjeiro resultado do conjunto,
Infelizmente o aumento das despesas, especial-
mente do combustivel, absorveu e excedeu o das
receitas:

Despesas
de exploragio
1939 1940 Diferencas
Tua-Mirandela . . . .. 972 1,109 4137
Mirandela-Braganga. . 1.413 1617 204
LLinha de Viseu 1165 . 1481 ;28
3.540 38.907 -+367

Assim os aumentos de receita de 347 contos fo-
ram absorvidos pelo das despesas, deixando a des-
coberto a quota-parte do déficit da Caixa e os en-
cargos das obriga¢oes. Elevou-se pois a 632 contos
o prejuizo total devido as linhas préprias.

(Comparemos agora receitas e despesas de 1939
e 1940 nas linhas arrendadas:

Receitas

do trifego
1959 1940 Diferencas
Cérgo, 98 gmi. & <1047 Led n SR T 308NN
Sabor, 106 qm. , 740 833 + 93
2763 2934 +171

Houve apenas 171 contos de aumento nas re-
ceitas do trafego. Deve-se porém notar que a linha
do Sabor tem sido aberta por trogos sucessivos e
ainda s6 hd pouco atingiu a extensao actual, o que
deveria acelerar o crescimento de receitas se a ex-
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ploracio nao estivesse reduzida a um so combdio
por dia.
Comparemos agora as despesas de exploragao:

Despesas de exploraciio

1939 1940 Diferencas

Porgo .- - . 2.503 3.066 +563
10 6) B 1.152 1.373 +221
Conjunto . 3.655 4.439 +784

As receitas do trafego cresceram 171 contos,
mas as despesas aumentaram 784, o que agravou o
déficit em 613 contos, sem falar nos encargos da
(Jaixa, renda fixa, obrigagoes e reserva para mate-
rial circulante.

I} interessante indicar os aumentos de despesa
de tracedo nas diversas linhas:

Despesa total

1540 Despesa de tracciio  de exploracao
Tua 4 Braganca. ‘. .' ~ 1.239 2.724
Linha de Viseu , . . 419 1.181
o i PG AR 1.695 3.066
S e g 671 1.373

L8l Sivve vid 4.024 8.344

A despesa de combustiveis foi, em contos:

Lenha  Carvio
Tusa Braganea sl s e il e 550 215
Wphdo Vasew i il w0 e 5 112 59
RIOEDER LT R, S gt 563 H67
REEOat B s ivervidd o s adk 305 141

1.530 982
Apesar de se queimarem 1.530 toneladas de le-
nha, o consumo de carviao atingiu 982.
Das contas resumidas no Relatério resultaram
0s seguintes prejuizos a débito da €/ de Ganhos e
Perdas:

Prejuizos na exploragio Contos
Mirandela"a Bragan¢a . . . . . . . 528
Liahande Viged. . . . . v ot e e 264

SO OO % .. v v e .. 96D
N O RRNOE e, e DAL
Encargos de arrendamento . . . 280 1.786
2.578 -
a encontrar:
Lucro na linha de Tua-Mirandela . 136
Receitas fora do triafego . . . . 166
Garantias de juro . . . . . . 166. 462
Prejuizo, . . 2.176

Encargos financeiros . . . .. . . . - 220
HOOATZOR A0 CBIXA. wijs fumpy wive st 0 44
2.440

Por isso o saldo da C/ de Ganhos e Perdas su-

biu de 6.140 de contos para 8.589, o que representa
enorme encargo.
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Justificam-se plenamente as conclusoes do rela-
torio:

A comparaciio dos dados relativos a cada um dos dois
grupos de linhas mostra-nos:

@) — Houve acréscimo de receita, tanto na réde propria,
como nas linhas do Estado, mas, nestas, foi éle
cérea de metade do verificado naquelas;

b) — Houve aumento de despes& em ambos os grupos,
mas, nas linhas arrendadas, foi éle mais do dobro
do que nas linhas proprias.

A inferioridade do valor econémieco das linhas arrenda-
das agravou-se, pois, sensivelmente, em relaciio aos das li-
nhas eoncedidas: a notéria insuficiéncia de receitas, sobre
tudo da linha do Sabor, junta-se a elevada percentagem das
despesas de trac¢lio exigidas pelo tracado e perfil destas li-
nhas, agravadas, na presente conjuntura, de forma exeepcio-
nal pelo elevadissimo acréscimo do custo dos combustiveis

“devido & guerra europeia. -

Nas linhas da réde propria o aumento de despesa foi
gensivelmente compensado pela elevac¢iio das receitas, mas,
nas do Estado, magra foi essa compensaciio, pois pouco ex-
ceden ela 20 °/, do acréscimo de despesa.

O resultado final, no conjunto das quatro linhas, nfo
obstante o aumento de receita verificado, foi ainaa pior do
que o de 1939, por que o aumento do custo dos materiais, e
sobre tudo o dos combustiveis, anulou por completo aquele
beneficio a-pesar-de termos continuado a empregar lenha em
larga escala, para reduzir ao minimo as despesas.

Ha que sair da situacio em que nos encontramos, o que
exige medidas que s6 o Esta_do pode por em acciio. Nio se
fardio, decerto, ja demorar.

Nio é com a fusio das trés companhias de via
estreita que se remedeia tio grave situacio.

Também nio é com o estreitamento da linha do
Douro para 1" a fim de por termo aodsolamento
das 4 linhas: Tamega, Corgo, Tua ¢ Sabor, que se
melhora a exploragao, isolando da réd® geral
ferrovidria de via larga uma linha internacional,
que assegure a unidade, de Mong¢ao e Barca de Alva
até Vila Real e Cdceres.

Diverso 6 o critério que deve presidir ao es-
tudo de tao instante problema, que para liga¢ao das
linhas trasmontanas torna preferivel a grande
transversal de Canicos ou de Fafe a Mogadouro on
pelo menos a Mirandela.

I SR BT -

Novad cariuagend da C. P.

Comegam hoje a circular nos comboéios 13-1023,
entre Lisboa ¢ Porto, 207-202, entre Lishoa ¢ Cal-
das da Rainha, novas carruagens de tipo ameri-
cano, das lrés elasses, iguais as que tém sido utili-
zadas no <Flecha de prata». As carruagens de 3.°
classe apresentam melhoramentos inéditos no nOSso .
Pais e que muito contribuirdao para a comodidade
do publico.

A’ inauguracao déste importante melhoramento
devem assistir, por parte da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro, os srs. engenheiros Vasconcelos Cor-
reia, presidente do Comselho de Administragao,
Mdrio Costa, do mesmo Conselho, e Nazaré, do
Movimento e Trace¢ao.

423



L]

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Literatura  Indantil

e a dua Funcdo Educativa

A formagdo e na unidade moral dos povos, a
literatura infantil vem exercendo, desde longa
data, um papel importante. E na infincia que

repousa e assenta a esperanca do futuro de todos os
povos que querem viver para além dos séculos. E a

educagdo da crianga, que constitue a preocupagio -

constante e primacial ndo s6 dos pedagogos mas tam-
bém dos que se impozeram a missio de dirigir os
destinos das nacionalidades, ndo serd completa se ndo
for rematada e fortalecida pelo amor e pelo interésse
duma literatura prépria. Se a gimndstica desenvolve
os musculos, a leitura dos livros de imaginac¢do desen-
volverd o espirito e as tendéncias criadoras e inven-
tivas.

A literatura infantil, tdo rica nos paises do Norte
da Europa, principalmente na Inglaterra e na Ale-
manha, e em todos éles cultivada por escritores e
escritoras de talento, tem também nas nacdes latinas
cultores de alto mérito. Em Portugal contamos j4,
felizmente, com um grupo de escritores e poetas que
se dedicam, com reconhecido valor, a €ste delicado e
dificil género literario.

A verdadeira literatura, seja qual for o seu aspecto,
ou o seu género, nao se limita exclusivamente a ser
um espelho em que se refletem as sociedades; nio €,
apenas, um mero pretexto de beleza e de arte; estd
igualmente e ao mesmo tempo, com o seu poder
criador de emogdes ou a sua andlise critica, possuida
da missdo de educar e de formar caracteres.

A Dbeleza, como disse John Ruskin, é a assinatura
e a presen¢a de Deus. E Deus, tanto para o crente
como para o artista, ¢ fonte perene de harmonia e
bondade, de generosidade e de ternura. Uma alma
que se comove, nunca deixa de ser uma alma generosa.
A generosidade encaminha-nos para Deus e dd-nos o
sentido nobre da vida.

A literatura infantil tem nas geragOes escolares
uma acgio decisiva e profunda. E no periodo que
decorre dos 8 aos 14 anos que a alma humana € mais
impressiondvel e curiosa e a memdoria, por sua vez, €
dotada de maior poder retentivo. O que se decora, 0
que se vé ou o que se sente nésse periodo da vida,
raras vezes se esquece. As imagens e as emogoes désse
tempo acompanham fielmente o homem até o derra-

.

BETTENCOURT

deiro quartel da velhice, Tdo vivas e tdo fortes sdo
esszs emocdes e essas imagens que, nem mesmo nos
casos de loucura elas se apagam. O entendimento do
presente pode anuviar-se de todo, mas as recordagoes
do passado permanecem intactas, ligadas por uma
l6gica, e, as vezes, por um raciocinio tdo claro que
chega a assombrar os préprios psiquiatras. Conclue-se
dai que memdria e inteligéncia exercem fungdes e
actividades diferentes, podendo agir separadamente e
sem que o aniquilamento de uma implique o desapare-
cimento da outra,

Sido eternas as imagens e as emogdes da infdncia.
Duradouras igualmente as amizades que se firmaram
na camaradagem dos bancos das escolas primdrias. E
os sonhos e as ambigdes que se arquitectaram e aca-
lentaram no desabrochar da juventude sido também
aquéles que, com maior paixdo, desejamos mais tarde,
na idade adulta, converter em realidade. O desenvol-
vimento da imaginag¢do infantil deve merecer, pois, o
maior carinho por parte dos pedagogos.

Nio é novidade para ninguém que os homens de
imaginagdo sdo preciosamente aquéles que dispdem
de maior capacidade realizadora. Nao me refiro exclusi-
vamente A imaginagao literdria ou artistica, envolvo
também a imaginacdo dos homens de ciéncia, dos que
inventam, dos que, a pouco e pouco, pelas suas des-
cobertas maravilhosas, se vdo apoderando das energias
da natureza e dos seus mistérios.

A literatura infantil cabe, portanto,a missio de es-
timular a imaginagdo. Educar e provocar a imagina-
¢do das criangas é tdo til como enriquecer-lhes a in-
teligéncia com nogdes e conhecimentos de coisas pra-
ticas e positivas. As criangas sempre amaram o mara-
vilhoso, tudo aquilo que vai além do comum e do
quotidiano. O que ndo existe, aquilo que sO tem
existéncia no mundo da ficgdo, tem maior encanto do
que a prépria realidade. Os livros que lhes falarem
por isso, de coisas extraordindrias serdo, por conse-
giiéncia, os seus livros preferidos.

A literatura infantil é digna de ser amparada e esti-
mulada. E os escritores que, ao mesmo tempo, des-
lumbram as criangas, pelo maravilhoso, e lhes ensinam
a viver a vida com dignidade, fazem obra meritdria,
digna de aplauso e reconhecimento.
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A circulagdo de vagdes particulares nas linhas
nacionais ou quaisquer outras

O «Didrio do Govérno» de 21 de Julho passado
publicou um decreto-lei inserindo vdrias disposi¢oes
atinentes A alienacdo de vagdes particulares matricu-
lados em empresas exploradoras de caminhos de ferro
e as condigdes em que ésses vagdes podem circular
nas linhas férreas nacionais ou destas passarem para
quaisquer outras linhas férreas. Publicou também
uma portaria aprovando o regulamento para a admis-
sdo e circulacdo de vagodes particulares nas linhas fér-
reas nacionais, tanto de via larga como de via redu-
zida.

Foram feitas novas alteracgoes, a titulo provisorio,
nas linhas da C. P., sendo estabelecida
circulagdo de novos combdios nas linhas do Leste
e ramal de Caceres e da Beira Baixa

A partir de 25 de Julho passado foram feitas as
seguintes alteragdoes nas marchas e hordrios dos com-
béios da C. P.: linha do Norte, ascendente n.° 103,13,
«omnibus», com 1.%, 2.* e 3." classes, antecipa a sua
marcha entre Lisboa (Rossio) e Entroncamento, com
partida da primeira estacdo, as 13 e 5, e chegada a
segunda, as 15 e 44, continuando para o Porto; linha
do Leste e ramal de Ciceres, n.° 101, misto, com as
trés classes, antecipa a sua marcha em todo o trajecto,
com partida da ToOrre das Vargens (B.), as 2 e 20,

Ponte «General Trindade» sobre o Sorraia, em Coruche
Projecto do Eng.° Ferrugento Gongalves

e chegada a Marvao-Beird (B.), as 5 e 9; n.° 103, su-
primido entre Entroncamento e Abrantes; n.° 121,
«omnibus», com as trés classes, antecipa a sua marcha
em todo o trajecto, com partida do Entroncamento,

-
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as 0 e 5, e chegada a Elvas as 4 e 33; partida daquela
cidade, as 5 e 3, e chegada a Badajoz, as 5 e 25. Os
passageiros procedentes de Lisboa (Rossio) tém segui-
mento pelo combdio n.° 2.017, que parte desta estacao

Y8

Ponte do «Sorraia Velho» em Coruche
Projecto do Eng.° Ferrugento Gongalves

s 20 e 50. E estabelecida a circulacio do novo com-
béio n.° 163, «omnibus», 1.2, 22 e 3.2 classes entre
Entroncamento e Guarda, com partida daquela estagio,
as 16 e 13, e chegada a Abrantes, 4s 0 e 52, de onde
parte as 0 e 58, continuando para a Guarda; linha da
Beira Baixa, n.° 161, «omnibus» até a Covilha e misto
(1.8, 2.* e 3. classes), desde aquela cidade, modifica a
sua marcha, entre Alferrarede e Guarda, com partida
de Abrantes, 2 1 e 53; chegada a Castelo Branco, as
5, e partida, as 5 e 18, e chegada 2 Guarda, as 11. E
estabelecida a circulagdo do novo combdio n.° 163,
«omnibus» (1.2, 2,* e 3.* classes), entre Entroncamento
e Guarda, com partida de Abrantes, as 10 e 59; che-
gada a Castelo Branco, as 19 e 3, e partida, as 19 e 7,
e chegada a Guarda, as 22 e 10; n.° 2.142, mercado-
rias, com 3.* classe, modifica a sua marcha em todo o
trajecto; parte de Castelo® Branco, as 18, e chega a
Barca da Amieira-Envendos; n.° 2.144, recovagens
(1.3, 2.* e 3.* classes), amplia a sua circulacio desde a
Guarda de onde parte, as 14 e 10; chega a Castelo
Branco, as 21 e 18, e parte as 21 e 46, e chega a
Abrantes as 0 e 49, E suprimido o n.° 2.145 entre
Abrantes e Covilha.

Os combdios n.”® 2,142 e 2.144 fazem servico nas
condi¢des das observacoes do cartaz-horirio.

Transporte de passageiros em camionetas
entre Evora e Torrdo

A carreira de camionetas da C. P. para transporte
de passageiros entre a estacio de Evora e Torrio
(P Bernardino Ribeiro), serve as seguintes localidades :
Evora, Pomarinho, Escola da Mitra, Barrocal, Tou-
rega, TO]al Hospltal, S. Braz do Regedouro, AlcaCO-
vas (estacdo), Alcdgovas e Torrdo. A tarifa de camio-
nagem respeitante a éste servigo entrou emn vigor.
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. O DOMINIO FRANCES NO ORIENTE

Jiria, vista de telance

Uma estreita facha de terreno onde a aridez do
deserta luta sem cessar contra a do¢ura da paisa-
gem do mediterrineo, uma imensa fachada donde
a Asia ocidental espreita a Europa e a Africa, uma
ponte langada por sobre o deserto entre os impé-
rios do Norte e do Egipto, eis o que é a Siria.

Mundo pequeno de 185.000 quilémetros quadra-

dos, povoado sdbmente por frés milhoes de habi- .

tantes, mas um mundo de grande importincia pela
sua excepeional situagao intermediaria, pode con-
siderar-se como a chave duma abdébada langada
entre trés continentes e duma extrema riqueza pelas
recordacoes que a ligam tao alto quanto a Historia
o lembra.

Ao Sul, uma possessio inglésa: a Palestina,
criada pelo tratado de Sevres depois da grande
guerra de 1914-1918 e colocada sob o mandato bri-
tanico ficou destinada a tornar-se um grande lar
nacional para os judeus, muito embora haja que
recordar as desavencas qudsi constantes havidas
com o0s muculmanos, que sao em muito maior
nimero do que os israelistas. Para o seu comércio
a Palestina dispoe de dois magniticos portos: IHaifa
e Jaffa. A capital é ainda Jerusalém, mas o grande
centro de judeus é Tel-Aviv, que tende a suplanté-lo.

O laibano

Ao Norte da Galileia, a terra levanta-se, incha e
eleva-se a 3.000 metros de altitude, numa espécie
de muralha com a extensio de 170 quilometros de
comprido por cérca de 45 quilémetros de largura,
caindo, dum lado qudsi a pique, soObre a imensa
planicie de Beka e resvalando, em réipidas escarpas,
do outro lado, para o mar Mediterraneo. Sao éstes
montes e éstes vales que formam o Libano.

A guerra de 1914-1918 agitou as condi¢oes de
vida déstes povos. Bloqueados nas suas montanhas,
abandonados a sua sorte os libaneses foram disi-
mados pela fome e pelas intempéries. Muitos dos
sobreviventes emigraram e actualmente metade
dos Maronitas libaneses vive no estrangeiro, sobre-
tudo na América do Norte. De superpovoado que
era o Libano tornou-se pobre de habitantes.

A sua principal fonte de riquesa, a produgao
da séda, que exigia numeroso dispéndio de mao de

FILIDE

obra, teve de ser abandonada, tanto mais que, du-
rante a trdgica crise da fome, milhares de amorei-
ras, destinadas a alimentac¢ao das lagartas do sirgo,
tinham sido arrancadas para aproveitar os terrenos
a fim de os utilizar na cultura de cereais.

Os libaneses souberam entao utilizar a beleza
natural da sua Péitria. Dos seus vales frescos e
verdes fizeram um ideal rincio de vilegiaturas.

Quando o verao chegava os ricos da Siria, os
opulentos egipcios e mesmo os turistas da Mesopota-
mia, abandonavam as suas residéncias em troca da
frescura do Libano. Ai, instalados a dois mil metros
de altitude, gracas as belas estradas que foram
abertas, poderiam contemplar dos desfiladeiros de
Arz-Libnan os tltimos representantes dos famosos
cedros do Libano: 350 drvores protegidas por um
muro e formando uma encantadora ilha de verdura.

A Costa

A costa da Siria, muito rectilinea, como que
tracada a régua, nao parecia estar reservada para
uma grande prosperidade maritima. Os fenicios,
contudo, souberam aproveitar os mediocres abri-
gos naturais de que dispunham. Separados do
mundo asidtico pelas altas cadeias do Libano, for-
cados ficaram a voltarem-se para o Ocidente. Tor-
nados os carreiros do mundo mediterrineo antigo,
fizeram da sua costa como que uma placa giratoria
entre a Asia, a Africa e a Europa por onde todas
as mercadorias tinham de passar.

Hoje as grandes cidades fenicias desapareceram,
dando lugar a pequenos lugares, pacificos e tipi-
cos, cujas casas se cobrem com telhas encarnadas.

Apenas ficaram subsistindo as cidades situadas
nos pontos de comunica¢gdo com o interior: Tri-
poli, & entrada da passagem do Nahr-el-Kibir e
sobretudo Beirute,

Beirute

Beirute 6 a capital da Siria. £ a Ibrahim que
ela deve a sua ressurreicio.

Presentemente é ao mesmo tempo uma grande
cidade onde o seu comércio, que estd desenvolvi-
dissimo, se enquadra perfeitamente na vida espiri-
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tual, intensa e progressiva, pois $40 nUMerosos os
estabelecimentos existentes, especialmente os de
venda de artigos religiosos.

Conta, também, hospitais, escolas diversas, uma
Universidade denominada a de S. José, e uma Fa-
culdade de Medicina, préspera, bem freqiientada e
dirigida por jesuitas. A populagio desta cidade
eleva-se ao nimero de 162.000 habitantes.

O seu porto, eriado em 1894 por uma sociedade
francesa, é o de melhor apetrechamento da costa,
entre Porto-Saide e Smirna elevando-se a cérea
de dois milhoes de toneladas o seu triafego mari-
timo anual.

Damas

O mar abandonado, os altos vales transpostos é
Beka, a planicie, traco de uniio entre a montanha
e o deserto. Como uma pérola no escrinio, como
um paraizo nessa planicie rude, eis o que é Damas.

Linda cidade-Odsis estira-se negligentemente ao
longo do Barada, verde e branca sobre a terra de
c¢or de ocre. Lanca para o céu um erigado de
minaretes, e estende um pesado monte de zimbo-
rios aos pés das montanhas do Anti-Libano.

E uma cidade do interior, uma cidade do de-
serto, com as suas casas construidas de terra, de
telhados encarnados, arredondados, onde se ani-
cham mais de 17.000 habitantes.

Voltando as costas ao mundo ocidental esta
cidade é o grande mercado dos drabes do deserto
e a grande élape sdbre a estrada do ufrates ao
Egipto. Gracas ao automével esta cidade tornou-se
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a cabeca de linha dos servicos regulares entre
Bagdade, a capital do Traque.

Palmira

Perto de Damas estd o deserto e nésse deserto
existe uma cidade, como que morta, entre nume-
rosas ruinas: é Palmira.

Capital desenterrada dum potente império drabe,
Palmira tinha conhecido o seu apogeu com o Rei
Odenath e, sobretudo, -com a sua viuva Zendbia,
que conseguira submeter s suas leis toda a Asia
Menor. Palmira era entao nessa época a cidade
mais brilhante do Oriente. A cultura grega 14 se
refugiara e o retérico Longin criara nessa terra a
sua escola. Mas ZenoObia teve de lutar contra os
romanos, cuja dominaciao se estendia nessa época
pelo mundo inteiro. Foi vencida por Aurélio, feita
prisioneira e conduzida a Roma onde foi vexada a
ponto de ser obrigada a caminhar diante do carro
do triunfo do seu vencedor. Isto passou-se no ano
de 273 da era de Jesus Cristo.

Depois Palmira pouco a pouco se foi enterrando
nas areias do deserto e perdendo a importancia
que a Impuzera. No fim do século XVII grandes
escavacoes puzeram de novo a luz do sol as suas
ruinas e sibios arquedlogos, a testa dos quais se
encontrava Volney, fizeram surgir das areias os
arcos de triunfo dessa cidade tragada e, pouco a
pouco, surgiram para a admiracido dos povos 0s
seus templos e as monumentais colunas da.cidade
que o tempo enterrara sob as areias e qudsi sob o
denso veu do esquecimento.
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Sesundo a «E. T.» a R. A. F. atacou de dia
um entroncamento ferroviario perto de Lille.

—Diz a «D. F. I.» que 0 embaixador da U. R.
S. S., acompanhado dos seus colaboradores, partiu
de Berlim, em combéio selado, segundo comuni-
caram dali ao «Neue Zurcher Zeitung». O jornal
acrescenta que se ignora o destino do combébio.
Também foi autorizada a partida da delegacdo
comercial soviética e dos jornalistas russos que se
encontravam em DBerlim. Julga-se que os diplo-
matas soviéticos serdo encaminhados em direccio
a Sueste, regressando a Rdassia, via Constanti-~
nopla.

— Foram atacados em Bremen, pela.R. A. F.,
segundo a «E. T.», um armazém de mercadorias e
um entroncamento ferroviario, a Nordeste da
cidade. Foram metralhados um combéio de merca-
dorias e aparelhos pousados no aer6dromo. Qutros
aparelhos «Blenheim» bombardearam objectivos
na ilha de Norderney, onde os quartéis e ninhos
de metralhadoras foram varridos pelo fogo dos
avides ingléses. Destas operacdes faltam cinco dos
aparelhos ingléses.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que avides de com-
bate e de caca destruiram: na regido baltica, seis
combdios de transporte; setenta camioes; e na parte
central da «frente», 34 carros blindados. Varios
combbios descarrilaram, em conseqiiéncia dos bom-
bardeamentos. No extremo Norte, préoximo de
Murmansk, um combéio em marcha foi destruido
pelas bombas.

— A «D. N. B.» diz que foram bombardeadas,
nos ultimos dias, fabricas soviéticas da regido de
Smolensko. A cidade déste nome ndo é somente
um entroncamento ferrovidrio importante, possae
grande ndmero de fabricas de muni¢des, de avides,
assim como muitos armazéns ferroviarios, cuja
destrui¢ao constitue para os bolchevistas uma perda
que ndo pode ser substituida. Os combates ao
Norte desenrolam-se segundo o plano elaborado.
Uma formacao de avides de combate levou a efeito
ataques destruidores sébre a réde de caminho de
ferro de Murmansk e interrompeu a linha noutro
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ponto importante. Foi destruida uma estacio e

metralhado um combéio rapido.
— A «O. F. L.» diz que a situacdo no sector de

Leningrado comeca a assemelhar-se & duma grande
fortaleza assediada. Das quatro grandes linhas de
comunica¢do que conduzem Aaquela cidade duas
estdo interrompidas. O caminho de ferro da costa
do Oceano Glacial, que vai de Murmansk a Lenin-
g¢rado, ndo pode ser explorado em virtude do
ataque das forcas germano-finlandesas, que ja atin-
giram esta linha, no seu ponto mais vulneravel,
perto do porto de Kalahyti, no Mar Branco. Simul-
tineamente, o caminho de ferro de Dunaburgo a
Lerningrado foi bombardeado nalguns pontos, por
avioces, vindos da Leténia. Por consequéncia, o
trafico nesta linha, necessario as divisdes «verme-
lhas» batidas na regiao do Béaltico, encontra-se

sériamente prejudicado.
—A «D.N. B.»diz que alsumas formacoes aéreas

alemdas bombardearam o caminho de ferro Mos-
covo-Leningrado, cujo trafego foi interrompido,
ficando assim privada de reforcos e de municia-
mento as tropas russas do sector do lago Ladoga.

—Diz a «O. F. L.» que, na Carélia, as tropas
alemas e finlandesas efectuaram, em toda a «frente»,
um avan¢o médio de uns trinta quilémetros. No
istmo, os finlandeses cortaram em dois pontos a

via férrea de Leningrado a Viburgo.
— Informa a «k. T.» que os bombardeiros da

R. A. F. continuaram a sua ofensiva, com pesados
ataques, concentrados, sobre o sistema industrial
alemdo. A cidade e os cais ferroviarios de Haam
foram violentamente atacados. Foi novamente lan-
cado grande nimero de bombas explosivas e incen-
diarias sobre os objectivos, em Munster, e outra
formacdo atacou, com grande éxito, as comunica-
¢oes na cidade industrial de Bielfeld e outros cen-

tros ferroviarios.
— A «E. T.» diz que Munster foi atacada pela

quarta vez, em noites sucessivos. Foram atingidas
as vias férreas e ficaram em chamas grandes edi-
ficios no aeré6dromo. Um importante centro ferro-
viario de Bielfeld, a Leste de Munster, foi localizado
por meio de fachos luminosos e bombardeado de-
pois com a producdo de muitos incéndios. Os
avioes britdnicos atacaram também F.ssen, devas-
tando uma fiada de edificios industriais.

— A «U. P.» diz que a aviagdo alema atacou a
linha ferroviaria Smolensk-Moscovo, que foi inter-~

. rompida em varios pontos. INessa ocasido, nume-

rosos combéios de mercadoria foram atingidos em
cheio e descarrilaram. Além disso, foram postas
fora de combate algumas baterias soviéticas.

— A «F. T.» transmitiu o seguinte comunicado
da R. A. F., no Préximo Oriente: «Bombardeiros
pesados da R. A. F. continuaram os seus ataques
contra o porto de Bengazi. Foram lan¢adas bombas
no molhe da Catedral, perto do Comando Militar,

em edificios publicos e em desvios ferroviarios!»















