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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

) Caminho de Ferro 08 Genguela

Pelo Engffl_heiro !

FERNANDO DE

SOUZA

CMOS presente o Relatorio e Contas
da Companhia de Caminhos de Ferro
de Benguela do ano de 1940, do qual

nos cumpre dar, como é costume, noticia
suficiente.

Apesar das profundas perturbacoes
economicas ocasionadas pela guerra em
toda a parte, as receitas da explorac¢io ndo
sofreram grande alteracio, pois atingiram
40.693 contos em 1940 contra 40.285 em
1939, o que representa um aumento de 408
contos.

As variacdes ocorridas foram de 1.174

contos e 616 para menos em passageiros e
diversos, largamente compensadas pelo
aumento de 2.199 contos em mercadorias
de.@ V.e P, V..

As despesas foram as seguintes:

1940 1939

Ordindrias 24.254 25.062
Fundo de renovacio . 180" {169
31.404 . 32.212

Menos em 1940808

O fundo de renovacio, que em 31 de
Dezembro de 1939 tinha um saldo de 24.853
contos, foi reforcado em 1940 com 7.150
contos e como os trabalhos executados so-
maram apenas 1,748, o saldo do fundo ele-
Vou-se a 30.265.

Continua-se a reservar os lucros liqui-
dos para amortizacio de obrigacdes. Pros-
seguem os trabalhos de colonizacio na ex-

periéncia feita pela Companhia nos tltimos
cineo anos.

Também vio aumentando os macicos
florestais para fornecimento de combusti-
vel, 0s quais contam ja mais de 3 milhoes
de arvores.

A C/ de Ganhos e Perdas contém a verba
de 6.929 contos ou £ 63.000 para amortiza-
cao de obrigacoes.

As receitas de exploraciio juntam-se 461
contos fora do triafego, provenientes de
juros e descontos e de lucros na venda de
titulos. '

No tltimo decénio as receitas subiram
de 28.937 contos em 1930 a 40.693 em 1940,
enquanto as despesas passaram de 24.066.

- a 31.409. O rendimento liquido elevou-se

de 4.870 contos a 9.289.

A extensdo explorada foi sempre a
mesma, 1.347 quilometros, de modo que a
receita por quilémetro subiu de 21.482% a
30.2104§.

O coeficiente de exploraciio desceu de
0,831 a 0,771.

Isto apesar das circunstancias criticas
do periodo atravessado.

O percurso dos combéios foi de 1.161.000
em 1940 contra 1.297.000 em 1939.

O mapa que publicamos na péagina se-
guinte mostra as diversas parcelas de que
provém a receita.
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RECEITAS ORDINARIAS

DESIGNACAO e TOTAIS RECEITA TOTAL
Quantidades Importancias

Passageiros
1.*» classe 2.132 302.924%13
2.* classe 40.572 633.110468
3.* classe 37.950 293.125%08
Indigenas . 131.489 716.690$92
Suplementares — ~ 58.783§27 2.004.634$08 2.004.634$08

Grande Velocidade
Bagagens Quilos 342.782 195.629%04
T g L N e AR R I S S » 2.128.261 451.514562
Carruagens e gado . : 2,125,076 185.471§31
Diversos . . . — - 200.168$34 1.032,783%$31
Pequena Velocidade
Mercadorias — triafego interno Quilos| 262.623.631 | 16.659.988580
Carruagens e gado . - ) 599.031 43.224§24
Transportes de servico. Quilos| 85.900.886 190. 389844
Minério . e 57.296.050 | 15.353.969$10
Trifego internacional . 7.968.453 2.356.440$34
Diversos — 607.275836 | 35.211.287$28 | 36.244.070859
Receitas fora do Trafego
Aluguer de material circulante . 24.130$40
Venda de dgua 51, 477400
Telegramas 7.556 165.346300
Armazenagens 7 B 9. 752442
Receitas hospitalares . . . . . . . . . . 21.164364
Receitas eventuais 1.677.5483%16 .
Compensacfio de despesas . . 495.348897 | 2.444.767§59 | 2.444.767$59
40,693 . 472426

Para que o estudo fosse completo deve-
riamos confrontar os resultados da explo-
racio da linha de Benguela com os das
outras existentes na provineia de Angola:
LLoanda a Ambaca e um prolongamento,
0s seus diversos ramais que tém sido ulte-
riormente construidos.

Nio me tém vindo a méo as respectivas
estatisticas.

Apenas o Anudrio Estatistico de 1939
tem os dados essenciais acérea dos caminhos
de ferro de Mocambique, que somam 1.306
quilometros, dispondo de 90 locomotivas,
1.496 furgdes e vagdes e 66 carruagens.

O movimento de passageiros atingiu

606,483 dos quais 9.247 foram de 1. elasse,
e 90.124 de 2., o resto de 3."
As mercadorias somaram 1.508.000 tone-

ladas.

As receitas do triafego ascenderam a
87.863 escudos, sendo 8.385 de passageiros,
668 de mercadorias g. v. e 77.409 de p. v.

Houve 86.535.687 passageiros quilome-
tros e 344.172.471 toneladas quilometros.

O coeficiente médio da exploracio foi
de 49,22.

As despesas de exploracio somaram
43.248 contos.

Ha ainda no Anwudrio alguns elementos
acérea dos caminhos de ferro da India.
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Novo requlamento de
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fiscalizacao

das caldeiras de locomo

[vas

I2 sabido o perigo que oferece uma caldeira de
locomotiva em servi¢o, quando nao haja a devida
vigilancia sobre os seus pontos fracos e a verifica-
¢ao das condi¢oes de resisténcia em que se encon-
tram ésses pontos quer por fendas ou corrosio
de chapas possam oferecer perigo e se haja recor-
rido & repara¢ao por soldagem.

As leis respectivas impoem portanto severa fis-
salizacao ordindria e extraordindria, a cargo da
Direccio Geral de Caminhos de Ferro.

O Didrio do Govérno 1 série de 16 de Julho
publicou um minucioso regulamento da matéria
que constitui o Decreto-lei n.” 31.394.

Definem-se néle as caldeiras de locomotivas, ins-
tituem-se as regras relativas aos aparelhos de se-
guranca e fiscalizagio, as provas hidrdulicas e as
experiéncias de caldeiras, bem como ao emprégo
de soldaduras. Vém finalmente as disposi¢oes ge-
ais e transitorias que devem ser observadas. Nes-
tes tltimos tem-se em conta as dificuldades prove-
nientes do actual estado de guerra.

O novo regulamento é um diploma proficiente
e de incontestdavel utilidade, pelo que mereceu elo-
gio a sua elaboragdao e promulgacio.

Ministério aas Obras Publicas e Comunicacoes

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
DECRETO-LEI N. 31:394

Convindo proceder & regulamentaciio da matéria refe-
rente’ a caldeiras de locomotivas e outros recipientes traba-
lhando sob pressio, afectos ao servi¢o dos caminhos de ferro
do continente e ilhas adjacentes, cuja fiscalizag¢io estd a
cargo da Direcclo Geral de Caminhos de Ferro, nos termos
do decreto n.o 13:510, de 12 de Abril de 1927;

Tendo em vista o disposto no artigo 41.° do decreto com
forga de lei de 31 de Dezembro de 1864;

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.° 2.°
do artigo 109.c da Constitui¢dio, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tinico. E aprovado o regulamento de caldeiras de
locomotivas e recipientes sob pressiio dos servicos ferrovii-

rios, que fica fazendo parte integrante do presente decreto
e que baixa assinado pelo Ministro das Obras Piblicas e
Comunicacdes.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém,.

Pacos do Govérno da Reptublica, 16 de Julho de 1941. —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anténio de
Oliveira Salazar — Mdario Pais de Sousa — Adriano Pais
da Silva Vaz Serra — Jodo Pinto da Costa Leite — Manwuel
Ortins de Bettencourt — Duarte Pacheco — Francisco José
Vieira Machado — Mdario de Figueiredo — Rafael da Silva
Neves Duque.

Requlamento de caldeiras de locomotivas e recipientes
sob presso dos servicos ferrovidrios
CAPITULO 1
Definigdes e designagdes

Artigo 1.° Consideram-se caldeiras de locomotivas, para
efeito do presente regulamento, as que estiverem montadas
em maquinas empregadas na trace¢iio de combdios, ou a elas
se destinem, e sirvam para produzir o vapor necessario a
sua propulsio.

Serdio designadas no presente regulamento por <caldei-
ras de locomotivas». ‘

Art. 2.° As restantes caldeiras empregadas em instala-
coes fixas, semi-fixas ou locomoveis, destinadas a constru-
¢fio ou explorac¢iio de caminhos de ferro, serdo- designadas
por «caldeiras de instalag¢des:.

Art. 3.2 O térmo genérico «caldeiras ou «caldeiras> apli-
ca-se as duas classes de caldeiras referidas nos artigos 1.0 e
2.0 ¢ indica que a matéria do ou dos artigos é apliedvel as
duas espécies em comum.

Art. 4.0 A fiscalizacdo das caldeiras em servico nos eca-
minhos de ferro, tanto nas locomotivas como em quaisquer
outras instalagdes de energia, sera exercida pela Direcclio
Geral de Caminhos de Ferro.

§ tinico. A designag¢iio de <emprésas» ou «companhias»
empregada neste regulamento aplica-se exclusivamente as
emprésas ou companhias de caminhos de ferro.

JAPITULO 11
Aparelhos de seguranga e fiscalizagiio

Art. 5.° Cada caldeira de locomotiva deverd ter duas val-
vulas de seguranca, do tipo apropriado, e tais dimensdes
que cada uma delas possa evacuar uma quantidade de vapor
suficiente para evitar que a pressfio do vapor se eleve, em
qualquer caso, a mais de 5 por ecento além do timbre. O seu
diametro nfio deverd, em geral, ser superior a 100 milime-
tros.
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Depois de uma descarga, a pressfio néio devera descer
mais de cérea de 1 quilograma abaixo do timbre.

Devem estar reguladas de maneira que a sua descarga
comecara quando a pressfio na caldeira for igual ao timbre
menos 0kg,200.

§ tinico. As caldeiras de instalacdes cujo timbre seja
igual ou inferior a 8 quilogramas poderdo ter apenas uma
valvula de seguranca. Para timbres superiores é obrigatoria
a existéneia de duas valvulas.

Art. 6.° As vilvulas de seguranc¢a deverdio possuir um
dispesitivo que impeca ou denuncie qualquer altera¢do abu-
siva na carga ou na tensdo das molas;, ou contrapesos, sus-
ceptivel de embaracar ou retardar a sua desearga quando a
pressdio na caldeira atinge o valor previsto no artigo ante-
cedente. :

§ inico. As alteragdes que, por motivo de variacio de
elasticidade das molas ou outros, as emprésas se vejam obri-
gadas a fazer nesses dispositivos para que as valvulas con-
tinuem a funcionar nas condig¢des preseritas no corpo déste
artigo deverdio ser imediatamente comunicadas a Diree¢do
xeral de Caminhos de Ferro.

Art. 7.° As valvulas de seguran¢a devem estar montadas
em loecal onde sejam, tanto quanto possivel, visiveis do pes-

soal que trabalha com a caldeira e onde, ao mesmo tempo;

ndo haja risco de se darem arrastamentos de dgua durante
a descarga.

Art. 8. Todas as caldeiras serdo munidas de, pelo me-
nos, um mandémetro indicativo da pressiio respectiva. Estes
manometros deverdio satisfazer ao preserito nos artigos 1.7,
2.0, 3.° (corpo do artigo e seus §§ 2.° e 4.) e 5.° do decreto n.°
29:710, de 19 de Junho de 1939.

Art. 9. Os manometros serfio aferidos sempre que as
caldeiras sofram repara¢des importantes e, obrigatoria-
mente, de dois em dois anos.

Art. 10.° Os manémetros que no acto de aferi¢fio apre-
sentem diferencas superiores a 2 por cento sobre as indica-
¢oes do manémetro-padrio deverfio ser substituidos ou de-
vidamente afinados.

Art. 11.° Os engenheiros da fisealizacdio deverdo, sempre
que o entenderem fttil, comparar os manometros das caldei-
ras em servigo com o manometro-padrio e fazé-los substituir
quando as suas indicagdes apresentarem diferencas supe-
riores a 2 por cento sobre as déste.

Art. 12.° Os manometros serdo graduados em kg/em?
A graduag¢iio comecara em zero e eompreendera, pelo menos,
a pressiio timbre mais a sobrecarga legal de prova a frio da
caldeira onde se destinar a servir.

Art. 13.° No mostrador da graduaclio a pressiio timbre
sera marcada com um trac¢o vermelho bem visivel.

§ tinico. Um ponteiro testemunha, montado no mesmo
mostrador, servira para denunciar a todo o tempo se a pres-
siio timbre foi alguma vez excedida.

Art. 14.° Em todas as caldeiras havera um dispositivo
permitindo a montagem eventual do manémetro-padriio.

Art. 15.° A instala¢dio dos manémetros deve ser tal que
evite todas as causas de érro provenientes dela, tais como
condensac¢des ou arrastamentos de dgua, entupimento de tu.
bos de eonduc¢io de vapor, ete.

Art. 16.° Os manémetros serdio obrigatdriamente marea-
dos eom o niimero da caldeira, podendo, porém, as empré-
sas juntar-lhe qualquer outra marea ou niimero, sem pre-
juizo da primeira.

§ Gnico. Depois da aferi¢fio, a caixa do manometro sera
selada, com sélo de ehumbo, em presenca do engenheiro da
fiscalizagdo.

Art. 17.° As caldeiras trabalhando ecom vapor sobreaque:
cido deverdio ser munidas de um pirémetro, eolocado em po-
si¢do bem visivel para o maquinista. A graduacio dos piré-
metros sera feita em graus centigrados e estender-se-a até
50° pelo menos além da temperatura mais elevada a que po-

.
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dera ser levado teoricamente o sobreaquecimento do vapor
na caldeira em que foram montados.

Art. 18. Na frente das caldeiras das locomotivas, colo-
cados de modo que possam ser consultados constantemente
pelo fogueiro e pelo maquinista, havera dois indicadores de
nivel da agua em que éste possa ser observado por trans-
paréncia.

A extremidade inferior dos indicadores deve estar, pelo
menos, 60 milimetros acima da chapa do teto da caixa de
fogo interior.

Um traco bem visivel sobre uma chapa cravada na frente
da caldeira, proximo de um dos indicadores, correspondera
a parte superior do teto da fornalha em contacto com a agua.

§ unico. As caldeiras de instala¢des com capacidade in-
ferior a 135 poderfio ter apenas um indicador de nivel.

Art. 19.° Os indicadores de nivel, quando susceptiveis de
ge fracturarem por excesso de temperatura ou outras cau-
sas, deverdo possuir um resguardo que, sem prejudicar a
perfeita visibilidade das suas indicagdes, impeg¢a que os es-
tilhacos viio atingir o pessoal. Um jogo de torneiras mano-
briaveis simultineamente permitira interceptar toda a comu-
nicaciio do interior da caldeira com os indicadores.

Art. 20.° Todas as caldeiras de locomotivas deverdio pos-
suir dois parafusos fusiveis colocados no teto da fornalha.
O enchimento fusivel terd um didmetro minimo de 14 mili-
metros no fundo da rosca e a sua extremidade superior fi-
card a eérea de 20 milimetros da face interna do teto da
caixa de fogo em contacto com a dgua. Serdio punc¢oados
com o earimbo da emprésa na parte superior.

CAPITULO 111

Provas hidraulicas e experiéncias de caldeiras

Art. 21.° As provas hidraulicas serfio executadas a frio
pelos engenheiros da Direc¢io Geral de Caminhos de Ferro,
coadjuvados pelos agentes das emprésas e com pessoal ope-
rario forneeido por elas. As bombas de pressiio serdio tam-
bém fornecidas pelas emprésas, que procederdio & sua mon-
tagem. .

Art. 22.° As provas hidrdulicas das caldeiras devem re-
novar-se:

a) De cinco em cinco anos;

b) Depois de repara¢des importantes (substitui¢fio total
ou parcial de chapas, colocaciio de remendos ou refor¢os im-
portantes, ete.);

¢) Sempre que sofram opera¢des de soldadura de certa
importancia;

d) No fim de mais de um ano de estacionamento antes
de entrarem em servico;

¢) Quando houver motivo de suspeitar da seguranc¢a da
caldeira.

Art. 23.° As provas hidrdulicas deverdio ser executadas
com a caldeira nua e sem pintura, sem grelhas, nem forros,
com as juntas e unides perfeitamente estanques, e colocada
de modo que possa ser examinada exteriormente por todos
os lados e no interior das caixas de fogo e de fumo.

No decurso da prova, cuja duraclio sera regulada em
cada caso pela fiscalizagio, esta devera verificar que se nio
apresentam fugas ou perdas de dgua que determinem abai-
xamentos rapidos e aprecidveis de pressfio. _

As fugas ou perdas por gotejamento em escoras, tubos,
costuras ou pelas juntas ndio dardio, em geral, lugar a rejei-
¢do da caldeira. Podem ser quisi sempre estancadas por
simples encalques, mandrilagem dos tubos ou refei¢do das
juntas. .

Quando, porém, as fugas se produzam por via de fendas
em plena chapa ou entre os furos dos rebites, entre os furos
dos rebites e os bordos das chapas ou, ainda, entre os al-

" véolos dos tubos, nas linhas de soldadura e em certas costu-

ras atacadas de corrosio, devem dar lugar a rejeiclio da cal-
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deira, com exigéncia de nova prova depois das reparag¢des
necessarias. As deformagdes permanentes também podem
constituir motivo de rejeiclo. A fiscalizacio devera verificar,
sobretudo nos casos suspeitos, que o escoramento tanto dos
tetos das fornalhas como das chapas laterais da porta e tu-
bular das caixas de fogo se encontra em bom estado, para o
que usara dos meios de investigaclio neecessarios. Devera
certificar-se de que as chapas da fornalha nfo apresentam
corrosdes nem deminui¢des de espessura que possam por
em risco a sua seguranca.

Art. 24.° As pressoes de prova das caldeiras de locomoti-
vas seriio dadas em kg/em?, até ao timbre de 12 quilogra-
mas, por uma sobrecarga de 5 quilogramas. Para timbres
superiores a 12 quilogramas a carga de prova sera calcula-
da pela formula P=12p -3, em que P e p sio, respectiva-
mente, a pressdo de prova e o timbre. |

Os valores de P serfio sempre arredondados para a uni-
dade imediatamente superior em kg/cm? (a).

§ 1.° Para as caldeiras novas a pressido de prova sera
dada pela formula P=13p { 3, em que Pe p sdo, respecti-
vamente, a pressiio de prova e a pressio timbre. O valor de
P sera sempre arredondado para a unidade imediatamente
superior.

§ 2.° Para as caldeiras de instala¢gdes que tiverem um
timbre de 0k¢,3 a 5 quilogramas a carga da prova sera igual
a0 mesmo timbre, com um minimo de 0k¢5/cm? Além de 5
quilogramas a sobrepressiio serd de 5 quilogramas até 12
quilogramas e dai por diante as previstas no artigo 24.°,

Art. 26.° As provas a quente serdo feitas a pressiio tim-
bre, podendo ser aproveitadas para as realizar as experién-
cias de funcionamento das locomotivas onde forem monta-
das, se a fiscalizacdo entender dispensivel o desguarneci-
mento da caldeira.

Os defeitos encontrados deverido ser corrigidos antes da
entrada em servico da locomotiva e poderdo provocar a sua
rejeigdo se a sua importancia o justificar.

(@) Com o emprédo desta férmula obtém-se valores intermédios
entre os exigidos pelo regulamento belda e suico da 1.* prova e supe-
rior a0 suico de renovacfio de provas, Assim, para as seduintes pres-
gsOes timbres obtém-se as sobrecargas adiante indicadas:

Até 12 quitogrames & s 5w iy e W w s § quilogramas
De 13 & 15 quil0gramas . L vs ot ngivatosile 6 quilogramas
De 16 8 99 qQuilDUTRMHS o o106 oA (b B 48 ik 9 8 7 quilogramas
De 21 a 25 quilogramas ., .« .« . + % 8 quilogramas
Ete.

CAPITULO 1V

. Emprégo de soldaduras

Art, 26.° Nas reparacdes das caldeiras ¢ admitido o em-
prégo de soldadura eléetrica ou autogénea, conforme os
casos. :

§ 1.0 O pessoal destinado a operacdes de soldadura em
caldeiras sera devidamente seleccionado por meio de apren-
dizagem especial, terminada por exame de aptidao.

Os nomes dos agentes escolhidos serdio sempre comuni-
eados A Direccdio Geral de Caminhos de Ferro e as provas
do exame serdio submetidas a ensaios mecanicos e exame ra-
diogréfico, segundo programa a estabelecer.

§ 2.0 Na execucdo dos trabalhos de reparaciio por solda-
dura observar-se-io as seguintes regras gerais:

1.° Os adelga¢amentos ou faltas de matéria provocados
por corrosdes podem ser cheios por meio de soldadura,
Como, porém, a acglio desta, neste caso, s6 serve para impe-
dir que os efeitos da corrosfio eontinuem, sem restabelecer
em geral a resisténcia primitiva, a operacio de soldadura
nfio dispensa, na maioria dos casos, a colocagiio de um re-
forco cravado, cobrindo largamente a parte afectada pela

corrosiio;

-
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2.0 As fendas em plena chapa, quando esta estd consoli-
dada por escoramento, podem ser reparadas por meio de
soldadura, seguida de martelamento, obrigando a uma vi-
brac¢do ao longo dela; a soldadura devera abranger nfio sé a
extensdio da fenda, mas também uma extensfio suficiente
para cada lado dos seus extremos, para que se entre na
parte si;

3. Para as chapas nfio consolidadas por escoramento
admite-se que a soldadura apresentard apenas uma resistén-
cia de eéreca de 50 por cento da resisténeia primitiva.

A outra metade deveria portanto ser compensada por
meio de refor¢o eravado, cobrindo largamente a parte sol-
dada. '

Art. 27.° Sempre que entre as reparacdes efectuadas te-
nham sido executadas soldaduras ligando chapas ou parte
de chapas, depois da prova a frio e de retirada a pressio,
serd feito um martelamento ao longo da soldadura, de modo
a produzir-se uma vibra¢dio em toda a sua extensdo. Em se-
guida, apés um repouso de dez minutos, proceder-se-4 a uma
nova prova a frio com uma pressiio dada pela férmula
P=11 p-+2, em que P e p sdo, respectivamente, a pressio
de prova e o timbre da caldeira.

O valor de P, expresso em kg/em? arredondar-se-a para
a unidade imediatamente superior.

Art. 28.° Para soldaduras de grande extensfio podera ser
exigido um exame radiografico, com ou sem dispensa das
provas indicadas no artigo 27.°.

Art. 29.° Ndo sfio admitidas:

@) Soldaduras ligando duas chapas em angulo vivo;

b) Soldaduras de fendas ramificadas ou divergindo de
um ou mais pontos centrais;

¢) Soldaduras de partes de pecas constituidas por metais
diferentes.

CAPITULO  V

DisposigGes gerais e transitérias

Art. 30.° Nenhuma ecaldeira podera entrar em servico,
depois de submetida a prova hidriulica, sem possuir a res-
pectiva chapa de timbre fornecida pela fiscalizac¢do.

Art. 31.° Nos termos do artigo 10.° do regulamento de
policia e explora¢dio dos caminhos de ferro, as emprésas de-
verfio ter sempre em dia livros de registo de onde constem
minuciosamente deseritas as repara¢des que as caldeiras fo-
rem sofrendo.

No cabec¢alho da deseri¢iio de cada grande reparaciio ou
reparaciio de conservagdo serfio inseritos:

@) O numero da caldeira;

b) O niumero da matricula da chapa de timbre;

¢) O namero da locomotiva em que vai ser montada;

d) O nimero do mandémetro;

¢) As datas de entrada em reparacfio e da prova hidriu-
lica, aferi¢do do mandmetro e da dltima prova hidraulica
anterior;

f) O percurso total da ecaldeira até a entrada em repa-
racio; '

g) O percurso da chapa tubular.

Estes livros serfio visados e anotados pelos engenheiros
da fiscaliza¢io e ser-lhes-io apresentados todas as vezes que
forem requisitados.

Art. 32.° A presente legislacio é aplicdvel, de um modo
geral, a todos os recipientes destinados a conter gases sob
pressfio, qualquer que seja a sua capacidade ou timbre.

Art. 33.° Havendo ainda algumas caldeiras de locomoti-
vas que tém apenas um indicador de nivel por transparén-
cia e um jogo de torneiras de prova, poderd manter-se tem-
porariamente esta disposicio, a despeito do que prescreve o
artigo 18. do presente regulamento, mas leverd ser modifi-
cada, nos termos do mesmo artigo, logo que se proceda
substitui¢fio da chapa da porta da caldeira, & desmontagem
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ANGOLA

Foi fixada em S4 da Bandeira a Brigada de Es-
tudos encarregada da reconstrucao da linha férrea
de Mossamedes ao planalto da Huila—de que fa-
zem parte os srs. engenheiros Anténio Cabrita,
Antonio Miranda Guedes, Albino da Silva Aroso e
Renato de Sousa Pais, e o sr. Fernando Marques
da Silva, auxiliar da Missio.

INDIA

A «The West of India Portuguese Garanteed
Railway C.* Ltd.» entregou agora a importancia de
4.952-16-11 libras do saldo de contas do Caminho

de Ferro de Mormugio, a favor do Govérno Por-.

tugués.
MO CAMBIQUE

Tem-se procedido com muita regularidade i re-
parac¢ao de alguns troc¢os das linhas desta colonia,
(que careciam de melhoramentos de pouca impor-
tancia, mas que eram necessdrios. As despesas nao
montam a grandes somas.

da respectiva ecaixa de fogo interior ou da propria ecaldeira,
ou ainda no decurso de uma grande reparacio.

Art. 34.° Todas as caldeiras de locomotivas deverido pos-
suir dois injectores de alimentag¢dio, que se manterdio perma-
nentemente em estado de funcionamento perfeito. Se, além
déstes injectores, houver outros aparelhos de alimentacio,
éles deverdio igualmente manter-se em perfeito e permanente
estado de funcionamento.

Art. 35.° Emquanto se mantiverem as dificuldades de
obten¢dio de materiais, derivadas do actual estado de guerra,
a Direc¢dio Geral de Caminhos de Ferro poderd dispensar as
emprésas das obrigacdes que derivam das disposicdes do
§ unico do artigo 13.° e das do artigo 17.°, bem como dos
exames radiogriaficos previstos no § 1.° do artigo 26.° ¢ no
artigo 28.°. Essas preseri¢des tornar-se-io porém obrigato-
rias logo que cessem as causas que aconselham agora a sua
dispensa.

§ anico. Em caldeiras em que, pela disposicdio ou distri-
buicdo dos seus oOrglios acessorios, nlio convenha, sob o
ponto de vista da sua resisténcia, a coloca¢dio do segundo
indicador de nivel de dgua, prevista no artigo 18.°, poderad
essa modificac¢do ser dispensada, mediante parecer da fisca-
liza¢do, tornando-se, porém, obrigatéria quando a caldeira
ou caixa de fogo forem substituidas.

Art. 36.° Continuam em vigor todas as preseri¢des e dis
posi¢oes do regulamento de caldeiras anexo ao deereto n.°
8:332 que ndo colidam com as do presente regulamento. Es-
tas substituem e anulam, para as caldeiras das locomotivas
e de instalagdes de energia das companhias de eaminhos de
ferro, todas as disposi¢des e preseri¢gdes em contriario inser-
tas em regulamentos anteriores.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 16 de
Julho de 1941, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Duarte Paecheco.
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O Atlantico e a nodda neutralidade
ou Ledfilo Braga, profeta

O didrio A Phtria, de Angra do Heroismo, encontrimos num

dos seus dltimos nimeros um «Fco» curioso, intitulado «Teé-

filo EBraga, profeta», que vamos reproduzir:

«Hd 35 anos, em amena conversa com um amigo seu,
jornalista conhecido, o ilustre autor da «Histéria da Poesia
Populars afirmou-lhe :

— O Atlintico é nosso e a necessidade de que sejamos
autbnomos para ndo pertencermos mais a éstes do (ue
aqueles, e a nossa gsituagio de poténcia neutra, salva-nos.
Nenhum pais grande consentird que outro nos empolgue,
porque todos nos desejam neutros. A sombra dessa neutrali-
dade e servidos por homens novos, poderemos preparar em
trangiiilidade o futuro e criar ainda um grande império

colonial.»

A profecia de Teéfilo Braga, que é agoreano, natural de Ponta
Delgada, cumpre-se e faz-se realidade magnifica. Nao esquegcamos, a
propdsito, que Teéfilo Braga acreditou sempre num destino mais alto
da nacionalidade portuguesa e foi dos' primeiros que se insurgiram
contra o pessimismo de Oliveira Martins.

S rl og BM .g -I

OI recentemente publicado o Estatuto dos Militares do exército
‘militar brasileiro. I

A «Revista Infantaria» diz:
«Interessantes sio algumas passagens que nos trazem a certeza
de que assistiu & codificagio dos principios gerais da vida militar
brasileira um espirito essencialmente moderno dentro das normas dis-

ciplinares e francamente produtivas.

— «0 gervigo militar é extensivo s mulheres».

— «0 servigo militar é pessoal, nacional, obrigatério e igual para
todos.»

Sdo estas, em samula, as bases do novo Regimento do Exército
Brasileiro que no seu art. 45.°, frisa:

— «A carreira das armas ndo é emprégo, mas profissio toda feita
de abnega¢iio e altruismo. Assim, os militares de carreira nio sio
funciondrios piablicos, formam uma classe de servidores da Pdtria.»

E no art. §3.9;

— «0Os militares em servigo activo nfio podem permanecer mai®
de 90 dias sem exercerem fungdio privativa do seu posto ou do posto
imediatamente superior.»

O servigo militar é extensivo ds mulheres. Calcule-se que 25 °/o
da mulher brasileira se alistava no exército; certamente resultava que
ge hi preferéncia pela mulher o homem militar tinha de ser licenciado
para tratar do arranjo da casa.

Se querem, podemos estar de acdrdo.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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XXXIV

Pela U. P. sabe-se que aer6dromos, instalagdes
industriais e ferroviarias da Inglaterra foram ata-
cados pelos alemdis durante um «raid» diurno
contra aquele pais. Bombardeiros alemais destrui-
ram importantes instalacGes industriais e ferrovia-
rias na zona meridional. Foram, também, provo-
cadas destruicdes nalguns aeré6dromos.

—Diz a D. N. B. que no «raid» inglés a Colo6-
nia, Duisburg e Bachum a inddGstria e as instala-
¢5es dos caminhos de ferro foram pouco danificadas.

— A FE. T. diz que no Nordeste da Siria ha
noticia de que as tropas inglésas, avan¢ando no
Irak, atingiram a fronteira turca, cérca de Kama-
chlle, conseguindo, assim, o dominio da via férrea
entre a Turquia e o Irak. Estas forcas, ao que
parece, sdo acompanhadas de outras, que estdo
abrindo caminho para a Siria, vindas do Irak, ao
longo do Fufrates.

— A E. T. comunicou que depois do ataque a
Colénia e quando os bombardeiros ingléses se
retiraram avistavam-se ao longo de uma grande
area do bairro. industrial duas grandes linhas de
focos incendisrios, ardendo violentamente. Em
frente da ponte suspensa, perto da de Hohenzol-
lern, observava-se «um incéndio violentissimo».
Noutro ponto ardia uma grande fabrica, enquanto
colunas de densa fumarada negra, junto da via
férrea, indicavam que ardia um grande depésito
de gasolina. A medida que os fogos alastravam
atingiam depésitos de material explosivo. Quando
se deu uma destas terriveis explosdes, varios pilo-
tos viram que um grande edificio ia pelos ares.

__Por informa¢do da E. T. tem-se conheci-
mento de que a reocupagio de Berbera deve mar-
car o principio da dltima fase da campanha contra
os italianos na Africa oriental, cujo destino esta
agora claramente indicado. F.ssa opera¢do é mais
uma prova da importdncia que ha a atribuir a
posse do dominio do mar.

F.ste solpe stbito na retaguarda italiana amea-
ca, também, o caminho de ferro que liga Addis-
-Abeba a Djibuti. E, possivel que os italianos se
preparem para defender a linha principal dos ata-
ques do lado da Somélia Italiana, em direcgdo a
Jijiga e a Diredaus, mas ha a notar que a nova
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ofensiva tem todas as possibilidades de vir a de-
senvolver-se ao longo da fronteira que separa a
Somalia Francesa da Britanica.

Depois de conquistada esta linha de fronteira,
o caminho de ferro fica a poucos quilémetros de
distancia. Qualquer ataque neste sentido ameacara
Diredaua, que ja ests, também, ameacada pela
outra coluna que marcha sobre ela, vinda do Sul.

— A R. R. comunica que se deu inicio a exe-
cucBo do acordo para a troca de feridos de gravi-
dade, entre a Grécia e a Itilia. O primeiro com-
b6io com feridos gregos —dezasseis carruagens es-
peciais — atravessou a lugoslavia. Na estacdo de
Linbliana, o combéio parou, para ser feita uma
operacdao urgente, a um soldado grego, por cirur-
gioesitalianos. F.gsaintervencdo deu bom resultado.

A «Politika» informa que deixou a Grécia
outro combdio com duzentos e cinquenta feridos
italianos.

— Segundo comunica a E. T., houve conti-
nua actividade da aviacdo de caca e bombardea-
mento, na regido de Keren. Foram bombardeadas
em voo mergulhante e metralhadas, tropas e po-
sicoes de artilharia no monte Sanchil. Foi, tam-
bém, atacado o caminho de ferro que passa a
Sueste daquela posicio.

— A FE. T. anuncia que os ingléses tomaram
Daghabur que fica a 170 quilémetros de Jijiga e a
cérca de 250 quilémetros de Daredaus, no cami-

nho de ferro Addis-Abeba a Djibuti.

—Diz a E. T. que acérca do caso dum Hotel
de Istambul os circulos ingléses dizem que, antes
da explosdo no hotel, fé6ra posto em pratica um
atentado contra o ex-embaixador da Gran-Breta-
nha em Sofia, Rendell, e as pessoas que o acom-
panhavam. Consgistiu em pretender fazer ir pelos
ares o combéio em que vinham da Bulgaria.
Observando as circunstancias desta tentativa,
cré-se que a segunda bomba foi oculta entre a ba-
gagem, antes da partida, e teria passado, portanto,
clandestinamente na fronteira.

— Sabe-se pela F. T. que houve bastante acti-
vidade aérea na zona de Keren, tendo sido bom-
bardeados e metralhados transportes motorizados,
linbas férreas, pontes, tropas inimigas e posicoes
de artilharia. :

— Pela E. T. sabe-se que «cacas» da Uniédo
Sul Africana efectuaram, na Eritreia, numerosos
ataques a metralhadora contra objectivos no solo.
Entre os objectivos atacados contam-se avides ini-
migos no aerédromo de Asmara, hangares em
Decamere e numerosos depésitos de petrélec na=
quela zona. Foram metralhados ¢ sofreram estra-
gos combébios de mercadorias que seguiam pela
linha de Keren a Asmara. Bombardeiros da
R. A. F. atacaram também objectivos militares,
em Assab.

— A E. T. noticiou que os ataques realizados
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sobre territério inimigo, com o maior éxito, es-
tenderam-se de Berlim até Boulogne. Além de
aparelhos de tipo mais antigo, dependentes do
Comando de Aviacio de Bombardeamento, entra-
ram novamente em ac¢do outros mais poderosos,
capazes de transportar bombas de grande péso. Os
incéndios provocados em Berlim foram extensos e
numerosos, especialmente na vizinhanca das ins-
talagoes ferroviarias.

— A ofensiva desencadeada pelos alemiis na
Finlandia contra os russos, tende a cortar a via
férrea de Murmansk, liga¢do do Artico a Lenin-
s¢rado, segundo afirma a O. F. L.

— A R. R. diz que as esquadrilhas do Reich
ndo cessam de bombardear as colunas motorizadas
russas, depésitos e caminhos de ferro e que a arma
aérea alemd insiste em martelar as fércas terres-
tres inimigas, atacando com eficdcia tropas e mui-
tos aerédromos. Continuam os ataques a concen-
tracdes, carros armados, depésitos de municdes e
linhas de caminhos de ferro.

—Informa a D. N. B. que, no ataque aéreo
contra Alexandria, a linha férrea ficou destruida
em varios pontos. Durante o ataque da aviagao
do Reich contra Alexandria foi destruida, em va-
rios pontos, a linha férrea. Como esta é de via
simples numa grande extensdo, as comunicacdes
ficardo interrompidas durante muito tempo. Por
esta linha, tem sido transportado para Alexandria
numeroso material de guerra, destinado ao Exér-
cito britdnico que opera na Africa do Norte.

O referido ataque aéreo provocou uma série
de grandes incéndios, na zona do pérto, os quais
s5 horas depois foram dominados. A estac¢do
central ferroviaria sofreu grandes danos.

— A E. T. diz que os avides ingléses atacaram,
com éxito, armazéns e postos de munic¢des perto
da linha férrea de Palmyra, além de outros objec=
tivos em Rayak.

—A D. N. B. foi informada de que avides
alemdis de combate efectuaram um ataque contra
a linha do caminho de ferro de Marsa Matruh,
que é muito importante para o abastecimento das
tropas britdnicas da «frente» de Sollum. O ataque
foi muito eficaz, e a defesa inimiga ndo entrou em
accao.

— A E. T. comunica que alguns bombardeiros
britdnicos, aproveitando-se da proteccio das nu-
vens, bombardearam as docas de Bremen e os cais
ferroviarios ao Sul de Odenburg. Foram atacadas
as docas e a esta¢do de «rddio» na ilha holandesa
de Tershelling.

— A U. D. diz que os circulos militares alemais
informam que as tropas blindadas germanicas,
prosseguindo no seu avanco pelo interior do terri-
tério russo, ameagam cortar, muito em breve, a
principal linha de caminhos de ferro entre Lenin-

grado e Odessa.
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Linsas Estrangeina

ALEMANHA

Segundo uma pormenorizada
noticia fornecida por uma re-
vista técnica de Stuttgart, a inddstria alemi acaba
de lancar no mercado um novo modélo de carrua-
gem de caminho de ferro. Trata-se de uma carrua-
gem monobloco, em aluminio, cujas diversas pecas
acessOrias sdo eleéctricamente soldadas umas 2s
outras, evitando-se, déste modo, a cravagem com
rebites.

Por todas estas circunstincias o péso bruto de
cada uma das referidas carruagens ascende a 3.800
quilogramas; em contraste com os 10.500 quilogra-

. mas normais dos antigos modélos. E uma margem

de qudsi 60 °/, de péso a menos, aproveitivel num
consequente aumento da carga titil e numa correla-
tiva economia de forca motriz.

— Na Feira de Leipzig, relata o jornal «Pest
Lloyd», expO6s uma fidbrica alemi um modélo de
uma instalacio de agulhas de vias férreas, que pro-
vocou grande interésse, pois a instalacio permite
evitar -os desarranjos provocados pelo gélo e pela
neve no servico dos caminhos de ferro. As vias sio
aquecidas por meio de um distribuidor e de um
cabo movel sem invélucro de chumbo e colocado
num canal protector. Os radiadores sio fixados nas
vias aquecendo todas as partes de maneira igual.
Este sistema de aquecimento ji foi aplicado, em
larga escala e a titulo de experiéncia, pelos Cami-
nhos de Ferro do Reich, funcionando, por tdda a
parte, da melhor maneira, Mesmo em tempo de ne-
vadas de longa duragio todas as agulhas foram
anuecidas eleéctricamente sem a minima dificuldade.

BRASIL O Sr. Ministro da Viacio, aten-
dendo uma requisi¢io da Em-
présa Paulista de Viagdo S. A., designou o enge-
nheiro, interino Jorge Pinto de Carvalho para a
fiscalizacdo de construcgio de uma ponte, no Estado
de Sio Paulo.

Dirigindo-se ao Sr. Ministro da Viacio, o Sr. Luiz
Albano de Burgos Rodrigues pleiteou, «<para si ou
empresa que organizar», uma concessio, pelo prazo
de noventa anos, para execucido, uso e gozo de um
caminho de ferro que disse querer construir no Es-

tado de Santa Catarina.

— Foi ordenado pelo Tribunal de Contas o re-
gisto da distribui¢io do crédito de 2.500:000$ A Ins-
pectoria do Tesouro do Caminho de Ferro Central
do Brasil, para atender as despesas com aquisi¢io
de lenha no 2.° trimestre do corrente ano.















