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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

=Grande

kscola de
Experiencia

Em média 15.000 industriais consultam
anualmente a Vacuum sébre questdes
. relacionadas com a exploragdo das suas
" fabricas.
Em 63 paises do mundo a Vacuum
mantém técnicos especializados que, em
contacto didrio com tédas as industrias,
estudam os mais complicados problemas
de lubrificagdo. '
Por aqui se pode avaliar a soma de
conhecimentos e de experiéncio de que
dispde a grande organizagdo Vacuum
e a utilidade das reiinides anuais dos
seus engenheiros.
Todo o industrial deve, pois, utilizar
os servios técnicos da Yacuum que o
ajudardo a realizar economias sensiveis
na sua f[abrica por meio duma lubrifi-
cacdo .racional.
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Linha Lisboa-Casecais — Estag¢io principal do Cais do Sodré

A ociedade Catorit

Pel» Engenheiro J.

| RA Ministro das Obras Publicas em

1887 Emilio Navarro, homem de su-
== perior inteligénecia, forte vontade e

asgada iniciativa. Por essa ocasiao a Admi-
nistracao da Real Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses estava disposta a
desenvolver a sua réde sem que a ame-
drontassem novas construcoes.

Da conjuncio désses dois elementos de
accio resultaram vérias concessoes de ca-
minho de ferro.

Em 9 de Abril désse ano concedeu-se
por Alvara a C. P. licenca para explorar e
construir a linha de ligacio de Leste e
Norte com a de Lisboa-— Sintra, Torres,
que comecava em Alcantara e de a pro-
longar por Belém até Casecais, considerado
como ramal da linha de Leste, construido
assim nos termos do respectivo contrato
de 1859. Ao mesmo tempo a Companhia
obrigava-se a diversas obras entre o ca-
neiro de Aleantara e Belém.

Ao fazer a concessio dessa linha margi-
nal considerada ramal da de Leste, foi-

-lhe fixado o termo, nao déste, mas da

de Oeste, o que prolongava essa duragio.

FERNANDO DE SOUZA

Além dessa foi concedida & mesma Compa-
nhia uma linha de via dupla, em tinel, de
uma estacido nas proximidades do Rossio a
linha de Lisboa a Sintra.

Era ao mesmo tempo autorizada a Com-
panhia a construir, se lhe conviesse, uma
licacao da linha de Casecais com a de Sintra.
Outro alvara de 7 de Julho de 1886 conce-
dera a ligacio de Santa Apolénia eom a de
Sintra nas proximidades do Cacém.

Um alvara de 23 de Junho de 1887 au-
torizon a via dupla no ramal Santa Apolo
nia-Bemfica e novas ligacdes com a linha
de Leste.

Assim ficaram previstos os dois trian-
gulos Campolide-Bemfica-Entre Rios e San-
ta Apolénia-Chelas-Braco de Prata, que as-
seguravam a ligacdo da linha de circunva-
lacdo com a de Alecantara e Sintra e no
outro extremo com Santa Apolénia e
Braco de Prata.

Procedeu-se a construcao, de modo que
em 2 de Abril de 1887 abriam-se a explora-
¢Ao 28 quilometros entre Aleantara e Sintra.

No ramal de Santa Apolénia a Bemfica
abriram-se em 20 de Maio de 1888 os 7 qui-
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l6metros entre Xabregas e Bemfica, as
licacoes de Chelas a Braco de Prata com
1,9 quilémetros e a de Sete Rios a Campo-
lide com 0,8 quilometros em 5 de Setembro
de 1891.

A linha urbana do Rossio a Campolide
abriu em 11 de Junho de 1891.

O chamado ramal de Cascais sofreu va-
rias vieissitudes na sua construcio.

Assim, abriu-se a exploraciao entre Pe-
droucos e Cascais em 30 de Setembro de
1889, com 19 quilémetros, entre Alecantara-
-Mar e Pedroucos em 6 de Dezembro de
1890 e entre Alecantara-Mar e Aleantara-Ter-
ra, em 10 de Agosto de 1891 e finalmente
com exploracio provisoria entre Alean-
tara-Mar e Cais do Sodré em 4 de Setembro
de 1898, ficando a extensio total rectificada
em 26 quiléometros.

A via dupla ficou assente desde 1889.
Em 1 de Setembro de 1890 prolongou-se
até o Estoril e em 21 de Maio de 1892 até
Caseais.

Abriu-se em 25 de Junho de 1896 entre
Belém e Pedroucos; em 28 de Julho de
1896 entre Belém e Alcantara-Mar e final-
mente em 4 de Julho de 1897 entre Alean-
tara-Mar e Cais do Sodré.

Antes da abertura da estacdo provisoria
do Cais do Sodré os combdios saifam da
estacdo do Rossio. O movimento de passa-
geiros e respectiva receita, que foram res-
pectivamente de 426.674 e 55.577§093 em
1894, ano anterior a abertura da estacao do
Cais do Sodré, passaram em 1896, primeiro
ano completo da utilizacao desta, a 1.203.584
e 134.543%541; quasi se triplicaram por se
tornar mais central a estacao inicial. O movi-
mento de mercadorias subiu de 6.978 tone-
ladas a 42.019 e a receita respectiva de
7.510$897 a 14.976$549.

O trafego foi-se desenvolvendo, de modo
que em 1913, ultimo ano antes da grande
guerra, havia 1.987.487 passageiros com a
receita de 276.789$738 e 88.949 toneladas
com a de 74.948§526.

A receita por quiléometro subira de
2.712$000 em 1894 a 13.598%$000.

Estava naturalmente indicada a electri-
ficacdo da linha, cuja exploracio melhorada

.-
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muito contribuiria para o desenvolvimento
da regido suburbana por ela servida.

Niao podia entdao a C. P. empreender
directamente essa dispendiosa transforma-
¢do. Resolveu por isso recorrer a uma
emprésa arrendataria. O D. n.° 1.046 de 14
de Novembro de 1914, emanado da Lei n.’
275 de 8 de Agosto désse ano, e firmado
pelo professor Almeida Lima como Minis-
tro do Fomento, atendendo a representa-
coes da Camara Municipal de Lisboa, das
Associacdoes Comercial de Lisboa e Indus-
trial Portuguesa e Propaganda de Portugal,
autorizou o arrendamento e transformacao
da traccdo a vapor em traccio eléetrica e
fixou o prazo maximo de 50 anos contados
da data do arrendamento.

Atribuiu-se ao Estado a comparticipa-
cao de 20°/, no aumento do rendimento li-
quido sobre o do ano do arrendamento.
Ficou também autorizada a C. P. a efectuar
directamente a transformacao.

S6 em 7 de Agosto de 1918 se firmou o
contrato, assinando-o o Secretdrio de Estado
do Coméreio, Mendes de Amaral e os repre-
sentantes da C. P. Melo e Sousa e Costa.
Serrao e da arrendataria Sociedade Estoril
Correia de Sousa e Sommer Ribeiro.

A O. P. obrigou-se a pagar ao Estado
20/, do execesso da renda sobre 63.4908$73,
receita liquida de 1917.

O mesmo contrato aprovou o que entre
a Companhia e a Sociedade fora celebrado
para a exploracao a vapor por esta, enquan-
to se ndo ultimassem os trabalhos de elec-
trificacdo e se estipulava uma indemniza-
cao de 30 contos anuais, 10°, da receita
bruta anual e $02(5) por quilometro do
percurso anual dos combéios, como aluguer
do material eirculante, com os minimos de
45 contos da participac¢do de receitas e 15
da taxa quilométrica.

Varias outras condicoes foram estabele-
cidas para garantia dos interésses das duas
entidades.

Os estudos e construcao suscitaram di-
ficuldades que protelaram a conclusido dos
trabalhos. ~

Assim, em 3 de Junho de 1924 foi
encarregada uma comissiao da rectificacdo
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definitiva da linha entre o Cais do Sodré e
Aleantara-Mar.

O estudo da Comissdo foi aprovado em
portaria de 7 de Janeiro de 1925. O pro-
jecto respectivo fora elaborado de acordo
com o0s representantes do Porto de Lisboa,
da C. P., da Camara de Lisboa, da Admi-
nistracao Geral das Estradas e da Socie-
dade Estoril.

Foi declarado a esta que a rectificacao
da linha tinha de preceder a electrificacao.
Depois de negociagdes assentou-se em que
era a (. P. que assumia o encargo désse tra-
balho, pois era a concessiondria da linha. Ao
kistado cabia
decidir a posi-
¢ao que esta
devia ter nos
seus terrenos.

A Camara
Municipal acu-
sou injusta-
mente a Socie-
dade Estoril
de usurpacido
do terreno, o
que foi cabal-
mente refu-
tado por ela e
provado que a
oposicao da
Camara era acintosa e_de modo algum
representava o interésse publico.

Em 1926 o distinto engenheiro Manuel
Belo, director da Sociedade Estoril expoz
numa entrevista dada a «Gazeta» e publi-
cada no volume désse ano a pag. 228 o
plano de exploracio da linha electrificada.

Em vista do interésse histérico dessas
informacoes transerevemos o elucidativo
depoimento.

O engenheiro sr. Manuel Belo, que dirige os
servicos de traccio da Companhia dos Caminhos
de Ferro do Estoril, concedeu a Gazela dos Ca-
minhos de Ferro uma oportuna entrevista sobre a
electrifica¢gio da linha de Cascais. Falar das van-
tagens que de tal empreendimento resultam, é des-
necessdrio e descabido. O publico saberda fazer
justica e corresponder ao enorme sacrificio que a
Sociedade Estoril fez em beneficio das risonhas
Povoacoes servidas pela linha Lisboa-Cascais.

O combiio especial que transportou os combatentes de Sapadores
de Caminhos de Ferro na 11 festa em Cascais

-
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Posto isto a guisa de preambulo, vamos dizer

aos leitores o resultado da conversa que com aquéle
distinto engenheiro tivemos no seu gabinete de -,

trabalho.

— Qual o fim principal da electrificacio da linha’

de Cascais ?— preguntdmos. — A electrificacio da
linha de Cascais destina-se principalmente a aumen-
tar o nimero de combdios e a abreviar o percurso,
de forma a provocar o rdpido desenvolvimento do
trafego. Para isso estabeleceu-se como base de ser-
vico um hordrio inicial, comportando 90 combdios
por dia.

Duma maneira geral —explica o novo entre-
vistado—sdo trés combdios por hora, em cada
sentido.

Os combdios siao de duas espécies: Omnibus e
semi-rapidos. Es-
tes tltimos sao de
tipo de paragens
alternadas.

Precisando:

Um combdéio
partido a uma
hora determi-
nada vai sem pa-
rar até Algés,
parando depois
estagiao sim, esta-
¢ao nao. O com-
b6io seguinte
parard nas esta-
¢oes onde o pri-
meiro niao parou.

—E nos Es-

toris ¢

Tanto os omnibus como os semi-rapidos param
sempre nos trés Estoris — respondeu.

— Qual é a duracao do percurso?

Os omnibus levam no percurso 48 minutos e os
semi-rapidos 37. :

Para que éste servi¢o seja feito normalmente
adquiriram-se duas locomotivas eléctricas para re-
bocar combéios omnibus e fez-se a aquisi¢io de
sete automotoras de grande capacidade de trans-
porte e com poténcia suficiente para se arrasta-
rem a si préoprias e mais duas carruagens das
actuais.

— i éste servigo comecga ja a fazer-se logo de
principio ?

— Nao, -senhor. Continuamos ainda com a com-
posi¢io mnormal, colocando uma automotora na
frente e outra na cauda do combéio.

—Julga a Sociedade Estoril suficientes os 90
combdéios ?

—Tudo estd preparado para se aumentar o seu
numero se for necessdrio. Pequenas aquisi¢oes de
material realizarao éste objectivo.

.
| CaPty
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— Quem fornece a energia eléctrica— pregun-
tamos.

— A energia eléctrica é gerada na Central Tejo
das Companhias Reunidas de Gaz e Electricidade
e vem sob a forma de corrente alterna de 10.000
volts. Esta corrente é conduzida em cabos subter-
raneos para a sub-estacio de Pago de Arcos onde
é transportada em corrente continua de 15.000 volts,
para ser utilizada na traccao.

— Quando se realiza a inauguragio ?

— Dentro da primeira quinzena de Agosto.

— E comecam logo com os 90 comboios

— Nao, senhor. Ainda nos falta material circu-
lante, embora venha ji a caminho de Lisboa. Por
isso temos de fazer combdéios mixtos: uns a vapor,
outros a electricidade. Esta situacio nao durara
mais de dois meses, findos os quais se passard a fazer
servico totalmente eléctrico e com os 90 combéios.

— HA algumas estag¢des novas ?

— Amplidmos a de S. Jodao do Estoril, cons-
frufmos a do Estoril no mesmo estilo arquitecténico
dus edificacoes do parque e temos em adiantado
estado de construcao a do apeadeiro de Santos.

— [ a estacao do Cais do Sodré?

—Ja temos pronto um projecto para a constru-
¢ao dessa estacao. Serd um edificio de linhas sobrias
mas de aspecto monumental, que muito embelezara
aquele ponfo da cidade.

E o nosso ilustre entrevistado esclarecec.:

— Esta estacao nao estd ainda construida por.
que o terreno continua ocupado por velhos bar-
racoes da Camara Municipal e Alfandega.

Esperamos que as entidades competentes os
removam e dentro de pouco mais dum ano estara
a estacdo construida.

— Montaram-se algumas oficinas— preguntamos?

— Sim. Construiram-se oficinas de repara¢iao no
Cais do Sodré.

— Sodbre a seguranc¢a de passageiros, pode di-
zer-nos alguma coisa?

—Tudo foi previsto e ponderado — respondeu-
-nos o engenheiro sr. Manuel Belo.

Assim, temos em via de montagem sinalizag¢ao
automética para seguranca de combé6ios em marcha
(Block-System automatic) e vamos prover as pas-
sagens de nivel de sinais também automaticos.

Para maior seguranca ainda fazemos uma
instalaciao telefénica com os bem conhecidos apa-
relhos da Bell Telefony Company.

J4a terminou a entrevista. Antes, porém, o sr. en-
genheiro Manuel Belo faculta-nos o horario dos
combé6ios, que deve principiar a vigorar dentro de
poucos dias, e que publicamos na sec¢ao respectiva.

Em nome da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
agradecemos ao ilustre engenheiro as preciosas
informacoes, fazendo votos pelas prosperidades da
Sociedade Estoril.
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Foi em Agosto de 1926 que se inaugu-
rou a traccao eléetrica.

Partiu o combdéio inaugural da estac¢ao
do Cais do Sodré transportando membros
do Govérno, pessoal superior das Compa-
nhias e cérea de 300 convidados. As esta-
coes estavam engalanadas. Em Paco de
Arcos tomou lugar no combdéio o sr. Fausto
de Figueiredo, que era desde o inicio a
alma da emprésa.

O combdio foi directamente de S. Joao
do Estoril a Cascais e regressou ao Estoril,
parando em Monte-Estoril e Estoril, onde
se efectuou no Casino o almoco ofereeido
pela Sociedade.

Poucos dias depois da inauguracao teve
(que ser suspenso o servico de traccdo elée-
trica por causa das perturbacoes ocasiona-
das no funcionamento dos cabos submari-
nos amarrados em Carcavelos. O Govérno
nomeou uma comissao para estudar com
urgéneia o assunto.

[sse incidente devia ter sido previsto
quando se examinaram os projectos da li-
nha que foram aprovados. Ao que parece,
o mal estava na imperfeita amarracdo de
trés dos oito eabos.

A (. P. reclamou por nao ter tido na
(Comissiao representacao, que lhe foi pron-
tamente dada.

Providenciou-se eficazmente e a traccao
eléetrica voltou a funcionar sem mais
transtornos.

O movimento aumentou extraordinaria-
mente, como ja sucedera com a abertura do
troco Cais do Sodré-Aleantara-Mar.

Importa reproduzir .os dados estatisti-
cos relativos a 1929, em que comegou a
manifestar-se a crise ferrovidria e 1939
dez anos depois:

1929 1939
Pasadgeiros | nimero (mil) 5.063 5.912
g | receita em esc. .  9.846.426% 9.092.071%
Mercadorias | toneladas ...... 74.256 42431
' receita em ese. . 1.076.587% 694,721%
Total Ao 1ralb®e . . . icuivitess 10.928.013% 9.786.792%
R""F;‘,“; pox bruts ... 420.308% 376. 415%
quilémetro { | . _
em ese, | Hduida...... ..o 154.313% 116.072%
Coeficiente da explorag¢iio .... 63,29 69,16

Como se vé, no decénio decorrido de
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1929 a 1939 cresceu consideravelmente o
nimero de passageiros (mais 252.000) mas
a receita respectiva diminuiu 754 'contos.
Nas mercadorias houve a grande_ diminui-
;a0 de 31.819 toneladas e 382 contos.

Na receita total do trafego a diminui-
cao foi de 1.141 contos.

A’despesa total de exploracao, que fora

> RN, %
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posicao. Infelizmente porém é sé aecrés-
cimo oecasional, apés o qual o movimento
se deve ressentir das dificuldades actuais
originadas pela guerra. _

Aguardemos melhores tempos para ver
compensado o esfor¢co que o empreendi-
mento representa e o beneficio que presta
a zona de Lisboa a Cascais e veremos a

CASCAIS — Camara Municipal

de 6.915.871§, desceu apenas a 6.768.919% ou
menos 145 contos, mas a quebra de receitas
foi tdo grande que a situacdo financeira da
Sociedade piorou consideravelmente.
Muito pior seria sem a sentenca favora-
vel do tribunal arbitral, que exeluiu da
aplicacao da percentagem a favor da C. P.
as receitas provenientes das sobretaxas.
O ano de 1940 deve ter tido aumento de
receitas ocasionado pelo movimento da Ex-

linha prosperar e as suas receitas voltarem
a0 que eram.

O prazo do arrendamento finda em
1968, enquanto o da coneessdo da linha vai
a 1981. Justo é fazer terminar o arrenda-
mento nessa mesma data, visto que se per-
deram 8 anos a vencer as dificuldades que
surgiram para a eleetrificacio da linha, e
sO em 1927 se chegou ao ano completo
dessa exploracao.

Fe



.‘f‘T( Tl Af 4 a0
AR

CASCAIS — Parque da Marinha































































































































































