1

Gazeta dos Cammhbs de "erro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

—_———————— Fundador: L. DE MENDONCA E COSTA ————= -
Directores: J. FERNANDO DE SOUZA (Engenheiro) e CARLOS D'ORNELLAS (Jornalista)

Editor e Proprietirio: CARLOS D'ORNELLAS
Redaccdio, Administracio e Oficinas: Rua da Horta Séeca, 7, 1.0 = LISBO A — Telefones: PP B X 20158; Direccio 27520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898.—MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934;

Premlada nas BXDUS{GGBS: Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, (Estados Unidos), 1904

Delegado em Espanha: D. EUGENIO DEL RINCON, Calle de Fermin Salvochea 7, hotel (Col6nia Itorbe)
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54— Telefone 893

1284

JUNHO 1941
A NGOl 14

Niimero avulso: Esc. 3%$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30%00.
Estrangeiro (ano) £ 1.00. Franga (ano) francos 100, — Africa (ano) 72$00.
Empregados ferroviirios (trimestre) 10$00. Nimeros atrazados 5$00.

BEN LS Tekic O IE I N-Z BNl MR B A . B Dhads 1R Sl



‘SHWEMRMSIM.M%MQHO:
AMERICO F. LAMARES
ARMANDO FERREIRA

ENGENHEIRO

REDACCAO
End.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
DR. MANUEL MURIAS
JOSE A. DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

COLABORADORES:

General RAUL ESTEVES
 General JOAO DE ALMEIDA
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Coronel de End.* ABEL URBANO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdo de Eng.® JAIME GALO
Capitdo HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTEZ

(S BRI R

Baia do Funehal

Caminhe de Ferro do Mondego, por José Lueas Coelho dos Reis
General Fernando Borges

A Guerra e os Caminhos de Ferro

Ateneu Ferroviario

Ha 50 anos .

Imprensa

No Jardim Zoolégico, por A. Cunha Corréa

Panorama da temporada teatral, por Miguel Coelho.

U8 noB808 THOTTOF .. v .5 2t ve

Parte Oficial




BAIA DO FUNCHAL



Revista quinzenal _lCKZETA DOS CAMINHOS DE ‘FERRO

Caminke de Ferro do Mondego

Lml'la de Arganll-——-COImlora a Lousa-—e c]e LOUSB a Serplns

—'—"'—"'x'"’"lz’-_a.l__._ 1
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Por JOSE LUCAS COELHO K DOS .REIS (ai":;f-'/’:a‘j
A e ' / -
g 1omIcs
IV ultrapassa em muito 12 mil contos, da nossa moeda

E certo que a linha Coimbra a Lousa —e de
Lousa a Serpins tem feito afluir um cerfo trafego
a linha do Norte, convencidos estamos, porém, de
que ésse trafego teria afluido da mesma forma a esta
linha por intermédio da trac¢iao animal e da camio-
nagem, se nao existisse a referida linha Coimbra a
Lousa —e de Lousa a Serping, visto que a distancia
é relativamente curta, sendo apenas de 35 quilo-
metros, até ao ponto mais afastado.

Nestes artigos anteriores, ficou plenamente pro-
vado que a exploragio da linha Coimbra a Lousa—
e de Lousa a Serpins é anti-econémica, e portanto
prejudicial aos interésses da Nac¢io, e muito espe-
cialmente da C. P., que sofre com a sua exploracio
um prejuizo anual muito aproximado a mil e du-
zentos contos, quantia esta que daria para distri-
buir uma remunerag¢io, ainda que modesta, ao
capital accionista.

Por todas as razoes apontadas, entendeu o autor
déstes artigos que devia apresentar (como apre-
sentou) na ‘Assemblea Geral dos Accionistas da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
que se realizou em Junho de 1936, conjuntamente
com outros accionistas, a seguinte proposta:

«Ao Senhor Presidente da Assemblea Geral dos

saminhos de Ferro Portugueses, por intermédio
dos Conselhos de Administraciao e I mcal da mesma
Companhia.

Pelo contrato de 22 de Novembro de 1904 efec-
tuado com a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Mondego, a exploragio da linha Coimbra a
Lousa comecou a ser feita pela nossa companhia
em harmonia com as bases estabelecidas no refe-
rido contrato, explorac¢ao que segundo a condi¢io
10.* continuaria depois dos primeiros 25 anos, até
a extineao do passivo da Companhia do Mondego.

Pela leitura déste contrato, verifica-se imediata-
mente que os interésses da nossa Companhia nao
foram bem acautelados, e tanto assim, que desde o
primeiro ano, a explora¢iao desfa linha deu sempre
prejuizo, prejuizo que desde 1906 a 1919 foi supe-
rior a 500 contos (moeda forte) e de 1920 até a data

depreciada.

Em 30 de Abril de 1924, novo contrato é feito
com a Companhia do Mondego para a explorag¢ao
também do lan¢o de linha compreendido entre
Lousa e a margem esquerda do rio Ceira, sem que
da exploragao déste novo trogo, que se ia construir,
resultasse qualquer beneficio para a nossa Compa-
nhia, visto o seu coeficiente de explorag¢io ser o
mais elevado de todos os Caminhos de Ferro da
Europa, porquanto tendo sido as receitas déste
troco de linha no exercicio de 1934 de 44.179%25,
as despesas foram de 255.056%06, tendo havido por-
tanto um excedente das despesas sObre as receitas
de 210.876%83, nio se tendo justificado portanto a
construcio déste lanco. Teria sido esta uma ocasiao
excelente a aproveitar e que nao se aproveitou,
para se ter modificado entio o contrato de 22 de
Novembro de 1904, que tio ruinoso estava sendo
para o nossa Companhia.

Quédsi 0 mesmo sucede a lmlm de Coimbra a
Lousa a que se refere o contrato de 22 de Novem-
bro de 1904, pois tendo sido as receitas desta linha
no mesmo ano de 1934 de 802.417%67, as despesas
atingiram, 1.469.131%31, do que resultou um exce-
dente de despesa sobre as receitas de 666.713%64, a
que hd ainda a acrescentar 401.208%35, importincia
respeitante a 50 °/, da receita bruta da linha, per-
centagem esta que a nossa Companhia, tem de dar
a Companhia do Mondego, nos termos da alinea ¢)
da condicio 7.* do referido contrato.

O que é certo, é que enquanto a nossa Compa-
nhia tem sofrido e continua a sofrer prejuizos con-
siderdveis com a exploracio desta linha de escasso
movimento, a Companhia do Mondego, com os
50 °/, da receita bruta distribui dividendo aos seus
accionistas, tendo distribuido éste ano, referido ao
exercicio de 1935 uma remuneracao de 8 °/, a 750
contos de capital accionista, dividendo que podia
elevar a 30°, ou mais, e ainda fazer face a tddas
as despesas de administragio da Companhia, se
nao tivesse os encargos de amortizagao e juro dos
empréstimos contraidos para a construgio do lango
da Lousa a Serpins. '
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General FERNANDO BORGES

O sr. general Fernando
Augusto Borges Junior
— distinto ac¢oreano, na-

tural da Ilha Ter-
ceira, foi nomeado
recentemente

para 0 cargo

de ajudante-ge-

neral do Exéreito,
tendo deixado por
isso o comando da 1.
Regidao Militar, onde re-

velou a mais alta compe-

téncia. O sr. general Fer-
nando Borges é uma das
mais cultas e presti-
giosas figuras do
Exéreito Portugués

e a politica na-
cionalista teve

sempre néle um

dos seus mais leais
servidores. Respeitosa

e cordealmente lhe en-
viamos 08 NOSSOs sinceros

cumprimentos de amisade.

Continuando assim como tudo faz prever a ex-
ploragao desta linha, que devido ao seu fraco ren-
dimento apresenta anualmente um excedente tao
grande das despesas sobre as receitas, a boa razio
parece indicar que o melhor seria talvez suprimi-la
como se tem feito noutros paises a ramais de
escasso rendimento, substituindo-a por carreiras de
camionetes e de camioes para o transporte colec-
tivo de passageiros e de mercadorias, em condigoes
a estabelecer com o govérno, com manifesta vanta-
gem para a cidade de Coimbra, porque acabaria a
circulacio de combdéios de dia e de noite por den-
tro da parte mais linda da cidade, e por isso:

Considerando que nos termos da condi¢io 7.
do contrato de 22 de Novembro de 1904, a ex-
ploracao da linha de Coimbra a Lousd pode ter-
minar por conta da nossa Compandia, desde que
se extinga o passivo da Companhia do Mondego;

Considerando que o passivo da Companhia do
Mondego sem o0s encargos resultantes da constru-
cio da linha de Lousa a Serpins, é relativamente
diminuto, havendo portanto mais interésse da parte
da nossa Companhia em o extinguir, do que conti-
nuar com a sua exploracao, que acarreta um pre-
juizo de cérca de mil contos por ano;

Considerando também, que segundo o § tinico
do artigo 8.° do contrato de 30 de Abril de 1924,
tem a nossa Companhia o direito de cessar a ex-
ploragao do lango da linha de Lousa a Serpins com
¢ aviso prévio de 90 dias ao Govérno e a Compa-
nhia do Mondego, desde que a receita seja insufi-
ciente para fazer face as despesas da exploragio, a

liquidar nas condi¢oes estabelecidas nos artigos
g6timo.. e oitavo déste contrato; Nos termos da
iltima parte do artigo 43.° dos Estatutos propomos:

1. — Que o Ex.” Conselho de Administragiao da
nossa Companhia proceda as negociagoes necessai-
rias com a Companhia do Mondego para a elabo-
racio de um novo contrato em substitui¢io dos
celebrados em 22 de Novembro de 1904 e 30 de
Abril de 1924, de forma que a explorac¢ao da linha
de Coimbra a Lousa e de Lousa a Serpins se faga
em condigoes menos ruinosas para a nossa Com-
panhia. ,

2. — Que no caso de niao se chegar a um acodrdo
satisfatorio, se proceda as diligéncias necessirias
no sentido de cessar a exploragio de toda a linha
por conta da nossa Companhia, no dia 31 de De-
zembro do corrente ano;

3. — Que do resultado a que se chegar antes de
se firmar qualquer contrato, seja dado primeiro
conhecimento aos accionistas da Companhia, em
Assemblea geral extraordindria.

Lisboa, Junho de 1936. Os accionistas. ..»

Nao tendo esta proposta, que foi assinada pelo
aufor déste artigo e por mais uns 13 ou 14 accio-
nistas, recebido aprovaciao por parte do Conselho
de Administracio da Companhia, deu isso em resul-
tado nao chegar a ser discutida na referida Assem-
blea Geral.

I sempre bom que estas coisas fiquem regista-
das, para a histéria do Caminho de Ferro em
Portugal.
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A Guerra

e od Caminfod de Ferso

XXXIII—(Atrazado)

A F. T. transmitiu éste comunicado do Co-
mando da Real Forca Aérea: «Formacdes da
Arma Aérea Sul-Africana bombardearam o cami-
nho de ferro ao Norte de Diredaus, verificando-se
terem atingido, directamente, varias pontes e o0s
edificios da estacdo ferroviaria».

Diredaua fica situada no caminho de ferro de
Addis-Abeba a Djibuti, a quarenta quilémetros
a Qeste de Harrar.

— Anuncia a F. T. que foi metralhado um
combéio de tropas a cinquenta milhas a Leste de
Addis-Abeba. O maquinista e o fogueiro abando-
naram a mAquina e verificou-se, quando o com-
béio parava, que cinquenta ou sessenta soldados
saltaram também das carruagens.

— A FE.T. diz que novas informacdes relativas
ao «raid» britdnico a Colénia mostram que foram
lancadas sdbre o centro industrial da cidade mui-
tas bombas explosivas de grande péso e utilizadas,
também, bombas incendiarias. Apesar do espesso
nevoeiro que envolvia a cidade, os pilotos britani~
cos, no regresso, distinguiram ainda, a 50 quil6-
metros de distdncia, o clardo dos incéndios desen-
cadeados. Os maiores focos de incéndio localiza-
vam-se nos cais de mercadorias e na estacdo de
caminho de ferro, que conferem a Colénia a sua
importancia- estratégica. Fom varios outros bairros
deram-ge, também, incéndios, acompanhados de
explosdes intermitentes,

F.mbora as condi¢ies atmosféricas, em Diissel-
dorf, féssem quéasi tdo desfavoraveis como em
Colénia, alguns intervalos em que o céu clareou
permitiram a observacdo precisa dos resultados.
Um dos pilotos observou um enorme incéndio,
perto da estacdo ferrovidria do Meno, que era am-

‘pliado & medida que caiam novas bombas. Quando
os aviadores britdnicos terminaram o «raid», havia
oito incéndios em plena actividade e com tendén-
cia a alargar.

A FE. T. comunica que morreram muitas
centenas de militares japoneses, entre éles oficiais
de elevada patente, quando o combdio que os
transportava chocou com uma grande mina explo-
siva, perto de Chieh-Shier, na provincia de Chan-si.
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Os guerrilheiros chineses, que tinham preparado
a emboscada, atacaram os sobreviventes.

— Pela E. T. sabe-se que em Colénia foram
provocados dois violentos incéndios junto dos cais
ferroviarios de mercadorias. Em Dugseldorf obser-
vou-se o clardo das explosGes das bombas, na
drea onde foi localizada uma bataria, a Leste do
Rheno e perto da estacdo central dos caminhos de
ferro.

—Segundo a E. T. o chefe do govérno e o
ministro dos Negécios Fstrangeiros da Iugoslavia
no seu regressc, ap6s a assinatura do pacto tri-
partido, procederam de forma a dar menos nas
vistas do que quando da partida para Viena. O
combéio em que viajavam parou nos subdrbios da
cidade, numa pequena estaciio, pouco freqiientada,
que se encontrava fortemente guardada, porque,
evidentemente, se receavam manifestacdes violen-
tas se o8 dois membros do govérno fizessem a sua
entrada na capital.

A R. A. F. e a aviacdo sul-africana continuam
bombardeando as vias férreas da FEtiéopia. As
Gltimas noticias do Médio-Oriente indicam que
tanto a Real Forca Aérea como a aviacdo sul-afri-
cana concentram a sua accio sdbre os caminhos
de ferro dos territorios italianos. O comunicado
do Quartel General da R. A. F. descreve assim
as operacoes: «Na Africa Ocidental, formagdes de
bombardeiros da R. A. F. e da aviagdo sul-afri-
cana, continuaram a efectuar duros ataques contra
o caminho de ferro de Addis-Abeba e Djibuti.
Foram graves os estragos causados nas vias, ma-
terial rolante e pontes. Entre Miesso e Awash
uma formacdio bombardeou e metralhou cinco
combéios, produzindo incéndios nos vagdes. Os
mesmos aparelhos atacaram também e causaram
avarias a grande ndmero de carros motorizados
inimigos. Na estacio de Bicket, foi bombardeado,
em vboo mergulhante, e atingido repetidas vezes
um combbio, e um outro que se encontrava no
desvio, foi metralhado. Observou-se a queda de
bombas nos edificios da estacio e ma ponte de
caminhos de ferro, situada a quinze milhas a
Qeste de Gota. Bombardeiros sul-africanos bom-
bardearam, violentamente, trés combodios em Awash
e outro a Qeste da cidade. Observou-se a queda
de bombas sdébre os objectivos, com producio de
srandes estragos, e a estacdo também sofreu muito
com o ataquen».

—Uma noticia da FE. T. diz que a avia¢do
sul-africana continua nas suas operacdes contra a
linha férrea e as comunicacdes entre Diré-Daua e
Awash. Um combéio, formado com quinze vagoes,
que seguia para Diré-Daud, foi atingido por nu-
merosas bombas. Em Urso, foi também atingido,
directamente, por varias bombas, tanto na frente
como na cauda, um outro combdio, que ficou
separado em trés partes. Qutros combéios foram.
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isualmente atacados em Miesso e Awash. Num
déstes atagues, trés vagdes ficaram virados sébre
a mardem da linha. Em Metehara, nas proximi-
dades de Addis-Abeba, foram alvejados a tiro de
metralhadora vinte vagdes e algumas formacgdes
de tropas.

—A U. P. diz que com a ocupacdo de Harrar,
segunda cidade da FEtiépia em extensdo e impor-
tancia, as tropas imperiais apoderaram-se do im-
portante ponto estratégico que é a chave do cami-
- nho de ferro para a cidade de Diré-Daua, situada
a menos de trinta milhas. Déste modo, e por ali
poderdo interceptar, virtualmente, a derradeira
saida, por onde os exércitos italianos e os civis
poderiam escapar-se de Addis-Abeba, assim como
de toda a zona meridional da Etiépia.

—A D. N. B. diz que quando a lugoslavia
aderiu ao «eixo» o conde Ciano foi em combéio es-
pecial a Viena, dirigindo-se para o Grande Hotel,
depois de passar revista & guarda de honra, na
companhia de von Ribbentrop, que o fora aguar-
dar. Pelas ruas, o ministro dos Negocios Estran-
geiros da Italia foi aclamado pelo povo. Pouco
depois parou na estacdo o combéio especial que
trouxe os representantes iugoslavos: o chefe do
govérno, Tsvetkovitch, e o ministro dos Negdcios
Estrangeiros, Cincar Markovitch.

A U. P. transmitiu que os circulos gregos de
Bel¢rado desmentem as noticias postas a-circular
na Imprensa estrangeira, segundo as quais a Gré-
cia avisara a lugoslavia de que a passagem pelo
seu territério de vagdes alemaes selados com feri-
dos, seria considerada pela Grécia um acto hostil.

— Por mais uma noticia da E. T. sabe-se que
a aviacio sul-africana voltou a atacar o caminho
de ferro de Djibuti a Addis-Abeba. Na Eritreia e
Abissinia foram continuamente bombardeadas tro-
pas e posi¢oes inimigas em Keren. No ataque, que
darou desde o amanhecer ao pér do Sol, foram
lancadas mais de dez toneladas de bombas. Mais
ao Sul, bombardeiros da aviagdo sul-africana con-
tinuram a bombardear o caminho de ferro de
Djibuti a Addis-Abeba, entre Diré Daud e Awash.
Foi atingido, pelas bombas, um combéio, na esta-
¢dio de Arba, poucas milhas a leste de Awash, o
qual sofreu consideraveis estragos.

—Segundo a E. T., em noticia acérca da guerra
em Africa, um europeu disse que um bombardea-
mento realizado por formacdes da R. A. F., sobre
uma concentracao de tropas italianas, destrogou
praticamente dois batalhGes. Qutro informou que
a linha do caminho de ferro para Asmara esta
obstuida, em conseqiiéncia dum ataque da R. A. F.,
de que resultou ir pelos ares um combéio carre-
sado de muni¢des de guerra. :

— Comunica a E. T. que, na Etiépia, os apare-
lhos da avia¢do sul-africana continuaram a abrir
- caminho ao avanco das tropas britanicas. Foram

.
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violentamente atacadas as comunicacOes inimigas
por estrada e caminho de ferro entre Diré Daua e
Awash. Em Urso, foi atingido por muitas bom-
bas um combéio de abastecimento que seguia em
direccio a Diré Daua. Foram atacados outros com-
béios em Mieso e em Awash. Num dos ataques
ficaram derrubados sdbre a via férrea alguns va-
¢5es. Foram metralhados vinte camides que trans-
portavam tropas em Metahara, perto de Addis-
-Abeba. Depois do ataque a transportes motori-
zados, em Awash, distinguiram-se varios in-
céndios.

— Sabe-se pela FE. T. que Diré-Daua, cidade
importante no caminho de ferro de Addis-Abeba
a Djibuti foi novamente bombardeada pela R. A.F.

— Comunica a E. T. que o caminho de ferro e
a estacio de Asmara foram submetidos a violen-
tos ataques durante 6s quais os «cagas» ingléses
travaram luta com aparelhos inimigos «CR-42»,
abatendo, em chamas, dois déles. Na regido de
Gondar declararam-se incéndios nos edificios, de-
pois do ataque feito pelos bombardeiros da R. A.
F. a quartéis e depésitos. Os bombardeiros da avia-
¢io sul-africana atacaram combéios no caminho de
ferro de Djibuti a Addis-Abeba, destruindo, pelo
menos, um déles, que se incendiou depois de ter
sido atingido por uma salva de bombas. Uma for-
macio de bombardeiros da R. A. F. também ata-
cou, a tiro de metralhadora, combéios em Afden
e Gota e bombardeou e metralhou uma grande
concentracio de transportes motorizados inimigos
na estrada entre Urso e Awash.

— A U. P. declara que as autoridades militares
britanicas informam que numerosas mulheres e
criancas italianas tém partido, em combéio, de
Addis-Abeba para Djibuti. Acrescentam que as
tropas inglésas que ocuparam Jijiga avancam s6-
bre Harrar, com importantes efectivos e ameagam
cortar o caminho de ferro Addis-Abeba-Djibuti,
razdo pela qual as autoridades italianas resolve-
ram mandar evacuar a popula¢dio ndo combatente
da capital etiope, antes que aquela via fique inter-
ceptada.

—Diz a E. T. que num ataque de avides in-
sléses, dois combéios formados na estagao de Urso
foram inteiramente destruidos pelas salvas de
bombas. Fste ataque deu-se a algumas milhas a
Qeste de Diré-Daus. Uma destas salvas atingiu
em cheio a cauda de um dos combéios, tendo
caido muitas bombas sébre a via férrea.

— Pela U. P. anuncia-se, oficialmente, que
ficam suspensos, por tempo indefinido, os com-
béios de passageiros, em tdoda a Iugoslavia, afim
de ficarem livres as linhas para o servi¢co de com-
béios militares. O trafego ferroviario passa a ficar
sob as ordens das autoridades militares. Nas li-
nhas que irradiam da capital circulard apenas um
combébio de passageiros por dia.
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Atenew Ferrovidrio

— oTA agremiac¢io cultural dos ferrovidrios da
== (. P. é constituida por um honroso niticleo
de boas vontades que se congregam para
manter em apreciavel nivel de simpatia
uma benquista classe, de eréditos ja suficientemente
comprovados, cuja ac¢io bem definida a faz gozar
de evidente prestigio entre as suas congéneres.

De facto, cada vez se acentua mais o valor
intrinseco do plano de capacidades em que se
integra o Ateneu, gracas a proficiente competéncia
directiva de quem lhe guia os destinos, a frente
dos quais estd Mdrio de Sousa Diniz, pessoa inteli-
gente e em extremo devotada a colectividade.

E demais conhecido o indice da aceio associa-
tiva do Ateneu Ferrovidrio, quer nas diversas
modalidades da feicio desportiva a que se tem
dedicado, quer nas espléndidas exibicoes da sua
aprecidvel banda de misica, quer nos seus cursos,
onde a instrucio é ministrada aos associados e a
seus filhos, quer ainda na organizacio de confe-
réncias com temas elaborados por nomes de incon-
testado valor e em tudo o mais que torna o Ateneu
um grupo activo de cultura e recreio muito acima
da vulgaridade comum.

Assim, confinuando nas suas demonstracoes de
actividade, realizou o seu grupo cénico no dia 11
do passado més de Maio, no Teatro Rosa Damas-
ceno, em Santarém, um espectiaculo de beneficio a
favor do Dispensirio de Puericultura daquela ci-
dade estremenha (cuja obra filantrépica é merece-
dora dos mais rasgados encomios), levando a cena
a consagrada opereta de costumes populares «A
Flor do Bairro», dos felizes autores Felix Bermu-
des e Jodao Bastos, com musica do maestro Wen-
ceslau Pinto.

Cabe aqui dizer que for¢adamente privados da
competéncia enscenadora do valoroso elemento
que é Heitor de Vilhena, antigo organizador destas
lides teatrais, bem andou a direccio do Ateneu
Ferrovidrio em convidar D. Enita Correia para
continuar as belas tradi¢goes que o seu grupo c¢énico
havia justamente conquistado com as espléndidas
representacoes levadas a luz da ribalta, nio s6 em
Lisboa como também em diversas cidades da pro-
vincia.

Enita Correia, espirito de requintada sensibili-
dade artistica, possuidora de excepcionais qualida-
des de perseveran¢a e enérgica vontade, a que se
aliam sélidos e basilares conhecimentos da difieil

arte de bem representar, conseguiu levar a efeito
com um ntcleo de amadores, hd custa de evidentes
somatorios de enormes esforcos e coordenacio de
solicitudes que muito honram todos os seus com-
ponentes, um grupo cénico que a critica austera
e rigorosa da grande Imprensa didria, a quando
da primeira representacio no Teatro da Trindade,
em Lisboa, no més de Janeiro tltimo, pelas penas
competentes de Nogueira de Brito, considerou
como sendo, no amadorismo, do melhor que, no
género, Lisboa pode apresentar e Cristévao Aires,
outra competéncia no assunto, avaliou como fendo
conquistado o maior brilho possivel em grupos de
amadores.

Sendo assim s6 a escassez do espaco nos priva
de real¢ar devidamente como decorreu a represen-
tagio na admirdvel e grandiosa sala de espectd-
culos do elegante e modernissimo Teaftro Rosa
Damasceno. Todavia, em stimula, diremos algo.

Em anfe-representacio e com o pano aberto o
Dr. Artur Duarte dignou-se apresentar a selecta
assisténcia, que enchia literalmente a vasta sala,
o grupo cénico do Ateneu Ferrovidrio, espendendo
depois com clareza e elegdncia de frases vdrios
considerandos acérca da ace¢ao desenvolvida pelo
Dispensdrio de Puericultura, que presta valiosa
assisténcia a populagao infantil escalabitana, e aca-
bando por afirmar que o Ateneu Ferrovidrio é uma
agremiac¢ao credora dos mais elevados elogios pela
benéfica ace¢do.desenvolvida em prol dos necessi-
tados. Espraiou-se depois em véarios considerandos
que muito.nos aprouve registar e terminou por
pedir & assisténcia os seus aplausos para a digna
direcgdo do Ateneu a quem se deve todo o presti-
gio ja alcancado. Uma estrondosa salva de palmas
sublinhou as ultimas palavras do ilustre orador,

Seguidamente soaram les {rois coups de Moliere
e a anciedade do ptblico concentrou-se logo na
acgdo desenrolada na cena inicial do primeiro acto,
que abria alegremente com um vistoso e afinado
coro.

Quando terminou éste acto as impressoes colhi-
das nos espectadores eram verdadeiramente lison-
jeiras e algumas apreensoes naturais que houves-
sem no espirito dos executantes da peca logo se
dissipariam, facultando assim aos improvisados
artistas mais um a vontade necessdrio para o pros-
seguimento da representacio, a qual decorreu nos
dois actos seguintes entre o evidente agrado do-
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nado, cantando com seguran¢a e representando
bem; o fidalgo elegante, crapuloso e sem brio, o

Aplausos em barda, nada regateados, ¢chamadas
entusidsticas, destacando-se as feitas a directora do
grupo cénico e ao distinto maestro sr. Luiz Boul-
ton e por tultimo um solo de acordeon primorosa-
mente executado por D. Enita Correia deliciou por
mais uns gratos momentos os espectadores.

Do desempenho muito haveria a dizer para
real¢ar justamente os valores agora revelados. Que
nos perdoem pois pela sumdria enumeracio a falta
do devido destaque aos seguintes elementos:

Irene Pereira, uma apaixonada, sentimental e
altruista que no papel de cigarreira domina os seus
sentimentos amorosos sacrificando nobremente um
amor aos altos designios que as circunstiancias a
forcam a aceitar; Enita Correia, a protagonista, a
roda da qual se desenrola o enfrecho, foi admira-
vel no desempenho; Noémia Simoes, desempe-
nhando com naturalidade o papel de fidalga de
pura linhagem, repleta de excelentes dotes de espi-
rito e de consciéncia cénica, muito de apreciar;
Henriqueta Fernandes, a abespinhada e asnitica
engomadeira da pega que se portou com agrado
geral e muito senhora do cémico papel que lhe
coube; Maria de Vasconcelos, nos duplos papeis de
Elisa, fidalguita intriguista e Jacinta, uma criadi-
nha admirdvel de génio irrascivel mostrou plenos
dotes de arte; Maria Helena Pinto e Ivone de Al-
meida, fizeram com agrado, respectivamente, os
papeis de menina fidalga e criadinha gentil, e um
tudo nada intrometida, como mandava a rubrica
da peca; Aida Flora que fez de gaiato, portou-se
com a viveza requerida mostrando ser um azou-
gado rapazelho.

Quanto a parte masculina do elenco em pri-
meiro plano citaremos Anténio Frazao que no pa-
pel de motorista se portou a altura do convencio-

cinico, feito por Gabriel Paiva que, modestamente,
se encobre as vezes com as inedgnitas iniciais N. N.
e ja estd consagrado pela critica em ulteriores
representa¢oes, alcangou um verdadeiro sucesso;
Amaro de Figueiredo, um judeu ferro-velho, agiota
e sem esertpulos, foi admirdvel de interpretacio;
Carlos Lopes, o comico, na peca de profissio inde-
fenida, no papel de Cristévao, marido da engoma-
deira, conseguiu sem dificuldade provocar constan-
tes gargalhadas; Maximiano Varges que deu um
barbeiro de tipica composi¢io marcou pelo agrado
do seu desempenho; Eduardo Fortuna, um procu-
rador correcto; Fernando Mascarenhas, em dois
papeis, um o de Joaquim, desportista popular inte-
ressantissimo pela movimenta¢io e outro o de
Lord Fischer, diplomético britinico, pouco conhe-
cedor do nosso idioma, provocou constantes aplau-

sos; Peligio Ramos e Asdrubal Santos em operd-

rios casti¢os, ajudaram bem o conjunto e agradaram
bem assim como Eduardo Fortuna, no procurador
e Anténio Fernandes arvorado em mordomo de
casa rica, de porte rigoroso na sua compostura de
servo conhecedor das praxes da pragmitica.

Os coros afinados confribuiram bastante para o
feliz conjunto da representa¢iao e a orquestra diri-
gida pela competente batuta do maestro Luiz Boul-
ton marcou pela sua magnifica execugio.

Assisténcia selecta e numerosa a que nio faltava
o elemento feminino e grandes vultos de repre-
sentac¢ao social.

Muitas e justas ovacgOes coroaram os esforc¢os
do grupo eénico do Ateneu Ferrovidrio. Por isso
nos apraz regisfar aqui os nossos parabéns a
D. Enita Correia e maestro Boulton, assim como
ao ilustre presidente da colectividade Sr. Mdrio de
Sousa Deniz,

SANTAREM — Ponte de Alecobaca, na Ribeira
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Junho de 1891)
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Linhas portuguezas

Ascensor de Guindaes. — Inaugurou-sa no Porto, no dia
3 do corrente, este ascensor, la Ribeira 4 Prag¢a da Batalha.
Nio assistimos ds experiencias, como tencionavamos, porque
a empreza, tendo convidado a impresa local nio considerou
a de Lishoa. Transcrevemos por isso do nosso estimavel
collega, A Aectualidade, a parte da sua noticia que a ella se
refere. Diz assim:

<0 elevador vence um trajecto de 412 metros. Uma terca
parte do trajecto tem 49 °/, de declive e o restante 7 °/.

«Como os componentes parallelos relativos a inclinagfio
de 499/, ¢ a de 7,/° dariam grandes differencas, procurou-se
compensa-las por um artificio, que consiste em equilibrar
na forte rampa de 49 °/, o carro descendente por outro collo-
cado n’uma linha auxilar parallela 4 primeira e que se move
no trajecto da forte rampa.

<Escolheu-se para processo de trac¢lio o funicular, que
se move por adherencia sobre os tambores motores actuados

pelas machinas a vapor,

............................................................

<Relativamente aos meios de seguran¢a, os ensaios a
que se tem procedido provam a sua efficacia.

«Foram figuradas as mais perigosas hypotheses e em
todas ellas tdo vietoriosamente se saiu o systema, que os
meios de seguranca foram capitulados de potentes.

<0 freio dos carros divide-se em duas cathegorias dis-
tinetas: uma modera immediatamente a velocidade dos
carros, ¢aso se quebrem os mesmos, ou caso se ndo quebrem,
immobilisa-os; caso se quebrem os cabos, a velocidade mo-
dera-se immediatamente e entram em jogo os freios de im-
mobilisa¢io. A acclio dos freios exerce-se sobre os ecarris,
prendendo-se os carros a elles na parte superior e inferior.
D’esta f6rma nfio ha descarrilamento possivel.

«O carro niio pode abandonar a linha e as condigdes de
seguranca d’ella sfio taes, que nenhuma, em outro systema,
as eguala. Assim o demonstraram as experiencias a que se
procedeu ultimamente na presen¢a dos peritos nomeados
pela camara.

«Caso o ecarro suba completamente cheio, nunca podera
levar mais de sete toneladas de pezo. Pois nas experiencias
foram os earros carregados com perto de cincoenta toneladas
¢ os wagons subiram e desceram perfeitamente. Simples-
mente na occasidio de se partir o eabo, a paragem nao foi tdo
rapida como serd em outra qualquer occasifo.

«As experiencias a que ainda hontem se procedeu, deram
o melhor resultado. Ha apenas um pequeno solavanco no
engate do carro de contra-pezo para a forte-rampa, mas esse
inconveniente, conta o sr. Raul Megnier, distineto engenheiro
que honra o paiz, remedial-o em breve, apesar de se contar
que esse mal seja attenuado pela pratica do servig¢o dentro
de poucos dias».

Beira-Baixa. — Tem tomado a maior actividade nos ul-
timos tempos a construc¢do d’esta linha para que se possa
com muita brevidade abrir até Alcaide, pelo menos.

A abertura até Covilhi, é esperada com o maior interesse
havendo ji importantes transportes que esperam esse meio
de viaglio para seguirem aquella cidade.

Atravez d'Africa. — Foi ganho pela Companhia Atravez
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Jmptenda

«<ACCAO>

Sob a direccio do nosso presado amigo e dis-
tinto colaborador Dr. Manuel Murias apareceu re-
centemente éste semandrio que se publica em Lisboa.

O Dr. Manuel Mirias é um dos nomes mais
ilustres e representativos da nova geragao. Talen-
toso e estudioso, a sua vida nao é, apenas, um
exemplo de trabalho honesto e perseverante, é
também o exemplo duma inteligéncia dedicada a
tarefa de exaltar e reaportuguesar Portugal, de
servir a cultura portuguesa.

O semandrio que nos apresenta o ensaista, jor-
nalista e historiador tem um aspecto grifico exce-
lente ¢ variada colaboracio.

Desejando as maiores prosperidades, sauidamos,
com a nossa melhor camaradagem e afectuosamente,
0 NOVOo semanario.

«JORNAL DE SINTRA»

No seu ntmero de 11 de Maio referiu-se
amavelmente & Gazeta dos Caminhos de Ferro o
simpdtico «Jornal de Sintra» que nos dispensou
palavras verdadeiramente sensibilisadoras, naquela
gentileza que lhe é peculiar e que costuma usar
para com todos os que trabalham honestamente.

Agradecemos.

PORTUGAL, MADEIRA E AQORES»

Referiu-se a Gazeta dos Caminhos de Ferro,
com os melhores elogios, o simpético colega «Por-
tugal, Madeira e Acores», que nos seus longos
56 anos de existéncia tem pugnado sempre com
denodo pelos interésses das ilhas adjacentes.

Os nossos agradecimentos.

d’Afriea, o processo que corria nos tribunaes inglezes entre
esta companhia e o ex-sub-empreiteiro sr. Jodo Burnay.

Na primeira instancia ja ha dias a sentenc¢a do tribunal
fora favoravel & companhia, como digsémos no nosso numero
anterior. O processo subiu em appellaciio ao tribunal su-
perior cujo veredietum foi tambem favoravel 4 Companhia.

O sr. Burnay foi condemnado na multa e nas custas do
processo. '

Comboios de Cintura. — Estdio ja promptas as carruagens
que hidio de servir n’estes comboios. Sdio as antigas mixtas
da linha de Cintra, de corredor central, que eram de 1.» e 2.*
e ficaram agora elassificadas em 2.* e 3.4,

Comboios curtos. — Os comboios 17 e 18 entre Ovar e
Porto que pelo actual horario, 86 deviam comec¢ar em 1 de
Julho foram postos em servico ja desde 20 do corrente. A
companhia foi forcada a isso em vista da affluencia de pas-
sageiros aos outros comboios.

Bilhetes de ida e volta. — Vae em breve ser alterada a
tarifa de bilhetes de ida e volta nas linhas da Companhia
Real, havendo-os entre umas e outras linhas, o que hoje nfo
ha. Os pregos soffrerdio pequenas alteraydes; fallaremos
d’ellas na sec¢do respectiva, quando a tarifa se publicar.


















