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GAZETA DOS CAMINHOS DE FEKRO

URIOSIDADES

CIENTIFICAS

Pe]o_ tenente de Enﬁ“ APALBEQ_TQ FERI_Q_EIRA P_I_NTO

Es t_an Iao_

O estanho no estado nativo é raro, e o mineral
geralmente explorado ¢ o biéxido de estanho, desig-
nado pela <cassiterite» e «pedra de estanho». Além
de combinado com o oxigénio, na natureza encon-
tra-se combinado com o enxofre, sob a forma de
sulfurefos, tomando o nome de <estananite> ou
«estanite» e este em regra misturados com os sul-
furetos de cobre, ferro e zinco.

Existem minérios de estanho, na Maldsia, India
Holandesa, Mdlaca, Siao, Austrilia, Tasmania, China,
Birméania, Nigéria, Katanga e Transvaal.

Na Europa, a cassiterite encontra-se na Ingla-
terra no condado de Cornouailles, na Europa Cen-
tral no Saxe e Bohémia. A Franca e Espanha
exploram a cassiterite em pequenas quantidades.

Portugal tem relativa abundancia de minérios
de estanho, encontrando-se varios filoes nos distri-
tos do Porto (Robordosa), Braganca, Vila Real e
no de Viseu. _

O estanho, ao contririo do tungsténio, cujo apa-
recimento data do séeulo passado, é um metal
conhecido dos antigos, pois 4.000 anos antes da era
crista, os livros de Moisés falam déle. Os fenicios
@ o8 egipeios extraiam-no das ilhas Cassitérides.

Até ao século XIII, era a Inglaterra o tnico
pais produtor de estanho. Km 1240, sao descobertos
08 jazigos de minério déste metal no Saxe e na
Bohémia e mais tarde as navegacoes portuguesas
tornam conhecidos os minérios do estanho, oriundos
das Indias e América do Sul, nio raras vezes acom-
panhados de metais preciosos (e. g. prata).

Na época actual, constituindo um metal caro,
mesmo os minérios que contenham um pouco me-
nos de 5 quilos de mineral de estanho, por tonelada
de minério, sao aproveitados.

A producio do estanho comporta 5 operacoes:
concentracio do minério, ustulaciao, reducio e afi-
hagao; estas operacgoes sio de boa economia, por
poderem ser executadas proximas a boca da mina.

Para a concentraciao do minério, escolhe-se éste

e trata-se por lavagens sucessivas em dgua corrente
com dispositivos simples que retém o minério que
¢ denso. Depois é quedrado, pulverisando-o gros-
seiramente. A operaciao da concentracao é dada por
terminada quando esta chega a 70 °/, do mineral.

O mineral depois é levado para um forno de
revérbero, ou forno de soleira girante, onde se
produz a ustulag¢iao, separando-se do quartzo por
desagregacio, transformando em o6xidos os sul-
furetos, os arsenietos, ete.

Em seguida, o mineral ustulado, ou em tinas
com dgua contendo hiposulfito de sédio, ou mais
simplesmente em dgua corrente se procede a lava-
gem, de molde a ficar s6 o bioxido de estanho. .

A cassiterite (bioxido de estanho) assim obtida,
¢ depois reduzida. A redugio pode ser executada
désde o verdadeiro forno Martin, até ao dispositivo
mais elementar ainda hoje usado na China e Ma-
ldsia, onde 6 lancado mineral misturado em pro-
por¢oes convenientes com carviao, e depois aque-
cido. O metal fundido é recebido numa bacia de

gusa, passando depois para-uma outra onde é

remexido com ramos de madeira verde.

Os gases provenientes da carbonizag¢ao, o vapor
de dgua libertado trazem a superficie do estanho
impurezas, que sio retiradas.

Em seguida, ou por intermédio de colheres pré-
prias, ou por dispositivo de instalacio, lanca-se o
estanho em moldes ou em dgua fria.

Conforme a natureza do minério, o cuidado das
operagoes executadas, o estanho obtido, mais ou
menos, pode conter, quimicamente, ferro, cobre,
arsénio, chumbo, antimoénio, bismuto, tungsténio,
molibdénio, sulfureto, 6xidos, ete.

Por isso se procede a operagao final da afina¢ao.
O estanho bruto é levado para recipientes de gusa,
coberto com uma camada de carvio de madeira e
novamente fundido. Por liquag¢ao o estanho, por ser
o mais fusivel dos outros metais, separa-se decan-
tando-o.

Para se obter o estanho quimicamente puro,
trata-se o metal anteriormente obtido pelo éacido
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cloridrico, cristaliza-se o sal obtido que depois é
tratado pelo carbonato de aménio. O precipitado
obtido nesta reaccao é lavado, séco, e depois calci-
nado com carviao de acticar num cadinho de labo-
ratério, decantando-se depois o estanho que se
liberta nesta operacao.

Outro processo para purificar o estanho con-
siste em tratar o metal a purificar dissolvendo-o
em dcido hidrofluosilicico e tratar éste soluto,
electrolicamente.

O estanho é um metal branco como a prata,
muito maledvel e ductil, funde a temperatura baixa;
é conhecido de todos o poder-se fundir um peda-
cinho de estanho num bilhete de visita & chama
duma vela.

O metal que vimos referindo tem um cheiro
especial quando esfregado com a mao.

A sua estrutura é cristalina, quando se dobra
uma barra, ouvem-se uns estalidos caracteristicos,
chamados gritos de estanho.

Quando exposto ao frio excessivo, torna-se cin-
zento, perde o brilho e aumenta de volume, e com
o calor retoma as caracteristicas que possuia.

Um decimetro etbico de estanho pesa cérea de
sete quilos e trezentos gramas.

Quimicamente, o estanho forma compostos im-
portantes embora s6 atacdvel superficialmente pelos
agentes atmosféricos, levado ao rubro vivo arde
no seio do oxigénio. Ao rubro decompoe a dgua.
Combina-se directamente com o cloro, bromo, iodo,
enx0Ofre, selénio, telidrio, fésforo, arsénio, antimo-
nio, silicio e com grande nimero de metais.

O estanho dissolve-se nos solutos de sal amo-
niaco, alimen e de sulfato de potdssio.

Sdao vérias e importantes as aplicacoes do es-
tanho. E matéria prima na Inddstria da folha de
Flandres. O estanho reduzido a folhas é aplicado
na decora¢ao e na embalagem de vdrios artigos e
géneros alimenticios.

Uma liga de estanho e chumbo calcinado forma
a potea de estanho, que é utilizada para pulir o
vidro, marmore e metais.

Com diversos metais, o estanho dd virias ligas,
algumas conhecidas com o nome de «<metal inglés»,
utilizadas no fabrico de variados utensilios, bande-
jas, talheres, medidas, tubos, ete. Entra na compo-
sicdo de variados metais antifriccao, soldas, ete. A
espelhagem dos vidros utiliza o amdlgama de
estanho.

Na indistria da vidraria, obtém-se os vidros
opacos por intermédio do estanho.

Na indistria da faianca, o estanho entra quer
na composicao da porecelana, quer para a decora-
cao desta, em sais de estanho. Na indistria da tin-
turaria, os cloretos de estanho sao utilizados uns
como descorantes, outros como mordentes.

Para determinadas bronzagens de madeiras,

.
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gessos e estuques, é conhecido o emprégo do «ouro
mussivor (sulfureto de estanho).

Nao queremos terminar a ligeira biografia,
passe o termo, do estanho, sem referirmos que é,
muitas vezes, de importancia e de interésse o apro-
veitamento dos detritos de folha de Flandres, ou
sua sucata em bom estado, lembrando que metade
da produ¢io mundial de estanho é utilizada no
fabrico da <ata».

Este aproveitamento tem por finalidade a
recuperacao do estanho, utilizando-se ainda o ferro
resultante desta operacdo para o reenviar para a
fundic¢ao.

A recuperacao do estanho, dos materiais, de que
vimos falando fem sido executada quer por via
quimica, quer electrolicamente.

O tratamento da sucata de folha de Flandres
aproveitdvel é feito em grandes torres, onde ela é
langada, fazendo nelas circular o cloro que, liber-

tando o ferro, transforma o estanho em peretoreto

de estanho (licor de Libavius), que directamente
pode ser empregado para estanhar o cobre e zinco
por via humida, ou para fabricar a purpurina de
Cassius, utilizada na douradura da porcelana.

Por via electroquimica, o electrolito é consti-
tuido por uma solu¢ao de sulfureto de sédio, ou
soda, desempenhando a sucata o papel de anodo,
depositando-se o estanho pulverulento no catodo
previamente disposto na tina electrolitica.

Volframio-Tungsténio

Com esta designacio é conhecido o mineral,
constituido pelos tungstatos de ferro e manganésio;
no estado natural também existe o tungstato de
cdlcio que é denominado pelo nome de «Scheelites.

No século passado, a paiavra volframio era si-
nénimo de tungsténio, aparecendo em livros diddc-
ticos dessa época, indiferentemente estas palavras
para designar o mesmo elemento.

O volframio aparece nos minérios numa percen-
tagem geralmente pequena, percentagem que vai
de 2 a 7Y%, Em Portugal, que, antes do actual con-
flito europeu, era o maior fornecedor e produtor
de volframio, ha filoes com uma percentagem
bastante rica daquele mineral.

O volframio existe em variadas partes do globo,
na Alemanha (Bohémia, Saxe e Hartz), na Ingla-
terra em Camborne (Cornovailles) e Redruth, na
Frang¢a (Mont Belleux, Puy des Vignes e Meymac).
A China e Birméania possuem os jazigos de maior
produgao mundial de volframio. Nas Américas e
Austrdlia aparecem alguns jazigos de relativa im-
portancia.

Foi no século paséado, em 1871, pela primeira
vez de que hd noticia, que o quimico Scheele, des-
cobriu o dcido tingstico, ¢ em 1875 o0s irmaos
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d’Elhuyart conseguem isolar o tungsténio do vol-
framio.

O tungsténio obtem-se por processos de labora-
tério, quer partindo do dcido tiingstico, aquecendo
éste ao rubro vivo, fazendo passar néle uma cor-
rente redutora de hidrogénio, quer partindo do
tetra ou hexacloreto de tungsténio ou oxicloreto
do mesmo elemento, pelo processo utilizado por
Woehler, fazendo passar os vapores destas subs-
tancias, misturados com hidrogénio nascente, por
um tubo de vidro levado ao rubro.

Industrialmente, o tungsténio obtem-se a partir
do seu mineral depois de concentrado em opera-
¢oes idénticas as executadas para a concentrac¢io
da cassiterite.

O volframio é entio misturado com carbonato
de sédio, e a mistura fundida num forno de revér-
bero a uma temperatura de 1000°.

Depois desta operaciao, a substincia obtida 6
fragmentada, piloada e lexiviada em dgua ebuliente.
A solu¢ao resultante da operacio anterior é tratada
pelo dcido cloridrico que precipita o dcido tings-
tico.

Este precipitado, depois de ter sido filtrado, &
lavado em dgua corrente e séco. Finalmente, éste
produto é aquecido ao rubro vivo e tratado pelo
hidrogénio ou aluminio, ou ainda caleinando-o com
o carvao. A temperatura desta opera¢iao varia entre
1500 a 1800 graus.

O tungsténio assim obtido pode apresentar uma
puresa que vai até 98 Y e apresenta-se sob a forma
de p6, que comprimido a uma pressio de cérea de
1000 quilogramas por centimetro quadrado, numa
atmosfera redutora a uma temperatura de 2500
graus, toma o aspecto absolutamente metdlico, com
as propriedades fisicas inerentes dos metais.
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Nesta conformidade o tungsténio é susceptivel
de adquirir um belo brilho metdlico; é maledavel e
ductil, podendo o tungsténio ser reduzido a fios
cuja espessura vai até um centésimo de milimetro,
mas funde a uma temperatura superior a 3600°.

Um decimetro ciibico de tungsténio para cérca
de 18 quilogramas. Quimicamente o tungsténio ao
calor combina-se com o cloro, bromo, iodo e enxo-
fre; os dcidos sulfiirico e cloridrico atacam-no len-
tamente. I8 inalterdvel ao oxigénio, no entanto, como
o grande nimero de metais, aquecido ao rubro
arde no seu seio. '

As aplicagoes industriais do tungsténio toém
aumentado em importancia com o progresso indus-
trial.

Este elemento encorporado nos ferros ou gusas
permite obter ac¢os especiais, de ji largo emprégo,
e alguns imprescindiveis para vdrios artefactos
bélicos; com éle se obtém os agos rapidos (além do
tungsténio, contém erémio) que a quente conservam
uma dureza elevada permitindo grandes velocidades
de frabalho com minimo desgaste, fabricam-se
imans, ete.

O tungsténio, combinado com o carbono, dd uma
substancia de grande dureza, que permite trabalhar
materiais muito duros.

Os filamentos das lampadas eléctricas, os catodos
e anodos das lampadas de raios X, além da subs-
tancia suporte, sao constituidos pelo tusgsténio.

Os quadros de radioscopia sao constituidos, em
parte, pelo tungstato de bario, ao qual devem a
fluoreseéncia que possuem sob a accao dos raios X.

Nio podemos deixar de dizer que, sendo um
elemento de quimieca relativamente recente, tem
aplicagoes adequadas ao moderno progresso da
ciéncia.

Uma NOTA OFICIOSA do __Sr. Presidente do Conséﬂ;-l-o‘

sobre a soberania portuguesa nos trés arquipélagos do Atiantico

O Chefe do Govérno enviou i Imprensa a seguinte «nota
oficiosa» :

«No dia 6 do corrente, o senador Pepper convidou, em
discurso publico no Senado, o govérno dos Estados Unidos
a tomar medidas mais vastas e ousadas no sentido da de-
fesa do pais, enunciando entre estas a ocupaciio dos Acores
e do arquipélago de Cabo Verde. O discurso segue-se a repe-
tidas alusdes da Imprensa norte-americana das tltimas se-
manas a intensdes que a Alemanha teria de ocupar o terri-
torio continental portugués e aquelas ilhas, devendo os
Estados Unidos antecipar-se-lhe na opera¢do, para melhor
garantia da sua defesa.

O Govérno portugués embora lamente a desenvoltura
com que de varios lados se tra¢a o destino de paises estra-
nhos ao conflito actual, ndio pode evitar, nem mesmo apre-
sentando queixas ou protestos junto dos respectivos gover-
nos, que as virias agéncias emissoras se acusem mutua-
mente e lancem as piores suspeitas sObre a intenciio de uns
e outros Estados violarem os direitos de terceiros paises.

Trata-se, em geral, s6 de obter certos efeitos internos ou

internacionais de propaganda; e precisamente neste caso o
Govérno portugués esta habilitado, por declaracdes expres-
samente feitas pelo Govérno dos Estados Unidos, a dizer
que as ideias do senador Pepper, como outras do mesmo
género lanc¢adas pela Imprensa americana, nlio correspon-
dem de modo nenhum ao seu pensamento de absoluto res-
peito pela soberania portuguesa.

Mas porque o sistematico siléncio a éste respeito poderia
parecer excessivo e sofrer interpretacdes que ndo estariam
de acordo com a situac¢lio real nem com a compreensiio dos
nossos direitos, o Govérno declara o seguinte:

1.2 — Nao lhe foi até ao presente feito nenhum pedido ou
sugestdo relativamente a eventual utilizagdio de quaisquer
portos ou bases das costas ou ilhas portuguesas por qualquer
dos beligerantes contra o outro ou por terceiros Estados.

2.° — 0 Govérno tem-se ocupado da defesa dos trés arqui-
pélagos do Atlantico reforgando os meios existentes, como
afirmagio da sua soberania em termos de poderem resistir a
algum ataque de que porventura sejam objecto, embora o nio
espeore.

O PRESIDENTE DO CONSELHO
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XXXII—(Atrazado)

Avides alemdes de reconhecimento, armados,
bombardearam, conforme indica a D. N. B., uma
fabrica da Escécia setentrional e atacaram, com
fogo de metralhadoras, um acampamento militar,
muitos combéios de mercadorias e colunas moto-
rizadas da Inglaterra meridional.

—A R. R. informa que na «frente grega»
houve combates de caracter local. Os destacamen-
tos italianos aéreos efectuaram accdes ofensivas,
langando bombas e granadas sébre as colunas de
reabastecimento e concentracdes de tropas. Uma
das formacdes de bombardeamento atacou as ins-
talagdes militares de Salénica, atingindo as obras
do pérto, os depésitos de carburantes, as docas e
a estacdo do caminho de ferro. Foram observados
grandes incéndios. Em combates aéreos com os
avides de caca adversirios foram abatidos dois
déstes. Um dos bombardeiros italianos néo regres-
sou. As unidades navais do «eixo» bombardearam
as posi¢cdes inimigas ao longo da costa grego-al-
banesa.

— A D. N. B. diz que nos caminhos de ferro
romenos s6 poderdo viajar membros do Exército e
funcionarios do Estado, mas munidos de autoriza-
¢do especial.

O general Antonesco ordenou que o servico de
combéios de passageiros recomecasse embora com
determinadas restri¢des. O presidente do Conselho
assinou um decreto, ordenando a militarizacdo de
todas as prefeituras de policia, instaladas nas fron-
teiras, nos aeroportos e nas estagdes ferroviarias,
que ficardo sob a fiscaliza¢io do Estado Maior do
F.xército.

—A D. N. B. afirma que a aviacio alema
efectuou vdos de reconhecimento sébre a Gran-
-Bretanha e atacou uma estacio de Londres. As
tripulages dos aviGes observaram que as bombas
atingiram instalacdes, edificios e vias férreas.

—Segundo informa a D. N. B. aviges alemaes
atacaram Londres e outros pontos da Inglaterra,
principalmente aer6dromos, fabricas e vias férreas.

— Informa a D. N. B. que foram atacadas ins-
talagdes ferroviarias de Inglaterra e que a aviacéo

(Y

Revista quinzenal

alemd executou um ataque contra as instalacdes
ferrovidrias ao Norte de Cambridge. Foram efi-
cazmente bombardeados uma estacio de mercado-
rias e um combéio. As tripula¢des alemés obser-
varam um grande incéndio, na estacio.

—A D. N. B. comunica que ataques em vo
raso, cheios de éxito, dos avides de combate, diri-
giram=~-se contra aeroportos, campos de tropas, ins-
talacSes ferroviarias e colunas de camides, no Sul
e no Sueste da Inglaterra. Bombas, em cheio, des-
truiram hangares e os avides que néles se encon-
travam. Também cairam bombas em estagdes, vias
férreas e sobre dois combéios em marcha. Ao
Norte de Portsmouth foi atacado, com extraordi-
nério éxito, um acampamento de tropas.

— A aviacdo inglésa, segundo a F. T., bombar-
deou, com éxito, a ponte ferrovisria de Awash,
proximo de Addis-Abeba. Uma bomba que a atin-
giu em cheio causou grandes estragos na via.

— A E. T. anuncia que os bombardeiros da R.
A. F. atacaram os aeré6dromos de Chinele e Dire-
daui. Em Chinele, foram bombardeados violenta-
mente avides inimigos e depdsitos escondidos no
mato, ao longo da pista de aterragem. Em Dire-
daua, foram atingidos em cheio quarteis e a esta-
¢do de caminhos de ferro, «Cacas» sul-africanos
fizeram um ataque a pouca altura, contra aviges
pousados no solo, em Massau4, e incendiaram um
depésito de petréleo de Adiugril.

— Informa a E. T. que Catania e Comiso, na
Sicilia, foram bombardeadas, sendo causados gran-
des estragos nos respectivos aer6dromos pelos
bombardeiros britanicos, que lancaram muitas
bombas de alto poder explosivo, bem como grande
nGimero de projecteis incendidrios. Irromperam
muitos fogos, que originaram espessas colunas de
fumo negro e eram visiveis a mais de 48 quiléme-

- tros de distdncia. Julga-se que aparelhos inimigos

estdo a arder nos hangares préximos. Também se
registaram estragos nas pistas de aterragem, assim
como em estradas e linhas férreas proximas, Dés-
tes bem sucedidos «raids» os aparelhos britanicos
conseguiram regressar sem novidade.

—Pela E. T. sabe-se que as autoridades mili-
tares britinicas revelaram que os paraquedistas
ingléses recentemente lancados nas provincias ita-
lianas da Calabria e da Lucania causaram gran-
des estragos nas comunica¢des ferroviarias. Foram
dinamitados importantes trocos de via e fabricas
produtoras de energia eléctrica, sesundo informam
muitos dos paraquedistas que conseguiram regres-
sar a base. '

—A E. T, referindo-se ao avan¢o dos ingléses
na Libia, diz que as fércas atacantes s6 podiam
dispor de muni¢Ges conduzidas em camides, pela
tnica estrada existente, desde o «terminus» da via
férrea em Marsa Matruh.



Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 que a C.D. fer em caminhod de Jerro

no. ano

Publicamos em seguida wma nota circunstanciada dos
trabalhos de conservac¢do e reparacdo, feitos nas linhas e
edificios da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses.

Apesar das inimeras dificuldades com que todas as em-
présas lutam na hora presente, a C. P. conseguiu, com wm
esfor¢co digno de registo, fazer algumas obras gue muito
beneficiaram a sua extensa réde:

— Reparacio com estacaria e blocos de betdo no
pavimento cimentado que defende as fundacdoes dos
pilares de encontro da ponte da Vala da Azambuja.

— Construc¢ao dum apeadeiro ao Km. 314,993 da
linha do Norte.

— Transformac¢do do apeadeiro de Canelas em
estacdo.

— Modificacio e ampliagio da estagio de Cas-
telo Branco.

— Constru¢do da marquise da estacdo de Alfer-
rarede.

—Ripagem e nivelamento das curvas entre os
Km.’ 310 e 330 da linha do Norte.

— Construcdo da parte metdlica do pontdo para
a passagem superior em Campolide (via A) sdbre a
variante da linha de Sintra.

— Soldadura de 11.152 cochins_de agulha.

— Montagem de 180 quilometros de linhas tele-
fénicas.

— Substitui¢do de instalacoes telegrdficas por
telefones em 103 estacoes.

— Substituicdo de 200 quilémetros de fio do fra-
cado aéreo.

— (rande reparag¢do na ponte cais de Lisboa-
-Santo Amaro.

— Rectificacdo do tracado aéreo com a desloca-
cdo de 3.500 postes.

—- Renovacdo da via entre Panoias e Funcheira.

— Modificagdo do E. P. da esta¢io de Beja.

— Montagem de 415 quilémetros de linhas tele-
fonicas.

—Nova sinalizagio do Lavradio a Barreiro-A.

— Construcio de uma plataforma entre as linhas
1 e 2 da estagdo de Barcelos. ;

— Assentamento de via na variante do viaduto
de Quebradas ao Km. 67,938 da linha do Douro.

— Construcio de uma plataforma junto a P. N.
ao Km. 3,734 da linha de Cintura do Porto.

de 1740

— Construcio dum desvio entre os Km.”® 15,034
e 16,200 da linha de Cintura do Porto.

— Instalacio dum posto de transformacdo de
3 600 KWA, 30.000 Volts, no Barreiro.

— Instalagdo dum posto de transformacio aéreo
2 380 KWA, 30.000 Volts para alimentar a apare-
lhagem de soldadura Shoteweld empregada nas
carruagens de aco inoxiddvel, em montagem nas
Oficinas do Barreiro.

— Montagem de 120 motores eléctricos para
comando individual de mdiquinas ferramentas do
Barreiro, primitivamente accionadas por correias.

— Instalagio de iluminacio e electrificacdio da
toma de dgua na estagio de Estarreja.

— Electrificacio da toma de dgua da estacio de
Aveiro.

— Aplicacio de sobreaquecimento de vapor as

locomotivas da série 400 (em 5 locomotivas) con-
forme estudo elaborado nos Servicos Técnicos da
Companhia em 1930,

— Aquisi¢do de 28 carruagens de aco inoxiddvel
a firma americana BUDD, sendo 11 mixtas de 1.* e
2.* classe e restaurante, 4 de 2.* classe e furgio
grande, 2 de 3." classe e furgio pequeno e 9 de 3."
classe. Seis destas carruagens foram recebidas mon-
tadas e as restantes por montar, pelo que foi criada
nas Oficinas do Barreiro uma secc¢do especial para
proceder 4 sua montagem (3 carruagens jd montadas
até fim de 1940).

— Carénage da locomotiva n.’ 503 para rebocar
as composi¢coes dos combdios rdpidos 52/55 forma-
das com carruagens americanas.

— Transformacgido de carruagens.

68 de 2 eixos, a saber :

17 de 1.* classe em mixtas de 1./2.* classe | Todas com
0 mixtas de 1.%/2.* classe em 3.* classe corredor e
W. C.

42 de 2.* classe em 3.* classe

-

16 de bogies, a saber:

1 de 1.* classe.

3 mixtas de 1.%/2.* classe.

2 de 2.* classe.

5 em mixtas de 1.%/2." classe.
3 saldes de 3." classe.

2 em saldes de luxo.
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Foram suprimidos, a titulo transitorio, nas linhas da
C. P,, alguns comboios, muitos déles de longo curso,
entre os quais o ¢<rapido> Lishoa-Pdrto <Flecha de pratas

Deixaram de cireular, a titulo transitério, os seguintes
combdios da C. P.: na linha do Norte, a partir de 3 do cor.
rente, ascendentes n.°* 3 e 5 (omnibus), entre Santarém e
Entroncamento, e entre Setil e Santarém, respectivamente;
n.° 55, «rapido» Lisboa-Porto «Flecha de prata», e suas liga.
¢Oes de e para Coimbra, que parte da estacdio do Rossio, as
18 e 6, as terc¢as, quintas e sabados, e n.° 121 (omnibus), entre
Lisboa (Rossio) e Entroncamento, didrio, com partida as 22
e 50; descendentes: n.** 6 (omnibus) e 102 (semi-directo), res-
pectivamente, entre Santarém e Setil e entre Entroncamento
e Lisboa (Rossio); a partir do dia 4, n.° 2 (omnibus), entre
Entroneamento e Santarém; a partir do dia 5, n.° 52 «<rdapido»
Porto-Lisboa «<Flecha de prata-, e suas liga¢des de e para
Coimbra, com partida do Porto, as 9 e 10, as segundas, quar-
tas e sextas-feiras.

A partir do dia 5,0 eombdio (omnibus), n.° 103, faz para-
gens em Braco de Prata, Sacavém, Povoa e Alverca, respecti-
vamente, as 13 e 42,13 e 45,13 e 48,13 e 55 e 13 e 59, admitindo
no percurso Lisboa (Rossio)-Azambuja, os portadores de
bilhetes da tarifa especial n.° 1 — passageiros (tranvias).

Igualmente, a partir do mesmo dia, o combéio (omnibus)
n.° 204, tem paragens em Barcarena, Queluz, Amadora e
Benfica, respectivamente, as 12 e 22, 12 e 24,12 e 26 e 12 e 30,
admitindo no pereurso Cacém-Lisboa (Rossio), os portadores
dos mesmos bilhetes.

Linhas de Leste e da Beira Baixa, e ramal de Caiceres, a
partir do dia 3, combdios n.°® 122 e 123 (mistos), entre Torre
das Vargens e Badajoz; a partir do dia 7, n.° 163, is segundas,
quartas e sextas-feiras, entre Abrantes e Guarda; n.o* 101 e
104, entre Marvio e Valénecia de Aledntara; a partir do dia 8,
n.° 164, as tercas, quintas e sabados, entre Guarda e Abrantes.
Os passageiros procedentes de Lisboa (Rossio), com destino
a linha do Leste e ramal de Cdceres, ou linha da Beira Baixa,
seguem dali, pelo combdio n.° 15 (as 22 e 10), até Entronca-
mento, onde passam aos combdios n.°* 121 ou 161, respecti-
mente, e os procedentes das mesmas linhas, e do referido
ramal, e chegados a Entroacamento, no combdio n.o 102,
seguem para Lisboa (Rossio), pelo combédio n.° 18, as 14 e 19.

Linha do Oeste, a partir do dia 5, combdios n.o* 206 1.328
e 1.325 205 (omnibus), entre Cacém e Torres Vedras; linhas
da Lousd e da Figueira a Coimbra, a partir do dia 5,
n.°* 502 e 507 (tranvias), entre Coimbra e Figueira; linhas do
Minho e Douro, a partir do mesmo dia, n.° 611 ou 613 (omni-
bus-misto, entre Nine ¢ Viana; n.o* 623 e 624, entre Porto e
Ermezinde; e 1.601 (tranvias), entre Porto e Campanhi; a
partir do dia 6, n.°* 602 (omnibus), entre Viana e Nine; e
701, 703, 706 e 708, entre Porto e Barca de Alva, que foram
substituidos pelos n.°* 5.121, que parte do Porto, as 9 e 10)
e chega a Barea de Alva as 15 e 45, e 5.122, com partida de
Barca de Alva, as 12 e 40 e chegada ao Porto, as 20 e 21.

A partir do dia 5, o (tranvia), n.° 735 faz paragem em

—— —_—

Antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro

Por falta de espaco somos forcados a retirar neste niémero a repor-
tagem sdObre o almodco anual dessa briosa unidade, que publicaremos

= no proximo numero
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Contumil, Rio Tinto e Palmilheira, respectivamente, as 19 e
35,19 e 35 e 19 e 39.

(Tranvias): entre Lisboa (Rossio), Queluz, Cacem e Sintra,
a partir do dia 5, n.o® 1.317 e 1.322; e 1.323 e 1.328 (4s segundas,
terc¢as, quartas, quintas e sextas-feiras), e 1.325; nos mesmos
dias e aos sabados; a partir do dia 6, n.° 1.301 (todos os dias,
excepto as segundas-feiras); entre Lisboa e Azambuja, a par-
tir do dia 5, n.® 1.411, entre Lisboa (Rossio) e Vila Franca;
1.413, entre Brago de Prata e Azambuja; 1.416, entre Vila
Franea e Brago de Prata; 1.418, entre Azambuja e Lisboa
(Rossio) e 1.426, entre Vila Franca e Lisboa (Rossio), todos
os dias, excepto aos domingos; a partir do dia 6, n.° 1.041,
entre Lisboa (Rossio), e Vila Franeca, todos os dias, excepto
as segundas-feiras, e 1.417, entre Lisboa (Cais dos Soldados)
e Vila Franea, que sera substituido pelo n.° 1.419; entre
Aveiro e Porto, a partir do dia 5, n.°® 1.510, entre Porto e Es-
pinho; 1.515, entre Espinho e Campanhi, e 1.519, entre Espinho
e Porto, todos os dias, excepto aos domingos; a partir do
dia 6, n.° 1.502, entre Porto e Espinho, todos os dias, excepto
as segundas-feiras. ‘

Linhas do Sul e Sueste, a partir do dia 6, n.e* 811 e 816,
entre Barreiro e Casa Branca. Por éste motivo, desde aquele
dia, foram estabelecidas as ecarreiras 31 e 32, e modificadas

..as marchas dos seguintes ecombdios : linha do Sul, n.os 2.803,

parte de Casa Branca as 5 e 3; e chega a Funcheira as 11 e 30;
801, parte de Lisboa as 8 e 10, do Barreiro, as 8 e 55 e chega
a Vila Real as 16 e 47; 813, Beja, &s 13 e 30; Faro, as 21 e 24;
2.801, Casa Braneca, as 15,51; Funcheira, 2 1 e 4; 815, Lisboa,
as 19 e 10; Barreiro, as 19 e 54; Casa Branea, as 22 e 50;
814, Casa Branca, &s 9 e 58; Barreiro, as 12 e 15; Lisboa, as
13; 816, Beja, as 17; Casa Branca, as 18 e 40; 802, Vila Real,
as 13 e 10; Barreiro, as 21 e 7; Lisboa, as 21 e 50, e 824, Vila
Real, 4s 14 e 55; Tunes, as i8 e 48, respectivamente. (Tranvias),
entre Lisboa, Barreiro-A, Seixal, Pinhal Novo, Setibal e
Praias-Sado, n.° 815, parte de Lisboa, as 19 e 10; do Barreiro,
as 19 e 54; e chega a Pinhal Novo, as 20 e 24; 945, Pinhal
Novo, as 20 e 43; Setubal, as 20 e 59, e Praias-Sado, s 21 e 12,
respectivamente. Entre Setibal e Praias-Sado, s6 se efectua
aos domingos e apenas, nos meses de Junho a Setembro;
947, Lisboa, as 20 e 20; Barreiro, as 21 e 2; Setiibal, as 21 e 42;
932, Setiubal, as 6 e 18; Barreiro, as 6 e 58; Lisboa, as 7 e b5;
814, Pinhal Novo, as 11 e 50; Barreiro, 4s 12 e 55; Lisboa, as
13; 946, Setubal, as 20 e 5; Pinhal Novo, as 20 e 23, respecti-
mente; entre Vila Real de Santo Anténio e Lagos, n.°® 897,
Tunes, is 18 e 53; Lagos, as 20 e 18; e 894, Lagos, as 13 e 10;
Tunes, as 14 e 36, respectivamente; via fluvial, carreira n.°o 7,
parte de Lisboa as 9 10 e chega ao Barreiro, as 9 e 45; car-
reira 25, Lisboa, as 20 e 20; Barreiro, s 20 e 55; carreira 31,
Lisboa, as 22 e 35; Barreiro, as 23 e 10. SO se efectua aos
domingos, e apenas nos meses de Junho a Setembro; ear-
reira 4, Barreiro, as 7 e 20; Lisboa, as 7 e 55; carreira 32,
Barreiro, as 21 e 15; Lisboa, as 21 e 50; carreira 28, Barreiro,
as 22 e 35; Lisboa, as 23 e 10, respectivamente. Esta ltima,
também s6 se efectua aos domingos e, apenas, nos mesmos
meses ; ramal do Montijo, combdio n.® 957, parte do Pinhal
Novo, as 20 e 45; e chega ao Montijo, as 21 e 8; linha do
Sueste. 884, parte de Moura, as 14 e 20 e chega e Beja, as
16 e 44.
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Ha 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Maio de 1891)

S
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Guimaraes a Braga e Fafe

Conforme dis-émos, e segundo o alvard que publicamos
na Parte Official d’este numero, foi concedido & companhia

dos cam:nhos de ferro de Guimardes o poder prolongar a sua

linha até Fafe.
Isto, porém, levantou fortes reclamacdes da parte de

Braga que se sentiu prejudicada com esta concessdo, che-
dgando a formular-se representagcdes para que a concessdo
fosse annullada.

A tempo, porém, um melhor criterio, encaminhou as ten-
dencias inimigas de Braga para uma solu¢do muita mais rasoa-
vel, vindo peuir que, simultaneamente com a linha para Fafe,
se concedesse e construisse outra entre Guimardes e Braga.

Esta pretensdo tinha a ventagem de harmonisar todos os
interesses, fazendo-os convergir ao mesmo fim commum,
removendo, portanto, as difficuldades que resultavam da oppo-
sicdo em que se encontravam as duas cidades minhotas,, e
tornando possivel ampliar a Braga este melhoramento impor-
tantissimo, pelo qual ella desde longo tempo suspira,

Foi assim que o governo resolveu tomar-lhe em conside-
racdo as representagdes e ouvir a companhia concessionaria
da linha de Fafe sobre esta modifica¢cdo ou ampliacdo da con-
cessdo,

Esta presta-se, pela sua parte, a construir aquelle ramal
de ligagdo, mas parece que, pelos estudos actualmente feitos,
ndo o poderda fazer sem que lhe seja darantida uma certa
receita kilometrica n’aquelle troco,

Como, porém, o ministro ndo estd d’accordo em acceder
desde ja a esta exigencia, entendeu-se mais prudente proce-
der a novos estudos, e para esse fim foi ampliado por mais
3 mezes o praso para a apresentacdo do projecto definitivo da
linha de Fafe, o que permittird 4 companhia poder apresentar
este estudo conjunctamente com o da linha de Braga. O aviso
d’essa prorogdagdo ja veiu publicado, e sel-o-ha por nés no
proximo numero.

Linhas portuguezas |

Companhia’ das Docas do Porto — Reuniu extraor-
dinariamente o conselho de administra¢do d’esta Companhia
das Docas do Porto, a fim de tomar conhecimento de uma
proposta de um drupo de capitalistas que, tendo feito acqui-
sicdo da linha ferrea de Medina del Campo a Salamanca, tra-
tam de vendel-a, offerecendo a preferencia 4 Companhia das
Docas.

O conselho resolveu ndo optar, com o fundamento de que
a acquisi¢cdo da linha trazia encargos que néo seriam compen-
sados pelas vantagens resultantes de tal acquisicéo.

Estes encargos eram, ao que nos counsta, representados
por 27 250 obrigagdes de 1.% hypotheca sobre a linha, offere-
cidas pelo Norte de Hespanha que lhes d4 a darantia, em-
quanto que o conselho da companhia das Docas tinha votado
a acquisicdo até 1:100 contos, isto €, menos de metade.

Estagao Central do Rocio - Parece que no proximo
mez comecard o servico dos comboios correios do Norte e
Leste na estagdo Central.

Isto depende s6mente da abertura 4 circulac¢do dos dois
trocos de linha que formam a ligag¢éio n’este sentido, sendo
um, o complemento da linha Urbana, desde a bifurcacéo de
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Campolide até Sete Rios, e o outro da linha de Cintura, entre
Chellas e Braco de Prata.

Este ultimo jd foi ha dias examinado pelos engenheiros
do governo que sobre elle deram, ao que nos consta, parecer
favoravel. ;

O horario serd o mesmo que principiou hoje a vidorar,
parlindo os comboios do Rocio 4 mesma hora que hoje sahem
do Caes dos Soldados.

Ascensor da Bica— Viao muito adeantados os trabalhos.
A construccéo e installacdo da machina motora estd prompta
tendo ja comecado o assentamento da linha na parte inferior
da drande rampa.

Diz-se que em julho estard prompto a funccionar.

Comboios de mercadorias - No intuito de ser facul-
tado tanto quanto possivel o descanc¢o aos domingos ac pes-
soal dos servicos do Movimento e Tracgdo, a Companhia Real
resolveu que, desde 15 do corrente sejam supprimidos aos
domingos os comboios de mercadorias enire Entroncamento e
Pombal, Pombal e Lisboa na parte que corresponder a esses
dias, Coimbra B e Porto e Lisboa e Amieira.

Por excepc¢do a parte do comboio n.° 19 comprehendida
entre Lisboa e Entroncamento fica supprimida nas segundas-
feiras.

Nos domingdos ficam tambem supprimidos os comboios
supplementares de mercadorias,

Foram ao mesmo tempo tomadas as disposi¢des necessa-
rias para que aproveitando-se 0os comboios ordinarios de mer~-
cadorias dos sabbados e segundas-feiras, e 0os mixtos aos do-
mindos, se evite quanto possivel o atraso no transporte de
mercadorias.

Loanda a Ambaca — Sedundo consta ao Correio de
Loanda no kilometro 180 d'esta linha néo ha agua, nem por
ali perto. “

Por cada pipa que veae de Cabiri, paga-se 5 mil e tantos
réis, 0 que na verdade é caro. E por isso, diz a mesma folha,
que as actuses taxas das mercadorias sdo muito elevadas, e
que precisam de uma forte reduccéo para os generos pobres
ou de pequeno valor que transitam na linha,

Ascensor da Graga — A companhia instou com a ca-
mara municipal para que lhe auctorise o assentamento d’esta
linha, o que lhe permitird dar trabalho a 150 operarios. Da .
camara depende sOmente esta solu¢do que ao mesmo tempo
que promove o beneficio publico, ajudard a debellar a crise
operaria.

Novos horarios — Comec¢a hoje a vigorar novo servigo
de comboios em quasi todas as linhas portuguezas a saber:
Leste e Norte, Oeste, Beira Alta, Minho € Douro, Guimaraes,
Vizeu e Mirandella. -

Segunda via — Brevemente serd aberta 4 exploracdo
a sedunda via entre Azambuja e Sant’Anna, devendo n’um dos
proximos dias ser examinada pelos fiscaes do governo.

Tarifas de Transporte

Compartimentos reservados — A direccdo do Sul e
Sueste tendo pnsto em circulagdo as noves e luxuosas carrua-
dens que ha pouco lhe chegaram do estrangdeiro e que séo con-
sideradas de 1.* classe, sem obridarem, portanto a qualquer
pagamento de sobretaxa, resolveu que os passadeiros que
pretenderem occupar um compartimento reservado em 1.2
classe pagardo a importancis minima de quatro ou seis loga-
res, conforme o compartimento tiver seis cu oito, para um
percurso néo inferior a 100 kilometros; se o numero de passa-
deiros exceder, porém, o indicado, os excedentes pagardo os
seus logares,

A administracdo sO se responsabilisa pela satisfacéo de
pedidos de compartimento reservado, no caso de o haver dis-
ponivel e de ndo resultar inconveniente para o servigo, e
quando o pedido for feito com a antecedencia de duas horas
em relagéo 4 da partida do comboio do ponto extremo.
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NEF ISR

filosofia dd, quanto possivel, a «altitude» do

pensamento do Homem em relacao a imen-

sidade do universo. Os grandes filésofos

sdo, por isso, génios que ascenderam a re-
gides inacessiveis, brilhando como astros nésse
prestigio de luz que dir-se-ia fantistico fogo num
céu constelado de ideas sublimes. Esse enorme cla-
rao da inteligéncia que ilumina o mundo e que pro-
vém do incomensuravel, exerce uma extraordinaria
fascinag¢ao, pelo mistério intuitivo désse condao que
tornou imortal o poder sugestivo e penetrante da
genialidade germanica. A Grécia deu-nos filésofos
dum arrdjo inaudito, cujo espirito especulativo
adquiriu, para a explicacio do fenémeno do Ho-
mem e do Cosmus, dedug¢oes surpreendentes.

A Civilizacao Mediterranica fulgura pela garra
de investigacio (exepcional forca de agudesa ana-
litica) de pensadores que arquitectaram como que
um novo mundo para o conhecimento das coisas.
Mas nenhum povo eleito da Filosofia—no sentido
mais puro e na mais inabaldvel projecc¢ao do de-
signativo — foi tao longe, ou melhor, subiu tao alto,
como aquéle que tem por simbolo a dguia altaneira.
A influéncia de Leibniz e de Kant, expoentes méxi-
mos do idealismo teuténico, é decisiva na histéria
da filosofia europeia dos séculos XVIII e XIX.

O primeiro transformou radicalmente a escola
de Locke e deu evidente amplitude aos conceitos
de Condillae, cuja doutrina estacionara numa espé-
cie de metafisica eclética O segundo é sem duivida
o mais original, o mais subtil e também o mais pro-
fundo dos filésofos. A multiplicidade de indugoes
e de «verificagoes» do seu sistema revolucionou o
mundo filoséfico. O criticismo kantiano edificou o
monumento do estudo experimental do homem e
do universo. Ha «<novas verdades» matemiticas na
Antropologia Pragmdtica do filésofo de Kcenigs-
berg — verdades que se tornaram eternas, uma vez
reveladas atravez dessa teoria das forc¢as que, sob
a designag¢ao de «virtualidade», ja Leibniz adicionara
ao mecanismo cartosiano. A razdo de Kant parte
dum vastissimo conhecimento psicolégico, para um
¢senfido intimo» que é o seu mundo transcenden-
tal. E, pois, um l6gico-idealista. A raziao nio é uma
aquisi¢do da experiéncia: ela rege o mundo. e pre-
side a natureza inteira. Um ateismo desenfreado
combateu o postulado ideolégico do autor da «Cri-
tica da Religiao nos Limites da Rasdo Simpless
e muitos dos que seguiam a escola naturalista dum
Diderot consideraram com ironia que Kant nao
fora além daquele ponto em que a prudéncia fez
estacar Voltaire e o sentimento fez delirar Rous-
gseau,.. O certo é que a critica especulativa de
Kant teve uma proje¢ao universal. A lei moral — o
imperativo categorico kantiano-— implica a liber-
dade e esta por sua vez demonstra a existéncia «
priori da lei moral. Com esta lei, Kant refundiu a
Filosofia e o mundo sentiu que o maior de todos
os filésofos surgira finalmente. Ninguém, como éle,
foi mais arguto e mais sabio na eritica das doutrinas
morais fundadas na educag¢io, na constituicao civil,
na sensac¢ao, no sentido moral e na idea da perfei¢ao.

IDR.JOSES R. MAGRO

Depois de Kant, Fichte ocupa um lugar tam-
bém proeminente. X um nome glorioso. O idealis-
mo germénico encaminha-se ainda para Deus. E o
filosofo extremamente complexo que estabelece as
relagoes transcendentes entre o subjectivo e o
objectivo. O eu absoluto, infinito ndao é o ew hu-
mano, é Deus. 15 & volta déste raciocinio que Fichte-
constroi a mais potente fortaleza do espirito filo-

s86fico de ha um século. A filosofia alema torna-se

ninho de dguias, onde nao chega, em seus vdos in-
decisos, o fragil pensamento de outros filésofos. O
mundo, desiludido pelo excessivo pessimismo sen-
sualista do pensamento anglo-saxiao, abandona ve-
lhos idolos.

O positivismo negativista sente o vdcuo a sua
volta. A alma humana ja nao procura Deus entre

“diividas e sombras: encontra o Ser Supremo na

claridade duma intui¢ao espantosa. Foi esta a licao
admirdvel de Fichte.

Schelling é, em seguida, o filésofo de. renome
mundial, que assombra e deslumbra. O seu idealis-
mo € a identidade absoluta.

A doutrina revela a garra dum pensador exaus-
fivo. As ruinas dos velhos pardieiros do materia-
lismo sdo pulverisadas por essa teoria do absoluto
que equivale & universalidade das coisas, o abso-
luto no qual se identificam a natureza e o espirito.
Como tudo estd em tudo, o homem para explicar o
universo s6 tem que escutar o seu pensamento.

A historia da filosofia alema de 1770 a 1830 tem
em Hegel uma forca formidédvel que lhe confirma
o prestigio. o o Sécrates da Germania.

Discorrendo com base na contradi¢io, (onde
quer que exista alguma coisa, existe igualmente
0 seu conlrdrio) a sua obra vastissima e duma com-
plexidade s6 acessivel as grandes inteligéncias, re-
sume-se na prova duma fundamental identificacao
entre o espirito humano e a razio divina. Na sua
Eneyelopédia estabelece-se o porqué da ordem uni-
versal e desenvolve-se por uma dialéctica imanente
a idea real do Ser Puro, indeterminado, conereto,
idéntico em si e ao nio — ser—, numa palavra a
Idea. A razao humana transforma-se mais uma vez
pelo idealismo da filosofia germinica na raziao uni-
versal e criadora. O contetido da filosofia hege-
liana é o «pensamento puro», onde convergem o
subjectivo e o objectivo que definem o Fspirito
Absoluto. Para Hegel o cristianismo é a suprema
expressio do sentimento religioso.

Shopenhauer é o Protagoras da filosofia alema.
O seu idealismo, qudsi mistico, trouxe-lhe a con-
viegdo de que o mundo nao é mais do que um fe-
nomeno intelectual e que a inteligéneia é um feno-
meno orginico e material. O alto espirito da filo-
sofia germdanica alcang¢a, por vezes, o sublime nas
concepeoes do filosofo da Vontade — para quem a
vontade ¢ a esséncia universal, a substincia-pensa-
mento de Spinosa. «fd dois mundos: a aparéncia
e a realidade absoluta», e entre um e outro, as
teorias de Schopenhauer revestem-se do espiritua-
lismo de Platao.
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Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérno» n.° 97, I série, de 28 de Abril pu-
blica o seguinte:
Decreto n.° 31:233

Reconhecendo-se que a actividade dos agentes transita-

rios de mercadorias se vem desenvolvendo em condi¢des que

reclamam a adopefio de medidas tendentes, por um lado, a
obter uma melhor diseiplina no exercicio daquela actividade
e, por outro, a assegurar ésse mesmo exereicio apenas aque-
les que déem suficiente garantia de capacidade econémica e
moral ;

Atendendo a que as excepecionais circunstiancias do mo-
mento impdem a necessidade de se intervir no sentido de se
obter a coordenaciio indispensdvel, em matéria de transpor-
tes, de todas as actividades, prineipais ou auxiliares, que
com éles se relacionem; :

Usando da faculdade conferida pelo n.? 3.° do artigo 109.°
da Constituiciio, o Govérno deereta ¢ eu promulgo o seguinte:

CAMARA DOS AGENTES TRANSITARIOS
1 — Constituicio e fim

Artigo 1. E eriada a Camara dos Agentes Transitdrios,
com sede em Lisboa e dependente do Ministério das Obras
Piblicas e Comunicacdes, organismo para-corporativo, do-
tado de personalidade juridica e administra¢iio autonoma.

Art. 2.0 A Camara tem por fim diseiplinar a profisso de
agente transitario de mercadorias.

Art. 3. Nenhuma entidade singular ou colectiva, nacio-
nal ou estrangeira, podera exercer a actividade de agente
transitirio sem prévia insericfio na respeetiva Camara.

§ tnico. As entidades nfio inseritas serdio consideradas
concorrentes desleais, ficando sujeitas as disposi¢des apli-
caveis da legislaciio comercial ou penal e as regras diseipli-
nares estabelecidas neste diploma. -

Art. 4.0 Sdio condic¢des de inseri¢do:

@) Pagar contribuicfio industrial do grupo C;

b) Possuir uma organizagiio adequada a realiza¢iio da
actividade do agente transitario ;

¢) Ter plena capacidade comerecial, de harmonia com a
lei ;

d) Ter reconhecida solvéneia e probidade comerciais.

Art. 5.2 Considera-se agente transitirio toda a entidade
singular ou colectiva, nacional ou estrangeira, que exer¢a a
actividade de intermedidrio em operacdes de transito e as
inerentes e acessorias.

Il — Organizagio e funcionamento

Art. 6.0 A Camara dos Agentes Transitirios é dirigida
por uma direecio e um conselho geral, fiscalizados por um
delegado do Govérno.

Art. 7.2 O conselho geral é constituido por todos os s6-
cios inseritos e dirigido por uma mesa composta de um pre-
sidente e dois seeretirios, todos eleitos na reilinidio ordindria
daquele.

Art. 8.0 A direcclio é composta de trés membros: um pre-
sidente e dois vogais, eleitos pelo conselho geral, e todos
confirmados pelo Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacdes.
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Art. 9.0 O delegado do Govérno serd de livre nomeagio
do Ministro das Obras Piblicas e Comunicacdes e devera
fiscalizar a persecucio dos fins atribuidos a Camara por
éste deereto e dar a esta conhecimento das directrizes minis-
teriais, velando pela sua execucio.

narias e extraordinarias. <

Art. 11.° O conselho geral reiinira ordinariamente duas
vezes por ano: uma, até 31 de Marco, para apreciar, diseutir
e votar as contas da geréncia e o relatério anual da direcc¢do;
outra, em 30 de Novembro, para eleger a mesa, apreciar, dis-
cutir e votar o orcamento para o ano seguinte, elaborado
pela direccdo, e eleger os memhbros desta, de dois em dois
anos. _

Art. 12.° Serdio extraordindrias todas as outras reilinides
convocadas pelo presidente do conselho geral, que é o presi-
dente da mesa, para tratar de quaisquer assuntos.

§ inico. A convoeaciio poderd ser feita espontaneamente
pelo presidente do conselho geral ou por solicita¢iio de qual-
quer membro da direcclio, delegado do Govérno ou grupo
de, pelo menos, cinco soéeios. ’

Art. 13.° As convocacdes serdio feitas com, pelo menos,
a antecedéncia de oito dias e mediante aviso publicado em
dois jornais dos mais lidos de Lisboa e do Porto.

Art.e 14.° O conselho geral nfio poderd funcionar nas
reiinides extraordindrias sem a presenca de, pelo menos, me-
tade dos seus componentes. . :

§ tnico. Se na segunda convecac¢io ndio se atingir éste
minimo, funcionari com qualquer nimero de socios.

Art. 15.° Serd permitida a representagio por escrito,
sendo porém suficiente procuracio particular.

Art. 16.° As votacdes serdio nominais ou por sentados e
de pé, escolhendo o conselho aquela que sera adoptada, me-
diante prévia votaclio pela tltima férma, antes do inicio dos
trabalhos de cada reiinido.

Art. 17.° Seguir-se-io na disciplina dos trabalhos das
relinides as normas usuais adoptadas em direito eomercial.

Art. 18.2 A direccdo, depois de confirmada pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, compete especialmente:

@) Representar a Camara em juizo e fora déle;

b) Dar execucdo as disposicOes déste decreto, as resolu-,
¢des do conselho geral e as orientacdes tracados pelo Go-
vérno ;

¢) Organizar os servicos necessarios ao bom funciona-
mento da Camara e contratar o pessoal necessario ;

d) Elaborar os regulamentos internos, submetendo-os
a4 aprovacdo do Ministro, depois de ouvido o conselho geral;

¢) Prestar todas as informacdes tliteis aos seus associa.
dos e darlhes conhecimento de tudo o que lhes possa inte-
Tessar; >

f) Apresentar anualmente ao conselho geral as contas
da geréncia, um relatério sobre a sua actividade e o projecto
do orcamento para o ano seguinte ;

¢) Duma maneira geral, tomar todas as resolucdes admi-
nistrativas ¢ propor ao conselho geral a melhor maneira de
resolver os assuntos que interessem a Camara e a classe.

§ 1. Quando a direc¢do, no todo ou em parte, nio for
confirmada, far-se-d nova reiinido do conselho geral para a
nomeacido de um ou varios membros. Se o Ministro ndo con-
cordar ainda com os escolhidos, nomeara os sécios que en-
tender, mas fundamentard em despacho, que serd publicado
no <Didrio do Govérno», as razdes da sua resolucdo.

§ 2. Ninguém se poderd escusar, excepto por motivo de
doenca, a fazer parte dos corpos direetivos.

§ 3.2 A divisfio das funcdes directivas serd feita pelo pre-
sidente da direcc¢io. ,

Art. 19.° Os cargos de membros da direc¢lio, da mesa,
do conselho geral e do delegado do Govérno serdo remune-
rados mensalmente com a importincia que for fixada em

despacho pelo Ministro das Obras Piblicas e Comunicagoes.

’:“‘ e
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Art. 10.° O conselho geral funcionard em reiinides ordi- N
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I1%— Despesas e receitas

Art. 20.° As despesas da Cimara dos Agentes Transita-
rios serfio as previstas no orcamento, depois de aprovado.

Art. 21.° O orcamento serd organizado de harmonia com
as disposicdes apliciveis do decreto n.o 29:049, de 10 de Ou-
tubro de 1938.

Art. 22.° Qualquer documento que importe uma movi-
mentacdo de fundos tera de ser assinado por dois membros
da direceldo, normalmente o presidente e um dos vogais.

Art. 23. As receitas serfio eonstituidas :

@) Por uma cota de insericfio de 100%, cobrada por uma
s6 vez;

b) Por uma cota mensal de 20%;

¢) Por um adicional a comissfio cobrada pelo agente
transitdrio por cada opera¢iio por éle realizada, de harmonia
com a tabela que serd encorporada no regulamehto déste de
ereto; :

d) Pelas multas aplicadas aos inscritos, em virtude de
procedimento disciplinar.

1V — Servico e pessoal

Art. 24,2 A Camara dos Agentes Transitarios terd os ser-
vicos necessirios a realizacfio dos fins fixados neste diplo-
ma ¢ demais legislacfio corporativa.

Art. 25.° Todo o pessoal serd contratado e livremente
admitido pelo presidente da direc¢do. Contudo, sempre que
isso seja conveniente, serda a admissfo feita depois de con-
curso documental, a que se seguira prestacio de provas es-
eritas com cardcter pritico imposto pela naturaza do servigo
que o candidato for desempenhar.

§ anico. O concurso documental sera sé exigido para os
lugares que pressuponham habilita¢do téenica especial.

V — Penalidades

Art. 26.0 A falta de probidade profissional-e as infrac-

¢des a éste decreto e demais legisla¢dio corporativa, bem

como a nio observancia justificada das directrizes ministe-
riais, deliberacdes do conselho geral e da diree¢lio, serdio pu-
nidas com :

@) Censura por escrito;

b) Multa pecunidria de 500% a 50,0005 ;

¢) Suspensiio até um ano;

d) Eliminacio.

Art. 27.° A aplicacdo das penalidades é da competéncia
da direcedo, havendo recurso para o conselho geral.

Art. 28.° Ninguém pode ser punido sem a prévia organi-
zaclio de um processo diseiplinar, que se iniciara pela noti-
ficacdio de uma nota de culpa, tendo o argiiido oito dias para
apresentar a sua defesa por escrito.

§ tdnico. Sendo necessario juntar documentos e ndo po-
dendo éles obter-se no prazo fixado no corpo do artigo, pode
o interessado requerer da defesa que lhe seja concedido
prazo razodvel para os poder juntar. Neste caso o presidente
da direcedio apreciara definitivamente.

Art. 29.° Quem quiser recorrer para o conselho geral da
econdenacfio do presidente da direccfio comuniecd-lo-a, por es-
erito, ao presidente do conselho geral, que, dentro de oito
dias, eonvoecard o mesmo extraordiniariamente ou incluira
também éste assunto nos trabalhos da reiinidio a realizar
dentro désse prazo.

Quereis dinheiro?
: ORI WL
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§ tinico. Tratando-se de multa, nfo sera dado seguimento
ao recurso sem que a importancia respectiva seja depositada
nos cofres da Camara.

Art. 30.° Da decisfio do conselho geral ha recurso para o
Ministro, a interpor pela diree¢fio ou pelo inculpado.

§ 1.° Este recurso serd feito mediante peti¢iio apresen-
tada ao delegado do Govérno, que a submetera a despacho
nos quinze dias posteriores 4 sua recepe¢do, informando o
que tiver por conveniente.

§ 2. Do despacho ministerial serd dado conhecimento ao
interessado por eserito.

Art. 31.° As penalidades aplicadas dar-se-a publicidade
como se segue:

a) Censura e multa: mediante circular enviada a todos
os associados;

b) Suspensiio e eliminag¢fio: mediante a publicagdio em
doig jornais de maior tiragem, um de Lisboa e outro da lo-
calidade onde o associado exercer habitualmente a sua acti-
vidade.

§ Ginico. Sempre que a direc¢lio o repute conveniente po-
derd, além da publicidade especialmente indicada na alinea
bh) do corpo do artigo, usar-se comulativamente a da alinea a).

V1 — Disposigdes gerais e transitérias

Art. 32.° O ano social corresponde ao ano eivil.

Art. 33. Todas as importiancias cobradas pela Camara
serfio depositadas na Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e
Previdéncia. :

Art. 84.° A primeira direc¢io serda de livre nomeac¢ido do
Ministro das Obras Publicas e Comunicagdes.

Art. 35.° No easo de ser decretada a extin¢lio da Camara,
o Ministro das Obras Piablicas e Comunicac¢des resolvera
sobre a aplicacdio a dar aos respectivos bens.

Ari. 36.° Todas e quaigquer altera¢des voluntariamente
feitas aos estatutos sé-lo-do mediante resoluciio do conselho
geral, mas o Ministro devera confirma-las e sempre poderd
indicar aquelas que repute necessarias ou fteis. ¥

Art. 87.0 O presidente da direc¢iio despachara directa-
mente com o Ministro das Obras Publicas ¢ Comunicag¢des
ou, por delegaciio do mesmo Ministro, com o director geral
de caminhos de ferro.

Art. 88.° Considera-se subsidiaria déste diploma a demais
legislacdio corporativa e comercial, bem como 08 usos e cos-
tumes do coméreio, quando nilo contrariem os seus prinei-
pios fundamentais.

Art. 30. O Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes
aprovard por simples portaria o regulamento déste decreto
e eselarecera por meio de despacho as dividas que se sus-
citarem na interpretacdio das suas disposigdes.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 28 de Abril de 1941, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Antonio de
Oliveira Salazar — Jodio Pinto da Costa Leite — Duarte Pa-
checo.

S -_____.....________.____._ﬂ_.__ P 7] h. i .
ESTE NUOMERO"TOI-VISADO

Rua do Amparo, 51
LISBOA i

Sempre Sortes Grandes!
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Actualidades Cine

Cinematograficas

Por ANTONIO DE CARVALHO NUNES

0S FILMES QUE DAO BRADO

O piiblico portugués é vario e caprichoso: aplaude uma
ou outra obra-prima, como acorre em massa para ver uma
producciio de somenos importincia mas que teve o condio
de lhe «dar no goto»...

Os exibidores mostram-se por vezes perplexos na eseo-
lha dos seus programas e s6 uma longa experiéncia faz com
que nio sossobrem num mar cheio de imprevistos escolhos.

O exemplo mais frisante que conhecemos foi o que se
passou com o «Rei dos Borlistass, verdadeira sorte grande
arriscada a ficar na mio do cauteleiro & mingua do com-
prador.

S3o inameros os casos de filmes que fizeram éxito
estrondoso no estrangeiro, para serem depois recebidos fria-
mente entre nos, e vice-versa,

Donde se depreende que o publico portugués tem perso-
nalidade propria, que provém da maneira «muita sua» com
que reage perante factos e sentimentos.

A sua simpatia ou antipatia pelos artistas em voga
acusa também um cunho muito pessoal: o Bing Crorsly,
santor da radio; imensamente popular na América, estd pra-
ticamente impossibilitado de se exibir em Portugal, onde
ji4 conta um numero respeitivel de pateadas, e a actriz Maé
West, mesmo nos tempos de maior nomeada em Holywood,
foi sempre recebida com desagrado entre nos.

Pela lista, que a seguir apresentamosg, dos filmes que
filtimamente deram brado em Lisboa, se avalia bem da hete-
rogeneidade do gosto das nossas plateias, e do «mistério»
que as vezes rodeia ésse mesmo gosto.

Balalaika — 9 semanas de exibicio na vasta sala do Eden
constitue um éxito invulgar. A cancio do filme anda pelas
ruas gemida nos violinos dos cegos e cantada pelos garotos,
na letra portuguesa. I uma producio caracteristicamente
ccomereials, isto é, feita para o grande piiblico, que se deixa
embalar pela miisica, alids inspirada. Nelson Eddy canta
superiormente o conhecidissimo trecho dos «Barqueiros do
Volgas, com novas e atraentes ressonancias.

Pego a Palavra! — L um filme de Frank Capra, a que
nio falta portanto um sentido de critica social. Desta vez o

consagrado realizador pde em foco o Senado americano,
assunto éste de grande actualidade.

A corrupcfio da demo-plutocracia é posta em imagens
admiraveis, levando ao conheecimento do publico os mean-
dros onde se agitam os Peppers, de pés e mlios atolados em
asfalto, a mercandejarem a soberania do povo... (5 semanas
no Politeama).

Os 7 Cavaleiros da Vitéria — Filme colorido de Cecil
B. de Mille, servido por um elenco de primeira ordem: Gary
Cooper, Madeleine Carrol, Paulette Goddard, Preston Fors-
ter, Georges Baneroft, ete.. A Policia Montada do Canada
muito fotogénica nas suas fardas vermelhas. O tema folhe-
tinesco é compensado. pela realizaclio vigorosa de Ceeil de
Mille e pela interpretacio. (2 semanas no Tivoli).

Correspondentes de Guerra — Realizado por Hitcheock,
cujo trabalho em <Rebecca» ficou assinalado de maneira
notavel, éste filme vive o ambiente da guerra. O ataque, por
engano, dum barco inimigo a um «Clipper> da lugar a ima-
gens de bom cinema. Trata-se duma obra de marea, com o
pequeno senfio dum proposito de propaganda... interven-
cionista. (Vai na 2.* semana, no Sio Luiz).

Data Memoravel — Deanna Durbin sempre graciosa e
fresea, um pouco mais senhora, encantando com a sua voz
de eristal. Kay Francis, a seu lado, representa como boa
actriz que é.

Pode dizer-se ja afoitamente que Deanna Durbin venceu
a passagem tormentosa de menina para rapariga: apresen-
ta-se como artista consumada, quer no canto como na inter-
pretacdo. (45 exibi¢des no Odeon e no Palacio).

As Mios e a Morte — Deixdmos para o fim a estreia
mais recente, mas que desde ji podemos classificar um éxito
pela «classe» que o filme revela.

Trata-se dum trabalho que aborda um tema invulgar e
que foi considerado pelos exibidores como n#o-comercial,
isto 6, sem possuir dados seguros para a conquista do pu-
blico.

Niio constitue um caso isolado o facto dum filme de
valor real ser posto & margem da exibi¢lio corrente s6 com
o receio do ptiblico ndio compensar a exploracio.

A revista <Animatografo»> meteu ombros a tarefa de nfio
deixar cair na sombra as obras-primas dignas de melhor
destino e confiando em que os cinéfilos h@io de secundar os
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seus bons esfor¢os, agsumiu a responsabilidade de os exibir,
com a colaborag¢io das empresas distribuidoras.

«As Maos e a Morte», de Lewis Milestone é a primeira
pedra branca duma campanha que desejamos auspiciosa.

CINEMA NACIONAL

Dois documentirios (SPAC e Tobis Portuguesa) fixa-
ram a gigantesea Manifesta¢do Nacional do Terreiro do Paco
e algumas passagens do discurso de Salazar.

Através do Império vai passar essa pujante afirmacio
dum povo que quere e confia e, também, a palavra serena e
sempre definitiva do Chefe.

— <Lobos da Serra», de Brun do Canto, deve ser estreado
no proximo més de Junho.

Aguardamos confiadamente o novo trabalho do autor
da <«Canciio da Terras. i

— «Ala, Arriba!> de Leitdo de Barros e Alfredo Cortez,
estd em plena producio,

Recentemente foi filmada na Pdovoa do Varzim a recons-
titnicdo da Proeissfio do Destérro, que costuma ser a mais
grandiosa manifesta¢io da Fé poveira.
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TEATROS

TRINDADE - 91,45 — «<Amor de Perdicidos.
AVENIDA — 21,45 — «<A ama sécap, .
VARIEDADES - 2| e 25 — «Lisboa-1900-.
MARIA VITORIA — 2] e 25 — «A Tendinha»,
APOLO — As 21 e 25 — «Toma 14 pinhdes!»,

o AL LR L

CINEMAS

EDEN - 21,30 — «O Conde de Chicago»,
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POLITEAMA - 21,30 — «A Bataltha do Qiro».

TIVOLI — 21,50 — «Gente Alegre».

SAO LUIZ - 21,15 — «Correspondente de (Guerra» — «Crucets,
CONDES — 21,50 — «A Espada de Honra».

ODEON - 21,15 — ¢«Data Memorévels,

PALACIO - 21,30 — ¢«Data Memorével».

OLIMFIA — 14,30 as 24 - «Paga para dancar».

CHIADO TERRASSE - 21,15 = «A Danca dos Sexos».
CAPITOLIO — 21 — Programa duplo.

LYS - 21 - <A Danca dos Sexos»,

PARIS - 21 — «Coracgéio dum Trovador».

EUROPA — 21 — «Reportagem da Guerra dos Balkanss,
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

ROYAL — Rua Direita da Graca, 100.

MAX-CINE —Rua Bardo de Sabrosa, 27.

CINE-ARTE - 2] — «Reportagem da Guerra dos Balkans»,
CENTRAL — 21,15 — Programa duplo.

REX — 21,15 — Prodrama duplo.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdo de animais.

Bussing Nag

6leos pesados de 10.000
e 11.000 kilos

Tractores a 6leos pesados com atrelados
até 15:000 de carga

Jamides a

Adentes exclusivos para Portugal :

Estande Auto-Importadora Omnia, L."
85, “Rua Magalbdes Lemos, 93 — PORTO

ENGENHEIROS

Rua Eugénio dos Santos,

de observacao
cientifica e e

Instrumentos o6pticos
¢ Livraria téenica,

CASA ESPECIALIZADA DESDE

PIMENTEL & CASQUILFE
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(Esquina Travessa S.to Ant#o)

INSTRUMENTOS
CIENTIFICOS

Material topografico

- Material para desenho e Papelaria técnica
Equipamento para salas de estudos e projectos

Oficina de construcéo e reparacoes de aparelhos

b g

LISBOA

Telefone PBX. 24314

Telegramas: TECNA

DE PRECISAO

E INDUSTRIAIS

para estudos e implantacoes

| Instrumentos de medicao e controle industriais
| Aparelhagem para laboratorios de ensaios e andlises
L el TS Ferramentas para mecanica fina e de preecisao

e medida
ducativa
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