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Dr. Oliveira Salazar, Presidente do Conselho |
Viva Portugal ! Viva Salazar !, pelo Eng.” J. Fernando de Souza

E Os Caminhos de Ferro da Unifio Sul-Africana no ano econémico
de 193940, pelo Coronel de Eng." Alexandre Lopes Galvdo

Batalhfio de Sapadores de Caminhos de Ferro
Miguel Coelho .

A Continuidade de Progresso nos Caminhos de Ferro da
Alemanha .

Caminho de Ferro do Mondego, Linha de Arganil, Coimbra a
Lousli ¢ de Lousd a Serpins — A sua exploracio pela C. I,
por José Lucas Coelho dos Reis . b

Um opiiseulo notiavel — «O Caminho de Ferro e a Nacdos.

[mprensa

A Guerra e os Caminhos de Ferro

Curiosidades Cientificas, pelo Tenente de Eng. Adalberto
Ferreira Pinto ol :

Gazeta dos Caminhos de Ferros — O nosso 53.° aniversario.
Ha 50 anos — Penna Americana automatiea, Linhas portuguezas
Publicacdes recebidas
Parte Oficial

Panorama da Temporada Teatral, por Miguel Coelho .
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VIVA PORTUGAL!

VIVA SALAZARI

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

Acima da labuta profissional estio os deveres patrioticos,
sagrados para todos, individuos e pessoas morais. |

Toda a accio da Gazeta dos Caminhos de Ferro tem tido
sempre por objecto o bem publico e o engrandecimento do pais no
ramo a que se dedica. Nunea lhe foram, pois, alheias as preocupacoes
patrioticas, hoje mais do que nuneca.

O 13. aniversario da entrada do Sr. Dr. Oliveira Salazar para
o Govérno provocou um movimento entusidstico, verdadeiramente
nacional, de admiracdo grata e de solidariedade patriética traduzidas
pela grandiosa manifestacio de 28 de Abril dltimo, em que se inte-
grou toda a Nacdo.

Il que tém todos a nitida compreensio da obra colossal do
ilustre estadista,” que tantos paises nos invejam, o Dr. Oliveira
Salazar. _

O movimento nacional de 28 de Maio de 1926 varrera a dema-
gogia incapaz, que reconhecia estar o pais a saque.

A situaciio financeira era pavorosa; a desordem administrativa
desorganisava a vida publica.

Nos primeiros dois anos de geréncia o Govérno Militar viu-se
a bracos com violentas revoltas em Lisboa e Porto e teve bastantes
dificuldades que vencer.

Demais, financeiros abalisados niio abundam e por isso a poli-
tica financeira em principio adotada era ineficaz para o saneamento
do Tesouro. |

Em 28 de Abril de 1928, o Sr. Dr. Oliveira Salazar, que ja fora
ministro dois dias apenas e se convencera da impossibilidade de
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exercer a accldo que visionava, resolvera a fazer o sacrificio de
aceitar a pasta das financas.

Era um professor conceituado pela sua inteligéncia e saber.
Austero na vida modesta, que o estudo e o magistério absorviam,
fizera ocasionalmente parte de uma comissdo encarregada do estudo
das reformas financeiras.

Expozera as suas ideias fundamentais em conferéncias, em que
intimava o pais a resolver o problema com os proprios recursos
e pelo sacrificio, sem recorrer a empréstimos externos.

Quando em 1928 se resignou a aceitar a pasta das finaneas,
Salazar poz as suas condi¢des de hegemonia financeira.

Desde logo apelou para o pais pedindo-lhe sacrificios que
foram aceitos.

Logo na sua primeira geréncia completa o déficit transfor-
mou-se em saldo importante, situacio que se repetiu até hoje. A
divida flutuante externa foi gradualmente reduzida até se extinguir
e 0 mesmo sucedeu a interna. Reformas da Caixa Geral e do Banco
de Portugal, do regime monetdrio, a remodelacio dos impostos,
transformaram radicalmente a situacdo do Tesouro. Refez-se a réde
de estradas que estava em péssimo estado.

Reconstituiu-se a Marinha de Guerra.

Trabalhou-se em larga escala em tdoda a casta de obras pu-
blicas, aproveitando os saldos das receitas. Fizeram-se importantes
conversdoes da divida fundada e emitiram-se com éxito empréstimos
internos consolidados.

Remodelou-se profundamente a administracio colonial, aca-
bando-se com a situac¢io deficitdria, em que se achavam qudsi todas
as provineias isto sem prejuizo da acc¢do de fomento que a Metrépole
deve auxiliar.

Depois de quatro anos de profundas reformas, Salazar assu-
miu a presidéncia do conselho e tomou sobre si a pasta dos Es-
trangeiros.

A sua politica externa, digna, prudente, reflectida, afirmou-se
em mensagens diversas, que dignificaram o pais e o prestigiaram em
melindrosas conjunturas, como foi o periodo da guerra ecivil em Es-
panha e a actual guerra mundial, em que Portugal se mantem neutral
sem menoscabo dos tratados que condicionam a sua aceado externa.

Ao mesmo tempo que as financas e a administracio se reorga-
nisavam, o Estado Novo ia tomando raizes nas consciéncias ecom a
revolug¢io pacifica de uma politica social e ecorporativa, larga expe-
riéneia que se vai dilatando e aperfei¢coando.

A educacio nacional foi objecto de constantes disvelos pela
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criacio de escolas, construciio de edificios e organizagio patridtica
da juventude na Legido e na Mocidade. '

A elaboracao e promulgacio da lei constltueloml representou |
um grande e fecundo esforco. - : 5

Criagdes dignas de louvor foram o Secretariado da Propd—
gf—lnda Nacional e a Emissora Nacional, que tém prestado relevantes
Servicos.

Niao pode ser esquecida, no devido eneareeunento essaemprésa ¢ @
colossal das Comemoracoes Centendrias, verdadeiro mllagre reali g, )
zado a despeito das circunstanecias externas do estado de guerra, que R
veio perturbar o mundo.

Milagre, disse, a unidade do plano, a forma por que foi rea-
lizado, a rapidez com que se levou a cabo, a admiravel li¢do de pa-
triotismo sem nota destoante, que se encarnou no trabalho harmo-
nico de uma pleiade de artifices fieis a palavra de ordem.

A influéneia exercida por essas comemoragdes no espirito pa- -
blico em Guimariis, em Braga, no Porto, em Coimbra, em Evora, em
Ourique, em Sagres e sobretudo em Lisboa foi enorme.

Revigorou-se o sentimento patriético e com éle a consciéncia
da grandeza do nosso império no passado e no presente, a confianca
nos destinos de Portugal. |

A unidade da histéria, que nos domina, manifestou-se na in-
tima cooperacio da Igreja e do Estado em todas as solenidades.

E foi nesse periodo sem igual que se coroou a obra de harmo-
nia e solidariedade da Igreja e do Istado, firmando-se a Concor-
data com a Santa Sé e o Acordo Missiondrio anexo, do qual vai re-
sultar aceflo apostolica intensa no nosso império.

Nesta hora sombria, que o mundo atravessa, os destinos do
pais estdo confiados a um estadista de alta inteligéncia e tacto go-
vernativo, que ja deu provas da sua cxeepolonal capamddde a0 ser-
vico do mais acrisolado patriotismo.

A Naeciio confia na sua ac¢io prudente.

Ainda ontem lho demonstrou numa manifestacio sem igual,
que de Norte a Sul e nas longinquas paragens do Império manifes-
tou o sentir unanime da Nacdo, o pacto de gratidao e confianca por
ela celebrado com o Govérno.

Gracas a uma forte accio educadora e ao prestigio que Sala-
zar soube conquistar para a Nagio, a unido de todos os portuou eses
e a sua £6é no futuro sdo eonsoladora realidade.

Dosses sentimentos compartilha a «Gazetar, elamando com
entusiasmo : | |

Viva Portugal! Viva Salazar!
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B4 Caminbos de Ferro da

um do \Jul-Apicana ne

ano economico de 1939-40

Pelo Coronel de Eng.?

ALEXANDRE LOPES GALVAO

publica¢do do Relatério Anual da Admi-

nistracdo ferro-viaria da UUnido Sul-

-Africana é sempre aguardada com inte-

résse néste pais e até fora déle, porque
ndo se limita a enfileirar niimeros estatisticos e a
fazer analises ligeiras dos mesmos.

O seu Administrador Geral aproveita o Rela-
tério para fazer consideracdes varias sobre os pro-
blemas que de momento mais interessam a vida
econémica do pais.

Assim, no Relatério déste ano vem, entre
outros, um capitulo deveras interessante sdobre o
desenvolvimento agricola, industrial e mineiro do
territério.

O movimento comercial; a natureza e valor
das exportacdes, tudo néle encontra lugar adequado.

F, a éste propésito é interessante notar que
muitos produtos que a Unido ainda ndo ha mui-
tos anos importava em grandes quantidades, figu-
ram ja nas listas da exportacdo. ‘

Por mera curiosidade se indicam os valores
de algumas exportacGes de artigos que ainda ndo
hd muito eram recebidos, em larga escala, dos
mercados dalem mar.

Forragens . . . 235.880 libras
R o N 168.170 »
& T g gy 138.686 »
Rkl i e e e e ey J0N049 @
Leite condensado . . . 11.601 »

Como Mog¢ambique podia progredir se adop-
tagse politica semelhante...

Deixemos porém éste assunto e vejamos o que
foi a actividade dos caminhos de ferro neste ano.

QUANTIDADE DE TRAFEGO
RECEITAS ARRECADADAS -

O trafego transportado pelos caminhos de ferro
elevou-se a 38 milhdes de toneladas. O ndmero
de passageiros passou de 120 milhdes e 0o ntimero
de animais vivos andou por 4.842.000.

As receitas arrecadadas pela prestacdo déstes
servicos aproximou-se. dos 34 milhdes de libras.

Quando se comparam estes néimeros com 08
que os nossos caminhos de ferro acusam faz-se
bem ideia da vitalidade daquele pais que ndo conta
ainda 2 milhdes de brancos! Ha, é verdade, ao
lado déles 6 milhGes de negros; mas a actividade
déstes é ainda muita reduzida, tal qual como acon-
tece com os negros de Mogambique que alids con-
tribuem largamente para os progressos da Unido
e principalmente da provincia do Transval.

Cérca de 100 mil indigenas oriundos de Mocam-~
bique, empregam-se em ajudar a extrair das entra-
nhas da terra as grandes tonelagens de ouro que
anualmente o pais exporta.

Sado também indigenas da Unido que em grande
parte concorrem para a producido do agucar que se
eleva ja a cérca de 600.000 toneladas e do qual se
exportam quantidades que valem mais de 1.800.000
libras.

As frutas verdes que saiem registaram o valor
de 2.400.000 libras.

Niao é porém o trafego de exportacdo que da
g¢randes receitas ao caminho de ferro.

As tarifas déste sdo organisadas no sentido
de facilitarem ao méaximo a saida dos produtos
em excesso. As grandes receitas provém do tra-
feso da importacdo. Por isso o equilibrio actual,
entre as receitas e as despesas dos caminhos de
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ferro, baseado nas tarifas em vigor deve tender a
romper-se com a deslocacdo do sentido do trafego.
Com efeito muitas das importagdes doutras eras,
que davam grandes receitas an caminho de ferro
cessaram quasi por completo, e muitos outras
estio em vésperas de desaparecer também.

O ferro que dantes era importado em grandes
quantidades, estd sendo produzido na Unido em
condi¢oes de competir com o ferro recebido da
F.uropa.

F. ndo vira longe o dia em que éste produto
comece a ser exportado.

Ha 20 ou 30 anos despejavam os navios ale-
maes, principalmente, milhares e milhares de tone-
ladas de cimento nos diferentes portos. Hoje ndo
despejam uma dnica tonelada!

Noutros tempos os caminhos de ferro tinham
wagoes frigorificos destinados ao transporte, para
o interior do pais, de carnes congeladas importa-~
das da Argentina e da Australia. Hoje empre-
gam-se na exportacdo das mesmas e doutros pro-
dutos.

Fm 1905 adquiriram os caminhos de ferro de
Lourenco Marques um lote désses wagdes desti-
nados igualmente ao transporte das carnes que
deviam ser importadas pelo nosso pérto.

J4 ndo chegaram a servir para o efeito!

A sua acquisicdo fora demasiado tardia.

DESPESAS E ENCARGOS

A despesa que a exploracdo ferro-vidria acar-
reta elevou-se néste ano a 22.625.324 libras.

O excesso das receitas sobre as despesas foi
assim de 11.132.000 libras.

Mas éstes milhGes ndo representam para a
administracdo lucros. Os caminhos de ferro pa-
gam ao Tesouro Publico juro pelo capital de pri-
meiro estabelecimento néles invertido. Esse juro é
ligeiramente superior a 3 °/c e néste ano rendeu
5.162.286 libras.

Para a depreciacio de material foram destina-
das 2.389.632 libras.

QOutras deducdes justificadas absorveram somas
importantes, de modo que os lucros apresentados
no Relatério andam por 3.692.773 libras.

Mas em matéria de deduc¢des ainda isto ndo é
tudo, porque éstes lucros foram em parte absorvi-
dos pelos «déficits» doutros servicos da Adminis-
tracao.

O Relatério ocupa-se a paginas 15 da receita
liquida da administra¢do e do saldo que passa para
0 ano seguinte. I, diz assim :

Cam.” de ferro (excesso de receitas) 3.692.773 Lbs.
320.714 »
4535 »

. 4.018.022 ib;

Portos (excesso de receita) .
Exploracio dos navios (excesso)

Soma .

-
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Deéstes lucros ha a deduzir:

«Déficit» da aviagho . .. . . 249.662 Lbs.
Contribui¢do para o fundo de me-

Ihoramentos . bl 1.000.000 »
Contribuicdo para a reforma do

pessoal. i 287.000 »
Contribuicdo para renovacdo do

material 800.000 »
«Déficit» do ano anterior 117.897 »

2.454.559 Lbs.

Soma .

A receita que passa para o ano econémico em

curso fica assim reduzida & magra quantia de
1.563.463 libras. Magra... para éles, ja se vé.

PESSOAL EM SERVICO

Os caminhos de ferro Sul-Africanos empre-
gam uma legido de pessoal. Nem admira visto que
exploram mais de 23.000 quilémetros.

Diz o Relatério que néste ano o quantitativo
do pessoal se elevou a 85.714 agentes.

E, ao contrario do que acontece em Mocam-
bique, onde a percentagem dos brancos é pequena,
nos caminhos de ferro da Unido os brancos pre-
ponderam.

Dos 85.714 agentes, 61.475 sdo europeus, ou me-
lhor, brancos e s6 24.239 sdo de outras cores.

Vé-se assim que na Africa do Sul o branco
pode trabalhar, ndo se limitando a dirigir.

INTERCAMBIO FERRO-VIARIO
COM OS PAISES VISINHOS

Os caminhos de ferro da Africa do Sul ligam-se
pelo norte com a réde da Rhodésia que explora os
caminhos de ferro que servem o nosso pdrto da
Beira e ligam-se por leste com o caminho de ferro
de Lourenco Marques a Ressano Garcia.

Da Rhodésia recebeu a Administragdo Sul
Africana 98.585 toneladas de mercadorias e de
Lourenco Marques 750.270. Total 848.835 toneladas.

Para a Rhodésia enviou a Administracdo Sul
Africana 145.220 toneladas e para Lourenco Mar-
ques 904.985. Total 1.050.213 toneladas.

F.stes ntimeros mostram como é intenso o tra-
fego trocado com Lourenco Marques e quanto é
diminuto o trocado com a Rhodésia.

Pelo porto da Beira ndo entram mercadorias com
destino ao Transvaal. S6 Lourenco Marques serve
esta provincia da Unido.

A Rhodésia troca com a Africa do Sul apenas
produtos dos seus mercados internos.

Lourenco Marques é um dos portos de entrada
da Unido. Uma grande area déste pais esta dentro
da zona geografica do pérto de Lourenco Marques.

As principais mercadorias que a Unido rece-.
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beu pelo porto de Lourenco Marques, transpor-
tadas pelo seu caminho de ferro foram:

Madeiras

Oleos, petroleos e gasolinas
Pasta de papel

Ferro e aco

A maior tonelagem é a dos petréleos e gasoli-
nas representada por mais de 250.000 toneladas.
A madeira pesou 179.000; a pasta de papel 20.543
e os metais, incluindo tubagens de ferro e aco,
36.900 toneladas.

Os principais produtos da exportacdo por Lou-
rengo Marques sdo o carvio e os minérios.

O carvdo foi néste ano no montante de 618.824
toneladas e 0s minérios no de 258.852 toneladas.

Tudo o mais é representado por tonelagens pe-
quenas. Ainda assim as frutas pesaram 11.306 to-
neladas.

Vé-se pois que a Unido Sul-Africana, que ex-
porta muitos milhdes de toneladas de mercadorias,
faz um uso muito limitado do pédrto de Lou-
rengo Marques que tem sido preparado e equipado
para a servir.

Naio admira por isso que a administracdo por-
tuguesa esteja sempre receiosa de empregar ali
g¢randes capitais.

Fésse o porto de Lourenco Marques pertenga
da Unido e seria ja hoje um dos primeiros se néo
o primeiro. A sua importincia correria parelhas
com Durban.

O trafego é desviado déle sistematicamente,
porque... é um «foreign harbour».

As leis econé6micas andam pela hora da morte...

Facamos entretanto votos porque 0s nossos vi-
zinhos se compenetrem de que os sacrificios feitos
em seu beneficio devem merecer téda a atencdo e
respeito.

NOVAS CONSTRUCOES

Diz o Relatério que em novas construgdes se
dispendeu éste ano 4.810.672 libras.

Nos portos foram dispendidas 513.076 libras e
na aviacio 89.296 libras.

E. assim o capital do primeiro estabelecimento
foi acrescido de 5.413.000 libras.

Bonita soma para época de crise e de faléncia
dos caminhos de ferro.

Ja em plena guerra, no ano econémico que ter-
minou h& pouco, foi autorisada pelo Govérno a
constru¢do de novas linhas férreas.

A ligacio da linha do Ermelo com o nosso
caminho de ferro da Swazilandia é que ndo ha
maneira de ser tomada em consideracio. Se é
verdade que da sua ligacdo com a réde do Trans-
vaal resultam incontestaveis beneficios para o
nosso porto e caminho de ferro, também ndo sdo
menores as vantagens para a valorisacio da parte
leste do Transvaal e do protectorado da Swazilandia.

.
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(Sempre Fixe)

Batalhis de_apadores

de Caminbod de Tewso

A SUA FESTA ANUAL TEM LUGAR
EM LISBOA NO PROXIMO DIA 11

‘onforme tem sido anuneciado, a festa
anual de confraternizaciao entre os oficiais,
sargentos e pracas do antigo Batalhdo de
Sapadores de Caminhos de Ferro, expedi-
ciondrio a Franca em 1917 e que regressou
a Portugal em 1919, tem lugar éste ano em
Lisboa, no <«Grémio Alentejano», gentil-
mente cedido pela sua ilustre Direcc¢ao,
Rua Eugénio dos Santos, 58, pelas 13 horas
de domingo, 11 do corrente.

Estao inseritos 150 combatentes e abri-
lhanta a festa um <jazz> do Ateneu Ferro-
viario.

Como sempre preside a esta magnifica
festa de confraternizacdo o ilustre general
Raul Esteves, figura de grande prestigio
no Exéreito Portugués e um dos oficiais
mais condecorados na Grande Guerra.

MIGUEL COELHO

Afim-de se sujeitar a uma operac¢ao cirurgica,
recolheu ao Hospital de Sao Luiz o nosso querido
amigo e distinto colaborador Miguel Coelho, que
a seu cargo tem a seccao teatral desta Revista,

I)ese]amoq-]he 1ﬁpulas mt,lhoras

TRANSCRI(_;AO

O artigo do nosso ilustre colaborador sr. coro-
nel de Eng.* Carlos Roma Machado de Faria e Maia,
sobre a primeira volta ao mundo pelos mares gla-
ciais por dois pilotos portugueses, publicado num
dos nossos mais recentes nimeros, foi transcrito
na integra, no decano da imprensa portuguesa,
«O Acoreano Oriental» de Ponta Delgada, no seu
niimero de 27 de Marc¢o passado.

Agradecemos a transcri¢gio e as referéncias a
esta Revista.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Novo tipo de combéio riapido de Berlim a Hamburgo que arranca a média de 215

A

hora

quildometros a
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histéria de mais de um século dos caminhos
de ferro alemaes pode dividir-se em trés
periodos.

O primeiro compreende o estabelecimento
das linhas de grande extensdo, ou seja a efectivacio
a largos tracos da réde fundamental sonhada por
Frederico List. A sua construcio foi orientada sob
o ponto de vista capitalista, sem intervenc¢ao dos
estados, que limitavam a sua accao as medidas que
lhes competiam como poder supremo. Na maioria
dos casos era a questio dos rendimentos que deter-
minava a construc¢io de qualquer ramal, dai resul-
tando uma série de erros de que apenas citaremos
a desordenada concorréncia dos caminhos de ferro
renanos, do Bergisch-Maerkischen e do Coldénia-
-Mindener, na regiio do Ruhr e no distrito de
Wuppertal.

As locomotivas atingiram jia mneste primeiro
periodo as maiores poténcias: os melhores rapidos
circulavam em meados do século XIX qudsi que
com a mesma velocidade dos do prineipio da guerra.

O segundo periodo caracterizava-se pela passa-
oem dos caminhos de ferro para a administracio
do Estado. Bismarck subsfituiu o espirito de em-
preendimento capitalista pela subordinac¢io dos
caminhos de ferro a politica do Estado. Os interésses
econémicos das popula¢des passaram a ser os deter-
minantes da construcio de novas linhas e s6 entiao
¢ que os carris comecaram de facto a prestar uteis
servicos, pois se tratou de estabelecer uma réde
secundaria de caminhos de ferro, de acordo com
as necessidades de comunicacoes e, sobretudo, pare
o fomento de comarcas distantes e com reduzido
estado de desenvolvimento. Os caminhos de ferro
da Prissia foram posteriormenve” ampliados por
muitos outros de via reduzida. Fecharam-se as
lacunas que o empreendimento particular tinha
deixado na rdéde principal e, de acordo com o ré-
pido aumento do trdafego, construiram-se grandes
estacoes e segundas vias. Ampliou-se o parque de
material circulante e a locomotiva a vapor reinava
soberanamente. S6 com a passagem do século é







































