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~ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

speetos fa erise ferrovidria

Pelo Eng.° ; 1

FERNANDO DE

SOUZA

GRAVA-SE a crise dos nossos cami-
nhos de ferro por causas de ordem
cgeral, cuja acc¢io se manifesta ha

tempo e por outras ocasionais, que a guerra
se podem atribuir, como sio o encareci-
mento de materiais, a comecar pelo carvao
e dificuldades de os obter mesmo por alto
preco.

Deixando de parte a linha suburbana
do Estoril, electrificada e com trafego in-
tenso, temos todas as outras com diminui-
¢do de receitas, a ponto de se preguntar
acérea de algumas delas se ndo seria pra-
tico suspender a sua exploracao.

Os que ndo sdo tdo radicais pedem ao
menos a modifica¢io profunda das normas
de exploracio de modo a barated-la e a
atrair o trafego pelas facilidades propor-
cionadas.

Esquece-se porém que essas transfor-
macoes demandam as do material circu-
lante, de modo que se mantenham combdéios
freqiientes, mais leves porém e que déem
lugar a menor despesa.

Outra causa da crise é a concorréncia
dos caminhdes alugados em condi¢des de
facilidade e deficiéncias de fiscalizacio tra-
duzidas pelo desvio de trafego rico. Néste
ponto decorrem os anos sem se defrontar
energicamente com o problema e ficam
desaproveitados estudos valiosos.

Temos as linhas da C. P., em que se en-
globaram as do Estado, a formarem o prin-
cipal grupo de explora¢io de via larga.
Junta-se-lhes, como unidade independente
da mesma via, a da Beira Alta, bem admi-
nistrada na erise que atravessa.

Poderiam resultar algumas vantagens
de fusdo das duas, sem resultados decisi-
vos alids na economia de ambas.

Ha porém quem veja no vocdbulo fusdo
a palavra mdgica pela qual se resolvem
todas as dificuldades.

Ha trés Companhias em linha de via
estreita, de que slo concessionarias ou
arrendatdrias? Va de fundi-las e todas as
dificuldades cessarao!

Como se nao tivesse cada uma obriga-
¢cOes com encargos que se somam e uma
divida flutuante de vulto originada prin-
cipalmente pelos atrazos de liquida¢oes do
servico combinado com a C. P., credora de
avultadas quantias!

A administracio comum da lugar a in-
significantes economias. Maiores podem
provir da exploracao unificada, sobretudo
das oficinas comuns.

Para isso é preciso haver ligac¢io das
diferenteés linhas: Corgo com as da C. N.
ou do Norte de Portugal, Tamega com
essas mesmas; Tua-Braganc¢a com essas ou
com Viseu, ficando por enquanto isolada
a do Sabodr, que ha quem- queira suprimir,
assim como a do Tamega.

Niao vi ainda fazer o cdleulo do afluxo
do trafego e portanto da receita que tra-
zem essas linhas as principais, de que sao
afluentes. S6 assim se poderd determinar
o seu valor real.

Nio quere o Estado comparticipar dos
encargos das linhas, repudiando sistemati-
camente o verdadeiro conceito do servic¢o
ptblico aplicdvel aos caminhos de ferro.
para s6 os encarar como empresas indus-
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triais que tém de viver dos préprios re-
Cursos.

Repetidas vezes, sem grandes ilusodes
alids acérea dos resultados, tenho pugnado
— e continuarei pugnando — pela constru-
cio da transversal de via estreita de Tras-
-os-Montes, destinada a ligar entre si as
linhas da mesma bitola do Minho, do Ta-
mega, do Corgo e do Tua e possivelmente,
em segunda fase, a do Sabor.

Ocioso é recordar as razdes de explora-
racio comercial e militar, que aconselham
essa ligacdo, tornando exequivel a circula-
¢io do material de umas para outras linhas
e ecomuns as oficinas com sensivel economia.

Ao mesmo tempo a larga faixa trans-
montana ficaria cortada por essa transver-
sal, o que facilitaria imenso as relagoes
regionais.

Em vez désse razoavel melhoramento,
que tem sido preconisado sob o ponto de
vista militar por pessoas autorizadas, aven-
tam-se artificios complicados, dispendio-
sos e inconvenientes para assegurar a
comunicacio das diversas linhas de via re-
duzida afluentes as do Douro.

Preconisa-se um terceiro carril na linha
do Douro entre a Livracdo e Pocinho ou
pelo menos até Foz Tua, sem se atentar
nas grandes dificuldades resultantes para
a exploracio da coexisténcia, nas esta¢oes
tdo acanhadas, das duas larguras de via
numa extensio de 117 quilémetros da Li-
vracio ao Pocinho ou de 85 da Livracao a
Tua.

Perante essas dificuldades e complica-
¢Oes surgiu a idea de estreitar a linha do
Douro em toda a sua extensio, impondo-lhe
baldeacoes nos extremos, de Ermezinde &
Barca de Alva.

Esquece-se a importancia atribuida a
via larga, que determinou pesados encar-
gos de constru¢do, anulados com a trans-
formacao suposta.

Renunecia-se assim a ligacio internacio-
nal, que nido é para desprezar, a continui-
dade de via nas linhas de Minho e Douro,
tdo ttil para as relagdes com a linha do

.
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Norte e sObretudo com a estacdo de Gaia,
que evita baldeac¢des dos vinhos.

Em tempos melhoraram-se de tal modo
os transportes na linha do Douro que os
vinhos eram transportados quédsi em grande
velocidade, isentos assim de avarias e rou-
bos, que se ddo nos barcos.

(Cessaria a vantagem de carruagens di-
rectas para certas ligagoes.

Se ao delinear a nossa réde tivessemos
ponderado a conveniéncia da via geral de
1" ou, quando muito, de 144, com baldea-
coes na fronteira em. coincidénecia com for-
malidades aduaneiras!

Nao! Considero érro palmar essa re-
ntnecia a uniformidade das vias do Minho,
Douro e Norte.

~ Conforme ponderei em determinada
altura, os transportes para Gaia faziam-se
com tal rapidez que os vinhos abandona-
ram quéasi por completo a via fluvial.’

Trazia-se a via estreita do Douro ao Porto,
ou fixava-se Ermezinde para ponto de bal-
deacdo? Em qualquer dos casos, que per-
turbacdes dos servicos de exploracio pela
rentneia 4 unidade de via nas linhas.

E porventura para desprezar a despesa
exigida pelo estreitamento da via, que tem
de abranger toda a sua extensdo de Erme-
zinde a Bareca de Alva, com rentine¢ia a con-
tinuidade da via através da fronteira?

E certo que o triafego internacional re-
presenta uma parcela de pouco valor, mas
depois de normalizada a economia espa-
nhola e passada a crise da guerra, havera
possibilidades de trafego susceptiveis de
desenvolvimento, que aconselham a con-
servacio das actuais condi¢des de explo-
racao.

A remodelacio administrativa das eom-
panhias de via estreita tem de ser feita
com larguesa e seguranca de vistas, conju-
gadas com a revisio da legislagdo do auto-
mobilismo e com sacrificios do Estado que
lhes assegurem condi¢des de vida.

Ha sobretudo que adoptar o verdadeiro
eritério relativo a natureza dos servicos
ferrovidarios, servi¢os publicos com tantos
direitos ao auxilio do Estado, como os de
estradas ou de portos.
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Linha de Arganil—Coimbra a Louss—e de Louss

Serpins

A sua-vuplosacds ‘nela &P

IT

A exploragio da linha de Coimbra a Louza,
deu, nos anos que vou citar, os seguintes prejuizos
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses:

3 v R R G 04 (o
1920, . . .. .  937.726461
1921 992 977803
1922 . 985 . 469%57
Wegr onp Aerd 472055436
1924, . .70 L) 690933817

Verifica-se assim que a tendéncia bem clara da
insuficiéncia da exploracio da linha Coimbra-Louza
era cada vez maior, em virtude da depreciacio
constante que a nossa moeda ia sofrendo, segundo
o valor médio anual da libra cheque pela cotacio
de Londres, a qual tendo sido éem 1913 de 5%23,5,
tomou nos referidos anos a seguinte expressio:

1919’ : " 8.19,6
RO o b 18.32,9
DR Shwr: - shiok 39,38 4
PR oo Adona g 65.08,4
TOSR. " ke 109.71,4
D PR SR A 133.95

Refiro-me apenas até 1924, por ter sido néste
ano que se fez novo contrato entre a C. P. e a
Companhia do Mondégo, para a construciao e ex-
ploragao do novo lango da linha de Louza a Arga-
nil, compreendido entre Louzi e Serpins, contrato
que tem a data de 30 de Abril de 1924,

A descida vertiginosa do wvalor do escudo,
dando causa & subida de todos os materiais e arti-

Pox - JOSE LUCAS. COELHO.  DOS RE1S

gos necessiarios a exploracio dum caminho de
ferro, e ao aumenfo inevitivel do vencimento de
todos os seus empregados, havia fatalmente pro-
duzir as suas funestas conseqiiéncias nos rezultados
anuais da explora¢ao da linha Coimbra-Louza, em
prejuizo da C. P., ndo 86 por ser de muito escasso
rendimento, mas muito principalmente pelas rui-
nosas condi¢oes do contrato de 22 de Novembro
de 1904, motivoe porque o tinico caminho que estava
claramente indicado da parte da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, era ter procurado
0 meio de terminar por sua conta com a explora-
¢do da referida linha o mais rapidamente possivel,
0 que nao seria dificil, e com o que se teria pres-
tado um alto servi¢o, niao s6 aos accionistas da
C. P., mas também a toda a Naciao — e nunca cola-
borar directa ou indirectamente para que se cons
truisse o fro¢o Louza a Serpins, e muito menos na
sua exploracao.

E que a experiéncia, desde o primeiro dia da
sua exploracio estava feita e bem a vista, de forma
a niao deixar a mais pequena divida ou ilusio no
espirito de ninguém, & medida que os anos iam
avancando. O que é certo, porém, é que em vez de
se ter procedido assim, cometeu-se o grave érro
de se fazer um novo contrato entre a C. P. e a
Companhia do Mondego em 80 de Abril de 1924
para a consfru¢do do pequeno troco da Louza a
Serpins e sua explorac¢iao pela C. P.,, quando o que
se devia era ter-se procurado nessa altura substituir
a linha para via reduzida, e a0 mesmo tempo aca-
bar-se com o ruinoso contrato de 22 de Novembro
de 1904 ao abrigo da sua condi¢io 10.*, que diz:

«Depois dos primeiros 25 anos, a Companhia
Real confinuard com a exploracio da linha, nas
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prejuizos que a partir de 1926 tém andado a roda
de mil contos por ano, tendo atingido em 1927 a
importante quantia de 1.194.820%94, o que levou o

s=ouydnesmas condigdes, até a extingdo do .passivo da
(c—//Sompanhia do Mondego.

: & L
Hig TG

Assim, tendo comecado a exploracio da linha
Coimbra a Louzi em 16 de Dezembro de 1906, os
25 anos terminariam como terminaram no dia 15
de Dezembro de 1931, exploracio esta que s6 devia
ter continuado a meu parecer até a extineao do
passivo da Companhia do Mondego, que em 31 de
Dezembro de 1923 era ji inferior a dois mil contos,
passivo éste que por certo estaria qudsi extinto
quando terminassem o0s 25 anos a que se refere a
ja citada condigao 10.*— O que equivale a dizer,
que a explorag¢ao da referida linha, que tio ruinosa
tem sido para a C. P., ji poderia ter terminado
por conta desta Companhia, hd seguramente uns
8 anos.

Estou plenamente convencido que se da parte
da C. P. tivesse havido éste firme propdsito, nunca
a_Companhia do Mondego teria pensado no pro-
longamento da linha de Lousa a Serpins, no que
se teria prestado um alto servigo a Nac¢ao, e muito
especialmente a C. P., porque tem sido esta afinal
que tem suportado mais o pesado contrapeso da
linha Lousa a Serpins— e assim ter-se-ia resolvido
jd, se seria mais conveniente para a regiao e por-
tanto para a Nag¢ao modificar a linha, de via larga
para via reduzida, levando-a s6 de Coimbra a
Santa Comba Dao por Arganil, ou prolongé-la tam-
bém desta importante vila até & Covilha — ou ainda
se seria mais conveniente arrancar a linha de
joimbra a Lousa, substituindo-a pela Camionagem.

Compreende-se muito bem que tivesse havido
da parte da Companhia do Mondego um alto inte-
‘résse no prolongamento da linha de Lousa a Ser-
pins, para se poder justificar melhor a continuacio
da explorac¢ao da linha Coimbra a Lousa, que tio
bons rezultados lhe estava dando, A custa bem en-
tendido da C. P., por ter sido esta quem tem supor-
tado todos os prejuizos por insuficiéncia de receita,

Conselho Fiscal da C. P. no seu Relatério respei-
tante ao exercicio do referido ano, a dar sdbre o
assunto o seguinte parecer:

«O contrato de 22 de Novembro de 1904 com a
Companhia dos Caminhos de Ferro do Mondego
que se encontra em vigor, e que temos de respei-
tar, impoe a nossa Companhia uma situac¢io que as
circunstincias atuais da exploracio da linha nao
comportam, e cuja resoluc¢io na defesa dos nossos
interésses, terd que ser enfrentada na primeira
oportunidade».

Passou-se isto hd uns 14 anos. Nio terd havido
até hoje oportunidade para se ter enfrentado tao
importante assunto, na defesa dos interdsses da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
como aconselhou o Conselho Fiscal desta Compa-
nhia em 1927 %

Devo porém dizer que a meu parecer a condi-
¢ao 10.* do Contrato de 22 de Novembro de 1904
estd plenamente em vigor, e que o passivo resul-
tante dos encargos da construeiao e exploracio da
linha Coimbra a Lousa a (que se refere a indicada
condigao, deve estar desde hd muito extinto, e por
éste motivo a exploragio da referida linha pode
terminar quando a C. P. assim o entender, na de-
fesa dos interésses, que o mesmo é dizer, na defeza
dos interésses dos accionistas, tinicas vitimas afinal
de casos desta natureza. E o Estado é o seu prin-
cipal e mais importante accionista.

N. da R.— Nao se deve esquecer que maior ou menor
a linha da Lousd lem trazido a do Norte tributo aprecidvel
de trdfego que veio engrossar nela o rendimento e atenuar
0 prejuizo real, referido unicamente aqueln linha.
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STA admirdvel Revista mensal completou no més passado uma
dezena de anos de existéncia. E com um nidmero vulgar que

esta publicacio comemora ésse facto, explicando aos seus colaborado-
res e amigos a accdo desenvolvida durante o periodo da saida do seu

primeiro numero até ao presente, nio esquecendo as amarguras passa-
das durante a guerra civil,

Através das muitas dificuldades que néo sido f[dceis de vencer
pelo menos por éstes anos mais préoximos, Ferrocarriles y Tranvias
vai marcando a sua acg¢io em prol dos caminhos de ferro espanhois.

Ferrocarriles y Tranvias fem de vencer, porque é uma Revista
que, apesar de neta da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de Portugal
e Espanha, como foi hé 50 anos, e assim nova, defende com altivés
os interésses ferrovidrios, com critério e inteligéncia.

Vio os nossos parabens para os seus directores, chefe da redac-

cio, e colaboradores em geral.

A Josephine, no Thindade

IZEMOS referéncia no ndmero de 16 de Margo desta Revista a
Companhia de Zarzuela que no Teatro da Trindade se apresen-

tou rotulada de primeira Companhia espanhola de Calderon de Ma-~
drid e que durante os trinta dias do contracto nos deu algumas —em-
bora poucas — noites de prazer, e fizemos também referéncia as nunca
esquecidas e estipidas atitudes da Emprésa que durante ésse tempo
poz em desassosségo permanente os pobres espectadorcs que cairam
em fazer assinaturas para aquelas dez récitas extraordindrias, e real-

mente bem extraordindrias.

Decididamente estd em maré de azar o nosso antigo teatro da
Trindade, onde as boas e honestas Empresas nos deram opereta bela
em que se salientaram Angela Pinto, Medina de Sousa, Carlos Santos,
Gomes e outros artistas de saudosa meméria, Noites gloriosas ali
passdmos e o publico de entdio era tratado com estima, com delica-
deza e com atengiio. Vem agora uma Emprésa de que nio se gabe quem
sdo os emprezdrios e v& de ludibriar o publico por todos 08 processos,

Contrataram agora a Josephine, aquela Josephine que hd bons 20
anos vimos nos «Cabarets» de Paris, a dar uns saltos e a cantar can~
¢oes negras. E o piblico acorreu logo ao Trindade e devorou os bilhe-
tes que encontrou na bilheteira e na mao dos contratadores, esque-
cendo-se jA da série de partidas que lhe fez a Emprésa durante a
temporada da dltima Companhia de Zarzuela. '

Dizenr os espectadores que aquilo foi uma vergonha e dizem os
jornais que aquilo foi uma pouca vergonha e que nio hé meméria
de se organizar um espectculo como aquéle, que, noutros tempos,
fazia voar as «pedras di a calgada»,

A volipia das alturad

Caminho de Ferro comegou j& a atravessar as montanhas. F

um facto, Partimos de Garmisch-Partenkichen em direc¢ao ao

lago FE.ibsee. As amplas e comodas carruagens azuis seguem, correm

sdbre uma via férrea de construgdo normal, Ao sair, porém, da esta-

¢io de Eibsee, o viajante encontra-se num mundo fantéstico... Bos-

ques inteiros de drvores torcidas... A par das drvores, surgem 08
postes de ferro que sustém os cabos da corrente eléctrica.

O combéio avanga inclinado, A certa altura, pdra uns momen-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tos para dar aos viajantes a oportunidade de contemplarem o soberbo
panorama e de respirarem o ar puro da montanha.

O combéio venceu, nesta parte da linha, uma inclinacio de 25.°
A entrada do tunel mostra-nos as suas fauces escuras. Vamos despe-
dir-nos do mundo risonho dos vales e das povoacdes, dos bosques e
dos lagos... Vamos, por assim dizer, subir de olhos tapados. Tra-
ta-se de § km. de tunel com uma curva apenas, para vencer um desni-
vel de mil metros.

Passémos através de rochas e penedos que, antes, haviamos jul-
gado inacessiveis. Subitamente, surge na parede do tunel um cartaz
intensamente iluminado, que parece gritar: « Pontresina», 1728 metros».
A @ste cartaz, seguem-se outros que vao indicando o progresso da as-
cengdo. O combébio encontra-se, sucessivamente, a altura do Wank
(1.780 m.) do monte St. Moritz, a 2.000 metros acima do nivel de
Berlim, do Passo Juliano, do cume do monte Saentis (250 m.) e pou-
cos minutos depois, o combéio comeca de novo a descer, mas... esta
«descida» é apenas uma ilusio dos sentidos Acostumados a inclina-
¢do de 25.° os passageiros entram, de sdbito, no tré¢o horizontal
da via férrea que conduz & estagdo de «Schneefernerhanos» e, por
contraste, julgam que o combdio comeca a descer de novo.

O viajante espera, ao apear-se, que ficard cego pelo sol deslum-
brador da alta montanha, mas, no entanto e felizmente, nada disso
acontece.

Apeia-se como que numa esta¢do subterrinea de um metropoli-
tano, iluminado artificialmente e separada por um muro hermético
do imenso mar de gélo do «Zugspitz-Plattr». Gracas a éste muro, os
passageiros evitam ser recebidos por um verdadeiro furacido gelado
pois se a extremidade superior do tunel tivesse sido deixada aberta, a
corrente aérea que néle se teria formado, devido & diferenca de tempe-
ratura das duas extremidades, teria for¢a suficiente para derrubar os
combéios e tornar a saida impossivel aos passageiros.

Dois cais polares, cinzentos e felpudos, ddo as boas-vindas aos
recem-chegados e conduzem-nos as dependéncias do hotel «Schnee-
fernerhaus».

Estd-se a” 2.650 metros de altitude e no entanto parece-nos
a coisa mais natural do mundo disfrutar-se o prazer de uma
mesa bem servida e poder regar os saborosos manjares com boa cer-
veja de Munique ou até com bom Champanhe.

Um aniverddrio
anineld
IZ o «Boletim Cultural de Informac¢Ges» que o conhecido diri-
gente da inddstria alemd de locomotivas, Eng.® Dipl. Hans
von Goutard completou recentemente 70 anos. Von Goutard nasceu
em 1870 em Glueksbrunn perto de Meiningen. Fez os seus estudos
na Escola Superior de Engenharia em Genebra, Berlim e Dresde. Em
seguida foi agsistente do Instituto Técnolégico da Escola Superior de
Dresde e em 1895 entrou ao servigo das fabricas Henschel. Foi pri-
meiro director dos servicos de construgio de locomotivas passando
rapidamente a voloborar com a direcgdio como conselheiro. Em 1922
a inddstria alemid de locomotivas honrou-o com a nomeagio para

membro da direcgio da Associagio de Construtores de Méquinas.
O Instituto Superior Técnico de Dresde conferiu~-lhe o titulo de

doutor honorério,

A festa brava

O «Didrio de Lisboa» publicou esta interessante noticia: «QOs
toureiros espanhois estdio, h4& uma semana, subordinados a

um regulamento que foi redigido por uma junta presidida por Tomés
Borrds, como chefe do Sindicato Nacional de Especticulos, e da qual
fazem parte, entre outros, Eduardo Pagés, como empresério.

Comega o novo regulamento por excluir as mulheres da lide
tauromdquica a pé, sendo-lhes, porém, permitido que a pratiquem a
cavalo.

Os matadores, cuja antiguidade passa a ser a da alternativa em
Madrid, estdo divididos em vérias categorias.

Da categoria especial fazem parte: Marcial Lalanda, Vicente Bar-
rera, Victoriano La Serna, Juanito Belmonte, Manoleto, Gallito e
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Pepe Luiz Vazquez, por ordem de antigiiidade. Da categoria seguinte
fazem parte: Jaime Noain, El Estudiante, Pepe Bienvenida, Jaime
Pericds, Curro Caro, Rafaelito e Paquito Casado.

E da dltima, pelo nidmero de corridas, que nido pelo mérito: Chi-
cuelo, Villalta, Nifio de la Palma, Cagancho, Pepe Amorés, Mara-
villns, Pascual Marquez e Gitanillo de Triana.

Dos novilheiros, figuram em categoria especial Pedro Barrera,
Anténio Bienvenida e Andaluz. Na categoria seguinte fazem parte:
Joselito de la Cal, Nifio del Barrio, Martin Bilbao, José Chalmeta,
Varelito, Sanchez Mejias, Morenito de Valencia, Morenito de Tala-
vera, Juan Lopez Lago, Martin Vasquez, Miguel Pino, Parrao, Boni,
Domingo e Pepe Dominguin, Yoni e Dionisio Rodriguez,

Os soldos fora de Espanha, sofrem vérios aumentos, e o de
20 °’s nas pragas de Portugal. Os matadores de touros ndo poderio
contratar-se por menos de 5.000 pesetas, por mais infima que seja a
a sua categoria, e os de novilheiros por 2.000,

0m9u¢¢adamanaﬁw

EM sido surpreendente o progresso do ferro no Brasil desde o ano
de 1930. Contudo o consumo de materiais ferrosos é ainda muito
escasso, e nio condiz, de modo algum, com a vontade de progredir que
se assinala em todos os ramos de actividade no Brasil. A populagido
brasileira é hoje avaliada em perto de 45 milhdes de habitantes,
enquanto a Argentina nao vai além de 14 milhdes. Como a Argen-
tina consome uma média anual de 750.000 toneladas de materiais
ferrosos ¢ o Brasil apenas uma média de 470.000 toneladas, verifi-
ca-se que o0 consumo nésse pais é de 10 quilos e na Repdtblica vizi-
nha de 53 quilos. O consumo nacional, por Estados, representa assim :
Siao Paulo, menos de 44 quilos; Rio Grande do Sul, 29 quilos; Dis-
trito Federal, 24 quilos. O Estado do Rio e Minas Gerais consomem
o mesmo volume que o Distrito Federal.

A Argentina ndo conta com depdsitos de ferro e assim é obri-
gada a importar a quési totalidade do ago que consome, e 86 agora
comega a montar uma inddstria pesada em larga escala. Trata-se,
porém, de uma inddstria que dependerd sempre das matérias primas
estrangeiras, o que j& ndo sucede com o Brasil, pois que dispde de
todos os elementos para se transformar num grande centro produtor

de minerais, tanto em bruto como trabalhados

Salienta h& dias «O Brasil Ferro-Carril» o progresso obtido
em matéria de depdsitos populares nos estabelecimentos de cré-
dito do pais, mostrando como a curva ascendente désses depdsitos
revela o enriquecimento progressivo do homem brasileiro. Niao hd
povo culto, diz o articulista, que ndo seja rico, como a riqueza de-
pende estreitamente da cultura. Assim, o facto das novas geragies
de brasileiros estarem orientando a sua inteligéncia mais para a cién-
cia do que para as letras constitue, ndo hd divida, um sintoma ani-
mador. Porque cabe a essas geragdes o papel de descobrir o Brasil.
Nio fora &sse desconhecimento, a par da caréncia de técnicos nacio~
nais, e nao se explicaria que ainda agora dos Estados Unidos viesse
uma comissdo de geblogos verificar quais sdao as possibilidades reais
em matéria de minerais de que dispde o Brasil.

B gue léem 04 fervovidriod

biblioteca do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Centro de
Portugal, recentemente fundada e que, por ésse facto, é cons-
tituida apenas por 462 volumes, registou, em 1940, um movimento de

225 leitores e 341 livros consultados.
E que léem o8 nossos ferrovidrios? Um mapa com o género de

livros requisitados elucida-nos cabalmente,

Dos 341 livros requisitados, os romances figuram em primeiro
lugar, com 316 requisi¢ies; em seguida, a Histéria, com 9 consultas,
depois as Viagens e Aventuras, com 6 volumes, as Ciéncias e Artes
com 5 espécies, o Teatro com 3 volumes, a Poesia com 2 livros, Ne-
nhum livro sébre «Instrugio Profissionals foi consultado.

A vida é verdadeiramente agraddvel quando podemos vivé-la ou
imaginé-la diferentemente. E por isso que, em téda a parte e em
tddas as profissdes, os romances sdo os livros mais procurados, os
livros que de ano para ano tém mais leitores.
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La Pensée de Salazar — Fdictions S. P. N.

O Secretariado da Propaganda Nacional editou
em lingua francesa uma interessante recolha de pen-
samentos de Salazar, extraidos dos seus discursos,
das suas notas oficiosas, dos seus relatérios e vérios
outros documentos. O eminenie estadista néste
resumo da sua vasta obra politica ndo sofre, porém,
diminuicio na sua personalidade inconfudivel. Os
trezentos pensamentos que enchem as pdginas déste
livro foram agrupados ein onze capitulos, que corres-
pondem a onze assuntos diversos. E o pensamento
politico de Salazar aparece-nos, por isso, claro, sem
interrupcoes, sem saltos bruscos, com unidade.

Escrever bem, deve ser sempre sindnimo de
pensar bem. E se nas palavras do sr. Presidente do
Conselho nés admiramos um Mestre do Naciona-
lismo Porlugués e o Estadista, que, dentro das vei-
dades portuguesas e eternas, procurou colocar o
pais perante as realidades do presente, nio em
posicdo subalterna, mas em posi¢ido consciente, de-
finida, de nagdo que sabe o que quere e o que vale,
igualmente admiramos o escritor, de perfeito recorte
cldssico.

<l.a Pensée de Salazar» é como a sua tradugio
em francés o indica, um livro destinado a estran-
geiros. Se ¢é certo que com éle se procura tornar
mais conhecida uma das mais altas figuras de esta-
distas de toda a histéria de Portugal, nio é menos
certo que, com essas pdginas, se alcanga para a
inteligéncia e para a cultura nacionais um novo mo-
tivo de orgulho e de gléria.

Boletim do Trabalho Industrial (Servico Me-
trolégico).

Encontra-se publicado o n.° 162 do Boletim do
Trabalho Industrial (Servico Metrol6gico), referente
ao ano de 1938. Além de vdrias informacdes sObre
os servicos da Comissdo Internacional de Pesos e
Medidas, estatisticas, contém também noticia circuns-
tanciada de novos aparelhos de pesar ou medir, que
foram adoptados; ocupa-se de legislacdio e trans-
creve posturas publicadas, em diversos concelhos,
de 1937 a 1938.

Agradecemos o exemplar que nos foi enviado.

Federagao Nacional dos Produtores de Trigo
— Relatério e Contas de 1930,

Encontram-se publicados em volume o <Relatério
e Contas» da geréncia de 1939 da Federagdo Nacional

dos Produtores de Trigo. E um volume que se com-
pulsa com interésse. Por éle vemos que nésse ano a
colheita de trigo nacional, no continente, foi de qudsi
326 milhdes de quilogramas, a quantidade, de facto,
que se consome na metropole, durante o ano. Na
producdo, o distrito de Beja ocupa o primeiro lugar
com 28.626.545 quilogramas. Lvora, que ocupa o0
lugar imediato, produziu apenas 13.808.732.

Agradecemos o exemplar que nos foi remetido.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Direcgcdo Geral de Caminhos de Ferro

Repartigcao dos Servigos Gerais
Secciio do Expediente, Pessoal e Arquivo

O «Didrio do Govérno» n.° 61, 1l série, de 15 de Mar¢o pu-
blica o seduinte :

Por despacho de 11 do corrente:

Anténio de Sousa Bandeira, escrifuririo de 2. classe do
quadro permanente — concedidos doze dias de licenga dra-
ciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478.

O «Didrio do Govérno» n.° 67, II série, de 22 de Mar¢o,
publica o seguinte :

Para os devidos efeitos se publica que em 1 de Marco
corrente foi demitido pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, onde se encontrava prestando servi¢o nos ter-
mos da regra 3.2 do artido 15.° do contrato de arrendamento
das linhas férreas do Estado, de 11 de Mar¢o de 1927, por
ter sido julgado incapaz de todo o servigo e néo ter direito
4 reforma, o serralheiro de 6.* classe das oficinas de Cam-
panhd (réde do Minho e Douro) Poncio Mendes Soares, que
a data do referido arrendamento tinha a catedoria de aprendiz
contratado.

O «Didrio do Govérno» n.° 61, Il série, de 15 de Marco,
publica o seguinte :

Reparticdo de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 19 do corrente desta Direcg¢éio Geral, o projecto
de aviso ao publico apresentado pela Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro fixando precos para o aluguer de terrenos
disponiveis em todas as esta¢des das linhas exploradas pela
mencionada Companhia.

O «Didrio do Govérno» n.° 68, 1l série, de 24 de Marco,
publica o seguinte :

De conformidade com o determinado no artido 2.° do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado,
por despacho de 18 do corrente de S. Ex.? o Sub-Secretdrio
de Estado das Obras Piiblicas e Comunica¢des, o projecto
de aditamento & classificacdo geral de mercadorias apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, por si
e em nome das restantes emprésas ferrovidrias do continente,

)

Quereis dinheiro
! JOGAI NO

.....................................................................................................................

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

pelo qual € substituida por outra a rubrica «Reldgios»
(excepto os de algibeira) e alteradas as actuais condigdes
aplicdveis as rubricas:

1) Mdquinas de relojoaria,
2) Mostradores para rel6gios.
3) Pecas de mdquinas para relojoaria.

De conformidade com o determinado no artigo 2.° de
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado,
por despacho de 18 do corrente de S. Ex." o Sub-Secretario
de Estado das Obras Piblicas e Comunica¢des, o projecto de
aditamento a classificacdo geral de mercadorias apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, por si
e em nome das restantes emprésas ferrovidrias do continente,
alterando os prec¢os que actualmente vigoram para o trans-
porte das remessas de la lavada em rama,

De conformidade com o determinado no artido 2.° do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de 18 do corrente de S. Ex.* o Sub-Secretdrio
de Estado das Obras Piiblicas e Comunica¢des, o projecto de
aviso ao ptblico apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses pelo qual é anulado o aviso ao piblico
A. nr° 510, de 4 de Novembro de 1936, que estabeleceu o
preco especial de 48§25 por tonelada &s remessas de adubos
expedidas de Praias-Sado, em regdime de vagao completo,
para as esta¢des de Olhdo, Tavira, Vila Real de Santo Anté6-
nio e Lados.

O «Didrio do Govérno» n.° 61, Il série, de 61 de Marco,
publica o seduinte :

Repartigao de Material Circulante

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
iro das Obras Piiblicas ¢ Comunicac¢des, ouvido o Conselho
Superior de Obras Piiblicas, que seja aprovado o tipo de auto-
motora resultante de transformacdo efectivada pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga de uma ca-

mioneta Panhard.

O «Didrio do Govérno» n.° 46, III série, de 26 de Feve-
reiro, publica o segduinte:

Comissao Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado

(Sul e Sueste)
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte das pensdes de sobre-
vivéncia legadas por:

José do Café, duarda-barreira, reformado n.° 514, fale-

LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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cido em 6 de Janeiro de 1941, & qual se habilitam, nesta data,
Maria Jacinta e Rosa de Jesus Café, viiiva e filha do mesmo.

Manuel Braz, fogueiro de locomé6vel, contribuinte n.* 3:164,
falecido em 23 de Janeiro de 1941, a qual se habilitam, nesta
data, Maria da Conceicdo Faisca e Celso, viiva e filho do

mesmo.
Findo éste prazo, tomar-se-a deliberacdo em conformidade

com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O «Diédrio do Govérno» n.° 52, Ill série, de 5 de Marco,
publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo- administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Anténio Valério Alves Mendes, estereoti-
pador, reformado n.° 1:110, falecido em 13 de Janeiro de 1941,
a qual se habilita, nesta data, Eugénia Laura Alves Mendes,
filha do mesmo. .

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberagdo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vidor.

O «Didrio do Govérno» n.° 56, [II série, de 10 de Marco,
publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste antincio no «Didrio de Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Manual dos Santos (1."), maquinista de 1.2
classe, reformado n.° 634, falecido em 16 de Fevereiro de 1941,
a qual se habilita, nesta data, Maria Firmo dos Santos, viiiva
do mesmo.

Findo éste prazo, tomar-se-4 delibera¢do em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor,

O «Didrio do Govérno» n.° 62, Ill série, de 17 de Marco,
publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo désto antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinte dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte das pensdes de sobre-
vivéncia legadas por Anténio Modesto, faroleiro, reformado
n.° 2:020, falecido em 5 de Fevereiro de 1941, & qual se habi-
litam, nesta data, Gertrudes, Pontes, Maria, José, Maria Ant6-
nia e Anténio, vitiva e filhos do mesmo,

Findo éste prazo, tomar-se-a deliberac¢do em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O <Didrio do Govérnu» n.° 63, IlI série, de 18 de Marco,
publica o seduinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publica¢dio déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
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dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte das pensdes de sobre-
vivéncia ledadas por:

Carlos Alberto Viana, empredado de 1.2 classe do Minho
e Douro, falecido em 11 de Janeiro de 1941, & qual se habi-
litam, nesta data, Maria Alves Viana e Estréla Cindida da
Cunha Viana, vitiva e filha do aludido agente.

José Caldeira, continuo, reformado, do Minho e Douro,
falecido em 14 de Janeiro de 1941, & qual se habilitam, nesta
data, Arminda de Jesus Amaral e Maria Amélia do Amaral,
vitiva e filha do aludido reformado.

Anténio de Sousa Carvalho, revisor, reformado, do Minho
e Douro, falecido em 24 de Janeiro de 1941, & qual se habi-
litam, nesto data, Maria Silvana de Sousa Carvalho e Maria
Emilia de Sousa Carvalho, filhas do aludido reformado.

Joaquim Maria Rebélo, servente, reformado, do Minho e
Douro, falecido em | de Fevereiro de 1941, & qual se habilita,
nesta data, Constincia de Jesus, viiva do aludido reformado.

Joaquim Teixeira, capataz deral, reformado, do Minho e
Douro, falecido em 6 de Fevereiro de 1941, 4 qual se habilita,
nesta data, Aurora Teixeira da Costa, filha do aludido refor-
mado.

Ant6nio dos Santos, duarda de via, reformado, do Minho
e Douro, falecido em 11 de Fevereiro de 1941, & qual se habi-
lita, nesta data, Joaquina Marques da Silva, viiva do aludido
reformado.

Alberto Robridues, carregador, reformado, do Minho e
Douro, falecido em 19 de Fevereiro de 1941, & qual se habi-
litam, nesta data, Emilia Barbosa, Rita Barbosa, Maria Barbosa,
Amélia Barbosa, Anténio Rodrigues, Alberto Rodrigues e
Jerénimo Rodrigues, vitiva e filhos do aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-a deliberagéo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentes em vigor.

TEODOLITO UNIVERSAL T2

WILD

Todos os teodolitos
WILD sfio caracteriza-
dos pela leitura simples
dos limbos, o manejo
facil, a grande precisiio
e 0 péso reduzido.

5 modélos, com diver-
808 acessorios, corres-
pondem a utiliza¢des
muito variadas, permi-
tindo aos operadores
escolher aquéle que se
adapte melhor aos seyy
desejos. '

QUEIRA PEDIR CA-
TALOGOS E PRECOS

Teodolito Universal
WILD T2 para tri-
angulacdes, poligo-
nacflo, taqueometria

PIMENTEL & CASQUILHO, L.*

ENGENHEIROS LIS BOA
R. EUGENIO DOS SANTOS, 75 — TELEF. 24314
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