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Caminke de Ferso do

Linha de Arganil—Coimbra a Lousi—e de Lous a Serpins

A sua exploracio pela C. P.

concessio da linha Coimbra a Arganil em
via reduzida, na extensio de 55 quilémetros,
foi dada em 1887 a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Mondego. Um ano depois,
isto 6, em 1888, alterou-se a sua construcgio para
via larga.

A constru¢ao desta linha em via larga s6 se
justificaria, a meu parecer, tendo o seu prolonga-
mento até & Covilha, onde faria o entroncamento
com a linha da Beira Baixa, se fosse construida
num 86 lan¢o até Arganil com o mesmo impulso
que se imprimiu na constru¢ao das linhas Norte e
Leste e da Beira Alta, e se a seguir comecassem
os trabalhos para a constru¢io do segundo lanco
Arganil, Covilha —mas mesmo que assim fosse, em

minha opinido cometeu-se um grave érro, o ter-se
alterado a sua bifola de 1 metro para 1,67, por
ser a de via reduzida a mais directamente indicada
para a regiio, nio s6 por ser mais barata a cons-
trugdo, mas também por a sua explorac¢io se tornar
mais econdémica.

Devo também dizer que, a meu parecer, a con-
cessdo desta linha nunca devia ter sido dada a
Companhia dos Caminhos de Ferro do Mondego,
mas sim 4 Companhia Nacional dos Caminhos de
Ferro, e a concessio devia ter sido feita nao de
Coimbra a Arganil, mas de Coimbra & Covilha por
Arganil, em via reduzida, e com um ramal também
de via reduzida desta importante vila até Santa
Comba-Diao, ligando assim néste ponto com as
linhas da Beira Alta, com a que da Companhia
Nacional segue para Vizeu, o que muito valorisaria
esta emprésa.

Nao se procedeu porém assim—e constituida

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

definitivamente a Companhia em fins de 1888,
come¢aram pouco tempo depois os trabalhos da
constru¢io do primeiro trogo — Coimbra-Lousa,
trabalhos que tiveram de ser interrompidos, apesar
déste trogo ser apenas de 29 quilémetros, por difi-
culdades financeiras, do que resultou a faléncia da
Companhia em 1897.

Decorridos sete anos, isto 6, em 1904, consegue
a Companhia dos Caminhos de Ferro do Mondego
realizar um magnifico contrato com a Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses para a
conclusio da linha Coimbra-Lousa e sua explora-
¢do, tendo esta sido aberta finalmente & exploracio
ptblica em 16 de Dezembro 1906, ou sejam 18 anos
depois da Constituicio da Companhia do Mondego,
que se formou para a sua construg¢io e exploracio,
em 1888!

Este contrato foi a salvacio da Companhia do
Mondego, que se encontra hoje numa situa¢ao de-
safogada.

O contrato a que me refiro, e que é de estra-
nhar estar ainda em vigor nas condig¢oes rigidas
em que foi estabelecido, tem a data de 22 de No-
vembro de 1904, e para a explora¢io da linha
Coimbra-Lousa, estabeleceram-se ag seguintes prin-
cipais condigdes:

1.*— A linha serd entregue & Companhia Real
pronta para a explorac¢io, comecando s6 entdo as
obrigac¢oes da Companhia Real;

gag¢

5.* — Os objectos constituindo mobilidrio e uten-
silios das estacoes, ficarao a cargo da Companhia
do Mondego;

6.*— A Companhia Real fornecerd unicamente
08 impressos, registos e bilhetes, e explorarda a
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linha com o seu material circulante, que continuara
sempre sendo propriedade sua;

7.— A divisao da receita serd feita como se
segue:

a) Se a receita bruta, deduzidos reembolsos e
impostos de transito e sélo, for até quinhentos mil
réis por quilémetro, pertencerd na sua totalidade
a Companhia Real sendo a Companhia do Mondego
debitada pela diferen¢a que faltar para aquéle mi-
nimo, para ser compensada pela sua parte nos ex-
cessos dos anos seguintes que passam de um conto
trezentos e quinze mil réis (1.315.000 réis); ,

b) Se a receita for maior de quinhentos mli réis,
sem atingir um conto tresentos e quatorze mil réis
(1.3148000), & Companhia Real pertencerao aqueles
quinhentos mil réis, e & do Mondego o0 excesso;

¢) Se a receita for maior de que quinhentos mil
réis, mais oitocentos e quinze mil réis, & Companhia
Real pertencem 50 °/, da totalidade, sem que a parte
da Companhia do Mondego seja inferior a oito
centos e quinze mil réis.

Mediante estas estipula¢oes, a Companhia Real
tomard a seu cargo além das despesas de explora-
¢io propriamente ditas todas as despesas de con-
servacio da linha em bom estado e as extraordi-
ndrias de renovac¢ao ou complementares do primeiro
estabelecimento (exeepto o assentamento de uma
segunda via se viesse a ser necessdria que ela jul-

gar ttil de fazer) bem como as contribuicoes pre-

diais dos edificios necessirios a explorac¢io, para
expedicao de mercadorias de Coimbra cidade, a
um ponto da nova linha ou vice-versa as despesas
acessorias relativas a Coimbra cidade, pertencerao
a Companhia Real. '

10.*— Depois dos primeiros 25 anos referidos a
Companhia Real continuard com a exploracio da
linha nas mesmas condi¢oes até a extingao do pas-
sivo a Companhia do Mondego.

Verifica-se imediatamente, que todas as condi-
¢coes do referido contrato sao favordveis a Compa-
nhia do Mondego, parecendo que houve o maior
cuidado e interésse em caleular as receitas e des-
pesas da linha, de maneira a que a Companhia do
Mondégo tivesse um luero certo, e que os prejuizos
com que jd se deviam contar, recaissem todos sobre
a Companhia Real que tinha as costas largas para
aguentar com mais o novo contrapéso, € que nio
tem sido pequeno.

E que a linha de Coimbra a Lousa, numa exten-
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siao apenas de 29 quilémetros, sem ligagio com
outra qualquer linha de caminho de ferro, havia
por certo ser de escasso rendimento. S6 quem nao
viu isto foi o Conselho de Administracio da Com-
panhia Real em 1904, e os resultados disso tém
estado a vista, pois nem sequer se impoz a obri-
gacdo da linha até Arganil estar concluida num
determinado prazo, que nao deviria ir além de 10
anos, ¢ também o direito de qualquer das partes
contratantes poder requerer a revisio do Contrato
em datas a fixar.

E interessante saber-se, ainda que aproximada-
mente, o encargo que tem resultado para a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
aplicacio de tao famoso contrato, e para isso apre-
sento para exemplo a exploracio do ano de 1939
da referida linha Coimbra-Lousa:

Receitas do trdafego. . . 704.631%28
Despesas de exploragio 1.365,088%51

Verifica-se em face déste resultado que houve
um prejuizo na exploracio de 660.457$23, mas
como a alinea ¢) do contrato diz que quando a re-
ceita bruta for maior do que1.315%00 por quilémetro
pertence a C. P, 50°, da totalidade, sem que a
parte da Companhia do Mondego seja inferior a
815%00, logo, como a receita bruta do ano de 1939
foi de 704.631$28, segue-se que esta importincia 6
dividida pelas duas companhias, ou seja 352. 315864
para cada uma, e assim temos que o prejuizo da
sompanhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
foi:

Insuficiéncia na exploracio. 660.457%23
50 °/, da receita bruta que
pertencer a Companhia do
Mondego nos termos da
alinea ¢) do contrato 352.315%64

1.012.779887

Prejuizo total em 1939

Quem se der ao trabalho de vér o que se pas-
SOU NOs anos anteriores, verifica mais que tendo a
explora¢io comecado em 16 de Dezembro de 1904,
logo nos 15 dias que faltavam até ao fim do referido
ano, deu um prejuizo a C. P. de 301.201 réis. No
ano seguinte, primeiro ano completo de exploragao,
o projuizo foi de 5.4228679, prejuizos que iam
aumentando de ano para ano, de forma que em
1910 foram de 15.623%86, em 1913 de 30.248%41 e
em 1919, ano que eu considero ser ainda de moeda
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forte, visto a cotagio média anual da libra no
referido ano ter sido de 8.19,6 — o prejuizo afin-
giu 117 ,716%89.

A soma dos prejuizos que a C. P. sofreu désde
o inicio da explora¢io até ao fim do ano de 1919,
periodo da moeda forte, atingiu 533.000$513 o
que dd uma importancia superior a 10 mil contos
da nossa actual moeda depreciada.

Para satisfazer a possivel curiosidade, direi que
a soma total dos prejuizos sofridos pela C. P. na
exploraciao da indicada linha désde 1920 inclusivé,
até ao fim do ano de 1939, foram de 16.966.667$07.

Some-se esta importancia com a soma dos pre-
juizos encontrados désde o inicio da exploracio até
1919, e ver-se-hd entio quais tém sido os resultados
colhidos pelo famoso Contrato de 22 de Novembro
de 1904,

O que é de estranhar, é nunca se ter procurado
por parte da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses modificar esta situag¢io, na legitima
defesa dos seus interésses, como oufras pessoas e
entidades tém feito, em virtude da desvalorizagio
da nossa moeda, tendo uns conseguido modificar
0os seus contratos e outros ido até ao ponto de
redusir fortemente os capitais de certas emprésas,
para estas nido sossobrarem, como sucedeu, por
exemplo, com a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, pois além de niao remunerar o seu
capital accionista hd mais de 50 anos, viu-se ainda
na necessidade de em 1930 reduzir parte do capital

A HORA LEGAL

Na noite de b para 6 do corrente, segundo uma portaria
assinada pelo sr. Ministro das Obras Piblicas, a hora legal
serda adiantada em 60 minutos, a exemplo do que fez a Ingla-
terra, para beneficio da Industria e do Coméreio.

BILHETES PARA ESPECTACULOS

Um decreto inserto no Didrio do Govérno fixa as taxas
a cobrar, durante 90 dias, por cada espectador, pelos pro-
prietirios ou empresiarios nfio s6 de teatros e cinemas, como
também de pragas de toiros, campos de futebol e de recintos
de diversdes do continente. Sempre que os bailes dependam
de licenc¢a policial ou administrativa ficam igualmente su-
jeitos os promotores a fazer a mesma cobran¢a. Exceptuam-
-se do pagamento desta taxa as entradas referidas no artigo
8.0 do deecreto 14.396 e aquelas cujo produto reverta, integral-
mente, a favor do cofre da Comissfio Nacional de Socorros.

As taxas sdo: bilhetes de 2$00 até 10500 sofrem um
aumento de $50; quando superior a 10$0C, 1$00; quando as
entradas forem gratuitas pagam a taxa de 1$50. Tratando-se
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obrigacionista em cérca de 90 °/,—e apesar desta
situacdo, a linha de Coimbra a Lousi, que tem
chegado a ser a linha de cooficiente mais elevado
de todas que a C. P. explora, tendo dado a esta
companhia um prejuizo na sua explora¢io em 1939
superior a mil contos —contudo habilita a Com-
panhia do Mondego a amortizar os empréstimos
que fez para a construgio das suas linhas, a fazer
face as suas despesas gerais que em 1939 foram a
117.506%60, e ainda a distribuir um dividendo de
6 °/, ao capital accionista! Nao estd certo—e por

- igso, para prestigio do Estado Novo, uma situa¢io

destas nio se deve prolongar por mais tempo.

Tem que se encarar com coragem e de frente o
assunto, e ver a melhor forma de resolver a situa-
¢ao.

Convird suprimir o Caminho de ferro de Coim-
bra a Arganil, que é de via larga, substituindo-o
por um de via reduzida de Coimbra a Covilha, por
Arganil, com uma linha também de via reduzida
desta vila para Santa Comba-Dao, ligando assim as
linhas do Norte com a da Beira Alta, Beira Baixa
e com a de Santa Comba-Dao a Viseu?

Para a resoluciao déste importante assunto, a
ocasiio nio pode ser mais propicia visto estar a
frente do Ministério das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes um homem de rara coragem e provada
competéneia. Quero referir-me a Sua Exceléncia o
Senhor Engenheiro Duarte Pacheco, muito digno
Ministro do referido Ministério.

de camarotes ou frizas, cobrar-se-d a taxa que corresponder
ao preco resultante do coeficiente da divisdio do custo do bi-
lhete, pelo niimero de espectadores que comportam. Quando
0s empresdrios ou proprietiarios concedam a qualquer es-
pectador redug¢iio especial ao preco da entrada, devera a taxa
a exigir ser correspondente ao prego normal dos bilhetes de

idéntico lugar. |
Os responsdveis pelo ndio cumprimento do disposto se-
rdo punidos com a multa de 100§00, e de 200$00 em caso de

reincidéncia para a Comisslio Nacional.
.

’DW@WW

RAMAIL. DO SEIX AL

Desde 21 do més findo que esta restabelecido o
servico de combdios no Ramal do Seixal, interrom-
pido durante os tltimos dois meses e agravado pe-
lag causas do ultimo ciclone. Assim recomec¢ou a
vigorar o servico de transportes de passageiros e
mercadorias anunciado no cartaz horédrio D293-26,
afixado nas estacoes.
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PARA A HISTORIA DAS DESCOBER 748

Depois da era de 1300 foram os portugueses os primeiros

europeus que clescol)riram o Japéo e all comerciaram

Pelo Coronel de Eng*

CARLOS 'ROMA MACHADO DE FARIA E MAIA

Presidente da seegiio de Geografia Fisica e Politica da Sociedade de Geografia de Lisboa

Segundo Bouillet Marco Polo diz no seu livro
que esteve no Japiao em 1290.

Fernio Mendes Pinto diz nas suas «Peregrina-
¢coes» que em 1530 ou 1534 chegaram ao Japido o8
primeiros europeus que foram: éle, Diogo Zeimoto
e Anténio Borralho, num navio pirata do chinez
Samipocheca, onde por serem atacados por oufro
pirata, se afastaram da China, e uma tempestade
os levou a Tanegassima, na ilha de Kiu-Siu, (con-
firmado por Manuel D. M. P. pdg. 26).

SIEBALD diz que em 1530 ja tinham chegado
ao Japao navegadores portugueses, mas com segu-
ranga s6 em 1542 chegaram a costa do Japao, acos-
- sados por um temporal, Anténio da Mota, Fran-
cisco Zeimoto e Anténio Peixoto a bordo de um
Galeao portugués, e no mesmo ano ali ehegou Fer-
nao Mendes Pinto (vem isto escrito no livro AZIA
MENOR por SCHURHEMER pég. 81, 103, 192 e 267).

O Dr. Kamon, médico japonez, no Congresso de
Medicina de Lisboa em 1909, afirmou que Ferndo
Mendes Pinto foi o primeiro portugués que la
entrou, e também segundo Sofus Ruge na sua obra
pdg. 520, estabeleceram-se portugueses na ilha de
Kiu-Siu, e em Nagasaki, formando ali uma verda-
deira Cidade, donde mais tarde por insinuagoes
dos holandeses foram expulsos e c¢hacinados.

Diogo Pereira e seu irmao Guilherme Pereira,
o primeiro a que se refere Fernio Mendes Pinto
no capitulo COVIII das «Peregrina¢oes», vivendo de
1543 a 1557 em Macau, onde eram grandes nego-
ciantes, foram ao Japao com as suas naus a comer-
ciar, segundo Ferreira de Serpa, que cita Gaspar
Fruetuoso, e o Corpo Cronolégico da Torre do
Tombo. Viveram nos reinados de D. Joao III e

D. Sebastiao.

Em 1549 chegaram ao Japao navios portu-
gueses, vindos de (Goa a comerciar. Vinha num
déles S. Francisco Xavier com japoneses cristios,
para catequese, e Fernio Mendes Pinto acompa-
nhou-os.

Na feitoria portuguesa de Kiu-Siu, Fernio Men-
des Pinto de volta de Portugal subsidia a cons-
truceao de uma igreja, (Peregrinagoes, e Memorias
de Cristévam Aires e Almeida de E¢a).

Nesta segunda vez Mendes Pinto seguiu numa
nau de Goa a Coxim, e foi também a Singapura,
Macau, Firando, Findo, Euninga e ilha de Bongo,
voltando a Goa com presentes ao Governador
(GGeral e de 14 a Lisboa de 1554 a 1559, sua tltima
viagem.

S. Francisco Xavier, grande amigo de Mendes
Pinto, percorre em catequisagdo virias terras do
Japao e ali morre em 1552. Esteve catequisando
em Cangoxima, Exirando, Firando, Amanguxi,
Menco e Fingem, segundo 08 mesmos.

Em 1687 por insinuac¢oes dos holandeses, foram
os portugueses mortos ou expulsos de Nagasaki e
entre éles chacinados alguns padres Jesuitas. Entre
os mortos no Japao figura o Jesuita JOAO BA-
TISTA MACHADO, a¢oreano, que foi degolado, e
mais tarde beatificado (Jordao de Freitas e Padre
Anténio Cordeiro).

'S6 em 1853 os americanos dirigidos por Parry
conseguiram de novo abrir o Japdo ao comércio
mundial. (Manuel Heleno O. C. pag. 29).

Daqui se conclue que foram Fernio Mendes
Pinto, Diogo Zeimoto e Anténio Borralho os pri-
meiros portugueses que depois da Idade Média
descobriram o Japao, e Diogo Pereira e Guilherme
Pereira os primeiros que ali negociaram,
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As mulheres inglésas e a guerra

Na defesa da Inglaterra as mulheres, como na
Grande Guerra de 1914 a 1918, tomam também,
agora, parte activa, desempenhando, com compe-
téncia, com heroismo, e, as vezes, com uma abne-
gacao extraordinaria, inexcedivel, os cargos até ai
exercidos, exclusivamente, por homens.

Nos caminhos de ferro britanicos a colobora-
¢do feminina comega a ser, como noutras activi-
dades, uma realidade magnifica.

No nosso estimado colega «The Railway Ga-
zette», de Londres, n. de 10 de Janeiro dltimo,
vimos a noticia, acompanhada de duas fotogravu=
ras, de que a «LLondon Transport Railways» abrira
um curso especial para mulheres que desejam
prestar servigos nos caminhos de ferro.

Mais de 350 raparigas, na flor da idade, sat-
daveis, bonitas, se inscreveram nésse curso pra-
tico, que funciona em Lambeth. Em pouco tempo,
os caminhos de ferro ingléses conseguiram ter ao
seu servigo algumas centenas de sinaleiras e por-
teiras.

Reproduzimos aqui as duas gravuras da citada
revista inglésa. Na da esquerda, vemos uma aula
de sinaliza¢do, na da direita, uma demonstracao,
perante um modélo de linhas, com a sua respec-
tiva locomotiva.

F, visivel o interésse com que as gentis alunas
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segsuem as explica¢des. Se a beleza é um sinal de
satide, também pode ser, como néste caso, um sim-
bolo de heroismo.

Perantes éstes casos, perante estas demonstra-
¢des elogiientes de heroismo, de abnegacdo, de
sacrificio, mas de sacrificio voluntirio — que é
sinénimo nobre e magnifico de prazer, os homens
tém que convencet~se de que as mulheres ndo sdo,
na espécie humana, entes inferiores. Se acaso o
f6ssem, como poderiam elas ser, na sua aparente
fragilidade, as mais orgulhosas de tantos herdis?

—Segundo a D. N. B., estd provado que no
misterioso ataque a Basileia, o objectivo era, sem di-
vida, as instalagGes ferroviarias, a Leste da estacdo
central, porque cairam bombas de ambos os lados
da via férrea.

—Diz a E. T. que ao todo foram lancadas mais
de doze toneladas de bombas s6bre quarteis, edi-~
ficios militares e caminhos de ferro, no ataque a

Bardia. ,

— A F. T. afirma que os efeitos da R. A. F.
contra Mannheim, Ludowigshaven e Neckerstadt
notam-se principalmente nas docas, fabricas, e nas
linhas ferroviarias.

Tal como sucedeu em Basileia, foram a esta~
cdo de mercadorias e as instalacdes ferroviarias os
alvos dos aviadores, que lancaram: em Zurich ele-
vado nimero de projécteis incendiarios, os quais
fizeram prejuizos varios.

Uma das bombas explodiu, trés horas mais
tarde, num viaduto de caminho de ferro, perto de
Wercingen, quando o trafego ferroviario estava
suspenso. A explosio destruiu parte do tabuleiro
do viaduto e feriu cinco operarios. Outros projéc-
teis causaram estragos de importadncia no caminho
de ferro que liga com a Alemanha, por Winter-
thur. Por essa razdo, o trafego na referida via foi
suspenso por vinte e quatro horas, enquanto se
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procedeu a reparagio dos cabos eléctricos. Sabe-se
que os tripulantes dos aparelhos langaram foguetes
luminosos, ao longo da via férrea Zurich-Alts-
tetten.

O comunicado do Estado Maior suico diz:
Avides estrangeiros sobrevoaram por varias vezes
o territério suico. Vindos do Norte, sobrevoaram
especialmente Zurich, onde lan¢aram bombas ex-
plosivas e incendiarias. Varios edificios e os cabos
condutores dos caminhos de ferro federais ficaram
danificados. Ha onze feridos.

—DizaE. T. que no ataque inglés a Mannheim
a maior parte dos estragos concentrou-se nas pro-
ximidades da principal estacdo ferroviaria. Em
virtude déste bombardeamento o trafego para
Franca teve que ser desviado, com prejuizo, para
outra linha.

—Segundo a E. T., fabricas, portos fluviais, ca-
minhos de ferro e aeré6dromos e as fabricas de
petréleo sintético do Ruhr e da Renédnia foram
atingidos pela R. A. F.

— A D. N. B. afirma que um avido que ndo
pdde ser identificado, sobrevoou Dunlagoghaire
(condado de Dublin), onde largou duas bombas,
Uma delas abriu uma grande cratera na estrada,
a uns novecentos metros da estacio do caminho
de ferro de Sandybove; causou pequenos estragos
nalgumas casas, partiu certo nimero de vidros e
feriu ligeiramente um transeunte.

—Da E. T.: Num ataque da R.F. A. a Berlim,
um piloto inglés, num acto de verdadeira temeri-
dade, desceu a 30 metros do solo para langar uma
bomba na principal estagio ferroviaria, que foi
pelos ares.

— A E. T. confirma que se deu um choque
entre um combébio alemdo que transportava mu-
ni¢oes de guerra e um outro, numa das linhas fér-
reas principais da Hungria que conduzem a Ro-
ménia, nas proximidades de Berettyoujfalu. Se-
guiu-se uma violenta explosdo que destruiu a li-
nha férrea e causou estragos em grande parte da
cidade. F, de calcular que o trabalho de reparagies
da linha leve alg¢umas semanas. Déste incidente
resulta que ficardo apenas duas linhas disponiveis
para o transporte de tropas e de material de guerra
alemdo para a Roménia,

—A D. N. B. transmittiu que avioes de com-
bate alemdes levaram a efeito ataques contra en-
troncamentos e vias de caminho de ferro impor-
tantes, nas regides compreendidas entre Londres e
o centro industrial dos Middlands.

A D. N. B. sabe que um avido surpreendeu
oito combéios de mercadorias, em linhas férreas,
nos arredores de uma esta¢do situada ao Norte de
Londres. O avido, executando um audacioso ata-
que em vdo raso, lancou grande nimero de bom-
bas nos seus objectivos. Além disso, metralhou
e destruiu varias locomotivas e vagoes de merca-
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dorias, alguns dos quais ficaram derrubados. Outro
avido bombardeou, também a muito baixa altitude,
uma estacdo, destruindo vagdes de mercadorias e
danificando gravemente alguns edificios. Em trés
pontos, os objectivos bombardeados incendiaram-
-se. Qutra via férrea foi bombardeada, ainda, efi-
cazmente, na regidao de Colchester.

— Noticia a D. N. B. que apesar do tempo des-
favoravel foram lancadas sébre Loondres bombas
incendiarias e explosivas, de diferentes calibres.
Fortes formacoes de combate atacaram, em vdos a
baixa altitude, instalaces de fabricas e linhas fér-
reas, assim como um aérodromo na Inglaterra me-
ridional.

— Comunica a D. N. B. que apesar do mau
tempo, a arma aérea continuou os seus ataques
contra Londres. Pequenas forma¢des de bombar-
deiros metralharam, eficazmente, a capital britd-~
nica, com bombas incendiarias é explosivas. Avides
isolados atacaram aerédromos e vias férreas, assim
como indtstrias importantes sob o ponto de vista
militar, na Inglaterra meridional e central. Voando
a baixa altitude metralharam numerosos avides
que se encontravam no solo. Além disso foi seve-
ramente atingida uma fabrica de produtos qui-
micos.

—Fm Colchester, diz a D. N. B., avides de
combate lancaram bombas sébre a estacdo, atin-
sindo depésitos e vagdes e destruindo a linha fér-
rea em varios pontos.

Os pilotos, que continuaram os ataques inicia-
dos contra Londres, verificaram explosdes e incén-
dios numa extensdo consideravel.

— A D. N. B. comunica que durante os ata-
ques realizados pela aviagdo alemd contra a ilha
britanica verificou-se o excelente efeito das bom-
bas soébre as instalacdes ferroviarias de Hull,
na costa oriental. Produziram-se, também, gran-
des incéndios nas pontes de importincia militar
de Londres, de Grantham e de Grimsby, os quais
assinalaram bem a eficiacia dos ataques.

— Informa a E. T. que em Fecamp, aprovei-
tando as condicdes atmosféricas favoraveis, foram
atingidos o caminho de ferro e a extremidade
oriental das docas.

—A E. T. noticia que Keren sofreu novo ata-
que dos bombardeiros ingléses, que atingiram em
cheio a linha férrea e também edificios milita-
res.

— A R. R. anuncia que foi atacada pelos in-
gléses a estacio de caminho de ferro de Barce.

—Diz a D. N. B. que pré6ximo de Maidstone,
foi atingida uma grande fabrica e, na Inglaterra
oriental, foi destruida uma linha de caminho de
ferro.

—DPela D. N. B. sabe-se que a aviagdo alemd
atacou aerédromos, fabricas e vias férreas, no
Sueste da Inglaterra.
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Ltos Satargie

ALEMANHA O correspondente, na Alema-
nha, do jornal «Politiken» de-
dica um artigo a via férrea de Narvique-Gellivare.
Diz que talvez nio seja do conhecimento geral que
as locomotivas eléctricas que circulam nessa via
foram fornecidas peia industria electrotécnica ale-
ma. Inicialmente, a circulagdo fazia-se, nessa via
com locomotivas a vapor. Estas tinham porém, o
inconveniente de se mostrarem impotentes perante
as grandes tempestades de neve e, alem disso, con-
sumiam carvdo, o qual tinha de ser importado. Foi,
por isso, introduzido na via férrea de Narvique o
funcionamento eléctrico, segundo o plano de enge-
nheiros alemiis. A forca eléctrica foi obtida a par-
tir das quedas do Porjus.

— Desde que foi introduzido o servigo ultra-ri-
pido na maior parte das linhas férreas alemis, tam-
bém se cuidou da seguranca dos combdios com
andamento superior a 120 quilémetros a hora. Por
meio de instituicdes de alta frequéncia nas linhas e
nas respectivas locomotivas consegue o combdio
travar a devido tempo. Estes dispositivos estio em
ligagio com os sinais das vias férreas. A <«Gazeta de
Francfort> que se refere, num artigo especial, a éstes
métodos dos Caminhos de Ferro Alemiis, diz, en-
tre outras afirmagdes, que a seguranga dos combdios,
foi desta forma, consideravelmente elevada.

BELGICA Voltaram a ser abertos 2 explo-
racdo ferrovidria mais de 900
quilémetros de linhas da Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Belgas, o que constitue a quinta
parte da réde total. Assim os servigos ferrovidrios
belgas estio qudsi normalizados. Uma brigada de
cincoenta engenheiros alemdiis fizeram construir
quarenta importantes pontes e os belgas fizeram
reparar 160 pontes, destruidas e deterioradas du-
rante as hostilidades; cento e tantas pontes que
ainda estavam por reparar em Dezembro do ano
findo estdo qudsi concluidas. Uma grande parte do
material mével da réde belga ainda se encontra em
Franca ao servigo dos caminhos de ferro franceses.

ESTADOS UNIDOS Em 1 de Dezembro do ano

findo, foi posto em servigo no

caminho de ferro da Central de Illinois, um novo

combéio com capacidade para 254 passageiros para

servico de linhas entre Chicago e Miami (Flérida).

Fste servico ¢ didrio desde aquela data, sendo a du-
ragdo do trajecto de vinte e nove horas e meia.

BSTFE. NIUMERLD FQlsVYiSADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Hé 50 anod

(Da Gazela dos Caminhos de Ferro de 1 de Abril de 1891)

Ponte do Cavado

Uma pequena festa do trabalho, da industria constructora,
realisou-se no dia 28 nas margens do Cavado, entre Féo e Es=
posende.

Corria-se o quarto tramo da ponte metallica construida
pela Empreza Industrial Portugueza, obra de grande impor-
tancia que vem confirmar mais os creditos d’aquella Empreza
para trabalhos d’este genero,

Acompanhado d’alguns convidados, o digno gerente da
Empreza, o sr. Oliveira Marlins, assistiu a esse trabalho que
correu na melhor ordem.

O taboleiro metallico da ponte, j& avancado sobre tres
pilares, foi visitado por endenheiros, que foram unanimes em
reconhecer a excellencia do fabrico da Empreza Industrial,
fazendo mesmo exame minucioso a algumas das pecas da cons-
truccdo.

O assentamento dos pilares tambem foi encontrado nas
melhores condigdes, tendo-se encarregado d’esta parte da
obra o sr. Reynaud, na parte de funda¢des pelo ar compri-
mido, e os srs. Moraes & Moraes, na parte de alvenaria.

Dado signal, o pessoal subiu para as trez plataf6rmas
fixas, armadas em pontos differentes e, com o impulso dado
ds respectivas alavancas, comec¢ou a mover-se o taboleiro. E’
para notar o modo como as referidas plataformas séo dispos-
tas, pois ndo assentam sobre o taboleiro, como deralmente se
usa. Estdo armadas sobre os pilares por forma que o tabo-
leiro vae deslisando, permanecendo fixa a plataférma onde
trabalha o pessoal, havendo assim grande economia de tempo
e evitando-se muitos desastres,

A ponte tem 268™,540 de extensdo entre os estribos e estd
dividida em 8 tramos, de 35™,48 cada um, O pilar n.° 7 de Es-
posende foi fundado a 17™ de profundidade, os restantes a 15™
e os encontros a 10™, pelo systema do ar comprimido.

As obras foram inauduradas em 3 de fevereiro de 1889. A
18 de janeiro ultimo comecou a montagem do taboleiro, a 28
do mesmo mez a cravacdo e a 21 de fevereiro correu o 1.°
tramo. :

O peso total da ponte serd de 470:000 kilos e a parte
assente pesa 265.000. Os rebites cravados na montagem séo
31:000, observando-se n’elles a melhor execucdo,

Trabalham diariamente na montagem 50 operarios, termo
médio, todos portuguezes.

A Empreza conta ter concluida a obra toda em fins de
maio proximo, ou seja antes do praso fixado no contracto de
adjudicacdo.

Linhas portuguezas

Ponte d'Asseca.— Engana-se o nosso collega Jornal
de Santarem na noticia que d4 sobre as fundac¢des a ar com-
primido dos pilares e encontros d’esta ponte, A sua noticia
evidentemente escripta per quem nédo € leigo na materia, é€,
comtudo, inexacta quando affirma que os caixdes ndo pode-
ram descer mais por ser impossivel trabalhar-se em tao ele-
vada pressdo.

As fundacdes desceram a 19,280 as do pilar e a 17,40 as
do encontro tendo sido indicado no projecto 12 metros como
media, profundidade a que se encontrou terreno firme e tanto
que pilar e encontro ja estdo promptos,


















