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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

vida

Pelo Eng.° § &

FERNANDO DE

SOUZA

EST/I a Gazeta no seu 53.°
ano, o que jd é dura¢do res-

peitavel para wum quinze-
nario profissional, ao qual é ve-
dada a explorac¢ao das paixodes
politicas.

Obra de wm ferrovidrio de es-
pirito vivo e progressivo, amante
da sua profissao, a Gazeta acom-
panhouw desveladamente a vida
dos nossos eaminhos de ferro, re-
correndo a colaboracao dos téeni-
cos especializados e dos homens
conhecedores de assuntos econo-
MICOS € financeiros ; arquivou nas
suas colunas a sucessiva legisla-
¢ao ferrovidria.

Mendon¢a e Costa tinha a pai-
zao das viagens. Em cada ano
aproveitava a sua licen¢a para ex-
cursoes, cujo conjunto abrangia
o mundo inteiro.

Registava as suas impressoes
em cartas de viagem, que na sua
superficialidade continham infor-
magoes interessantes e resgata-
vam certas deficiéncias de prepa-
rac¢dao historica e literdaria.

Recordarei um episodio pito-
resco.

Fora Mendonca e Costa a Pa-
lestina e apos o regresso publicava
as suas notas de viagem. Ao ler

a que se referia a visita da Basi-
lica do Santo Sepulero, depara-se-
-me éste periodo, que me fez dar
um salto :

« Vigitel o templo grandioso que
encerra os restos mortais do glo-
rioso fundador do Cristianism#
(sic). Agarro febrilmente o tele-
fone e interpelo o viajante : Entao
Voeé nem ao menos se lembrou do
Credo, que lhe diz que Jesus, de-
pois de crucificado, morto e sepul-
tado, ressuscitou ao terceiro dia?

— Oh que asneira, respondeu-
-me aflito.

Passam quinze dias. Na carta
respectiva Mendonca e Costa nar-
rava a sua visita de Damasco,
«a cidade em cujo ecaminho ocor-
reu a conversao de Saul».

Outro salto,outratelefonadela:

— Entao Voeé niao sabe que o
convertido as portas de Damasco
foi Saulo, depois chamado Paulo e
nao Saul, que foi o primeiro Rei
de Israel e viveu 1027 anos antes
de Cristo, enquanto Paulo foi um
fariseu, feroz perseguidor do Cris-
tianismo nascente e depois de con-
vertido miraculosamente se cha-
mou Paulo e foi com S. Pedro o
mais notavel Apdéstolo, eujos no-
mes andam unidos na Confisséo.

Lol
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— Oh! diabo! responde o ero-
nista, nao torno mais a escrever
sObre ésses assuntos.

—E o melhor que tem que
fazer.

Apesar dessas falhas de pre-
para¢ao é com saiidade que me
recordo do homem irrequieto,
activo, jocoso eom 0s seus troca-
dilhos engatilhados, patriota,
apaizonado pela ecriacao do tu-
rismo e citoso do bom nome do
pais.

Nao deverd ser esquecida a sua
ertacao tdo auspiciosa da Socie-
dade de Propaganda de Portugal,
que mos primeiros quatro anos
de existéncia tdao grande obra rea-
lisouw com minguados recursos,
mas com a for¢a enorme de um
grupo de boas vontades.

A revolta de 5 de Outubro de
1910 e o advento da repiublica
sectdarea afastouw os dois: Men-
donca e Costa e ewu, Seeretldrio
perpétuo e presidente eronico da
Sociedade, da actividade até entao
exercida eom a mdaxima dedicacdo.

¥ ¥ ¥

Hd quarenta anos que escrevo
na Gazeta de que nunca fui direc-
tor, sendao puramente honordrio,
encerrado na torre de marfim dos
problemas téenicos, deirando ao
espirito mogo de Carlos d’Ornellas
as iniciativas de transformacoes
e de eclectismos, que tornam mais
variada e atraente a leitura da
Revista, que nao desdenha outros
meios de transporte e diversoves
que tornam a leitura recreativa.

L assim vai caminhando reju-

Revista quinzenal

venescida a velha Gazeta com «a
mesma vida de outrora. Assim
sucedesse aos caminhos de ferro, a
bracos com a erise economica ge-
ral, com a concorréncia de outros
meios de transporte, com as reper-
cussoes da guerra e com excessivo
derrotismo de muitos, que 0s con-
sideram irremaissivelmente conde-
nados a ruina e a morte na maior
parte das suas ramificacoes.

Essa wltima erise ha de passar.
A locomotiva é susceptivel de pro-
fundas modificacoes, que aumen-
tarao o sew rendimento. O mate-
rial circulante é aligeirado.

A exploracao, liberta de peias
regulamentares conexas de wum
monopolio que desaparecewu, tor-
nar-se-va mais comercial e dando
maiores facilidades ao {trdifego,
resolveria o problema dos trans-
portes de porta a porta, da coor-
denac¢ao dos meios de transporte.

Por outro lado, o conceito do
caminho de ferro emprésa mera-
mente industrial serd substituido
pelo de servigo publico, vitil e ne-
cessdrio, que nao deixa de o ser
por nao remunerar o capital.

Esse conceito justificard a
construec¢ao de certas linhas com-
plementares de incontestdavel uti-
lidade, mas que se sabe de ante-
mao que ndo remuneram o capital.

A electrificacao virda melhorar
consideravelmente a exploragao
de certos trocos, quando os apro-
veitamentos em projecto fornece-
rem a energia barata.

F a Gazeta ird acrescentando

anos a sua vida em perene juven-
tude.
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) C1c(on 05 Caminnos de Ferrg

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE - SOUZA

terrivel calamidade, que flagelou o pafs em 15 de Fevereiro

altimo, ndo poupou os caminhos de ferro. Edificios arruina-

dos, cles'lbamontoq linhas telegrdaficas e telefénicas cortadas,
linhas mund‘1d¢1~, (‘lmqucs de combmoa perturbacido grave dos ser-
vigos, queda de arvores sobre a via, nada faltou.

Do inevitivel eérte da linha do Setil nada ha que juntar a0
que noutras ocasidoes tem sido eserito. Os erros em que se reincide
dao lugar a repeticio das mesmas conseqiiénecias.

Quebra grande de receitas; despesas imprevistas de reparacao:
els o triste balanco dos efeitos do ciclone nas linhas férreas.

Uma compensac¢do pode ser procurada nos prejuizos causados
nas nossas matas.

Ii inealeulavel o nimero de pinheiros, eucaliptos e sobreiros,
que foram quebrados ou arrancados.

Ficou pois disponivel enorme quantidade de drvores para
consumo extraordinario de lenhas, travessas e madeiras de cons-
truccao.

Os caminhos de ferro ja estavam queimando lenha em certos
comboios de menor responsabilidade para poupar carvao.

[isse consumo deve continuar em maior escala. As reservas
de lenhas bem empilhadas conservam-se e melhoram, até, secando.

|0 propl’c'd a ocasido para fazer largas reservas de travessas,
que pela injecedo se conservam. :

Bem podem pois as empresas adquirir grandes quantidades
de lenhas e travessas, comprando-as por prego sensivelmente inferior
a0 que vigorava antes sem oS tornar ruinosos para a lavoura, como
estio fazendo vérios especuladores. |

[ssas compras de reservas dariam lugar a considerdveis
economias. Para as fazer sido precisas dlspomblhdddeq que faltam as

empresas.
Prestar-se-a grande servico a Lavoura e aos Caminhos de
Ferro fazendo a dstes adiantamentos reembolsdveis a eurto praso e a

juro madico.
Por essa forma as Companhias de Caminhos de Ferro evita-

riam o aviltamento de precos e poderiam fazer por seu turno adian-
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tamentos parciais para ocorrer as despesas de montagem e trans-
porte.
O rezultado final dessa operacio sera tdo favoravel aos Cami- i
nhos de Ferro como a Lavoura.

A providéncia poderia tornar-se extensiva a madeiras para
construcdo. O que néo deve tardar é essa prov1denela se se resolver

toma-la.
x x X

Um facto importa registar, pois é honroso para quem pro-
jectou e executou a obra.

Os embarcadouros flutuantes da estacdo dos vapores do Sul
e Sueste a frente da Alfandega foram construidos em nimero de
dois para poderem atracar simultaneamente dois vapores.

Os bateldoes flutuantes, que tém de acompanhar as osecila-
¢oes das marés, estavam s6lidamente presos por fortes amarracoes
articuladas, que mantinham os embarcadouros no seu lugar com a
liberdade de movimentos.

Veio o temporal, maior que todos os anteriores. O embareca-
douro do Cais do Sodré foi seriamente avariado, o batelao arrancado
do seu lugar, o servico interrompido.

Na estacio da Sul e Sueste os embarcadouros resistiram e
ficaram no seu lugar sem ocasionarem interrupcio de servico, que
so6 se deu por algumas horas pela impossibilidade desta avaria do
rio pelos barcos, tdo violenta era a agitagio.

kste facto deve ser posto em relévo, tanto mais que a estacio
estd num ponto avancado em curva com a convexidade para o rio.

Merecem louvor a pericia e cuidado com que procederam os
constratores do embarcadouro. A falta dos seus nomes, que ignoro,
citarei o do ilustre engenheiro Costa Couvreur, que supermtendeu

naquela obra.
Felicitamo-lo pelo resultado obtido, que os factos evidenciaram.

¥ x X

Esta em construeciio adiantada a esta¢io maritima de Alein-
tara, ndo seguindo o plano nem sob a direc¢io da “Administracio do
Porto de Lisboa, conforme a respectiva lei organica, mas pela Direccao
Geral dos Edificios Publicos, que vai construir outro a montante,

de menores proporc¢oes.

O distinto engenheiro Araujo Correia, relator, perante a
Camara dos Deputados, das contas de receita e despesa de 1939,
extenso e minucioso estudo que muito o honra, menciona céreca de
2.000 contos gastos em 1939 na estacdo maritima.

Em vez das duas estacoes maritimas julgo preferivel uma so,
conforme a Administracio do porto previra.

O movimento directo entre barcos e combdios sera cada vez
mais diminuto, mercé de navegacio aérea.

Um servigo bem organizado deve atender de preferbn(:la a
paragem em Lisboa dos viajantes em transito.

SRS AL T i SO SN
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| Organizacao Ferroviana ha ESpann

Por ANTONIO
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EA G 5 10

Director Geral dos Caminhos de Ferro Espanhois

vida pouco préspera das Companhias Ferrovia-

rias de Espanha foi a causa determinante

'de durante quarenta anos ter paralisado quasi

por completo a construgdo de linhas de inte-
résse geral. As leis que concediam garantias de inte-
résse e subvengdes a Emprésas concessiondrias nao
atrairam capitais frustrando-se por isso os brilhantes
resultados que os seus autores esperavam alcangar no
fomento dos caminhos de ferro.

Porém a verdadeira crise ferrovidria comegou no
século XX agravando-se poderosamente durante a
Grande Guerra, e depois desta, porque ela acentuou
as causas produtoras da crescente carestia da vida,
motivando entdo os insistentes pedidos de auxilio ao
Estado, chegando-se a uma situagdo em extremo
angustiosa que os governos anteriores ndo souberam

- resolver. As antecipagdes reentegrdveis bem como

auxilios econdmicos para os pagamentos de aquisi¢ao
de material mével e de trac¢do e ainda o aumento de
ordenado ao pessoal, a autorizagdo para a elevagdo da
tarifa etc., etc., permitiram alargar a vida econémica
de algumas emprésas, prestes a declarar faléncia mas
deixaram sem resolugao o problema quanto ao aspecto
mais transcendente: a sua relacdo com a economia
nacional. -

O problema ferrovidrio ndo era §6 o de mantei a
vida financeira, mais ou menos, morta das Companhias
Ferrovidrias.

Era e é a iniludivel necessidade de por a capaci-
dade ferrovidria a altura da mdquina nacional, pertur-
bada gravemente pela insuficiéncia de capacidade de
transporte das linhas em exploragdo. Era, e é a difi-
Culdade de servir as exigéncias, cada dia mais urgen-
tes, e de valorizar o solo espanhol e as riquezas agri-
Colas, minerais, e industriais da Espanha criando uma
Modesta réde arterial que servisse com outra composta
de vias secunddrias.

As companhias com material deficiente e velho,
Sem capacidade financeira— que deminui cada dia,
Conforme se aproxima o momento de reverso do
EStado—para realizar a grande transformacdo e amplia-
9.50 de instalagcdes absolutamente necessdrias, conven-
Cidas de que os grandes capitais, para ésses fins esta-
belecidos nao sio amortiziveis limitam-se cautelosa-
Mente a estabelecer algumas vias duplas e estacoes.

Nem o capital nacional nem o estrangeiro remedeiam

4 escassez das rédes mesmo com a construgao de novas

linhas. — Para resolver tio graves e importantes pro-
blemas € necessdrio a mais perfeita coordenagdo entre
os interésses politicos, sociais e econémicos, adaptando
solugdes capazes de harmonizar a situagao das diferen-
tes emprésas ferrovidrias, sem desconhecer os direitos
de todas e de cada uma.

Desta forma os interésses gerais do pafs seriam
salvaguardados e os encargos das subvencgdes ndo
pesariam no Erdrio. O Govérno estabeleceu novo re-
gimen de coordenagdo direta do Estado com as
Emprésas concessiondrias, criando o Conselho Supe-
rior das linhas férreas. Os capitais necessirios para
melhorar e ampliar as linhas existentes e construir
novas linhas, foram facilitados com a criagao da Caixa
Ferrovidria sustentada pela Divida Ferrovidria amorti-
zavel do Estado com o capital nominal de 2.600 mi-
Ihdes e cujo fundos se desenvolveram noutros recursos
com a devolucdo dos subsidios as Companhias e com
a participagdo que ao Estado se atribuia nos produtos
de exploracdo désses capitais. As emprésas teriam
liberdade limitada de accdo mas satisfariam os contra-
tos que o Estado determinasse conforme as necessida-
des que deviam servir. A Espanha tem, de resto,
capacidade técnica para pOr todos os servigos pii-
blicos a altura dos melhcres do mundo, sem precipi-
tacoes e sem complexidades perturbadoras na sua
orgdnica. -

Autorizada a Caixa Ferrovidria do Estado a emitir
a Divida de mil trezentos milhdes de pesetas, esta
cobre-se com -parte déstes recursos, € com o encargo
de melhoramentos nas linhas. Somando as quantidades
invertidas até 1 de Janeiro do corrente ano com a
aquisicio de material movel e de tracdo temos 318
milhdes de pesetas. O que se gastou no estabeleci-
mento de duplas vias, refor¢os de pontes, etc., atinge
176 milhoes. Tddas estas obras foram realizadas pelas
respectivas Emprésas, debaixo da inspecgdo do Estado,
e os seus efeitos na economia nacional fazem-se sentir
poderosamente embora estejamos ainda na primeira
fase desta tarefa importante. O capital empenhado em
obras desta natureza nos caminhos de ferro que o
Estado explora ascendia em igual data, de 31 de De-
zembro de 1928, a trés milhdes, seiscentos e cingiienta
e trés mil e quatrocentos e seis pesetas. Por outro
lado, o Estado realiza a construgao de novas linhas
compreendidas no aplano preferente e urgente de ca-
minhos de ferror, aprovado por «Realr decreto-lei de
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5 de Margo de 1926, ampliado a 3 de Dezembro do

mesmo ano, e que compreende as seguintes linhas

de via dupla:

Revista quinzenal

As dificuldades impedem a rdpida e total realizagdo
do plano com o que muito beneficiardo todas as explo-
racoes ferrovidrias, De momento tém de limitar-se a

,..'-‘Q.,'u'_f:,
C?a‘ Vol X DUP i) Distineia aproximada Custo aproximado
e L"/-“.i. : em c|“uil_{m_1|_-t.r_us__ de material mével
i EORICT Madrid a Burgos (dupla) 082 935.255.000
Soria a Castején, 3 105 36.3507.000
Zamora a Orense y Corufia 459 386.550.000
Betanzos a Meirama 35 17.760.000
Cuenca a Utiel g 112 63.600. 000
Baeza a Lérida por Albdcete Utiel y Alcafi:z 753 435.300.000
Alcaiiiz a Caspe. AT PR 30 21.700.060
Alcoy a Alicante, 66 35.500.000
TOMGE A LIRS ¥ e PR S el 20 4.250.000
Jerez a Almardem 120 55.500.000
Huelva a Ayamonte. 61 21.000.000
Puertollano a Cérdoba, P 118 78.900. 000
Talavera de la Reina a Vlllanueva de la Serena 188 105.850. 000
Toledo a Bargas. 3 - 18 6.200.000
Plasencia a la frontera portuguesa : 75 ~30.600.000
Pamplona a Los Alduides . 60 6.000.000
Circunvalacién de Madrid (em estudo) RE TN 80.000.000
Totais 2.556 kms, 1.618.272.000 pts

VIA-ESTREITA

El Ferrol a Ginjon .
Fuengirola a Algeciras. .
Villamanta a arenas de San Pedro -

Totais

Custo aproximado

Distincia aproximada
de material mével

em quilémetros

512 120. 500..000
110 41.700.000
106 29.000.000
528 kms. 191.200.000 pts.

E claro que se atendeu de preferéncia A construcdo
de caminhos de ferro projectados pelo Estado, com
anterioridade ao estabelecimento do regimen ferrovi4-
rio que sao os de Ripoll a Puigcerdd, Val de Zafin a
S. Carlos de la Rdpita, Lérida a Saint-Gironés, Murcia
a Caravaca, Mazarrén a Cartagena, Jaca a Canfranc,
com a estacdo internacional de Canfranc e tdnel de
Somport, que atingem um total de 521 quilémetros e
supdem um dispéndio de 343 milhdes de pesetas, sem
incluir o material mdvel,

Por lei especial constroi-se o de Ontaneda-Burgos-
-Soria-Calatayud, que dentro dum ano estar4 em explo-
racdo desde Cidad a Calatayud,

Embora sem alcancar todo o incremento que o
Govérno deseja, por miiltiplas circunstancia, que im-
pdem a maior circunspec¢do, procede-se activamente
a electrificacdo de determinadas linhas e secgdes, ten-
do-se ja concluido a do podrto de Pejares e estando
bastante adiantadas as de Victéria a los Mdrtires, Ri-
poll-Puigcerdd, Alsasuna a Irun, Palma al Puerto de
Séller, Ferrocarriles Vascongados e Barcelona a S.
Juan de las Abadesas.

Outro dos propésitos fundamentais do Govérno é
chegar a uma nova estrutura e agrupamento de linhas,
conforme as exigéncias geogrificas e comerciais, pro-
movendo e facilitando fusdes; mas constitui um pro-
blema de indole delicadissima e nao cabe numa ligeira

resenha desta natureza. I

um agrupamento de companhias como as de Madrid-
-Céceres, Portugal e Oeste de Espanha, numa tnica
emprésa com a denominagdo «Ferrocarriles del QOeste
de Espanhar e compréendendo as linhas de Madrid-
-Céceres Portugal, Plaséncia a Astorga, Medina del
Campo, Azamora, Avila a Salamanca, Salamanca 2
fronteira, Monfort a Vigo e Ponte Vedra, com ramal
a Valéncia do Minho, Santiago a Carril e Ponte Vedra
e Betanzus a El Ferrol com a base naval de El Ferrol:
dando um total de 1.587 quilémetros em exploragio e
2.093 a terminar-se a construcdo das linhas acima
referidas. )

Conservando e melhorando o espirito das leis de
1908 e 1912, ditadas para o maior desenvolvimento
dos caminhos de ferro de interésse nacional local, pro-
mulgou-se em 20 de Abril de 1927 um real decreto,
do qual se devem esperar Gtimos resultados.

A éste respeito foram concedidos e estio em cons
trugcdo os caminhos de ferro de Caminreal a Zaragosa,
Ujo Collanzo e Zafra a Villa Nueva del Fresno. Foram
estudados os projectos das linhas de Cistierna a Pa-
lanquinos, Logrono a Pamplona, Rairos a S. Esteban,
Medina del Campo a Benavente, Mulina a La Encina,
Baza a la Encina, Torre del Mar a Zuengena, Cangas
de Tineo a Prav:a por Cornellana Cornellana a Forci-
nas, Badajoz a Fragenal, Tdrrega a Balaguer bem como
o da jungdo da estagcio do Norte com a do Metropo-
litano transversal na praca da Catalunha em Barcelona.
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Ponte Presidente Carmona: novos avides da D, E. T. A.

As actividades da Direccao

teral

dos Cransportes de Mocambique

Pelo

Co_ronel

‘A no Império Portugués uma organizagio
de transportes colectivos que todos os
anos da, em relatérios primorosamente
impressos, conta pormenorisada dos seus
actos. E, é aquela que menor necessidade

teria de os dar a conhecer ao grande publico. O
geu (inico capitalista é o Estado e éste segue aten-
tamente e continuadamente a sua actuagdo e estd,
por outro lado, em contacto com os usuarios para

08 ouvir e atender no que reclamem de justo e
razoavel.

F.ssa organizaciao é a Direc¢cao Geral de Trans-
portes da Colonia de Mocambique, presidida pelo
distinto engenheiro e Major de Engenharia
Sr. Pinto Teixeira.

Para a sua Direccdo controlar todos os meios
de transporte da Colénia s6 lhe falta dispor de
havios com que possa fazer a cabotagem ao longo
de toda a Costa Mogambicana.

A importancia da organiza¢io avalia-se logo
pelos nimeros que traduzem a sua receita e a sua
despesa; pelo namero de servidores a quem dé tra-
balho e pelo capital de primeito estabelecimento
invertido nos diferentes 6rgdos que administra.

Assim, sesundo o volumoso relatério de 1939
que agora saiu dos prelos da tipografia do Noti-
cias, de Lourenco Marques, trabalho largamente

de - Fng.t ALEXANDRE. LOPES

GALVAO

ildstrado a que faz honra a casa que o imprimiu,
as receitas da FExploracdo elevaram-se a 139.788
contos e as despesas a 68.042.

Os servidores da Organizacao foram, nésse ano,
em ntmero de 13.171. Déste numeroso pessoal,
1840 eram europeus ou equiparados e 11.331 eram
indigenas. :

A despesa com todo éle elevou-se a 44.831.

A éste pessoal haveria ainda que juntar aquéle
que trabalhou fora dos servicos de exploragio em
novas construcdes, etc.. E.ste é, como se compreende,
muito varidvel em ndmero. Mas é de considerar.
Fom 1939 a despesa com éle elevou-se a 29.865 con-
tos, o que permite fazer ideia do seu quantitativo.

O capital do primeiro estabelecimento do con-
junto vai ja além de 1.473.000 contos (cérca de 15
milhdes de libras).

Desde que os servicos de transportes adquiri-
ram a autonomia de que presentemente gosam, ¢
que se deu no ano de 1931, o capital do primeiro
estabelecimento aumentou de 772.191 contos!

Reorganisou os servigos e estd a testa déles
o Major de Engenharia, Sr. Pinto Teixeira, dis-
tinto oficial do Exército, a quem todos os louvores
sao devidos pela forma criteriosa e eficiente por-
que 0s organisou e tem administrado.

A pedra angular do sistema é o caminho de
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ferro de Lourenco Marques a Ressano (Garcia e o
porto de Lourenco Marques. Assim é que porto e
caminho de ferro contribuiram naquele ano para
a receita global de 139.788 contos com 127.560.

Os restantes caminhos de ferro e portos deram
receitas insignificantes, apesar da grande extensdo
de alguns déles.

Réde de Lourengo Marques 127.560 contos

» » Gaza e Inhambane D140 < %
Linha de Quelimane 3.542 »
» » Mocambique . _5_546 “ »
Soma 139.788 »

SERVICOS QUE A DIRECCAO GERAL
PRESTOU EM 1939 (pag. 102)

Da analise do trafego verifica-se que o sistema
fez no seu conjuncto os seguintes transportes:

F.m caminho de ferro 508.290

Passageiros {F.m camionagem . 237.756
Em aviao . 3.370

Total. 709.416

Toneladas

Fm caminho de ferro 1.802.708

Mercadorias (| Em camionagem . 42.648
fPela aviaglio . " NLa STGEA 4{

Total. 1.845.400

O ndmero de toneladas quilémetros é assim
representado s

154.669.868 ton. km.
2.581.316 » »

1_57 : 25—'1'."18;

Em caminho de ferro
Na camionagem .

Total.

RESULTADOS DA EXPLORACAO
5 DOS

DIFERENTES CAMINHOS DE FERRO

A extensdo das linhas férreas em exploracdo
nas diferentes rédes era a seguinte:

Lourenco Marques. 375 quilémetros

R S E R IR T gk 108 »
BRSO BAIE i 5 e e 93 »
Shlitnanil . .. i ey 145 »
Mog¢ambique . . . . . 382 »

Total 1.103 »

A utilizacio que desta réde a Colénia faz &
ainda fraca, com excep¢do da linha de Ressano
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Garcia, como ja foi referido. Por isso algumas
linhas ddo prejuizo.

Assim em Inhambane as despesas excederam
as receitas em 1.109 contos; em Quelimane em 58
contos ¢ em Mocambique em 2.114 contos.

Na réde de Lourenco Marques também ha
linhas parasitarias.

A réde compde-se de 4 linhas; a linha de Res-
sano Garcia; a linha de Goba, a linha do Lim-
popo e a linha de Marraquene.

As receitas de cada uma delas encontram-se
discriminadas no Relatério e foram as seguintes:

Linha de Ressano Garcia 76.006 contos

» » Goba (Swazilandia) . 860 »
» » Limpopo (Xinavane) . 4,247 « -»
» » Marraquene. 1.182 »

Asg despesas com elas elevaram-se ao seguinte:

Linha de Ressano Garcia 28.102 contos

» » Goba. 1.092  »
» » Limpopo. 2.424 »
» » Marraquene. 1708 '

Deu um saldo positivo a linha de Limpopo
com um excesso de receita sobre a despesa de 1.823
contos. Goba e Marraquene ddo prejuizo.

A linha de Limpopo serve a fabrica de cimento
e a acucareira de Incomate. Sdo éstes dois estabe-
lecimentos industriais que lhe dao vida.

O Caminho de Ferro de Marraguene, sendo
uma linha sub-urbana que serve o pitoresco vale
de Incomate, tem ainda um movimento insignifi~
cante de passageiros, principal funcdo que é cha-
mado a desempenhar e fim para que foi construido.

O nimero de passageiros foi apenas de 107.000,
e a tonelagem de mercadoria também ndo foi
grande. O Relatério da conta de 46.712 toneladas,
Mas é de notar que em relagdao ao movimento do
ano anterior e daqueles que o precederam, deu um
salto formidavel! Em 1938 a tonelagem transpor-
tada havia sido apenas de 10.000 toneladas.

Seria interessante saber-se o que deu origem a
tdo extraordindrio incremento de trafego, em linha
de tdio mindsculas dimensdes. O movimento por
estacoes incluindo chegadas e partidas, acusa ape-
nas 2.081 toneladas para a esta¢do terminus em

Vila Luiza.

O MATERIAL DE TRANSPORTES
DE QUE A DIRECCAO DISPOE

Locomotivas — Dispsem todos os caminhos de
ferro de 79 locomotivas, algumas de grande potén-
cia, capazes de arrastar 1.200 toneladas. Entre
elas encontram-se locomotivas Pacifics, Santa

et






































































































