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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

vida

Pelo Eng.° § &

FERNANDO DE

SOUZA

EST/I a Gazeta no seu 53.°
ano, o que jd é dura¢do res-

peitavel para wum quinze-
nario profissional, ao qual é ve-
dada a explorac¢ao das paixodes
politicas.

Obra de wm ferrovidrio de es-
pirito vivo e progressivo, amante
da sua profissao, a Gazeta acom-
panhouw desveladamente a vida
dos nossos eaminhos de ferro, re-
correndo a colaboracao dos téeni-
cos especializados e dos homens
conhecedores de assuntos econo-
MICOS € financeiros ; arquivou nas
suas colunas a sucessiva legisla-
¢ao ferrovidria.

Mendon¢a e Costa tinha a pai-
zao das viagens. Em cada ano
aproveitava a sua licen¢a para ex-
cursoes, cujo conjunto abrangia
o mundo inteiro.

Registava as suas impressoes
em cartas de viagem, que na sua
superficialidade continham infor-
magoes interessantes e resgata-
vam certas deficiéncias de prepa-
rac¢dao historica e literdaria.

Recordarei um episodio pito-
resco.

Fora Mendonca e Costa a Pa-
lestina e apos o regresso publicava
as suas notas de viagem. Ao ler

a que se referia a visita da Basi-
lica do Santo Sepulero, depara-se-
-me éste periodo, que me fez dar
um salto :

« Vigitel o templo grandioso que
encerra os restos mortais do glo-
rioso fundador do Cristianism#
(sic). Agarro febrilmente o tele-
fone e interpelo o viajante : Entao
Voeé nem ao menos se lembrou do
Credo, que lhe diz que Jesus, de-
pois de crucificado, morto e sepul-
tado, ressuscitou ao terceiro dia?

— Oh que asneira, respondeu-
-me aflito.

Passam quinze dias. Na carta
respectiva Mendonca e Costa nar-
rava a sua visita de Damasco,
«a cidade em cujo ecaminho ocor-
reu a conversao de Saul».

Outro salto,outratelefonadela:

— Entao Voeé niao sabe que o
convertido as portas de Damasco
foi Saulo, depois chamado Paulo e
nao Saul, que foi o primeiro Rei
de Israel e viveu 1027 anos antes
de Cristo, enquanto Paulo foi um
fariseu, feroz perseguidor do Cris-
tianismo nascente e depois de con-
vertido miraculosamente se cha-
mou Paulo e foi com S. Pedro o
mais notavel Apdéstolo, eujos no-
mes andam unidos na Confisséo.

Lol
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— Oh! diabo! responde o ero-
nista, nao torno mais a escrever
sObre ésses assuntos.

—E o melhor que tem que
fazer.

Apesar dessas falhas de pre-
para¢ao é com saiidade que me
recordo do homem irrequieto,
activo, jocoso eom 0s seus troca-
dilhos engatilhados, patriota,
apaizonado pela ecriacao do tu-
rismo e citoso do bom nome do
pais.

Nao deverd ser esquecida a sua
ertacao tdo auspiciosa da Socie-
dade de Propaganda de Portugal,
que mos primeiros quatro anos
de existéncia tdao grande obra rea-
lisouw com minguados recursos,
mas com a for¢a enorme de um
grupo de boas vontades.

A revolta de 5 de Outubro de
1910 e o advento da repiublica
sectdarea afastouw os dois: Men-
donca e Costa e ewu, Seeretldrio
perpétuo e presidente eronico da
Sociedade, da actividade até entao
exercida eom a mdaxima dedicacdo.

¥ ¥ ¥

Hd quarenta anos que escrevo
na Gazeta de que nunca fui direc-
tor, sendao puramente honordrio,
encerrado na torre de marfim dos
problemas téenicos, deirando ao
espirito mogo de Carlos d’Ornellas
as iniciativas de transformacoes
e de eclectismos, que tornam mais
variada e atraente a leitura da
Revista, que nao desdenha outros
meios de transporte e diversoves
que tornam a leitura recreativa.

L assim vai caminhando reju-

Revista quinzenal

venescida a velha Gazeta com «a
mesma vida de outrora. Assim
sucedesse aos caminhos de ferro, a
bracos com a erise economica ge-
ral, com a concorréncia de outros
meios de transporte, com as reper-
cussoes da guerra e com excessivo
derrotismo de muitos, que 0s con-
sideram irremaissivelmente conde-
nados a ruina e a morte na maior
parte das suas ramificacoes.

Essa wltima erise ha de passar.
A locomotiva é susceptivel de pro-
fundas modificacoes, que aumen-
tarao o sew rendimento. O mate-
rial circulante é aligeirado.

A exploracao, liberta de peias
regulamentares conexas de wum
monopolio que desaparecewu, tor-
nar-se-va mais comercial e dando
maiores facilidades ao {trdifego,
resolveria o problema dos trans-
portes de porta a porta, da coor-
denac¢ao dos meios de transporte.

Por outro lado, o conceito do
caminho de ferro emprésa mera-
mente industrial serd substituido
pelo de servigo publico, vitil e ne-
cessdrio, que nao deixa de o ser
por nao remunerar o capital.

Esse conceito justificard a
construec¢ao de certas linhas com-
plementares de incontestdavel uti-
lidade, mas que se sabe de ante-
mao que ndo remuneram o capital.

A electrificacao virda melhorar
consideravelmente a exploragao
de certos trocos, quando os apro-
veitamentos em projecto fornece-
rem a energia barata.

F a Gazeta ird acrescentando

anos a sua vida em perene juven-
tude.
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) C1c(on 05 Caminnos de Ferrg

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE - SOUZA

terrivel calamidade, que flagelou o pafs em 15 de Fevereiro

altimo, ndo poupou os caminhos de ferro. Edificios arruina-

dos, cles'lbamontoq linhas telegrdaficas e telefénicas cortadas,
linhas mund‘1d¢1~, (‘lmqucs de combmoa perturbacido grave dos ser-
vigos, queda de arvores sobre a via, nada faltou.

Do inevitivel eérte da linha do Setil nada ha que juntar a0
que noutras ocasidoes tem sido eserito. Os erros em que se reincide
dao lugar a repeticio das mesmas conseqiiénecias.

Quebra grande de receitas; despesas imprevistas de reparacao:
els o triste balanco dos efeitos do ciclone nas linhas férreas.

Uma compensac¢do pode ser procurada nos prejuizos causados
nas nossas matas.

Ii inealeulavel o nimero de pinheiros, eucaliptos e sobreiros,
que foram quebrados ou arrancados.

Ficou pois disponivel enorme quantidade de drvores para
consumo extraordinario de lenhas, travessas e madeiras de cons-
truccao.

Os caminhos de ferro ja estavam queimando lenha em certos
comboios de menor responsabilidade para poupar carvao.

[isse consumo deve continuar em maior escala. As reservas
de lenhas bem empilhadas conservam-se e melhoram, até, secando.

|0 propl’c'd a ocasido para fazer largas reservas de travessas,
que pela injecedo se conservam. :

Bem podem pois as empresas adquirir grandes quantidades
de lenhas e travessas, comprando-as por prego sensivelmente inferior
a0 que vigorava antes sem oS tornar ruinosos para a lavoura, como
estio fazendo vérios especuladores. |

[ssas compras de reservas dariam lugar a considerdveis
economias. Para as fazer sido precisas dlspomblhdddeq que faltam as

empresas.
Prestar-se-a grande servico a Lavoura e aos Caminhos de
Ferro fazendo a dstes adiantamentos reembolsdveis a eurto praso e a

juro madico.
Por essa forma as Companhias de Caminhos de Ferro evita-

riam o aviltamento de precos e poderiam fazer por seu turno adian-
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tamentos parciais para ocorrer as despesas de montagem e trans-
porte.
O rezultado final dessa operacio sera tdo favoravel aos Cami- i
nhos de Ferro como a Lavoura.

A providéncia poderia tornar-se extensiva a madeiras para
construcdo. O que néo deve tardar é essa prov1denela se se resolver

toma-la.
x x X

Um facto importa registar, pois é honroso para quem pro-
jectou e executou a obra.

Os embarcadouros flutuantes da estacdo dos vapores do Sul
e Sueste a frente da Alfandega foram construidos em nimero de
dois para poderem atracar simultaneamente dois vapores.

Os bateldoes flutuantes, que tém de acompanhar as osecila-
¢oes das marés, estavam s6lidamente presos por fortes amarracoes
articuladas, que mantinham os embarcadouros no seu lugar com a
liberdade de movimentos.

Veio o temporal, maior que todos os anteriores. O embareca-
douro do Cais do Sodré foi seriamente avariado, o batelao arrancado
do seu lugar, o servico interrompido.

Na estacio da Sul e Sueste os embarcadouros resistiram e
ficaram no seu lugar sem ocasionarem interrupcio de servico, que
so6 se deu por algumas horas pela impossibilidade desta avaria do
rio pelos barcos, tdo violenta era a agitagio.

kste facto deve ser posto em relévo, tanto mais que a estacio
estd num ponto avancado em curva com a convexidade para o rio.

Merecem louvor a pericia e cuidado com que procederam os
constratores do embarcadouro. A falta dos seus nomes, que ignoro,
citarei o do ilustre engenheiro Costa Couvreur, que supermtendeu

naquela obra.
Felicitamo-lo pelo resultado obtido, que os factos evidenciaram.

¥ x X

Esta em construeciio adiantada a esta¢io maritima de Alein-
tara, ndo seguindo o plano nem sob a direc¢io da “Administracio do
Porto de Lisboa, conforme a respectiva lei organica, mas pela Direccao
Geral dos Edificios Publicos, que vai construir outro a montante,

de menores proporc¢oes.

O distinto engenheiro Araujo Correia, relator, perante a
Camara dos Deputados, das contas de receita e despesa de 1939,
extenso e minucioso estudo que muito o honra, menciona céreca de
2.000 contos gastos em 1939 na estacdo maritima.

Em vez das duas estacoes maritimas julgo preferivel uma so,
conforme a Administracio do porto previra.

O movimento directo entre barcos e combdios sera cada vez
mais diminuto, mercé de navegacio aérea.

Um servigo bem organizado deve atender de preferbn(:la a
paragem em Lisboa dos viajantes em transito.

SRS AL T i SO SN
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| Organizacao Ferroviana ha ESpann

Por ANTONIO
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Director Geral dos Caminhos de Ferro Espanhois

vida pouco préspera das Companhias Ferrovia-

rias de Espanha foi a causa determinante

'de durante quarenta anos ter paralisado quasi

por completo a construgdo de linhas de inte-
résse geral. As leis que concediam garantias de inte-
résse e subvengdes a Emprésas concessiondrias nao
atrairam capitais frustrando-se por isso os brilhantes
resultados que os seus autores esperavam alcangar no
fomento dos caminhos de ferro.

Porém a verdadeira crise ferrovidria comegou no
século XX agravando-se poderosamente durante a
Grande Guerra, e depois desta, porque ela acentuou
as causas produtoras da crescente carestia da vida,
motivando entdo os insistentes pedidos de auxilio ao
Estado, chegando-se a uma situagdo em extremo
angustiosa que os governos anteriores ndo souberam

- resolver. As antecipagdes reentegrdveis bem como

auxilios econdmicos para os pagamentos de aquisi¢ao
de material mével e de trac¢do e ainda o aumento de
ordenado ao pessoal, a autorizagdo para a elevagdo da
tarifa etc., etc., permitiram alargar a vida econémica
de algumas emprésas, prestes a declarar faléncia mas
deixaram sem resolugao o problema quanto ao aspecto
mais transcendente: a sua relacdo com a economia
nacional. -

O problema ferrovidrio ndo era §6 o de mantei a
vida financeira, mais ou menos, morta das Companhias
Ferrovidrias.

Era e é a iniludivel necessidade de por a capaci-
dade ferrovidria a altura da mdquina nacional, pertur-
bada gravemente pela insuficiéncia de capacidade de
transporte das linhas em exploragdo. Era, e é a difi-
Culdade de servir as exigéncias, cada dia mais urgen-
tes, e de valorizar o solo espanhol e as riquezas agri-
Colas, minerais, e industriais da Espanha criando uma
Modesta réde arterial que servisse com outra composta
de vias secunddrias.

As companhias com material deficiente e velho,
Sem capacidade financeira— que deminui cada dia,
Conforme se aproxima o momento de reverso do
EStado—para realizar a grande transformacdo e amplia-
9.50 de instalagcdes absolutamente necessdrias, conven-
Cidas de que os grandes capitais, para ésses fins esta-
belecidos nao sio amortiziveis limitam-se cautelosa-
Mente a estabelecer algumas vias duplas e estacoes.

Nem o capital nacional nem o estrangeiro remedeiam

4 escassez das rédes mesmo com a construgao de novas

linhas. — Para resolver tio graves e importantes pro-
blemas € necessdrio a mais perfeita coordenagdo entre
os interésses politicos, sociais e econémicos, adaptando
solugdes capazes de harmonizar a situagao das diferen-
tes emprésas ferrovidrias, sem desconhecer os direitos
de todas e de cada uma.

Desta forma os interésses gerais do pafs seriam
salvaguardados e os encargos das subvencgdes ndo
pesariam no Erdrio. O Govérno estabeleceu novo re-
gimen de coordenagdo direta do Estado com as
Emprésas concessiondrias, criando o Conselho Supe-
rior das linhas férreas. Os capitais necessirios para
melhorar e ampliar as linhas existentes e construir
novas linhas, foram facilitados com a criagao da Caixa
Ferrovidria sustentada pela Divida Ferrovidria amorti-
zavel do Estado com o capital nominal de 2.600 mi-
Ihdes e cujo fundos se desenvolveram noutros recursos
com a devolucdo dos subsidios as Companhias e com
a participagdo que ao Estado se atribuia nos produtos
de exploracdo désses capitais. As emprésas teriam
liberdade limitada de accdo mas satisfariam os contra-
tos que o Estado determinasse conforme as necessida-
des que deviam servir. A Espanha tem, de resto,
capacidade técnica para pOr todos os servigos pii-
blicos a altura dos melhcres do mundo, sem precipi-
tacoes e sem complexidades perturbadoras na sua
orgdnica. -

Autorizada a Caixa Ferrovidria do Estado a emitir
a Divida de mil trezentos milhdes de pesetas, esta
cobre-se com -parte déstes recursos, € com o encargo
de melhoramentos nas linhas. Somando as quantidades
invertidas até 1 de Janeiro do corrente ano com a
aquisicio de material movel e de tracdo temos 318
milhdes de pesetas. O que se gastou no estabeleci-
mento de duplas vias, refor¢os de pontes, etc., atinge
176 milhoes. Tddas estas obras foram realizadas pelas
respectivas Emprésas, debaixo da inspecgdo do Estado,
e os seus efeitos na economia nacional fazem-se sentir
poderosamente embora estejamos ainda na primeira
fase desta tarefa importante. O capital empenhado em
obras desta natureza nos caminhos de ferro que o
Estado explora ascendia em igual data, de 31 de De-
zembro de 1928, a trés milhdes, seiscentos e cingiienta
e trés mil e quatrocentos e seis pesetas. Por outro
lado, o Estado realiza a construgao de novas linhas
compreendidas no aplano preferente e urgente de ca-
minhos de ferror, aprovado por «Realr decreto-lei de
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5 de Margo de 1926, ampliado a 3 de Dezembro do

mesmo ano, e que compreende as seguintes linhas

de via dupla:

Revista quinzenal

As dificuldades impedem a rdpida e total realizagdo
do plano com o que muito beneficiardo todas as explo-
racoes ferrovidrias, De momento tém de limitar-se a

,..'-‘Q.,'u'_f:,
C?a‘ Vol X DUP i) Distineia aproximada Custo aproximado
e L"/-“.i. : em c|“uil_{m_1|_-t.r_us__ de material mével
i EORICT Madrid a Burgos (dupla) 082 935.255.000
Soria a Castején, 3 105 36.3507.000
Zamora a Orense y Corufia 459 386.550.000
Betanzos a Meirama 35 17.760.000
Cuenca a Utiel g 112 63.600. 000
Baeza a Lérida por Albdcete Utiel y Alcafi:z 753 435.300.000
Alcaiiiz a Caspe. AT PR 30 21.700.060
Alcoy a Alicante, 66 35.500.000
TOMGE A LIRS ¥ e PR S el 20 4.250.000
Jerez a Almardem 120 55.500.000
Huelva a Ayamonte. 61 21.000.000
Puertollano a Cérdoba, P 118 78.900. 000
Talavera de la Reina a Vlllanueva de la Serena 188 105.850. 000
Toledo a Bargas. 3 - 18 6.200.000
Plasencia a la frontera portuguesa : 75 ~30.600.000
Pamplona a Los Alduides . 60 6.000.000
Circunvalacién de Madrid (em estudo) RE TN 80.000.000
Totais 2.556 kms, 1.618.272.000 pts

VIA-ESTREITA

El Ferrol a Ginjon .
Fuengirola a Algeciras. .
Villamanta a arenas de San Pedro -

Totais

Custo aproximado

Distincia aproximada
de material mével

em quilémetros

512 120. 500..000
110 41.700.000
106 29.000.000
528 kms. 191.200.000 pts.

E claro que se atendeu de preferéncia A construcdo
de caminhos de ferro projectados pelo Estado, com
anterioridade ao estabelecimento do regimen ferrovi4-
rio que sao os de Ripoll a Puigcerdd, Val de Zafin a
S. Carlos de la Rdpita, Lérida a Saint-Gironés, Murcia
a Caravaca, Mazarrén a Cartagena, Jaca a Canfranc,
com a estacdo internacional de Canfranc e tdnel de
Somport, que atingem um total de 521 quilémetros e
supdem um dispéndio de 343 milhdes de pesetas, sem
incluir o material mdvel,

Por lei especial constroi-se o de Ontaneda-Burgos-
-Soria-Calatayud, que dentro dum ano estar4 em explo-
racdo desde Cidad a Calatayud,

Embora sem alcancar todo o incremento que o
Govérno deseja, por miiltiplas circunstancia, que im-
pdem a maior circunspec¢do, procede-se activamente
a electrificacdo de determinadas linhas e secgdes, ten-
do-se ja concluido a do podrto de Pejares e estando
bastante adiantadas as de Victéria a los Mdrtires, Ri-
poll-Puigcerdd, Alsasuna a Irun, Palma al Puerto de
Séller, Ferrocarriles Vascongados e Barcelona a S.
Juan de las Abadesas.

Outro dos propésitos fundamentais do Govérno é
chegar a uma nova estrutura e agrupamento de linhas,
conforme as exigéncias geogrificas e comerciais, pro-
movendo e facilitando fusdes; mas constitui um pro-
blema de indole delicadissima e nao cabe numa ligeira

resenha desta natureza. I

um agrupamento de companhias como as de Madrid-
-Céceres, Portugal e Oeste de Espanha, numa tnica
emprésa com a denominagdo «Ferrocarriles del QOeste
de Espanhar e compréendendo as linhas de Madrid-
-Céceres Portugal, Plaséncia a Astorga, Medina del
Campo, Azamora, Avila a Salamanca, Salamanca 2
fronteira, Monfort a Vigo e Ponte Vedra, com ramal
a Valéncia do Minho, Santiago a Carril e Ponte Vedra
e Betanzus a El Ferrol com a base naval de El Ferrol:
dando um total de 1.587 quilémetros em exploragio e
2.093 a terminar-se a construcdo das linhas acima
referidas. )

Conservando e melhorando o espirito das leis de
1908 e 1912, ditadas para o maior desenvolvimento
dos caminhos de ferro de interésse nacional local, pro-
mulgou-se em 20 de Abril de 1927 um real decreto,
do qual se devem esperar Gtimos resultados.

A éste respeito foram concedidos e estio em cons
trugcdo os caminhos de ferro de Caminreal a Zaragosa,
Ujo Collanzo e Zafra a Villa Nueva del Fresno. Foram
estudados os projectos das linhas de Cistierna a Pa-
lanquinos, Logrono a Pamplona, Rairos a S. Esteban,
Medina del Campo a Benavente, Mulina a La Encina,
Baza a la Encina, Torre del Mar a Zuengena, Cangas
de Tineo a Prav:a por Cornellana Cornellana a Forci-
nas, Badajoz a Fragenal, Tdrrega a Balaguer bem como
o da jungdo da estagcio do Norte com a do Metropo-
litano transversal na praca da Catalunha em Barcelona.

4
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Ponte Presidente Carmona: novos avides da D, E. T. A.

As actividades da Direccao

teral

dos Cransportes de Mocambique

Pelo

Co_ronel

‘A no Império Portugués uma organizagio
de transportes colectivos que todos os
anos da, em relatérios primorosamente
impressos, conta pormenorisada dos seus
actos. E, é aquela que menor necessidade

teria de os dar a conhecer ao grande publico. O
geu (inico capitalista é o Estado e éste segue aten-
tamente e continuadamente a sua actuagdo e estd,
por outro lado, em contacto com os usuarios para

08 ouvir e atender no que reclamem de justo e
razoavel.

F.ssa organizaciao é a Direc¢cao Geral de Trans-
portes da Colonia de Mocambique, presidida pelo
distinto engenheiro e Major de Engenharia
Sr. Pinto Teixeira.

Para a sua Direccdo controlar todos os meios
de transporte da Colénia s6 lhe falta dispor de
havios com que possa fazer a cabotagem ao longo
de toda a Costa Mogambicana.

A importancia da organiza¢io avalia-se logo
pelos nimeros que traduzem a sua receita e a sua
despesa; pelo namero de servidores a quem dé tra-
balho e pelo capital de primeito estabelecimento
invertido nos diferentes 6rgdos que administra.

Assim, sesundo o volumoso relatério de 1939
que agora saiu dos prelos da tipografia do Noti-
cias, de Lourenco Marques, trabalho largamente

de - Fng.t ALEXANDRE. LOPES

GALVAO

ildstrado a que faz honra a casa que o imprimiu,
as receitas da FExploracdo elevaram-se a 139.788
contos e as despesas a 68.042.

Os servidores da Organizacao foram, nésse ano,
em ntmero de 13.171. Déste numeroso pessoal,
1840 eram europeus ou equiparados e 11.331 eram
indigenas. :

A despesa com todo éle elevou-se a 44.831.

A éste pessoal haveria ainda que juntar aquéle
que trabalhou fora dos servicos de exploragio em
novas construcdes, etc.. E.ste é, como se compreende,
muito varidvel em ndmero. Mas é de considerar.
Fom 1939 a despesa com éle elevou-se a 29.865 con-
tos, o que permite fazer ideia do seu quantitativo.

O capital do primeiro estabelecimento do con-
junto vai ja além de 1.473.000 contos (cérca de 15
milhdes de libras).

Desde que os servicos de transportes adquiri-
ram a autonomia de que presentemente gosam, ¢
que se deu no ano de 1931, o capital do primeiro
estabelecimento aumentou de 772.191 contos!

Reorganisou os servigos e estd a testa déles
o Major de Engenharia, Sr. Pinto Teixeira, dis-
tinto oficial do Exército, a quem todos os louvores
sao devidos pela forma criteriosa e eficiente por-
que 0s organisou e tem administrado.

A pedra angular do sistema é o caminho de
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ferro de Lourenco Marques a Ressano (Garcia e o
porto de Lourenco Marques. Assim é que porto e
caminho de ferro contribuiram naquele ano para
a receita global de 139.788 contos com 127.560.

Os restantes caminhos de ferro e portos deram
receitas insignificantes, apesar da grande extensdo
de alguns déles.

Réde de Lourengo Marques 127.560 contos

» » Gaza e Inhambane D140 < %
Linha de Quelimane 3.542 »
» » Mocambique . _5_546 “ »
Soma 139.788 »

SERVICOS QUE A DIRECCAO GERAL
PRESTOU EM 1939 (pag. 102)

Da analise do trafego verifica-se que o sistema
fez no seu conjuncto os seguintes transportes:

F.m caminho de ferro 508.290

Passageiros {F.m camionagem . 237.756
Em aviao . 3.370

Total. 709.416

Toneladas

Fm caminho de ferro 1.802.708

Mercadorias (| Em camionagem . 42.648
fPela aviaglio . " NLa STGEA 4{

Total. 1.845.400

O ndmero de toneladas quilémetros é assim
representado s

154.669.868 ton. km.
2.581.316 » »

1_57 : 25—'1'."18;

Em caminho de ferro
Na camionagem .

Total.

RESULTADOS DA EXPLORACAO
5 DOS

DIFERENTES CAMINHOS DE FERRO

A extensdo das linhas férreas em exploracdo
nas diferentes rédes era a seguinte:

Lourenco Marques. 375 quilémetros

R S E R IR T gk 108 »
BRSO BAIE i 5 e e 93 »
Shlitnanil . .. i ey 145 »
Mog¢ambique . . . . . 382 »

Total 1.103 »

A utilizacio que desta réde a Colénia faz &
ainda fraca, com excep¢do da linha de Ressano
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Garcia, como ja foi referido. Por isso algumas
linhas ddo prejuizo.

Assim em Inhambane as despesas excederam
as receitas em 1.109 contos; em Quelimane em 58
contos ¢ em Mocambique em 2.114 contos.

Na réde de Lourenco Marques também ha
linhas parasitarias.

A réde compde-se de 4 linhas; a linha de Res-
sano Garcia; a linha de Goba, a linha do Lim-
popo e a linha de Marraquene.

As receitas de cada uma delas encontram-se
discriminadas no Relatério e foram as seguintes:

Linha de Ressano Garcia 76.006 contos

» » Goba (Swazilandia) . 860 »
» » Limpopo (Xinavane) . 4,247 « -»
» » Marraquene. 1.182 »

Asg despesas com elas elevaram-se ao seguinte:

Linha de Ressano Garcia 28.102 contos

» » Goba. 1.092  »
» » Limpopo. 2.424 »
» » Marraquene. 1708 '

Deu um saldo positivo a linha de Limpopo
com um excesso de receita sobre a despesa de 1.823
contos. Goba e Marraquene ddo prejuizo.

A linha de Limpopo serve a fabrica de cimento
e a acucareira de Incomate. Sdo éstes dois estabe-
lecimentos industriais que lhe dao vida.

O Caminho de Ferro de Marraguene, sendo
uma linha sub-urbana que serve o pitoresco vale
de Incomate, tem ainda um movimento insignifi~
cante de passageiros, principal funcdo que é cha-
mado a desempenhar e fim para que foi construido.

O nimero de passageiros foi apenas de 107.000,
e a tonelagem de mercadoria também ndo foi
grande. O Relatério da conta de 46.712 toneladas,
Mas é de notar que em relagdao ao movimento do
ano anterior e daqueles que o precederam, deu um
salto formidavel! Em 1938 a tonelagem transpor-
tada havia sido apenas de 10.000 toneladas.

Seria interessante saber-se o que deu origem a
tdo extraordindrio incremento de trafego, em linha
de tdio mindsculas dimensdes. O movimento por
estacoes incluindo chegadas e partidas, acusa ape-
nas 2.081 toneladas para a esta¢do terminus em

Vila Luiza.

O MATERIAL DE TRANSPORTES
DE QUE A DIRECCAO DISPOE

Locomotivas — Dispsem todos os caminhos de
ferro de 79 locomotivas, algumas de grande potén-
cia, capazes de arrastar 1.200 toneladas. Entre
elas encontram-se locomotivas Pacifics, Santa

et
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Fé, Malletes, Mikados, Darracks, Henschels, etc.
Destas, 43 sdo de vapor saturado e 36 de vapor so-
breaquecido.

As dltimas locomotivas adquiridas foram for-
necidas pela casa Henschell. E foram também
adquiridas quatro «Prairie» para combéios curtos
de passageiros.

Carruagens — O niumero total de carruagens
em servico era de 60. Cinqgiienta e trés sdio monta=-
dos em «bogies»; 7 tém dois eixos apenas. Algu-~
mas das carruagens sdo dos modelos mais perfei-
tos e ja de ar condicionado.

Vagéoes — O nimero de vagdes e furgdes era de
1.504, com a capacidade de carga de 28.902 tone-~
ladas métricas.

Deste material 430 eram vagdes fechados; 32
vagdes tanques e 1.042 vagoes abertos. As capaci-
dades déles vao de 10 a 80 toneladas.

F, de notar que o material dos caminhos de

ferro da Unido Sul Africana circula com o de Mo-

cambique indistinctamente na réde de Lourenco
Marques, como o de Lourengo Marques circula nas
linhas da Unido.

F. alséumas vezes encontram-se na estacio de
Lourenco Marques vagdes de caminho de ferro
de Benguela!

Para evitar complica¢cdes com o aluguer de ma-
terial pela sua wutilizacgio nas linhas de outra
administracdo estabeleceu~se um acérdo entre a
Administra¢do Sul Africana e a de Mocambique,
baseado no tempo de demora do material e no
percurso médio que faz. F. chamado «pooling».

A administracdo portuguesa devia, segundo éle,
ter em servico combinado 271 vagdes (pag. 205).
F, como dispunha nesse ano de um total de 1.162
vagoes na réde de Loureco Marques, pode con-
cluir-se que tinha folga bastante e possivelmente
teria em servico combinado uma propor¢do de
material muito superior a exigida pelo acérdo.

Com efeito, sendo o servi¢o combinado o que
mais avoluma na réde de Lourenco Marques, ndo
€ de presumir que o servigco interno exija maior
quantidade de material que o servico combinado.

Mas dando de barato que os dois servigos se
equivalessem em exigéncias, ficavam para o ser~

. vico combinado, 581 veiculos contra 127 exigidos

pelo acérdo referido.

Fste assunto nao se acha controvestido no Re-
latério, por isso se ndo pode ajuisar déle com
justesa.

A Administracio procura incessantemente me-
lhorar as condi¢des do material. Os engates de va-
80es sdo ja, na maioria, automaticos (pag. 205).

Camionagem — O- nimero de camides em ser-
vico em 31 de Dezembro, elevava-se a 80, sendo

*54 de 3 eixos e 26 de dois eixos (v. pag. 205). Al-
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guns sdo ja a 6leos pesados dos tipos Hansa, Ber-
liet, Thornicroft e Volvo.

Os carros de reboque sdo em nidmero de 14.

Aqui em Portugal, os veiculos de 3 eixos néo
provaram bem: em Mocambique, diz o Relatério
que prestam bonsg servicos, podendo caminhar
mesmo por f6ra das estradas, pelo que podem pres-
tar bons servicos em tempo de guerra (pag. 208).

A primeira vista parece que $6 em pavimentos
bem planos deveriam dar bons resultados; mas
vé-se do Relatério que assim ndo é.

A capacidade de carga vai de 4 a 7 toneladas.
O maior nidmero de carros é de 4, 5 e 6 toneladas.

A capacidade de transporte de todos éles soma
355 toneladas.

A despesa feita com o transporte do passageiro
quilémetro é computada em $16 e a despesa com
a tonelada quilémetro em 1$34.

F, interessante o que sébre éste assunto se 1é a
pag. 129.

Ali se acentua que é muito dificil fazer o cal-
culo do custo exacto do transporte. |

Nio seguiremos o raciocinio dque, conduziu
aqueles rezultados. Os dados de que parte convi-
ria que fossem esclarecidos.

Ffectivamente diz-se a pég. 129 que o nimero
de veiculos de § toneladas que ocasionaram a des-
pesa de 5.344 contos foi de 71. Mas no mapa de
pag. 205 aparecem sémente 20.

F, juntando-lhe, por aproximacdo, os de 4, 6 e
7 toneladas de capacidade de carga ainda se néo
atinge aquéle niimero.

A despesa minima por passageiro quilémetro
dada a pag. 131 foi de 0$12 no sistema de Inham-
bane, e a despesa méxima foi no sistema de Mo-
cambique onde atingiu 0$24,7. _

F, verifica-se do mapa da pag. 131, que ha gran-
des flutuacses, de ano para ano, no custo apurado,
dentro do mesmo sistema.

Com razdo observa o Relatério que se a admi-
nistracio com os seus servigos devidamente orga=-
nizados tem tantas dificuldades em bem ajuizar
da despesa para fixar as tarifas a exigir do pablico,
o que ndo acontecerd com o0s particulares alguns
dos quais nem escrita tém ?

Aviacdo— Os servicos da Aviacdo Comercial
estdo, na Coldnia, a cargo da Direccio dos Cami-
nhos de Ferro, constituindo uma Divisdo do Sis-
tema. L.stes servicos sio conhecidos pela designa-
¢do de DETA (Divisdo da Explora¢do dos Trans-
portes Aéreos).

A frota da DETA era formada neste ano por
uma duzia de avides. Dois eram de tipo Hornet
Moth; 1 Dragonfly; 6 Dragon Répid e 3 Jun-
kers 52.

A capacidade de transporte da frota era de 87
passageiros e de 10 toneladas de carga. :

Com éle se fazia o servico da Costa desde Lou-
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renco Marques até Porto Amélia e a carreira in-
ternacional entre Lourenco Marques e Germiston.

A exploracio estava sendo feita com «deficit».
Neste ano de 1939 o prejuizo elevou-se a 1.780
contos. As receitas totais foram apenas de 2.430
contos e as despesas elevaram-se a 4.158 contos.

A linha que deu mais prejuizo foi a linha in-
ternacional, pela fraca utilizacio que o pdblico
dela fez. Com esta carreira se gastaram 1.321 con-
tos colhendo-se de receita apenas 309.

Mas é uma carreira politica. F. por issu deve
mar}ter-se. \

F, de notar ainda que com ela se estabelece uma
lisgacdo aérea entre Mocambique e Angola. E se
os avides Mocambicanos ndo veem até Portugal é
porque ndo lhes é permitido. Os servicos conside-
ram-se habilitados a fazer a carreira sem auxilio
ou colaboragdes estranhas.

A carreira que a DETA mantém ao longo da
costa, embora ainda dé prejuizo, presta incalcula-
veis servicos, dada a extensdo do litoral e as defi-
ciéncias das comunicacbes maritimas ao longo da
Costa. As carreiras tornam-se de um ano para
o outro mais populares. Em Mocambique ja quasi
se viaja s6 de avido!l Por isso, o coeficiente da ex-
ploracdo melhora sensivelmente de ano para ano.

F.m 1937, 283°/5; em 1938, 208°/0 ; em 1939, 180 °/o-

F.nvaidece-se a Colénia e com razdao de tér uma
aviacio comercial como a Metrépole ndo logra
ter. F. envaidece-se mais ainda por poder afirmar
que esta pronta a estender as suas carreiras até
Lisboa. _

Em todas as cidades e vilas do litoral Mo¢am-
bicano ha aéro-portos devidamente montados.

O de Lourengo Marques é considerado um dos
melhores da Africa do Sul. O do Lumbo, priximo
da cidade de Mocambique, construido principal-
mente para atender a avia¢do estrangeira, deve
ficar em condicoes de ndo envergonhar a Colénia,
se nao ficar superior as melhores instalacdes das
colénias vizinhas. |

Em 1939, Tete e Mocimboa da Praia ainda es-
tavam fora da réde da avia¢do, mas preparavam
ja os seus campos para receber regularmente a

visita dos avides da DETA.

TRABALHOS DE CONSTRUCAO

Néste ano de 1939 estavam em construcio trés
linhas: a de Mocambique, a de Tete e a do Lim-
popo.

Da o Relatério a pag. 198 o custo da construcdo
do tréco entre Impala e Malema, no caminho de
ferro de Mocambique e diz que éste tréco custou
12.566 contos. F. como a sua extensdo é de 78 qui-
l6metros segue-se que o custo do quilémetro cons-
truido ficou, em média, por 160 contos, prego
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extremamente baixo em comparacdo com o0s pre-
¢os noutros trogos, registados. O preco quilomé-
trico por que foram adjudicados os primeiros 100
quilometros do caminho de ferro de Tete, parece-
-nos que foi superior a 600 contos. F.ste preco
porém deve compreender a via férrea e aquéle
abrange apenas as terraplenagens e obras de arte.
Ainda assim a disparidade do custo é formidavel.
O tréco deve, pois, ter sido construido com severa
economia, ou em terreno extremamente facil.

Uma grande obra de arte em que se trabalhou,
néste ano foi a ponte sdbre o rio Incomate,
ponte mixta destinada a dar continuidade ao ca-
minho de ferro do Limpopo e a ligar a réde de
estradas ao norte e ao sul do rio. Esta obra de
arte ficou sendo uma das mais notaveis na Africa
do Sul. O seu custo andou a roda de 15.000 con-
tos com excepc¢io do ferro que houve necessidade
de” importar, todos os outros materiais foram
obtidos na Colénia. Foi batisada com o nome de
Presidente Carmona.

SERVICOS MEDICOS

Os servicos médicos dos Caminhos de Ferro
estdo luxuosamente montados.

Em Louren¢o Marques o servi¢co é feito por 2
médicos privativos, 5 enfermeiros europeus, 1 pra-
ticante e 1 enfermeiro indigena.

A aparelhagem de que os servicos dispdem
consta do seguinte: uma instala¢do de raios X ; um
aparelho de Pneumotorax; um gabinete de diater-
mia; um gabinete de rdios infra-vermelhos, e outro
de rdios ultra-violetas; um gabinete de ondas cur-
tas; uma sala de Oftalmologia e uma seccdo de
Microscopia.

To6da esta aparelhagem é dos modelos mais per=
feitos e dos fabricantes mais acreditados.

~ SERVICOS DIVERSOS

D4 o Relatério conta das actividades dos diver-
sos servicos acessérios dos Caminhos de Ferro.
F.ntre éles ha:

A) — Servigos de propaganda e turismo que
promovem excursoes; dao assisténcia aos passa-
geiros em transito, etc.. Publicam um Boletim ilus-
trado com uma tiragem de 2.200 exemplares, dis-
tribuidos gratuitamente. Estes servi¢os promovem
ainda reclamos nos cinemas e teatros publicos,
andncios nos jornais, etc.

B) — Servicos de arborisa¢do, criando massi¢os

de vegetacio ao longo das linhas. Em 1939 havia
plantadas e em pleno crescimento 738.000 arvores.
Durante o ano foram plantadas 121.303. A essén-
cia florestal mais divulgada é o eucalipto.

As formigas termites fazem grandes estragos
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nas planta¢des, principalmente em terrenos muito
humiferos. As plantas que resistem tomam cres-
cimento rapido, apresentando magnifico aspecto
como se vé de vArias fotografias que o Relatério
ingere.

O valor das plantacdes existentes em 1939 era
computado em 5.183 contos.

C) — Servigos recreativos e educativos do pes-
soal.

A administra¢io olha com carinho por todo o
seu pessoal.

Nao s6 procura instrui-lo, montando biblio-
tecas e aulas para a aprendizagem dos filkos dos
empregados, publicando relatérios, folhetos de di-
vulgac¢do técnica, como procura educa-lo, montando
clubs desportivos, bandas de mdsica, jogos, etec..

Uma regalia importante que o Relatério refere
é a da reforma concedida ao pessoal assalariado
com 15 ou mais anos de servico, desde que contri-
bua para a caixa de Reformas tal qual como con-
carre o pessoal de igual categoria do quadro.

PLANO DE MELHORAMENTOS

Termina o Relatério por um capitulo—o
XXIII —em que se expde um plano de melhora-
mentos julgados necessarios para a melhor efi-
ciéncia e desenvolvimento progressivo do sistema
de transportes.

Variadissimas sdo as obras preconisadas.

Recomenda-se também o estudo e construcdo
do caminho de ferro de Barué em ligacdo com o
caminho de ferro da Beira; a extensido dos cais de
Lourenco Marques; a instalagdio mecanica para
abastecimento de locomotivas; a renovacio da cen-
tral eléctrica, que j4 tem muitos anos de sérvico;
novas construcoes em Nampula, sede da Divisdo
do caminho de ferro de Mocambique, etc.
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Uma das recomenda¢des mais interessantes do
Relatério, alias ja feita em Relatérios anteriores,
é a da constituicdo de Brigadas mixtas que estu-
dem as possibilidades agricolas e mineiras de todo
o territério e a melhor forma de as valorisar.
Uma ou duas brigadas devem operar ao norte do
Zambeze e uma ao sul déste rio.

Realmente, a constituicio dessas brigadas re-

presenta uma necessidade que se impde. Fala-se

muito de valor agricola dos terrenos; constante-
mente se apregoa a riqueza minerolégica do sub-
solo, mas a verdade é que ndo existem relatérios
oficiais que permitam avaliar com seguranca
que tudo aquilo n&o passa de afirmacdes mais ou
menos verosimeis.

A constituicdo das Brigadas, com técnicos aba-
lisados, condi¢do absolutamente indispensdvel, tra-
duz uma necessidade que dia a dia mais se impde.

¥ x x

O Relatério trata de muitos outros assuntos
de grande interésse que a falta de tempo e a es-
treitesa de espa¢o ndo permitem abordar,,

Para éles se chama a atencfo dos técnicos de
transportes e dos colonialistas que seguem com in-
terésse a vida da. Colénia mais progressiva que o
Império Colonial portugués tem.

Um capitulo déle mereceria mesmo larga refe-
réncia. F, aquele que se ocupa de Lourenco Mar-
ques vis-d-vis do Transval e da Unido Sul Afri-:
cana (cap. VI).

Ficara para outra oportunidade.

Nao deixarei de exprimir ao ilustre Director
dos Servigos 2 ao pessoal que o acompanha, algum
do qual ainda serviu sob as minhas ordens, em
tempos bem dificeis, o meu prazer e a minha
satisfacdo por ver tdo importantes servigos dirigi-
dos e executados com superior critério e com efi-
ciéncia digna de todo o louvor.
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AZAS DE VENTO...

O estilo aerodinamico
dos combdios modernos

' nos U S Al

Os transportes ferrovidrios na América do
Norte tém passado nos tltimos anos por
importantes melhoramentos, e é de assina~
lar, sobretudo, o que o progresso da técnica
conseguiu ali realizar num milagre da cién-
cia, Os combéios, que atingem cifras inte-
ressantes na velocidade horaria, aperfeicoa~
ram ndo 6 as suas condi¢des de conférto
em obediéncia aos requisitos exigidos pela
época que atravessamos, como ainda se apre-~
sentam em modelos de estilo aerodindamico,
como 0 que a nossa gravura representa. Ag
novas linhas aerodindmicas ddao aos com-
béios uma elegancia moderna e expressiva e
beneficiam de forma consideravel o papel
da locomotiva. As maquinas potentes déstes
combéios construidos nos U. S. A, com o
melhor aco inoxidavel, sio designados na
América por «Azas de vento». Sob todos
0s pontos de vista, a curiosa inovagdo re=-
presenta uma notavel conquista do espirito
progressivo do nosso século, capaz de
largas realizacGes no dominio da técnica,
da ciéncia e até da arte e da elegancia.
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Vestigios do Império romano na Africa do Norte:— O templo de Japiter
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Jol de Afsica, sombra de Homa...

JARTA DE DOUGGA

UNCA quadro de tio sombria imponéncia
me sugeriu uma idea de grandeza trigica
como as ruinas de Dougga. Diante delas,
como em frente de um santudrio onde, para

a nossa emocdo, arde ainda uma luz votiva, nosso
espirito recolhe-se num éxtase semelhante a essa hi-
pnose que a miusica exerce sobre as serpentes. E
que estas ruinas da cidade-morta sdo as ossadas de
um império que o tempo devorou. Depois de atra-
vessar os areais imensos, sob o calcinante sol das
plagas africanas, a dguia romana chegou até aqui.
As garras do seu dominio deixaram aqui vincos
mais profundos do que propriamente na Roma dos
Césares. As ruinas de Dougga, a dois passos désse
infinito oceano de areias (onde hoje passam sombras

Por JORGE RAMOS

lentas de caravanas, vultos sonolentos de dromeda-
rios, manchas negrejantes de némadas — envolvidos
em panos cOr das noites profundas, de rosto semi-
-velado e longos punhais a cintura), estas ruinas da
terra misteriosa dos fuaregs, comunicam uma im-
pressio de mudo embevecimento.

Diante das ruinas das arenas de Nimes ou das
do Coliseu romano a nossa emo¢io permanece ador-
mecida. O cendrio tem qualquer coisa de teatral,
porque o rodeia a vida agitada das cidades populo-
sas. Tais vestigios do passado que o tempo tornou
sagrados sido, contudo, um pouco artificiais. Tém
vinte e cinco séculos—mas sdo vinte e cinco séculos
de vigilancia, de cuidado, de protecgdo carinhosa.
As pedras estio colocadas numa estudada desordem
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que tem qualquer coisa de desarrumo propositado
— de artistica disposicio de museu..-

E em Dougga, nesta Africa do sol implacdvel,
para ld dos oasis de EI-Djem, que a Roma de outrora
revive testemunhando as glérias de uma raga épica,
evocando uma pdgina de histéria antiga, que é como
que o prefdcio da civiliza¢do. Estio ainda de pé as
pedras do Capitdlio, as colunas do templo de Jipi-
ter, restos da muralha bisantina. Cada uma destas
pedras ndao tem o 4lgido siléncio das ruinas que vi-
mos na Cidade Eterna:—falam-nos numa lingua-
gem de revelagido, quente como um hélito de gran-
deza e de orgulho. Chega até a profundidade da
nossa alma, essa voz vinda da lonjura de um mundo
que naufragou na histéria, vinda da distincia désse
universo romano cuja grandeza deixou, por tdda a
parte, raizes. Escutamos essa voz:

— Civis romanus sum !

A Roma pagid, vermelha e doirada, dos circos e
das saturnais, a Roma de h4 vinte e cinco séculos,
sai do sepulcro. Ei-la na nossa frente envolvida no
seu manto imperial.

E Dougga, sio as ruinas desta velhissima cida-
dela do génio romano que nos mostram tdda a luta
epopeica de um Império pela posse das margens do
Mediterrineo. Aqui também foi Roma!

O que Roma conquistara ao Norte de Africa, foi
abandonado a barbarie mucgulmana pela civilisacido
cristd. Romavoltava as costas a tudo o que de belo,
rico e fecundo creara em Africa, e edificava um
novo mundo no solar europeu, — confinando o uni-
verso romano ao continente.

A maravilhosa Cartago apodrece. O vento dos
desertos passam por ela como furacio de morte.
Uma civilizagdo de estirpe romana fica sepultada
em areias.

Conhecemos as facanhas herdicas de Anibal,
ouvimos falar do velho Amilcar e dos amores de
Himilu com o prudente Asdrubal. Mas nada sabe-
mos dessa Cartago que ¢é hoje atravez das suas rui-
nas regiio de morte e desolagio. Dir-se-ia que o
sol ardentissimo de Africa tudo calcinou — éste sol
mordente que congestiona, que mata pela séde, que
lembra as horas trigicas da agonia de Ismael. Vem
de longe, da solidio do deserto, um vento pesado,
carregado de areia pulverenta, impregnado de um
olor acre.

Tontos pela luz feroz, brilham como chamas es-
tranhos insectos matizados de um verde venenoso...
Nenhuma drvore na lonjura, nem sequer uma ave
riscando a arddsia do céu... Hierdticas, mudas, so-
lenes, as colunas do templo de Jdpiter parecem
dizer-nos: :

— Aqui também a Vida sussurrou num murmu-
rante formigueiro de multidées. Também aqui o
Sonho se converteu em Arte, e as ambic¢des se fi-
zeram combate.

Paira nas ruinas de Dougga uma ronda espectral;
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conduzem essa horda de fantasmas, a Morte e o
Tempo — cavaleiros invisiveis. ..

Estas pedras vetustas que aqui colocou o domi-
nio de Roma como padrées duma Europa que foi
cabeca do mundo, deixam-nos adivinhar a ansiedade
de ir mais longe de um povo — o desejo de Car-
tago em sair de Africa, em abandonar a terra origi-
ndria, em conquistar a Sicilia ou a Espanha, em dis-
putar 4 prépria Roma o territério peninsular, para
que os amores de Himilce pudessem coroar-se de
rosas, nésse oiro sObre azul que é a primavera idi-
lica da Itdlia de hoje. ..

Diante das ruinas de Dougga, as divagacoes dos
homens de ciéncia, julgamo-las inertes e geladas
como caddveres. Os arquedlogos e os paledlogos
que dissecam a técnica do corintio, do dérico e do
jonico —revolvem mumias. As pedras de Dougga
tém alma: os capiteis do templo de Jipiter, e as
colunas do Capitdlio, vestem-se daquelas roupagens
imateriais que comunicam a arte uma singular poe-
sia e uma sentimentalidade, ambas filhas da emocio.

Em plena Africa, estio aqui, na nossa frente as
ruinas sagradas dos templos da Roma pagi. Fecha-
mos os olhos para a intima contemplacdo dessa
idade remota que aparece na noite profunda de um
minuto de sobrenatural invocagido. Todas as paixdes
épicas da antiguidade romana povoam o deserto.
Quebra-se a espada de Anibal, Cartago desfaz-se
numa derrocada, € reconquistada a Ibéria, j4 o Me-
diterrineo é o mar latino, — o lago de todas as lou-
curas orgfacas da decadéncia romana. Roma trouxe
a Cartago, com a sua gléria, seus costumes e vicios.
A cidade estd cheia de arenas sangrentas, de lupa-
nares delirantes, de apatites, devassiddes, caprichos,
luxirias. Na terra conquistada, Roma projecta-se
como num espelhn.

Mas hd ali um inimigo inflexivel, muito mais pe-
rigoso que o cartaginés... E o deserto — o mar de
areia que detem a expansido romana, que envia con-
tra essa cruzada pagd de um Império, o seu exér-
cito de ventos crueis, num tropel de peste. _

Quando esta visio se esfuma, nossos olhos
abrem-se a luz impiedosa do sol queimante. Os in-
sectos, tontos pela luz feroz, brilham como chamas
-— matisados de um verde venenoso...

I sl ______. . . PRSI U TR

Gazeta dos Caminhos de Ferro

A um nosso antigo assinante que colec-
ciona desde o primeiro ndmero a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as colecgdes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administracio, todos
os exemplares referentes as colecgfes acima
indicadas.
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PARA A HISTORIA DAS DESCOBERTAS

A Austrilia foi descoberta pelos pilofos e gedgrafos portugueses

Jodo Caetano em 1524, D. Jaime de Meneses em 1527, Manuel
Godinho Heredia em 1602, Jozo Lopes Alvim, antes do antecedente

Coronel de Fng.®

Pelo

CARLOS ROMA MACHADO DE FARIA E MAIA

Presidente da secglio de Geografia

ENRY Major, o célebre autor inglés da vida
do Infante D.Henrique, diz num dos seus
folhetos: «I5 altamente provivel que a

Austrdlia foi descoberta pelos portugueses
de 1511 a 1525, e qudsi certo estar descoberta antes
de 1542». O diciondrio de Bouillet e com éle a Britich

Enciclopédia e o Larousse, dizem que as costas da

Austrdlia foram vistas em primeiro lugar em 1605,

por pilotos holandeses, que Dik Hasting, holandez,

descobriu as ocidentais, em 1616, e depois de 1627

Pieter Nuitz, explorou toda a sua costa meridional.

Segundo éles foram éstes os primeiros.

Mas segundo o arquivo de Barcelona e roteiro
manuscrito de Calderon, o portugués Joao Caetano,
piloto de Vila Lobos, algarvio, em 1524 descobriu
parte da costa leste da Austrdlia, e desembarcou
indo em fterra encontrar pecas de artelharia com
emblemas portugueses, e por certo deixadas ali,
por um navio naufragado talvez em 1511. O INDICE
CRONOLOGICO do Cardeal Saraiva, diz ter sido
descoberta pelos portugueses em 1525,

Jorge Colingridje no seu livro «The first dis-
covery of Austrdlia and New Guinea» de 1906. diz
que Meneses, que deve ser D. Jaime de Meneses,
em 1527 visitou a costa da Australia. Em 1600 o
Rei de Darmouth em Java mandou por E. S. E. um
pequeno barco, que em 12 dias de viagem saindo
de Balambau na Java Maior, chegou a Nuga Antara,
na costa da Austrdlia. Na volta deu noticia a um
madeirense, de nome Pedro de Carvalhaes, que por
seu furno a comunicou para Maldca, donde o Go-
vernador Aires de Saldanha no mesmo ano, man-
dou o Cartégrafo portugués Manuel Godinho Heré-
dia, descobrir a regiao. Este nao pode seguir entiao
por causa da guerra, mas em 1602 conseguiu seguir,
e da sua viagem tragcou um mapa, da descoberta.
Foi a Nuga Antara, e deu de isso conta a Filipe III
numa ecarta, que muito mais tarde foi conhecida
pela conferéncia do nosso Ministro Mendes Leal, em
13 de Margo de 1875 na Sociedade de Geografia de

Paris, e ali foi confirmada por Ferdinand Diniz.

Major num dos seus livros dd mais tarde a prioridade
a esta descoberta, comunicada por éle na Seceio
dos Antiqudrios de Londres. Foi traduzida em por-
tugués em 1859. Herédia desenhou dois mapas;

Fisica e DPolitica da

Sociedade de Geografia de Lishoa

um em 1600, em que indica Luso-Antara na penin-
sula do Industao, e Nuca Antara, no norte da Aus-
tralia, mas parece ter sido feito pelas indicacoes de
Carvalhaes. Em Madrid hd uma cépia déste mapa
desenhado por Herédia. Também se encontraram
na livraria real de Bruxelas autégrafos de Herédia
dirigidos a Filipe III, datados de 1613 de Goa, com
o titulo «Declaragao de Malacas. Consta que na
torre do Tombo tambéni existem documentos a ésse
respeito (Ferreira de Serpa). No segundo mapa de
Herédia, que deve ser da sua viagem, vé-se embora
apagado o local de Nuca Antara, ao norte da Aus-
tralia, e tem disposi¢oes diferentes do antecedente,
e a data 1602. Iiste mapa existe numa biblioteca do
Brasil, e uma c¢6pia na do Britich Muzeum. Valvert
diz com respeito ao Mapa Mundo de Desleins de
1566 «que ji entao os portugueses se consideravam
senhores da Austrdlias. O portulano de Testa de 1555
citado por Major, a carta do Delfim do Museu Brita-
nico de 1596 tem na Austrdlia muitos nomes portu-
gueses. Omapa de Volard de Dieppe de1547, 0 de Rotz
de 1542, tém ambos referéncias, em portugués mais
ou menos estropiadas como ABROLHOS,AGUADA
ete. Segundo o Dr. José Maria Rodrigues um por-
tugues de nome Joao Lopes Alvim, nome estropiado
nas cartas, esteve na Austrilia, e descobriu a costa
até Jampdra, a norte de Aguada, antes da viagem
de Herédia. Nada mais é preciso para provar que
foram os portugueses que descobriram aquele con-
tinente, sobre o que se levantaram dividas em Pa-
ris em frente do nosso mapa luminoso, dividas agora
desfeitas. Finalmente Murry, Malte Brun, Pincarten
e Barbié du Bocage da Sociedade de Geografia de
Paris, dizem fodos que foram os portugueses que
descobriram a Austrdlia, entre 1511 e 1601 e pelos
holandeses apenas em 1616 (nao se referem a 1606),
segundo as cartas existentes no Museu Britanico,
«Declaragoes de Malaca» e mais conferéncias indi-
cadas. O Sr. Almirante Gago Coutinho estudou
detalhadamente esta questio que expoz numa
espléndida conferéncia na Sociedade de Geografia
especialmente as diferencas de virios mapas.

Niao hd portanto diivida de que os portugueses
indicados foram os primeiros a descobrir a Austra-
lia entre os anos de 1511 ¢ 1602.
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A EVOLUCAO INDUSTRIAL

Os precursores industriais — lemos no «Exporta-
dor Americano» — encontram sempre a maneira de
lancar alguma coisa de novo e melhor, quando de-
terminado producto parecia ter atingido o médximo
da perfeicio. Nido poucas vezes, indiistrias inteiras
tiveram que transformar-se, no passado, devido aos
caprichosos esforcos de algum inventor ou grupo
de inventores. E emquanto o espirito inventivo e
as mios tiverem liberdade de acgdo, as revolugdes
industriais virio umas apds outras.

O motor de combustio interna, por exemplo,
tal como hoje o conhecemos, é apenas o motor de
1900 sob uma forma muito mais refinada. Hi j4
tempo que se vem afirmando a crenca de que dia
vird em que cessario os esforcos para o seu aperfei-
coamento, devido A siibita aparicio de aigum tipo
revoluciondrio de unidade productora de energia.

A invencio da mdquina de barbear representou,
ainda n3o hd muito, a ruina qudsi completa da in-
distria de navalhas de barba. E agora apareceu no
campo dos artigos eléctricos a maquina eléctrica de
barbear, que veio reduzir consideravelmente a venda
daquela.

Pelo presente, é a inddstria da rddio que parece
estar em vésperas de uma verdadeira convulsio. A
invencdo da chamada freqiiéncia modulada pode,
talvez muito em breve, provocar na indistria de r4-
dio uma técnica inteiramente nova.

Entre as revolucdes industriais mais cativantes
em perspectiva, conta-se a da iluminacdo. Sendo
hoje a limpada de filamento incandescente tio per-
feita como podia chegar a ser, o espirito inventivo
fixou-se nas possibilidades que oferecem outras fon-
tes luminosas, inteiramente diversas das actuais.

Ja foram criados vdrios tipos de limpadas gazo-
sas, que prometem dar melhor luz e mais barata do
que a obtida até hoje com as lampadas de filamento
incandescente,

A limpada Iuminescente produz luz de maneira
indirecta, quer dizer, por um processo que consiste
em criar primeiro radiacdes ultra-violetas, (invisi-
veis, como ¢é sabido) transformando-as depois em
luz, ou seja em radiacdes visiveis, por virtude de
certa substincia de que se revestiu interiormente o
tubo de vidro, e que produz a fluorescéncia. Essa
lampada ndo € provida de filamento algum, funcio-
nando por meio de uma descarga de electricidade
lancada através dos vapores de merciirio. uma
fonte de luz fria, pois, em dado volume de ilumina-
¢do, produz apenas uma quarta parte do calor pro-
duzido pelas lampadas habituais de filamento.

Dadas as suas caracteristicas especiais, a lim-
pada luminescente é ideal para os casos em que se
deseje produzir a aparéncia da luz natural, os efei-
tos de cor de uma eficdicia extraordindria.

As suas aplicacdes sio em niimero ilimitado:
montras e vitrines, objectos a submeter a inspeccio
rigorosa, iluminagdo geral, iluminacido a cores, etc.

Sé no capitulo da decoracio sido infinitas as suas

possibilidades, como se pode ver nas duas exposi-
¢oes mundiais que tiveram lugar nos E. U. da Amé-
rica do Norte a de Nova York e a de Sio Francisco
da Califérnia. Com efeito, as limpadas luminescen-
tes destinadas a tais efeitos produzem luzes de cdr
cem vezes mais eficazes do que as obtidas com

laimpadas de filamento.

Relatorio e Contas da geréncia de 1940
do Sindicato Nacional dos Ferroviarios
do Centro de Portugal

Recebemos um exemplar do «Relatério e Contas»
da geréncia relativa a 1940 do «Sindicado Nacional
dos Ferrovidirios do Centro de Portugal>. Este
optisculo coloca-nos na presenca duma modelar
organizacdo sindical, que, dia a dia, vai ganhando
terreno, apesar de certas hostilidade e de certas
incompreensdes. Assim, o movimento associativo
foi assinalado com um aumento de 726 filiados.

Sobre a sua actividade, hd que registar, com
elogio, a criacdo de servigos de assisténcia clinica,
que ndo existiam na C. P. e S. E., a organizacio da
assisténcia juridica, assisténcia funerdria e a criacdo
duma Escola Sindical, que foi a primeira que se
fundou nos servicos internos dos Sindicatos Na-
cionais de todo o Pais.

O Sindicato distribuiu pelos vdrios Bairros Eco-
némicos um aprecidvel nimero de filiados, criou
uma seccdo desportiva, uma biblioteca, e um jornal
privativo, intitulado Vida Ferrovidria.

Organizacio modelar, impde-se, por isso, que
todos os ferrovidrios se interessem pelo seu Sindi-
cato. Mesmo que, aparentemente, a contribuicio de
cada ferrovidrio constitua um sacrificio, ésse sacri--
ficio frutificard, mais tarde, em largos beneficios.

«Gazeta das Aldeias» — Agenda para 194|

A <Gazeta das Aldeias», publicacio que tem
prestado ao pafs relevantes servigos, acaba de pdr
a venda uma magnifica agenda para 1941,

Agradecemos a oferta do exemplar que nos foi
enviado. ‘

Os livros, folhetos e revistas, impressos em
lingua portuguesa, exportados, sdo isentos
do pagamento de direitos alfandegarios

Publicou a folha oficial um decreto introduzindo
vdrias alteragées na pauta de importacio e expor-
tacdo, que principalmente se referem a borracha e
seus similares. Nésse diploma ¢ incluida a isencio
de direitos de exportagio, pelo prazo de seis meses,
dos ldpis de lousa e lousas escolares, e introduzido
um artigo, também na pauta de exportacio, que con-

sidera livres os livros, folhetos impressos em lingua

portuguesa.
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DESCOBRIMENTOS MARITIMOS

D E

BETTENCOURT

sr. dr. Centeno Fragoso deu-se ao cuidado,

O a muitos titulos louvdvel, de trazer para

portugués escorreito e acessivel, a erudita

licio que o professor luséfilo Edgar Prestage, a quem

o nosso pafs tanto deve, pronunciou no King’s

College, de Londres, em comegos de 1930, sdbre as
viagens portuguesas de descobrimento.

Nio é sem emocdo que fechamos éste livro, aca:
bada a leitura da sua tiltima pdgina. E que o Pro-
fessor Edgar Prestage sobre ser um profundo
conhecedor da histéria dos nossos descobrimentos
maritimos, presta a mais sentida e justa homenagem
as qualidades, ao saber, a inteligéncia e ao raro
talento diplomdtico de quantos ligaram gloriosa-
mente o seu nome A grande emprésa maritima, com
a qual, nunca serd demasiado repeti-lo, se desco-
briram novos mundos, se revolucionou a politica
econdmica da Europa e se criaram novas civilizagoes.

Os descobrimentos maritimos dos portugueses
nido foram nunca um produto de aventura. O préprio
Brasil nio foi descoberto por acaso. A tudo presidiu
um propdsito conscientemente deliberado, tudo se
realizou em obediéncia a um plano maduramente
estudado. Se, efectivamente, uma parte da tripulacdo
dos navios era constituida por gente aventureira,
como, segundo nos esclarece e confirma o professor
Edgar Prestage, ¢gentil-homens pobres, mecinicos,
camponezes e vagabundos indesejdveis na sua terra,
prontos a combater e sem médo de morrer», os seus
dirigeates eram conhecedores da ciéncia ndutica ou
tinham larga experiéncia de viagens. O préprio
Vasco da Gama, gentil-homem da corte de D. Ma-
nuel, que fora a india mais na qualidade de diplo-
mata do que como navegador, nio era, todavia, um
leigo em matéria ndutica.

Referindo-se A expedicio 2 India e ao papel que
desempenhou Vasco da Gama, o professor Prestage
afirma: -

«Fste parece que tinha ji conhecimentos de na-
vegacio bem como habilidades técnicas, mas estas

nio eram as qualidades mais nécessarias, visto nio
serem os descobrimentos o mais importante; o que
se pretendia era que éle fosse como embaixador,
afim de estabelecer relacoes amigdveis entre El-Rei
D. Manuel e o potentado indiano, o Samorim de
Calecut, com proveito da cristandade © do ‘co-
mércio. |

Diversas foram as circunstincias que concorreram
para a expansio portuguesa. Em primeiro lugar, a
situacio geogrifica, que nos colocou providencial-
mente de face voltada para o mistério e para a ten-
tacio do Atlintico, qudsi as portas do Mediterrineo
e na proximidade do Norte de Africa; em segundo
lugar o facto de, na Idade Média, o reino de Cas-
tela, que era o mais forte dos trés reinos em que se
encontrava dividida a Espanha, ter impedido que os
portugueses penetrassemna Peninsula,cobrigando-o0s
a olhar o Oceino como campo de acgdo e proveitos;
finalmente, porque nds ji tinhamos uma tradicdo
como povo navegador, pois, como o ilustre luséfilo
nos diz ainda, embora a histéria maritima de Por-
tugal ndo tivesse sido esiudada a fundo, sabe-se,
todavia, que foram activas as relacdes comerciais do
nosso pais com as Nagdes do Norte e com as do
Mediterrineo, numa data muito remota e que jd no
século XII tanto Lisboa como o Porto eram ani-
mados centros comerciais.

As grandes viagens maritimas dirigidas pelo
Infante D. Henrique e levadas a bom termo pelos
seus ilustres navegadores, nio foram nem obra do
acaso nem produto da aventura, como jd disse, No
tempo de D. Afonso Henriques havia uma Armada
Real, a que Duarte Galvio, na Crdnica do nosso
primeiro Rei, faz referéncia; D. Sancho I mandou
40 galeCes que se juntaram a uma frota de cruzados
com que se tomou Silves, e o Arsenal de Lisboa
data do reinado de D. Sancho IL

Désde quando datam as primeiras viagens dos
Portugueses? A data da primeira viagem as Cand-
rias ¢ incerta, responde-nos Edgar Prestage, mas
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como precedeu a guerra em Castela, deve-se ter
dado A volta de 1336. A segunda, a qual faz referén-
cia o poeta Bocaccio, realizou-se em 1341.

E no século XV que a actividade maritima dos
portugueses toma importante e decisivo impulso,
com a accio e o entusiasmo do Infante D. Henrique,
fitho de D. Jodo I e D. Filipa de Lencastre, a inglésa
mais portuguesa de todos os tempos. E curioso, no
entanto, saber-se que o I[nfante. que bem mereceu o
epiteto de Navegador, no que diz respeito a viagens,
apenas atravessou o Estreito de Gibraltar. Mas fez
os outros viajar — comenta, com um sorriso, o emi-
nente amigo de Portugal.

Eramos-entdo, nésses recuados tempos, um povo
de pouco mais de um milhdo de habitantes. E foi,
contudo, ésse pequeno povo, — tenhdmo lo sempre
na nossa orgulhosa lembranga! — que revolucionou
a economia e a politica de relagdes de qudsi todc o
mundo e projectou gloriosamente a Europa para
todos os recantos do planeta.

Foi um judeu, o mestre Jicome, oriundo de
Maiorca, notdvel cartégrafo e fabricante de instru-
mentos nduticos, o principal e mais entusidslico cola-
borador cientifico do Infante D. Henrique.

Ainda sbbre a importincia da viagem de Vasco
da Gama a India e do valor déste insigne navegador
e diplomata, escreve Edgar Prestage com simpatia
e admiracio:

¢A sua viagem foi o mais notdvel feito de mari-
nharia de que havia memdria até essa data; maior
que o de Colémbo, porque éste tinha a fazer um
percurso muito mais pequeno e, favorecido pelo
vento, pode ir qudsi direito das Candrias a sua meta.

¢«Quanto a conhecimentos cientificos, continua o
prof. Prestage, Vasco da Gama mostrou ser supe-
rior, porque a precisio das suas observagdes con-
trasta nitidamente com os érros do genovés, Poucos
negario que era da raca dos herois, quando se con-
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sidera o feito pelo qual deu realizagio aos sonhos
do Infante D. Henrique o navegador, unindo o Oci-
dente com o Oriente.»

E de alto interésse ouvir mais uma vez, a pro-
pdsito, o nosso erudito amigo:

¢«Os resultados materiais imediatos da viagem
excederam em muito os das descobertas feitos por
Coléombo, porquanto estas foram desanimadoras
para todos; em vez dos metais preciosos com que
sonhara, o genovés apenas encontrou selvagens.
Por outro lado, o comércio da [ndia depressa trouxe
compensagoes; os lucros das primeiras expedigdes
foram fabulosas e Lisboa excedeu Veneza como
mercado europeu de especiarias orientais».

Sobre as viagens de Fernio de Magalhdes ndo
deixa de continuar a colocar admirativamente e em
devida evidéncia a superioridade técnica dos portu-
gueses revelada tio claramente na arte de navegar.

Nenhum portugués pode ficar indiferente as pa-
lavras do notdvel depoimento do professor de Lite-
ratura e Histéria de Portugal, na Universidade de
Londres. Essas palavras, pela segura erudicdo em
que se apoiam e pela sinceridade com que foram
escritas, traduzem uma das mais calorosas homena-
gens que de estrangeiros amigos temos recebido.

Aconselho, por isso, a todos quantos desejam
conhecer a Hist6ria de Portugal a leitura das «Viagens
Portuguesas de Descobrimento» de Edgar Prestage,
tanto mais que essa licio se encontra magnificamente
traduzida em portugués pelo dr. Centeno Fragoso.

Ninguém, ao léla, deixard de se sentir orgu-
lhoso por pertencer a uma raga de herois e de nave-
gadores que alargaram ndo s6 para Portugal mas
também para tdda a Europa, novos e mais vastos
horizontes.

Bem haja Edgar Prestage pela sua ardente, mas
imparcial, ligio de orgulho e nacionalismo por-
tugués!
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CURIOSIDADES DA CIENCIA

bomo se fazem

egumes seeos

Curiosas revelacdes—Dos jantares de cinco pratos
a cosinha sintética— A investigacdo cienti-
tica nos dominios da alimentacio— Uma
entrevista com o dr. Dielmaier

Pelo D R.

JARRO GOMES

IVEMOS numa época em que o regime ali-
mentar em nada se assemelha ao dos nossos
avés., Comer foi uma arte. Hoje 6 uma cién-
cia. Passaram de hd muito de moda por

razoes de ordem econémica e também devido a
evolugao seguida niao s6 nos costumes e hdabitos
normais como na preparac¢io da comida, 08 sono-
lentos jantares de cinco pratos — que hoje nos cau-
sariam, além de outros transtornos, perturbacoes
sérias nas funcoes digestivas... A vida moderna
feita de pressas e de vertigem, ndo seria compativel
com essas longas e demoradas refei¢oes que torna-
ram célebres alguns gastronomos e deram a litera-
tura do século passado forte contigente de figuras

e personalidades umas snnlmhcaq outras reais.
Causa-nos nao apenas espanto mas uma institiva
repulsa a descri¢io daqueles jantares pantagruélicos
e inacabdveis que exibiam uma quantidade qudsi
incaleulavel de pratos. O século XX nao tem o es-
tomago tao dilatado como essas épocas faustosas
em (ue um rei de Franca devorava com o apetite
dum Heliogdbalo e o entusiasmo dum Tartarin,
vinte e oito sopas, quinze guisados, um cortejo (l(‘
assados e uma diversidade O])ll](}]]tl%slllld de outras

coisas que abriam a gulodice para extensas sobre-
mesas compostas de toda a espéeie de doces. Ei

a fartura da brutalidade requintada - 1e.~.p(_)11.~_-ul\'el,
sem duvida por muitos érros. A ciéncia revelou-nos
que o organismo humano necessita dum certo nii-
mero de calorias. Especificou-se esta quantidade.
Tratou-se de equilibrar o necessiario e o 1til com o
agradédvel. Verificou-se os funestos males dos exa-
géros e deu-se a uma necessidade fisiolbgica das
mais imperiosas 0 seu verdadeiro papel. Sabemos
que as vitaminas representam importante e prima-
cial missao, e ndo desconhecemos o meio de obté-las
sem recorrer a contraproducentes desequilibrios da
super-abundiancia. A’ maneira que o progresso
avanga e a ciéncia adquire novos elementos, comer
¢ uma das fun¢oes mais inteligentes do hmnem.
Hoje, na Alemanha, tanto a forga armada como a
populagdo civil, consomem em proporg¢oes crescen-
tes legumes secos. Porqué 7 Trata-se dum alimento
riquissimo em vitaminas, esplendidamente digesti-
vel, dum grande poder nutritivo. Foi o profeasor

dr. Dielmaier que me revelou como se fazem éstes
legumes secos. O fabrico é condicionado por uma
secagem que obedece a processos técnicos perfei-
tissimos e que dia a dia se desenvolve de acordo
com os conhecimentos adquiridos no campo da
investicacido vitaminica. A curiosidade moveu-nos
a inquirir do prestigioso homem de ciéncia alguns
informes sobre as vantagens déste novo produto
alimentar. £ o dr. I)wlmawr comegou por nos di-
zer que os legumes se conservam permanentemente
frescos por meio da secagem, porque a éstes é reti-
rada a agua e por tanto o terreno em que podlam
(leaenvolver-se 08 micro-organismos.

— Mas essas substincias sécas niao sofrerio
perda considerdvel de elementos valiosos que en-
frem na sua composic¢iao ?

— De forma alguma. Mantem-se a albumina, o
amido, as matérias minerais e tudo quanto valoriza
os legumes. A perda de vitaminas é muito diminuta.
O processo de secagem inicia-se com uma limpeza
mecanica por meio de dgua, depois os legumes sao
levemente cozidos e metidos em dgua fria. Usam-se
os mais perfeitos e modernos aparelhos para secar,
em seguida, os legumes fragmenfados. Kstes pro-
dutos sao empacotados em recipientes de madeira
forradas de papel e armazenados em lugares sécos
e herméticos.

£ ante a nossa sincera admiracio :

— Os legumes comprimidos conservam-se mais
tempo ?

—Sem divida e tém além disso a vantagem de
se poderem depositar devido ao seu pequeno vo-
lume. No processo de secagem rapida por contacto
0s legumes lavados e fr 10111011‘&1([0% sido submetidos
a uma pressiao que separa a seiva dos tecidos celu-
lares. Passam éstes entio por uma triplice lamina-
dora que os transforma em fragmentos minimos
pondo-os sob uma forma aproprmdq para o fabrico
de flocos. -Misturados com a seiva num almofariz
especial essa massa é levada sob pressio a um se-

ador aquecido por vapor de dgua que a seca em
menos de 50 segundos. A qubqtancla séca retirada
do cilindro com uma faca pode ser imediatamente
empacotada ou comprimida em pastilhas.
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lnauguracao da

sua hova Sede

inaugurac¢iao, em 2 de Fevereiro, da nova
sede do Grupo Tauromdquico «Sector 1»,
que ficou instalada no prédio n.” 19 da Rua
do Salitre, deu margem a uma brilhante
festa, nas suas salas, que foi precedida, nesse
mesmo dia, por um almoéco de confraterniza¢ao
de s6cios e suas familias, na pastelaria Marques.
Distinta e numerosa foi a assisténcia. O sr. Manuel
Serras, digno presidente da assembleia geral
daquele Grupo Tauroméquico, pronunciou o se-
guinte discurso, que reproduzimos, gostosamente,

na integra:

«Minhas Senhoras e meus Senhores:

Alterando os meus hdbitos entendi dever escre-
ver os comentdarios que me merece esta nossa pe-
quena festa associativa, que poderemos, sem favor,
classificar de festa de familia.

Na realidade nao nos reiinimos aqui para ape-
nas comermos mais um almoco, mas sim para ter-
mos o pretexto de apertarmos as nossas maos a
volta de uma colectividade que continuamos a nio
querer que desaparecga: «O Sector 1».

E possivel que em face do caminho doloroso
que no passado ano tivemos de percorrer, muitos
nos julgassem sem a energia necessiria para uma
reaccdo providencial e que oufros, os que so se
satisfazem com as desditas alheias, tivessem, na
sombra onde se acoitam todos os rancores e inve-
jas, antegosado a ideia da nossa derrocada.

A nossa estada aqui é, portanto, uma resposta
nio s6 a alguns fracos e timoratos, mas também
Aqueles que nos honram com a sua méd vontade
por mais injustificada que seja.

O «Sector 1» mudou apenas de sede, mas nio
mudou de ideias, porque, bem ou mal, os que estao

a frente dos seus destinos, nio sio pessoas para
trair uma Causa, seja qual ela for.

Animados de um forte sentimento construtivo,
os homens que estao nos Corpos Gerentes nio qui-
zeram aproveitar um fatidico e desalentador pre-
texto para, desertar dos seus postos, sacrificando o
cumprimento do dever a comodidade ou ao egoismo
que siao hoje moeda corrente.

Se o «Sector 1» nio pudesse resistir a adversi-
dade com que lutou em 1940, os seus dirigentes
seriam os tltimos a abandoné-lo, porque na batalha
travada, cairiam sim, mas de pé, de olhos na ban-
deira que as maos fortes de Bossa da Veiga fez
outrora surgir sobre as nossas cabecas.

«O Sector 1» resistiu vitoriosamente as amargas
horas de abandono ‘que teve de viver.

A morte levou-lhe um dos seus trabalhadores
mais activos e, em tio doloroso transe, infelizmente
alguns pensaram que mais valeria a auséncia, do
que as palavras de consola¢ido e estimulo que nos
maus momentos todos nés apreciamos.

Mas felizmente a crise foi debelada e a confiangs
foi renascendo pouco a pouco, mercé da carinhosa
solicitude de pouco mais de uma meia dizia de ho-
mens.

Para éles vao as minhas saudacoes pessoais,
que ficam muito aquem de tudo o que merecem
por tanta dedicagao e zélo.

Gracas a éles temos novamente a nossa casa em
ordem e ingratidio serd, meus senhores, nio a
freqiientarmos assiduamente como devemos, para
estreitarmos ainda mais as nossas boas relagoes e
permutarmos as nossas opinioes de aficionados
no elevado sentido de dignificarmos a Festa
Brava.

Como Presidente da vossa Assembleia Geral,
honra que todos vds me tendes renovado talvez
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imerecidamente, sinto no dia de hoje, meus senho-
res, sincero jubilo em assistir ao inicio do renasci-
mento do «Sector 1», em que continuo teimosamen-
te a confiar. _

Tal eomo fiz, hd precisamente dois anos, numa
mensagem que vos dirigi, as minhas palavras de
agora, como tradug¢ao fiel do meu pensamento, vao
para os sécios que aqui estao, para os que nio pu-
deram vir e para aqueles que ji o nido sio, mas
que se mantém aficionados como nés, pois esta
ancia de renascimento que nos anima, carece do
esfor¢o dedicado de todos os que amam a Tauro-
maquia, estejam onde estiverem.

Aos que nos acompanham no mesmo espirito
de amistosa colaborag¢iao julgo nao ser preciso dizer
mais do que fica dito.

Outros hd porém a quem devo falar como a
amigos. A ésses tenho de lhes pedir que déem um
pouco do seu esfor¢o a nossa obra, pondo de parte
ressentimentos, se os tiverem, divergéncias, se elas

-
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nio afectarem o seu justo pundonor, e a falta de
fé, se a sentirem abalada.

A Festa Brava nao morreu ainda em Portugal,
convengam-se todos disso e niao poderda dizer-se
bom aficionado, quem s6 pense no seu entérro em
vez da sua salvacio.

Em nome, portanto do «Sector 15, levanto o meu
copo pelo seu renascimento, pois fazendo-o faco-o
também pelo renascimento da Tauromaquia no
nosso glorioso pais.

Satudo também efusivamente toda a imprensa
nas pessoas dos seus representantes aqui presentes,
agradecendo-lhe tudo o que o «Sector 1» lhe deve
em carinhoso acolhimento.

Finalmente, com o mesmo espirito de cordeali-
dade e justa compreensio que tenho tido desde a
primeira hora em que ocupei éste lugar, brindo
pelas felicidades pessoais de todos os que me escu-
tam e pela uniio de todos os aficionados portu-

gueses.

Uma conferéncia e um recital poético

Apdés o almdgo, realizou-se, pelas 17 horas, nas
salas da nova sede, um «Porto de Honra», a que
assistiram representantes da autoridade e da im-
prensa didria.

Simplicidade, elegiincia. Alguns brindes, im-
pregnados de simpatia, de justica e de aplauso a
quantos, no «Sector 1», procuram servir com ga-
lhardia e aprumo a sua causa.

Pelas 22 horas, realizou-se, entio, na sala prin-
cipal da nova sede, a sessio solene comemorativa
da sua inauguragio, com uma magnifica conferén-
cia, de perfeito recorte literdario, pronunciada pelo
ilustre aficionado sr. Delfim Maya. A conferéncia
seguiu-se um belo recital poético, em que tomaram
parte a distinta e consagrada artista D. Maria
Spranger, a sr.* D. Berta Corado, que constituiu
uma revelac¢io, e o nosso camarada Rebelo de Bet-
tencourt, que disse algumas poesias da sua autoria.

Antes de reproduzirmos a notdavel conferéncia
do sr. Delfim Maya, desejamos consagrar-lhe algu-
mas palavras de homenagem.

Antigo oficial de Cavalaria, distinguiu-se no
Hipismo, tomando parte em diversos concursos
internacionais, tendo conseguido pela sua ener-
gia, fora do vulgar, e pela maneira singular de
montar, ser um dos cavaleiros mais apreciados e
queridos. Como artista, além de pintor e aguare-
lista, Delfim Maya tem produzido também pequenas
maravilhas em chapas de cobre e prata. Em virias
eXposi¢oes de arte, quer em Lisboa, quer no Rio

de Janeiro, quer ainda em Paris, o notdvel cava-
leiro e pintor, e igualmente aficionado de toiros,
evidenciou-se bastante e o seu nome tem assinado
trabalhos de valor, que a critica registou e louvou.
E, a par de tudo isto, Delfim Maya é um nobre
caracter, um dos mais perfeitos tipos de bom por-
tugués a antiga. Oigcamo-lo, agora, na sua notabi-
lissima conferéncia:

Minhas Senhoras! Meus Senhores!

«Casa roubada... trancas & portar, diz o rifiao
popular e a tradi¢io e ao povo o vou buscar —
«Vox populi, vox dei» — para exprimir bem éste
facto consumado: estou aqui diante de vés, minhas
senhoras e meus senhores, para prender a vossa
aten¢ao com uma palestra sobre toiros. ,

Por outras palavras e recorrendo a linguagem,
que nao uso e que me perdoario, dir-vos-ei:

Téem que me gramar!

X um facto tao estranho, tao «fora da batalhas,
como costuma dizer-se, éste de eu vir falar ao pi-
blico do «Sector 1», que tenho, nao de o justificar
~—ndo tem justificagao— mas simplesmente explicar.

Foi a bizarria dos dirigentes desta casa, cuja
nova sede hoje se inaugurou, foi a sua penhorante
amabilidade, tantas vezes manifestada e nuneca retri-
buida, que me incitaram ao roubo, a que a lei, para
mim imperiosa e sempre acima de todas, do cora-
¢ao me trouxe vencido.

E portanto para éles, Direcgao do Grupo
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Tauromiquico <«Sector 1», verdadeiros culpados
déste crime, que vai o meu comovido agradeci-
mento e a vés, minhas senhoras e meus senhores,
dirijo, suplicante neste momento, a imploragao dum
acolhimento benévolo, para o qual tenho a gran-
dissima atenuante da confissio expontanea do
erime.

Nascido no norte do pais, terra desde mais
tempo portuguesa, muito bem enraizado trago em
mim o culto forte da tradicio, calto forte, proposi-
tadamente disse, porque o quero nag para a sombra
dessa tradicio dormir, mas sim para por ela sem-
pre combater.

2 na cedéncia passo a passo, no desistir inglério
e até covarde das pequeninas coisas, a que inten-
cionalmente se chama coisas sem importancia, que
minado vai ruindo, transformando-se ou interna-
cionalizando-se o verdadeiro nacionalismo.

«Um homem nada é, quando nao for o pro-
ducto da sua terra».

«Un homme n’est rien quand il n’est pas le pro-
duit de sa terre», escreveu Anatole France e lem-
brou-o Motta Cabral, médico distinto, primoroso
prosador e ribatejano de lei, em legenda no seu
livro «do Sol> e eu estou em que isto é bem assim,
porque, se nao fosse, niao se dizia, ja mesmo antes
de o dizer o grande Anatole France, «cada terra
com seu uso, cada roca com seu fuso».

Assim deve ser e neste seu uso, sua tradi¢io,
tem Portugal as toiradas.

Eu vou ler-lhes, minhas senhoras e meus se-
nhores, pela lei do menor esfor¢o e porque assim
vou também rendendo homenagem ao bairrismo
de Motta Cabral, o que me é muito agradivel e
merecido, lér-lhes o que éle escreve no seu ji ci-
tado livro «4o0 Sol», sdbre éste pormenor :

Nio é faeil determinar a origem das toiradas, de tal
forma ela recua no tempo.

Garcia e Cepéda eréem que foram os romanos, durante
a sua dominacio na peninsula, que estabeleceram as lestas
de toiros. Segundo as opinides de Lope, Moratin e outros,
sfio, antes, os arabes os seus iniciadores.

O que parece averiguado é que ji o eélebre Cid Cam-
peador, que morreu em 1098, alanceava toiros. E sabe-se
também que apesar das proibi¢des do clero, as toiradas vin-
garam e intensificaram-se na peninsula, donde irradiaram
para outros paises onde logo cairam: hd noticia de em 1332
ge ter realizado em Roma uma grande festa de toiros em
c¢ireo cerrado».

O sr. Conde de Sabugosa, num erudito artigo Toiradas
em Portugal do seu livro Embrechados, diz que as toirados
se repetem a cada momento na Peninsula, <para onde foram
trazidas dos anfiteatros gregos, e mais ainda dos circos
romanos em que Tarquinio o Soberbo as mandava celebrar
para aplacar a firia dos deuses infernais. Ludi tauri-.

Sabe-se que em 13 de Maio de 1100 houve em Espanha

uma corrida célebre.
As toiradas em Portugal sfio coevas da funda¢do da mo-

narquia, na autorizada opinido déste ilustre eseritor, ao lado
de Alexandre Herculano que desereve uma toirada primitiva,
em que a fera morre, lutando com 08 irritados molossos, sob
as lant;adaa e feridas das asciimas perfurantes,

F
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Na Créniea de El-Rei D. Fernando, conta Ferndo Lopes,
<o rei e a rainha vieram para as suas pousadas e depois de
ecomer justaram e lidaram toiros...»

El Rei D. Jodo II matou valentemente um toiro em Alco-
chete, em defesa da rainha.

Em 1575 El-Rei D. Sebastifio, o visiondrio de Africa,
matou toiros a rojlio em Xabregas, com assisténcia da eorte,
da Rainha D. Catarina, sua avi, e de Luiz de Camdes, que
apareceu, alquebrado e envelhecido, pelo brago de D. Manuel
de Portugal.

D. Afonso VI e D. Pedro II foram também déstros e des-
temidos toureadores.

As toiradas faziam parte dos jogos e torneios em que 08
cavaleiros se adestravam para as guerras e conquistas,
durante a Idade Média, apogeu méaximo da cavalaria. Depois
foram especticulos de pompa e luxo nos festejos da corte.
Atingiram nos reinados de D. Jofio V e D. José deslumbran-
cias orgiacas. D. Jodo V marcou-lhes toda a grandeza faus-
tosa da sua indole e as toiradas que em seu tempo se
realizeram no Terreiro do Pago, no Rossio e na Junqueira
foram extraordinirias exibi¢des de luxo, como pode ler no
livro do sr. Conde de Sabugosa a que me tenho referido e
nos «Outros tempos» do sr. Jilio Dantas, quem nlio queira
ir beber directamente aos cronistas da época,

No reinado de D. José, pela grandeza que haviam no
reinado anterior, conservaram ainda o brilho que pode
avaliar-se pela desericdo de Rebelo da Silva na Ultima
corrida de toiros em Salvaterra de Magos e pelo inexcedivel
colorido da prosa magistral de Eg¢a de Queiroz, nas Singu-
laridades duma rapariga loira.

Veio depois El-Rei D. Miguel reatar a tradi¢iio dos reis
toireiros, interrompida desde D. Pedro II. Eximio cavaleiro,
elegantissimo a cavalo, denodado e valente & antiga portu-
guesa, foi notivel matador de toiros a rojdo; e, na nossa
ribatejana Salvaterra, tdo cheia de tradi¢des, nas Barracas e

" em Queluz passava longas temporadas, com plebeus, bolieiros

e campinos, a dominar potros serris e a correr toiros.

Todo o ribatejano deve' olhar com simpatia a momoria
déste rei, tal o retrata Oliveira Martins: «Era corpolento e
trigueiro, queimado pelo sol, e tinha uns grandes olhos
negros peninsulares sobre a face rapada e sanguinea. Ves-
tia-se a4 picadora, com um ecasaco de baetdo verde, calglio
preto, botas altas de cava, com tacdes de prateleira e esporas
de prata. Tinha inclinagdes grosseiras e rasticas. Ensinava
a lavrar aos mocos do campo: tomava a rabiga do arado,
chicoteava as mulas, e sulcava a fundo a terra mais dura.
Sufocava um forte cavalo de Alter, puxando-lhe a ponta da
cilha com os dentes. Levantava com a hoca um saco de trigo
de seis alqueires, e punha-o ao ombro com uma sé mao.
Galopava 2 desfilada com o José Verissimo e o Sedvem, de
Queluz a Lisboa, trazendo a vara entalada contra a sela, sob
a perna. Preferindo as toiradas, os cavalos, a caga

Reza assim o c¢liché do grande eseritor. E tio somente
porque reiinia tantas qualidades portuguesas, éle foi, depois
de D. Sebastifio, o principe mais idolatrado pelo povo de que
<encarnava tdo _bem os vicios e as paixdes...» comenta E¢a
de Queiroz.

* * ®

Historicamente ligada aos rogosijos nacionais, fazendo
parte integrante dos torneios e festas, a toirada existe, pois,
entre nos como um pilar da tradi¢io. Sempre em casamento
de principe ou rei, em datas festivas de que o povo partici-
pava, 0s toiros do Ribatejo eram lidados e abatidos pela fina
flor da fidalguia portuguesa. Os reis e os principes ou
infantes, tendo por apandgio a valentia e a deecisdio (entdo e
sempre qualidades miximas da nobreza dos povos) deseiam
4 arena a empunhar o rojdo qué habil e destramente embe-
biam no cachaco do toiro, abatendo-o quando humilhava a
estribeira, prestes a tocar o corcel, musculoso e riapido, sub-
misso e obdiente ao jugo do cavaleiro. Entlio a luta era com-
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pleta e desmascarada, terminando pela morte da fera que
eaia, agonisante, na consagra¢io maxima do triunfo!

«Correr toiros sem morte — diz Fialho de Almeida — é
como vencer uma batalha sem as honras do triunfo: o ven-
cedor facilmente se confundo com o veneido, e esta nobre
cena de desforco que os molengdes dos legistas viio abatendo
no homem, a pretexto de eiviliza-lo, esta necessidade instante
de vencer que em nos existe, e de que a corrida de toiros é
a figuracdio peninsular mais altaneira nada a intensifica
melhor que a rés tombando...»

Nem se compreende que sentimento piegas aboliu a
morte do toiro em pleno redondel. Ndo encontro justifica¢do
por qualquer dos lados que encare o problema. Salta a priori
a série de inconvenientes que dessa tonteria sentimentaleira
resulta: o toiro acaba normalmente por morrer as mios do
magarefe, depois de castrado, metido a charrua e de mais
duma vez espicacado na praga: ddo-lhe em lugar duma morte
que o liberta, com todos os meios de defesa, hipocritamente,
falsamente, um prolongamento de martirio, rematado por
uma morte covarde no matadoiro.

Para o toureiro resulta o grave inconveniente de se de-
frontar, a cada passo, com toiros corridos sabedores ja
daquilo a que vio, cortando terrenos, buseando a vulto, ete..

E para o toureio vem o desprestigio, num remate brutal,
extemporineo, cortar o {fim para que a lide tende natural e
logicamente, na apoteose suprema da luta.

Abolida a embolaciio que tanto prejudica a beleza plas-
tica da fera e assapateira os lidadores pela deminui¢io do
perigo, basta voltar a tradi¢dio para que os toiros morram,
como devem, dispondo de todas as suas armas, sob o rojio
do cavaleiro ou com a estocada de pedio — iltimo quadro da
tragédia em que a morte do colosso tem um cenario eston-
teante de cor e de emocio, sob rajada de sol ardente, caindo
a0s pés do toureiro, em seda e oiro, ou ao lado do eavalo que
masea o freio, ofegante, sob o dominio absoluto do cavaleiro
de chapéu de plumas e punhos de renda, a olhar, radioso, a
vitima, entre o estrugir das palmas e os olhos das mulhe-
res. ..

Bem sei que éste regresso ao passado trds logicamente
a supressdo das pegas; mas essas ficam nas ferras onde se
justificam inteiramente como escolas de atletismo e decisio.

Demais a toirada é além dum especticulo viril, uma
sucessiio de atitudes bizarras, de requintada beleza plastica,
onde a expressio do movimento pde cintilagdes de chispa e
o corpo do homem, adornando-se e eingindo-se, atinge halos
de cor e perfei¢des de estatua. -

Juntemos A bizarria artistica da arena o traje da assis-
téncia que deve ser o ribatejano, nos homens e, nas mulheres,
as eores vivas nos vestidos leves, rosas ou eravos rubros no
cabelo, para que a pupila descance da intensidade luminosa
da liea, ¢ a toirada, anico divertimento onde o portugués tem
graca e esquece todus as amarguras, serd entdo a verdadeira
expressiio. portuguesa do que Lopes Martinez escreve das
toiradas em Espanha: <La lidia taurina no serd causa de
civilisacion pero és efecto de una civilisacion mds culla que
las precedentes. Los grands espectaculos en la antiguidad

eran un frenesi del vicio, 6 un frenesi de las passiones;
ellas son un frenesi de la alégria.»

Conseqiiéneia atdviea de velhos torneios da cavalaria,
as toiradas do tempo de D. Jodio V eram toiradas de fidalgos
— tradicdo que ainda se conserva em muitos dos represen-
tantes das velhas casas nobres de Portugal, que assim revivem
as tendéncias cavalheirescas de seus avos. O mais estilisado
dos actuais, o meu querido amigo D. Rui da Camara, sintetisa,

na praca, toda a velha galhardia, decisdo e aprumo, nas suas

fainas de extraordindrio toureiro. Refloresce néle a valentia
calma, fidalga e elegante da Idade-Média.

Porque as classes burguesas foram tomando parte nelas,
hoje passaram estas corridas a denominar-se de amadores,
embora os nobres estejam qudsi sempre mais largamente
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representados. Pela freqiiéncia, foram perdendo a antiga im-
ponéncia e pompa — mas, na gente de cavalo, os amadores
estdo, dum modo geral, toureando admiravelmente.

Por todo o pais se acende a paixdo toural dos portu-
gueses, mas afora do Ribatejo, prineipalmente na capital, as
toiradas cairam na banalidade chata dos divertimentos
usuais, para onde hoje se vai de carro eléetrico e chapeu de
coeo, ver toiros que chegaram enjaulados. .

S6 no Ribatejo ésse divertimento (em todos os tempos
trivial nas pracas das suas vilas, em currais ou em recintos
vedados na ocasiio) exalta a populaca que, desde as vésperas,
preliba o-erepitar da festa, iniciada na condug¢do do gado: e
todo o dia o povo se alvoroga, ao estalejar constante de
foguetes, nimbando de festiva alegria os seus dias de toiros.

£ pois no Ribatejo que a toirada tem todo o earicter, todo o

cunho de regosijo popular.

E hd quem pretenda acabar com o tnico espectdaculo em
que o povo vibra, e sacode, num esfusiar de gragolas, o
marasmo em (ue parece afundar-se!

Muito ao contrario é preciso intesificar e melhorar a
criaciio do gado bravo, convencendo-se o ganadero da neces-
sidade de seleccionar os sementais e os produtos, por todos
os meios conhecidos da ciénecia, para que o foureio possa
atingir o maximo da perfeicio.

Aqueles que, por fraqueza de espirito ou tibieza de animo,
creem fulminar dste soberbo especticulo com o eampanudo
epiteto de barbaria, responderei eu com as palavras de Cor-
rales Mateos: La hipoerisia, la pusilanimidad, el espirito
de estramjeirismo y wuna afectada filosofia, han sido ne
diferentes epocas los mds encarni¢ados enimigos de la taw-
romaquid.

A toirada é uma diversdo genmnamente peninsular e
portuguesissima, onde se aplaude e exalta a valentia, a auda-
cia, a forca e a arte — qualidades maximas dos povos que
téem direito a viver e a triunfar!

5 uma diversio genuinamente peninsular e por-
tuguesissima a toirada e por éste espectaculo, que
vai entrando no nimero das pequeninas coisas,
coisas sem importincia, devemos nos (ue somos
portugueses lutar. -

‘Tem sempre nobreza, foi, é e serd sempre moeda
corrente e de valia em tdda a parte ter cardcter,
amor préprio e amor, portanto, cada qual ao que
¢ seu material e moralmente.

O mundo transformar-se-4& pela insinia dos
homens — dos homens e das mulheres —e a forca
de tantos intercimbios e turismos, falsamente exe-
cutados, numa coisa monétona e insuportdavel.

Se nao reparem, pensem e digam-me com 0 VOSSO
aplauso, se nesta verdadeira firia de imitar nao se

vai perdendo «urbi et orbe»,isto é, por toda a parte,
toda a fei¢io propria, na mdumontarla, Nnos ¢orpos
e nos costumes e ji se nao sabe se sio homens
ou mulheres os seres com que nos cruzamos a cada
passo na rua.

O turismo recebido sem cardcter tem dste enor-
missimo contra: Tende a uniformidade de tudo e
o que 6 mais triste é que sempre serd o mais pe-
queno o primeiro a ficar na dependéncia do maior,
a sofrer e a desaparecer finalmente.

Sempre nesta coeréncia eu gosto de ver em
Portugal casas portuguesas, costumes, mulheres,
trajes, costumes, comidas, portugueses e nisto

Al T
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— coisas sem importancia!— estou convencido, exis-
tiria sempre uma Forca enormissima, uma resis-
ténecia quési invencivel de independéncia.

Quem perde o cardcter, perde tudo, vai na onda.

Amor a tudo que é nosso, o que nao implica
desdenhar o alheio, nem 86 «wer o argueiro nos
olhos do wvizinho», nem 86 «a galinha da vizinha
é melhor do que a minha», <nem oito nem oitenta».

Ainda nesta ordem de ideias ocorre-me, alar-
gando éste sentimento para o orgulho que cada um
deve ter pela sua profissao, um didlogo entre Jose-
lito e El Caballero Audaz, que leio do préprio
livro «Quando Joselito vivia,..»

— Usted sabe conducir el auto?

«Cada terra com seu uso, cada roca com seu
fuso» “e por isto também bem haja a terra ribate-
jana que nos dd ainda, ndo para inglés ver, mas
para mostrar de verdade, tal como é, com o desfile
dos seus esbeltos campinos, com as suas aparta-
coes de toiros, com a sua danca regional, o fan-
dango, as festas do Colete Encarnado, festas incom-
paravelmente mais lindas do que todas essas coisas,
que pernicioso turismo — pernicioso porque é adul-
terado — nos faz importar.

Turismo sim, mas recebido com ementas e sem
menus, com o bom cosido & portuguesa, com as
belas tripas 4 moda do Podrto, com os deliciosos
ensopados, muito melhores do que os «Ragouts»,
com os enchidos a alentejana, com tudo bem nosso,
A nossa maneira e que —iLouvado seja Deus!—
bastou aos tao poucos que fomos para fazer tanto!

Eu recordo ao passar-me neste instante pela
mente os feitos dos portugueses

Cale-se tudo quanto a antiga musa canta
Que outro valor mais alto se alevanta. . .

E neste meu culto pelo passado, sempre afir-
mado altivamente e orgulhosamente, recordo uma
pagina que deixei no Album do arquitecto José
Montez, quando da minha ida as terras de Santa
Cruz.

Ao arquitecto José Montez.

A meu pedido vi o seu projecto para o monu-
mento a erigir ao Infante de Sagres e V. quiz a
minha opinido sobre éle.

Tarefa dificil, José Montez, por querer dar-lha
verdadeiramente. Disse-lho. V. insistiu. Ela aqui vai.

— Escrito em linguagem heroica, escultural, o
seu relatério impressionou-me, por vezes, até ao
arrepio.

A sua concepgio é linda e cheia de arrdjo. Ha
nela histéria, impulso, forca, culto ardente e nao
pungente pelo passado!

A sua flecha originalissima tem na interpretacao

da forma, pelo mar dentro, do sacro promontério

alguma coisa do imperativo, que levou os nossos
antepassados a abrir tamanhos horizontes.
Ela seria e para ela, sim, vai bem, pela sua sin-
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tética expressiao, a sua frase «a alianc¢a da tradigdo
historica com o expressionismo da nossa idade».

O monumento, uma das quinas do escudo
glorioso da que deveria ter sido sempre, de entao
para cd, a nossa bandeira—a bandeira de D. Joao I—
seria bem na sua singeleza e sentimento, mais um
Padrao imorredoiro igual a tantos, que, nas cinco
partes do mundo, os portugueses edificaram.

A entrada por essa porta ogival sob o mesmo
padroeiro — ésse nosso lindo escudo — ungiria de
religiosidade o visitante, preparando-o para a visita
interior. _

Entao dentro do templo, jazida do Infante, evo-
cacdo em redor, justissima, dos lusos navegadores,
sentir-se-ia ajoelhada em respeitoso tributo a alma
dos portugueses.

Finalmente, jorros de luz, irradiados da Cruz
de COristo, rasgariam as trevas, continuando a
ensinar ao mundo ignorante que Portugal existiu,
existe e existira!

Magnifico tudo!

i, Porqué entao tarefa dificil dizer-lho?!

Infelizmente e também foi, é e serd o dinheiro o
inimigo n.” 1 e talvez e s6 por isto o tenha feito
assim e eu achado um bocadinho vencida pela

altura do séco, a imponéncia da massa arquitecto-

nica.
E... ;Porque niao deveria ser precisamente,

assim mesmo nesta despropore¢io, se tio grandes e

tao modestos na glorificacio prépria tém sido sem-
pre nos seus feitos aqueles, que, merecidamente,
s6 Camoes soube cantar?

«Casa roubada... trancas a porta», sim, mas
pensei logo também em vos compensar, ainda que
com muito poucochinho-—quem da o que tem, a
mais nao ¢é obrigado— tomando parte na vossa
festa, como aprovagao da grande tarefa a que me-
testes ombros: |

Propaganda da festa brava!

Toiros de morte!

ruerra aos agentes desnacionalisadores, cons-
cientes e inconscientes, que siao todos os propagan-
distas e introductores das diversoes estrangeiras,
que ndao estando- na massa do nosso sangue, nos
deixam sempre ficar nos lugares secunddrios !

FEu adoro as toiradas, festa brava, cheia de sol,
cheiinha de cor, de perigo e de beleza escultural!

Fui nelas buscar os primeiros motivos da mi-
nha arte, chamei-lhes «lo movimento no barro» e
foi em Paris que melhor admirac¢iao éles tiveram.

Toiradas com toiros de morte, porque s6 assim
elas sdo naturais e portuguesas: ’

Aproveito agora a circunstancia casual de ter toureado,
com Caiiero, D. Ruy da Camara, (pessoa a quem me liga uma
s6lida amizade de muitos anos, uma confianca intima de
escolares e cujo toureio em Portugal eu tenho aplaudido
gostosa e abertamente) para dizer o que penso do éxito dos
nossos cavaleiros em pracas do vizinho reino, desde que a
valentia serena e audaciosa do cordovez apareceu a brilhar
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nas arenas. Tourear & lutar até abater a fera: a morte é o
epilogo légico e tragico e o aniqiiilamento supremo e com-
pleto. Num pais, onde tal fim n#o s6 é consentido, mas im-
posto, a palma da vitéria s6 pode agitar-se nas mfos daquele
que consumar a tragédia.

A morte a rojdo, dentro do tempo compativel com a lide
dos toiros, é tdo problemaitica, que Antonio Caflero raramente
a consegue, matando qudsi sempre a pé. E seguindo esta lei
que o andaluz ressuscitou em Espanha, se toureou durante
séculos em Portugal! Digam agora de que lado fica a van-
tagem, emquanto 0s nossos se nfio apearem também ?!

Eu nfio olho o toureio de Cafiero, como tratadista que
nfio sou, ¢ menos ainda como magador que niio desejo ser. ..
Escusam, pois, de vir dizer-me que tourear a cavalo é isto
ou é aquilo, que a asneira, soe de bolsar. Tourear é lutar
com o toiro, com o fim de o matar, a pé ou a eavalo, a dentro
dum tempo que as circunstincias determinam, seguindo
regras e preceitos gerais...

A passada época taurina (1924) agitou com forga, entre
n6s desusada, a velha questdio da morte dos toiros em lide,
como a légica manda e tudo mais indica. Claramente, o pi-
blico que vai as toiradas, mostrouw que a deseja e quere; mas
0s professores de instrucdo primdria afligiram-se, temendo
ter de ensinar praticamente aos rapazes a lidar wm garraio;
a liga (soit-disant!) das mulheres portuguesas choramingou
a morte dos boisinhos; alguns teosofistas, numa retorica
bombdstica e decadente, ligaram, na transmigragdo das
almas, 0s homens com os toiros : e receiam, certamente, numa
baralhada final, uma confusdo de eraneos e de cornos, que
endoideca o mundo; a protectora dos animais entoow mais
duas lamechices repisadas e sindicatos operdrios houve, que
supuzeram, quicd, que o facto os obrigaria a trabalhar. ..
Podia-lhes dar para peor! e até parecem convencidos todos
de que sdo dptimas pessoas!

H4 uma coisa que me tenta e que, se Deus quizer, em
oportunos vagares farei ainda: é um estudo comparativo, em
face de estatisticas oficiais, da eriminalidade dantes e depois
que em Portugal se ndio matam toiros. Estou de ante-mio
conveneido de que as palavras dos paladinos das ideas-novas,
prégadores da igualdade e da asneira, é que tém acordado,
na turba, os instintos de canibais que as pistolas e as bombas
todos os dias afirmam. ..

Uns, por obsecados, outros, por ignorantes, o certo é ndo
haver muito quem nio veja na toirada maisque uma diverso
vulgar, como qualquer outra, facilmente substituivel. Puris-
simo engano é ésse, srs sabichdes de taboada! rematada
idiotia de iconoclastas inconscientes! A étnica dos povos usa
ter uma figura¢do simbdélica do earacter colectivo. I, como
expressiio, uma conseqiiencia déle. B que hd, que melhor
realee a altivez impulsiva do peninsular, guerreiro e galan-
teador, que a luta aberta com a fera nobre e leal, musculosa
e ingénua, nas fases vigorosas do toureio, realizando o mito
da vitoria do homem sobre as hostilidades do meio! Nada,
suponho.

Para que assim ndo fosse, necessirio seria que no povo
ndo existisse ja o mais leve vestigio do espirito batalhador
que a Portugal deu origem.

Depois, o0 toiro é um animal cuja indole tem foros de
nobreza que lhe ddo jis a uma morte diferente dos mansos e
dos outros animais que o homem soe de matar para comer
— do mesmo modo que ao heroi, coberto de gléria por se
haver batido ou exposto no bremente, nfio vai bem a morte,
num desastre banal de que seja susceptivel qualquer ¢ho-
chinha ou burgués pacato. Demais, criando-se o toiro para
morrer por uma exigéneia do estomago, porque niio dar-lhe
morte em luta, para recreio do espirito? ;

Através dos seus oito séeulos de existéneia, Portugal
nunca deixou a festa peninsular que as tentativas de proibi¢fio
tém reavivado, reacendendo por ela a paixio popular. Logo,
porém, que o constitucionalismo comegou de amolecer os
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costumes, com férmulas estrangeiras como éle, numa atmos-
fera de indiferenca com toda a fei¢do de abastardamento, a
toirada n#o fugiu & moleza geral e deu no arremédo covarde
das embolagdes: como conseqiiéncia, com sacrificio do animal,
deixou éste de morrer na lica, para seguir do matadoiro
para a porta do talho.

Sem a morte em pleno redondel, ndio se podem correr
toiros em pontas, por Obvias, axiomaticas razdes: passam
entdo todas as vantagens para o lado da forga bruta, a que
as sucessivas corridas irfio dar novas defesas e a diversdo
serd uma chacina inevitdvel de toureiros. N#o pode ser! Se
o piblico ji ndo acorre, por enfastiado, a corridas de entrudo,
deem-se-lhe espectdculos a sério: mas até ao fim, como o mais
elementar raciocinio impde, como noutras eras havia em
Portugal, como ainda se realizam na cavalheirosa Espanha,
como se praticam no sul da Franga, como o genial Mussolini
os manda celebrar em TItdlia.

Nos dois tltimos paises importa-se tudo, desde o gado
até ao moco de estoques. Em Portugal, com o Ribatejo a criar
manadas, com quatro ganaderos associados, faz-se da festa
do sol e da raca um quadro de opereta; porque alguns cloré-
ticos desmaiam ao ver o animal tombar com as artérias
abertas pela estocada, até que, em golpe de misericordia, a
puntilla certeira lhe intercepta a medula, no né vital, para-
lisando-o para sempre. E toda essa gente bondosa se regala
de comer carne, sem lhe importar como morrém as vitimas!
Grande parte dela morre por matar na caga: outros ainda,
«por da ea aquela palhas, sfio capazes de matar um seme-
lhante. ..

Sao falsos os argumentos dos seus detractores.

Humanidade?! Nao.

Hipocrisia! Mentira! Internacionalismo!

Humanidade?!. ..

Nos paises que dizemos mais cultos hd os com-
bates de galos, animais que se criam, que cuidado-
samente se seleccionam, que se armam com afiadas
facas nos esporoes e que, postos frente a frente, se
ensanguentam e matam a vista de multidoes deli-
rantes!

Nos paises mais civilisados hd a ca¢a ao veado,
ao javali, as lebres e toda a outra caga, com espe-
ras, com ciladas, com furoes, com dentadas de cais,
facadas e tiros!

Humanidade?!

E nenhum de nds sabe que se tenha proibido
ou feito guerra, em parte alguma, ao uso saboro-
sissimo das cadelinhas para arroz, dos mexilhoes,
das ostras e dos camaroes.

Pensem no suplicio atroz que quotidianamente
nos mais pacatos lares se inflige aos pobres bichi-
nhos, que nem cria¢io, nem sustento, alguns déles
nos custam! |

Panela com dgua, para dentro com éles vivinhos,
lume por baixo e,.. nem ao menos 0 recurso para
os pobresinhos da confissio desejada... jPeor do
que a Santa Inquisicio!

Na Roma antiga abriam-se as jaulas as feras nos
circos e indultavam-se os condenados a morte que
as vencessem!

Quem nunca tomou parte ou assistiu a corridas
as lebres, a cacadas de veados e javalis, saiba que
o remate, o fim sem o qual nao se fariam tais diver-
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timentos é o especticulo da luta, do sangue e da
morte! Ai das cacadas em que as trombetas nao
tocam e quando as ftrombetas tocam o <halali»
todos acodem ao chamamento, todos vio ver os
trofeus da chacina!

Excepcao feita a pequenina nota da morte
horrorosa dos mariscos, praticada com hediondo
cinismo e covardia —noés uns gigantes contra pig-
meus inermes e inofensivos —e sé6 compardvel em
atrocidade aos feitos de armas das nossas cosi-
nheiras na matanca das galinhas e dos peris, eu
quero apenas dizer-vos isto, que todos sdbemos e
mais uma vez mostra a propriedade do titulo que
dei & minha palestra, dizer-vos:

A humanidade vibra com o espectiaculo da luta,
do perigo, do sangue!

Todos ndés corremos para ver um incéndio,
aonde niao vamos na intenc¢iao de acudir e s6 pre-
judicamos dificultando os servi¢gos dos bombeiros.

Todos nds espreitamos pressurosos um desastre
ou uma rixa e— honni soit qui mal y pense!—quantas
vezes se voltam costas dizendo:

— Afinal ndo é nada! S6 palavriado!

S6 troca duns sopapos!

Muita parra e pouca uva!

Muita salsa e pouco peixe!

Com as toiradas assim também.

A falta da sensacao forte do perigo bem visivel
e sem o desfecho racional e natural do especticulo,
vamos assistindo infelizmente ao voltar-lhe as costas.

Toiros embolados, peitos nos cavalos, proibi¢ao
da morte do toiro, eis, a meu ver, as punhaladas
no especticulo bem peninsular e portuguesissimo,
que como nunhum outro tem cor, alegria e beleza
escultural!
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Um ftoiro grande, bravo, lindo por natureza, a
investir com um cavalo, que tem em cima um
homem, sempre uma torre, com a rapidez do relam-
pago o enconiro, tudo atirado de cangalhas e
quantas vezes em péso para ¢ima e até para denfro
duma ftrincheira, tudo ensanguentado, desfeito num
golpe e no mesmo instante um Guerrita, um Bom-
bita, um Machaquito, um Gallito, um Belmonte, um
homem vestido de séda e oiro esbelto e sereno
brincando deante da morte nas hastes finas dum
toiro a fazé-lo voltear, a dominé-lo, como se fosse
coisa facilima!

5 neste contraste, tanto maior quanto mais fla-
grante for, é nesta espectativa cheia de emocao
pelo que vai acontfecer, que estd o encantamento
da festa, o grande e natural interésse do piiblico.

Os toiros embolados, a abolicio da sua morte
na praca, sio coisas que fazem desaparecer tudo
isto, como é intuitivo e também porque niao havendo
esta finalidade, também nao existe a necessidade
verdadeira de dominar o toiro e tudo se trans-
forma em encontroes e correrias, mais ou menos
comicas, saltos e trambulhoes para dentro da ftrin-
cheira e na prdpria arena, mais ou menos arnica,
coisas de que nos dao a visdo caricatural os
«Charlots & Companhias.

Minhas Senhoras! Meus Senhores!

Estd consumado o crime, vou pdr ponto final
nesta pequenina palestra, torno a lembrar-vos o
ditado «Casa roubada. ., trancas a portas e se com
¢le consegui niao vos aborrecer, vis tendes por
direito de conquista mais um motivo grande para
0 meu agradecimento.

e, 8
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O novo ‘avido transocednico de passageiros e correio que faz as novas carreiras entre S. Francisco e Auckland

linhas Aerea

Pelo Capitdo-Aviador

HUMBERTO

CRUZ

UANDO a gente pega num livro, nacional
ou estrangeiro, daqueles que nos relatam
as nossas miiltiplas glérias nos campos

imensos da actividade humana sentimos um na-

tural orgulho da nossa estirpe.

Assombram a nossa sensibilidade, a’ grandeza
dos feitos, o desbravamento das terras, a victoria
nos mares, a evangelisacio dos povos, numa ansia
sagrada de bem servir a humanidade, através das
idades.

Fomos grandes, e, embora tenhamos de consi-
derar que a vida dos povos se define por uma sé-
rie de acontecimentos que nem sempre se mantem
com elevacdo, niao é descabido julgar que a essén-
cia do poder duma racga nao se perde num estiola-
mento total, Nas grandes crises que todas as na-
coes atravessam, vive a esperanca de melhores dias
que tornem a trazer ao nivel elevado o flordao des-
lumbrante do espirito I}acional.

Portugal deu ao Mundo pédginas de histéria cujo
brilho ilumina o orgulho dos seus filhos. Nio te-
mos pois o direito de nos apoucarmos quando sen-
timos que a seiva parece faltar para alimento de

novas acgoes.,

Se nos apercebemos que ela nos falha é nosso
dever dar-lhe vida, revigord-la, antes que a des-
crenca nos inferiorise.

Niao pode haver um portugués que sucumba
mesmo quando o ambiente que o rodeia se apre-
senta mesquinho e frouxo.

Muitas vezes, nos peores lances, basta um
arranco de patriotismo para exaltar as virtudes
que pareciam adormecidas.

A consciéncia da nossa prépria personalidade
pode empalidecer, mas nio morre, porque a raziao
da sua existéncia firma-se em oito séculos de his-
toria.

No decorrer do tempo tudo varia na aparéncia
e, sem nos permitirmos profundar um assunto de
alta transcendéncia, como seja o estudo das diver-
sas Opocas e suas caracteristicas, niao é dificil
a qualquer sér pensante ajuizar qualquer porme-
nor do todo que dd vulto e valor & nacionalidade.

£ o que eu me atrevo a fazer: bulir com um
pormenor — a Aviacio.

Ela é hoje um elemento de trabalho que ofe-
rece aos lutadores, aos que nasceram para cum-
prir, um espléndido campo de vietérias. O dominio
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do espaco leva o homem a vencer distancias, des-
tacando as suas possibilidades perante o juizo de
novas eras.

Quer seja para servir os seus interésses comer-
ciais e industriais, quer seja para defender os seus
direitos, para salientar o seu esfor¢o, para marcar
a sua soberania, para muito ela serve as nag¢oes
que mantéem as suas fronteiras como baluartes da
independéncia. E quando os povos se espalham por
regioes da orbe num liame imperial, é ela ainda o
meio que mais aproxima os territorios que pare-
cem estar longe.

Nas relagoes que enlacam as pdtrias em amigé-
veis comunidades de interésses de tdoda a ordem,
honestas e Trespeitosas, ¢ também a aviagao que
presta o melhor servico.

E pois, ja hoie, a avia¢do, um elemento que me-
rece cuidado trato e desenvolvimento para defeza
do bom nome daqueles que o herdaram glorioso
e o desejam manter com dignidade.

- A nossa terra, extensa e dividida pelos cantos
do Mundo, vinculada por ac¢des do mais extraor-
dindrio fulgor, nao pode dispensar os altos présti-
mos da aviacdo para melhor se sentir na grandeza
dos seus pergaminhos.

De Norte a Sul da Metrépole tém de ser mon-
tadas as precisas e rdpidas ligagoes aéreas.

Para além fronteiras, em permuta com outros
povos, que ja hoje mantém o seu trafego aéreo, te-
rao de ir os avioes de Portugal, com tripula¢oes
portuguesas.

Ja se vai sentindo alguma coisa nos céus das
duas grandes provincias africanas; é preciso, agora,
ligd-las com a Mai-Patria.

E indispensdvel montar as linhas aéreas de
longo curso que liguem as mais diversas e distan-
tes parcelas do Império. |

E, como nem tudo se faz a um tempo, embora
muito ja devesse estar feito, aceitemos, como um
bem, a noticia que nos deram os peridédicos de que
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em breve se iniciard a linha aérea Lisboa-Luanda-
-Louren¢o Marques.

Muito se propalou jd, mas, como disse o grande
pensador Anténio Vieira «as palavras ouvem-se,
as obras véem-se; as palavras entram pelos ouvi-
dos, as obras enftram pelos olhos; e a nossa alma
rende-se muito mais pelos olhos que pelos ouvi-
dos». Aguardemos pois que para além das palavras
surjam as obras que dardo aos nossos desejos o
sentido da realidade que hd tanto tantos ambicio-
nam, todos quantos, mais servem a sua terra que
0s seus sequiosos bolsilhos.

[i ainda o grande mestre que nos diz: «pala-
vras sem obra, sdo tiros sem bala; atroam mas nao
ferem». Sobeja-me autoridade moral para citar as
frases do grande prosador.

Comecel com obras para continuar com pala-
vras O servigo que me impuz para nio passar por
éste Mundo como arranjista de situagoes pessoais.

De cabe¢a bem erguida, gosto de falar claro:

Portugal precisa de caminhar com obras que
prolonguem a sua histéria sem lacunas que enver-
gonhem a nossa geracao.

A montagem das linhas aéreas de longo curso
¢ obra de vulto a que nao faltarao dificuldades,
mormente hoje que o mundo se debate em lutas
que tudo dificultam, para aquisi¢io dos meios e
execucao dos trabalhos. i

As linhas aéreas sio indispensdveis e os obsti-
culos também se vencem, assim os enfrentem aque-
les que tenham mais méritos para o fazer, do que
atrevimento ou padrinhos para se aconchegarem
as fontes que seduzem a sua séde de proventos.

Tenhamos fé! O que vem tarde ainda pode ser-
vir, porque, como diz a sabedoria do povo, «mais
vale tarde do que nunca»,

Tenhamos fé! Portugal em breve podera sentir
o juibilo grandioso de ver a sua bandeira levada
pelos seus avides as terras que o direito de uma
civilisadora conquista lhe legou, confiante no seu
poder de protec¢io e na honra do seu patriotismo.
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e ad Jedtad comemorativad
do deuw 58.° anivesddrio

CORRE A

com as suas diversas secgcoes de beneficén-

cia, instrucdo, cultura, cinema, etc. é da-
quelas obras imorredoiras, modelares e completas
que constituem, bem visivelmente, o cunho prodi-
gioso do cardcter, da energia e da boa vontade do
povo portugués. E uma obra que comecou modesta
e apagadamente. Vingou, cresceu, com o correr dos
anos, e hoje é, sem didvida, a melhor organizacio,
no género, em Portugal.

Baseada nos mais amplos liames da fraternidade
humana, <A Voz do Operédrio» estava, desde o prin-
cipio, destinada a ser uma grande obra. Os seus
58 anos demonstram, realmente, que o trabalho dos
fundadores tem sido bem compreendido e ampliado
pelas sucessivas direccdes que superintenderam, no
correr dos tempos, aquela modelar instituicdo.

Para comemorar mais um aniversdrio — o 58.° —
resolveu a actual direcgdo de «A Voz do Operdrio»
levar a efeito uma série de festas interessantissimas,
que denotam, sobretudo, com inteligéncia, gratidio e
homenagem a quantos se esforcaram por engrande-
cer aquela excelente obra. A seguir damos o pro-
grama dessas festas, em que o leitor verd, como
nos, o que elas representam de belo e grande:

! simpdtica instituicio <A Voz do Operdrio»,

As 14 e 30 do dia 9 houve recepcio ao Chefe
do Estado, pronunciando algumas palavras de boas
vindas o presidente da assembleia geral, sr. Agos-
tinho de Carvalho. Procedeu-se a inauguracgio oficial
do Centro Extra-Escolar n.° 7 da «<Mocidade Portu-
guesa», tendo havido uma demonstracio de ginds-
tica, jogos e sinais, por elementos da <M. P.».

Na segunda-feira, 10, realizou-se, pelas 16 horas,
uma visita de representantes da Imprensa, e pelas
21 horas um sarau desportivo organizado pelo tri-
-semandrio «Os Sportes», seguido dum concérto
por uma banda de miisica.

O dia 11 foi dedicado a T. S. F., fazendo pales-
tras em diversos postos os srs. Agostinho de Car-
valho, Fernando Rau, Anténio Zacarias da Silva,
Eduardo Lopes Leal e José Gregdrio de Almeida,
membros dos corpos directivos e dalgumas comis-
sdes. As 21 horas, comecou a <Hora de arte» que a
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direccio da Emissora Nacional organizou e que
comecou com uma palestra proferida pelo sr. Ratil
Esteves dos Santos, presidente da comissio admi-
nistrativa, intitulada <A histéria do vintém encantados.

O dia 12 foi destinado as instituicoes de assis-

~ téncia, beneficéncia e benemeréncia do distrito de

Lisboa, cujos representantes visitaram o edificio as
16 horas. As 21 horas, foi exibido o documentirio
cinematogrdfico «¢A Voz do Operdrios, seguindo-se
uma conferéncia pelo sr. dr. Anténio Emilio de
Magalhdes, director da Liga de Profilaxia Social, e
um recital de canto.

O dia 13 foi dedicado a confraternizacio das
criancas das escolas primdrias de Lisboa, as 13 e 30,
falando o sr. Anténio Zacarias da Silva, secretdrio
dos Servicos de Instrucido, e havendo um programa
desempenhado pelos alunos da escola privativa n.° 1
e uma merenda as criancas.

O dia 14 foi dedicado as casas regionais, aos
grémios e aos sindicatos nacionais que visitaram a
sociedade as 16 horas. E ds 21 horas realizou-se
uma festa organizada pelos alunos da Escola Comer-
cial, seguida por um concérto. :

O dia 15 foi o da saiidade. As 15 e 30, houve
romagem dos corpos gerentes, deputagoes de alunos
e funciondrios, ao Alto de S. Jodo, onde estdo os
restos mortais de Custédio Braz Pacheco, o mais
representativo dos fundadores, e Francisco Mendes
Contreiras, benemérito que a Sociedade legou um-
importante donativo. As 21 horas foram inauguradas
duas ldpides evocativas da memoria de Julio Silva,
apdstolo do movimento associativo portugués e an-
tigo presidente da assembleia geral de <A Voz do
Operario», e Francisco Mendes Contreiras, grande
benemérito. E as 21 e 30, procedeu-se a inauguragao
da sala destinada a4 Associacdo dos antigos alunos
de «¢A Voz do Operdrio», comegando as 22 horas
um sarau de homenagem aos antigos alunos.

O dia 16 — tltimo dia das festas — é dedicado a
Federacio das Sociedades de Recreio, havendo, as
15 horas, sessdo solene, com recitativos, ¢ concérto
por uma banda de musica.

Nio podemos deixar de fazer referéncia especial
ao «dia da Imprensa», em que foram recebidos, cor-
dealmente, os jornalistas, na sede de <A Voz do
Operdrio». Depois de visitadas as diversas e nume- .
rosas dependéncias daquéle magnifico edificio, onde
se notou em tudo boa ordem, higiene e conforto,
foi oferecido um copo de dgua aos jornalistas, ten-
do-se trocado vdrios brindes e ovacionado os corpos
gerentes de <A Voz do Operidrio», ali presentes.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», que se fez
representar por um dos seus redactores, desejando
a <A Voz do Operdrio», num futuro muito longo,
as prosperidades que merece, justamente, agradece
a gentileza do convite que lhe foi dirigido para assistir
as comemoragdes festivas do seu 58.° aniversdrio
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Vida TFerrovidria

Jaciedade de Instrucio e Beneficéncia
dos Fersovidrios de Angola--Luanda

Esta simpdtica institui¢io angolana teve a genti-
leza de nos comunicar o resultado das eleicoes dos
corpos gerentes para o ano de 1941, realizadas em
assembleia geral de 28 de Dezembro de 1940, que
sd0 coOmo se segue:

Assembleia Geral — Presidente, Manuel José Fer-
reira; 1. Secretirio, Julio da Silva; 2.° Secretdrio,
José Ribeiro da Silva.

Conselho Fiscal — José Daniel de S4 Lemos; José
Carlos Teixeira do Carmo, e Joaquim da Rocha
Janior.

Direccido — Efectivos: Presidente, Luis Antdnio
Rodrigues Pereira; 1.° Secretirio, Fernando Alves
de Sousa; 2. Secretirio, Alberto Mendes; Tesou-
reiro, Manuel da Cruz; Vogal, Anténio Pinto. Su-
plentes: Primeiro, José Touret; Segundo, Francisco
Anténio Goncalves; Terceiro, Anténio Salvado de

Barros; Quarto, Emilio Augusto Pires.
— .. S .__ Nt
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Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro

A Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro
fez publicar um hordrio provisdrio da linha do Vale
do Coérgo, que entrou em vigor no dia 12 do cor-
rente e que é o 3. aditamento ao cartaz hordrio
C. H. 37, e que substitue todas as circula¢ées anun-

ciadas no cartaz anterior n.° 37 e seus 1.” e 2.° adi-

tamentos.
Emprésa Mingira do Lena

A Emprésa Mineira do Lena acaba de ser supe-
riormente autorizada a reabrir a sua linha ao trifego
de mercadorias, ap6s um largo periodo de intervalo.
A linha férrea do Lena, vem de novc prestar exce-
lentes servicos aos concelhos da Batalha e Porto de
Més, ligando-os a linha de Oeste, na Estagdo de
Martinganga. :

Estio por ésse facto de parabéns as populagdes
interessadas. E quando a Emprésa conseguir termi-
nar a construcdo da linha até ao norte, muito mais
beneficiard uma das regidoes mais populosas e ferteis

do pais.

ESTE NUMERO'FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

Revista quinzenal

B¢ noddos mortos

TENENTE-CORONEL JOSE CARLOS
BOTELHO MONIZ

No dia 10 do corrente més faleceu, na sua resi-
déncia, o sr. Tenente-Coronel José Carlos Botelho
Moniz, que deixou larga e honrosa fé6lha de servi-
¢os no exército, sobretudo como oficial colonialista.
Fntrou em vdrias campanhas da nossa Guiné e de-
sempenhou altos cargos em Angola, Mog¢ambique e
Timor. O seu timbre militar fizeram-no merecedor
da Torre e Espada, além de intimeros louvores e
condecoragdes que, com a mdxima justica, alcangou
na sua exemplar vida de herdico oficial portugués.

O seu amor e o seu zélo pelas coisas mais altas
da Pdtria e pelo bom nome de Portugal alcanga-
ram-lhe, na sua folha militar, o seguinte louvor:
tCoragem, dedicacido, valor militars. '

O funeral, com a comparéncia de numerosas
pessoas, realizou-se no dia 11 da Capela do Cermi-
tério dos Prazeres para jazigo de familia. Estavam
presentes os senhores: general Amilcar Mota, re-
presentando o sr. Presidente da Repiiblica; tenente-
-coronel Esmeraldo de Carvalhais, que representa-
va os srs. ministro e subsecretirio de Estado da
Guerra; Perry de Linde, pelo sr. governador civil
de Lisboa; generais Vicente de Freitas; Daniel de
Sousa, que representava a Liga dos Combatentes da
Grande Guerra, da qual é presidente; Amilcar Pinto;
Jilio de Aguiar Junior; Freitas Soares; Domingos
de Oliveira; Pereira Lourenco; Viriato da Fonseca,
e Couceiro de Albuquerque.

Estavam também representados o jornal A Voz
e a revista Gazeta dos Caminhos de Ferro, esta pelo
seu Director, sr. Carlos d’Ornellas.

A tdda a familia enlutada, em especial ao sr.
Major Jorge Botelho Moniz, apresentamos sentidos
pésames.

JOSE DUARTE COSTA

Por lapso, na noticia que demos, no numero an-
terior, da morte do nosso camarada José Duarte
Costa, faltou mencionar que a Gazeta dos Caminhos
de Ferro e o seu Director, sr. Carlos d’Ornellas, se
tinham feito representar no funeral pelo redactor
Anténio Cunha Corréa Jr., também amigo pessoal
do falecido.

José Duarte Costa, que trabalhou, durante mui-
to tempo, em virios jornais e revistas, exercia,
actualmente, o cargo de redactor-principal na revista
Alma Nacional, onde grangeou as melhores simpa-
tias, e onde, como ndo podia deixar de ser, foi pro-
fundamente sentida a sua morte.
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AFONSO XIII

A MORTE DO ULTIMO REI DE ESPANHA

Faleceu, em Roma, no dia 28 de Fevereiro, o
Rei Afonso XIII, de Espanha, Com a sua morte
desapareceu ndo s6 um grande monarca, ndo s6
um grande diplomata, mas também um dos maio-
res espanhois que a na¢do vizinha tem tido ao seu
servico. A Histéria de Espanha, néstes dltimos
trinta anos, tem-no como figura central. Figura
enorme, nascida num periodo dos mais intensos e

dolorosos de Espanha, Afonso XIII, teve, desde a

D. AFONSO XIII

sua juventude até A hora da sua morte, de lutar
contra a adversidade e 0s perigos que ameacaram
ndo s6 o regime como também o patriménio do
reino. Depois da guerra com a América e a perda
conseqiiente de Cuba e das Filipinas, surge o pro-
blema interno, com as questdes que dividiam a
Fspanha: a catald, a militar, a religiosa e a social.
Vem em seguida a questdo de Marrocos e, final-
mente, em 1931, é proclamada a Republica.
Afonso XIII visitou por duas vezes o nosso
pais, a primeira, em 1903, sendo rei D. Carlos, e
a segunda em 1909, quando remava D Manuel IL
R N

BRINDES E CALENDARIOS

Da agéneia, em Lisboa, dos Caminhos de Ferro Alemilis,
recebemos um volumoso e artistico calenddrio para 1941,
editado pela <Deutsche Reichsbahn». As suas lluhll‘lgt’ie‘i
dido-nos os miltiplos aspectos da actividade e do progresso

dos caminhos de ferro na Alemanha. :
B Agradecemos o exemplar oferecido & nossa Redaceio,

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Fa 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Margo de 1891)
L.ﬁr.ui'.ih;i: Iil ;;!-.!ii | AT
-Linhas portuguezas

Loanda a Ambaca.—Foi prdida pela companhia aucto-
risacdo ao governo para a abertura 4 exploracdo da 4.2 sec¢éo
do caminho de ferro de L.oanda a Ambaca, na extensdo de 40
kilometros.

Com a abertura de mais este trogo, fica esta linha sendo
explorada n'uma extensdo de 180 kilometros, muito proximo
ja da riquissima regido dos concelhos de Cazendo e Golungo
Alto, e outros onde estdo armazenadas as colheitas de café e
outros generos, dos annos de 89 e 90, que ndo teem podido
descer a costa por falta absoluta de carregadores.

Os trabalhos nas restantes seccdes da linha vdo muito
adiantados, néo se poupando a companhia a despezas, para,
no mais curto praso, finalisar este importantissimo melhora-
mento, que serd d’um incalculavel beneficio para aquella nossa
importantissima provincia, e que em pouco tempo fard pro-
gredir espantosamente o commercio do interior, com o littoral
e a metropole.

Estagao do Rocio. — Segundo parece, na proxima se-
mana serdo transferidos para o 1.° e 2,° andar do edificio do
largo do Camdes, parte dos escriptorios da Companhia Real
que funccionam no caes dos Soldados.

O conselho da administracdo e a direc¢do deral occupa-
rdo os aposentos do centro do 1.° andar e os da ala do sul;
sedue, para o lado do pateo do Duque a Contabilidade gersl
e thesouraria., Na ala direita ¢ installado o servig¢o do trafego
tornejando para a face que defronta com o annexo em cons-
truccdo. No 2.° andar tomara logar o servigo de Construcgao.

A Fiscalisac@o e a Estatistica ficam por emquanto no Caes
dos ‘Soldados. Os servigos de Exploracdo, Movimen:o, Trac-
¢do e Via ficam ali em diffinitivo.

Pessoal da Companhia Real. — O sr, Camillo Thiro-
bois, engenheiro chefe do servico do Maierial e Tracc¢do, em
virtude de modificagdes introduzidas nos servi¢os de explora-
¢@o deixou de fazer parte do pessoal da Companhia, sendo
supprimido o logar que occupava, e em que, por sua compe-
tencia e assiduo trabalho, prestou muito bons servigos.

O sr. Carlos Henriques Albers, engenheiro do corpo de
Engenheiros d’Obras publicas, foi nomeado Engenheiro Prin-
cipal do servigo de Material e Traccdo com as attribuicdes
que competiam ao engenheiro chefe,

O sr. Antonio Carlos Roma Barbosa, foi exonerado do
cargo de engenheiro addido aos trabalhos de estabelecimento
da 2. via de Leste, afim de passar a outra commisséio extra-
nha aos servi¢os da Exploracao.

O sr. Anténio Carrasco Bossa, engenheiro adjunto do
servico da Fiscalisagdo da Construccdo da linha de Plasencia
a Astorga, foi nomeado Engenheiro Adjunto ao servi¢o da
Exploracéo junto do Engenheiro Chefe.

Mormugao.— O rendimento d’esia linha, na semana
finda em 31 de janeiro do corrente anno foi de 9:538 rupias,
provindo 1:191 do movimento de passageiros e $:367 do tra-
fego de mercadorias.

Na semana correspondente em 1890 havia o rendimento
attingido a importancia de 10:657 rupias. Houve, pois, em re-
lagcdo ao corrente anno, uma diminuicéio de 1099 rupies.

Numero de trens milha, 2:202,
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Eoos & Conentinios

SABEL

Por

B temporal de Fevereiro

MA grande tempestade, uma das maiores de que hd memdria,
devastou o pais de norte a sul, causando prejuizos considerd-
veis, E, 4 hora em gue escrevemos esta nota, ainda o inverno, dos mais
chuvosos déstes ultimos anos, parece que tio cedo ndo apresentard as
suas despedidas. E o sol, éste proprio sol de Portugal, sé de tempos
a tempos, fugidiamente, nos traz a vaga promessa da primavera dese=
jada.
Em favor das vitimas do temporal, o Diério de Noticias, abriu,
em boa hora, uma subscrigiao, que se avoluma de dia para dia. F, o
Govérno concedeu importantissimas verbas para obras de reparagio
urgentes., E, como a certos males sempre sucedem compensac¢ies, se
temos, por um lado, a lamentar prejuizos enormes, também temos a
registar por outro lado oe mprégo de actividades novas e a colocagio de
artigos de construcgdo civil. E acima de tudo ha que registar o sen-

tido de solidariedade humana, que é uma das mais nobres caracteris-

ticas do povo portugués.
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Empredad modernad

EIO para o Teatro da Trindade uma companhia de Zarzuela com

meia diazia de artistas bons e trés dizias de figurantes, que
deixam muito a desejar.

Mas o que nos obriga a escrever estas linkas niio é a qualidade
pem a quantidade de artistas, mas sim a falta de correccio da Em-
présa que, por falta de critério, tem sido alyo de protestos e ataques
aos seus incorrectos actos.

Nem escapam o0s antncios nos jornais, onde mencionam 2.* em
lugar de 6." récita de assinatura, obrigando os assinantes a telefonar
para o teatro, donde recebem como resposta: «ndo sabemos nada».

Chega a Emprésa a anunciar para o dia seguinte determinada
peca e logo aparece nos jornais da manhd uma outra zarzuela, e com
uma facilidade extraordindria fazem transformacdes pasmosas.

Pregunta-se na Secretaria da Emprésa em que dias sdo as récitas
de agsinatura e nio sabem, isto & noite emquanto decorre o espectdculo,
mas lendo os jornais da manha, I& encontramos um tdsco andncio,
que nem Sempre vem em condicﬁes, e novamente se torna necessirio
recorrer ao telefone, que também pouco ou nenhum resultado dé. E
mudam, transformam e alteram, e 86 anunciam no préprio dia, emfim
um gem ntmero de disparates que sio préprios de uma organizagio
desorganizada.

Nio hé quem meta na ordem as pseudo-emprésas que brincam
com o piblico como quem brinca com criancas?

E aquela «claque» que estd mal ensaiada e que rompe a dar
palmas quando o tenor desafina P

Emfim, um pavor!...

CONCESSIONARIA

TELEFONE 28702

A PAPELEIRA
- PORTUGUESA, L.

{

| "EXCLUSIVA
j DOS PAPFEIS DA COMPANHIA DO PAPEL DE GOIS
!

A

COMISSOES CONSIGNACOES

ERua Go Cruciftixo, 58 a 66

PARA A VENDA

LISBOA
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Panora ma da Temporada

TEATRAL

Por UM ESPECTADOR

O QUE FOI O CARNAVAL NOS TEATROS?

Aparte dois especticulos, o resto nfio passou de um pre-
texto para o piiblico se divertir. As empresas, a excepgiio de
duas, apresentaram especticulos vistos e revistos, & mistura
com revistecas em um acto, que nflo aumentaram nem dimi-
nuiram os eréditos dos autores. Sigamos por ordem alfabética.

APOLO

A grande patédia da época carnavalesea foi sem diavida
a estreia da peca do Apolo. Anunciada para 6.* feira 21 de
Fevereiro, foi depois adiada para o dia 22 do mesmo més,
gdbado gordo. Juntou-se i porta do teatro, & hora do especta-
culo uma multiddo dvida de assistir & representa¢lio da
peca. Mas novamente foi adiada para domingo gordo, em
«matinée»,

Parece que estdo em moda agora as primeiras represen-
tacdes terem lugar em «matinées, JA o mesmo sucedeu com
a reposiciio da <Bisbilhoteiras.

O piblico jantou mais cédo e dispoz as suas coisas para
ir ao Apolo e depois, como nfio houve espectiaculo, uns foram
i bilheteira busear o dinheiro, outros aguardaram com
anciedade a «matinée» do dia seguinte.

~ Foi uma riquissima partida de Carnaval que a emprésa
pregou ao piblico, que, d&quela hora, ji ndo podia ir para
parte alguma, visto que, sendo sabado gordo, dificilmente
arranjaria lugar em outra casa de especticulos teatrais.

Emfim foi uma grande pardédia. E tem graga, porque
a revista tem o mesmo nome.

No domingo, as 16 horas da tarde, estava o teatro literal-
mente cheio, mas somente as 16 e quarenta e cinco minutos
comecou o espectaculo.

Valeu a pena esperar. Quem ficou prejudicado foi quem
esteve na bilheteira a trocar os bilhetes por dinheiro.

A revista <A Grande Parédias tem 2 actos e 17 quadros,

e é da autoria de Fernando Santos, Almeida Amaral & C.2%,
com miisica de Ratl Ferrfio. E claro que a <Companhia» sfo
Alberto Barbosa e Vasco Santana.

Assim, o velho teatro da Rua da Palma, substituiu no
cartaz a opereta «Colete Encarnado» por uma revista que esta
destinada a alecancar um grandioso sucesso, se atendermos
ao éxito com que foi recebida. Logo de entrada o publico
fica satisfeito pela maneira como é apresentado o primeiro
quadro.

Depois sucedem-se ininterruptamente e muito bem inter-
calados os niimeros edmicos, sentimentais e de fantasia, em
grande abundéincia de maneira que o espectador ndo tem
tempo nem para descan¢ar de rir, nem para limpar uma
lagrima furtiva, nem de se distrair do que estd vendo e
ouvindo.

Todas as cenas, nimeros ¢ quadros estio muito bem
doseados, mostrando a evidéncia que o povinho portugués )
aprecia muito mais o «<bacalhau cosido com batatas» ao <ba-
calhau au gratin»., E isto de fantasia precisa de ter «pala-
vriado» que entretenha o piblico, caso contrario, mostrar
somente as pernas das «<raparigas» nfo chega.

Ora «Grande Pardédias tem tudo quanto é preciso para
agradar e pode dizer-se que marcou nos anais do teatro
ligeiro um grande passo em frente e dai o sucesso retum-
bante que teve na estreia e que certamente se repetird nas
noites segumtes.

E elaro que hda uns dois ou tres nameros que podem e
devem ser suprimidos, nio s6 porque a revista estd muito
grande para duas sessdes, cOmo porque a sua supressio nio
aumenta nem diminue o valor do espectaculo.

Muito bem posta em cena e magnificamente interpretada,
«Grande Parodia» pode congiderar-se como modélo de novas
revistas que venham a fazer-se e nfio admira, se atendermos
a que os autores; conhecem perfeitamente os gostos do
publico.

Mirita Casimiro mostrou mais uma vez que é um ele-

- mento preponderante e indispensavel neste género de espee-

taculos. TAo depressa ataca a nota alegre e ¢comica, como a
sentimental. E se nfio veja-se o niimero do «<gavroche-ardinas.
Que perfeicio de trabalho! Pena foi que o maestro nao
tivesse compreendido que o namero era desecritivo e como
tal ndio devia ter sido repetido. Estou convencido que éste
<escapanco» da primeira representa¢do, ndo voltara a dar-se.

Também gostei de ver Mirita Casimiro dan¢ando esplen-
didamente a «valsa apache> com Janau, e da interpretagiio
que deu aos outros nimeros que lhe couberam.

Vasco Santana foi colossal de graca e de comicidade. Fez
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rir a valer, sem recorrer a esgares ou palhacadas. O seu «Piii:
gados é um grande niimero, como bom é o do <Magalas. Este
iltimo apesar de virias vezes o obrigar a siléncio, conseguiu
despertar as gargalhadas estridentes, somente pela maneira
como éle olhava. Tendo arranjado um magnifico tipo e uma
optima caracterisacio, a sua comicidade foi depois prejudi-
cada pelo dueto com Ema de Oliveira. O niimero ja de si é
grande e o efeito produzido pela «cantorias desfez um pouco
0 da comicidade.

Sdo éstes dois elementos <Miritas e «Vasco» o que mais
tém que fazer, e bastariam as suas rabulas e as suas inter-
pretac¢des, para justificar o éxito do espeecticulo.

Os restantes artistas que vou ecitar pela ordem do pro-
grama contribuiram, dentro das forgas, para dar alegria e
vivacidade aos virios niimeros que lhes foram distribuidos,
a que as «girls» e 08 <boys> imprimiram dinamismo, junta-
mente com as <Sister’s Aleobia» duas eximias patinadoras
que trabalham muito bem, apesar de ser muito pequeno o
espaco de que dispunham num palco cheio de eenarios.

Joaquim Prata correto no Professor de Geografia. Bar-
roso Lopes engrac¢ado nas <Palavras eruzadas». Abilio Alves
recitando bem o Zé Povinho. Zulmira Miranda emprestando
a sua voz cristalina a Mouraria. Reginaldo Duarte certo no
Lingrinhas. Suécia Gong¢alves elegante na Mademoiselle Si.
Maria Cristina muito gentil, salientando-se na Festa da Uva,
niimero muito a seu feitio. Francisco Costa alegre no «Cock-
-Tail. Elvira Velez engracada na <Mamfs. Artur Rodrigues
silencioso no «Reitors. Carlos Candeira atarefado no <Tele-
fonista», Alberto Ribeiro cantou alguns nimeros com a sua
voz pastosa. Ema de Oliveira representando a seu modo.
Alfredo Pereira, boa caricatura no <Americano», Jiilia Gomes
fina na <Mademoiselle Ecrano. _

No programa figuram ‘ainda dois nomes: Evangelina
Bastos que nd3o entrou no espectidculo e Tdlia Ferreira cuja
presen¢a me passou despercebida.

Manuel Santos Carvalho eompadriou com mestria toda
a revista, que foi ensaiada por Abilio Alves e Janou,

A misica de Rail Ferrdio é muito bonita e alguns nii-
meros bem arranjados e adaptados.

Todos os quadros sdio de belo efeito ecenogrifico, mas
especialiso o da <«Serra da Estréla» e o final do primeiro
acto, que é um verdadeiro achado e interessante pela ideia.

Em resumo, «Grande Parddia» é um grandiosissimo
espectaculo, que continua depois do Carnaval,

.

AVENIDA

Interealado com a «Tia Francisea» a que ja me referi,
estreou-se somente para o Carnaval, a zarzuela <Duo da
Africana», em portugués, servindo de complemento a peca
«0 Feitico», de Oduvaldo Viana, e a revisteca «Folias Bre-
geiras» da autoria de Ribeirinho e Erico Braga.

A peca <Feitico» é das tais que devia estar permanente-
mente no eartaz, pois o seu assunto é cheio de verdade as
earradas e todas as mulheres, sejam quais forem as naciona-
lidades, deviam ir véla. Os citimes que elas tém, na sua
maioria infundados, sfio a eausa da desarmonia dos lares,
onde deve sempre haver confianca e liberdade mituas. E
somente a forga de uma vontade dependente da inteligéneia,
se conseguem dominar os nervos, E ésse o «Feiticos.

Oduvaldo Viana escrevendo esta peca sobre o casamento
que éle compara a aquisi¢fio de um par de sapatos, mostrou
que conhece bem o sexo fraco.

Nio me alongo em considerag¢des, porque a peca é ja
conhecida de muita gente, mas muitissimo mais gente a
devia ir vér, e por isso niio devia somente subir A cena na
époeca carnavalesca.

Cremilda de Oliveira espléndida na <avosinhas sensata

.
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¢ conhecedora das coisas do mundo. Fernanda de Sousa
muito bem na mulher ciumenta e ccarracas. Laura Alves
engragada na criadita ladina e bisbilhoteira. Ribeirinho
certo num papel eoémico. Sacramento correcto. Madelena
Sotto gentil, em curta intervenciio. Alves da Costa cons-
cencioso.

Aura Abranches magnifica de naturalidade, fazendo as
tais passagens do riso para o choro e vice-versa com uma
facilidade espantosa. Erico Braga muitissimo bem num papel
que lhe esta a caricter.

Dispensava apenas o sotaque brasileiro, pois além’ de
desnecessario, foi esquecido, as vezes, pelos artistas.

O <Duo de la Africana» foi encurtado. Com o grupo coral
do Maria Vitoria e muito afinado, servindo de fundo a esta
conhecidissima zarzuela, foi uma pedra de toque para o
artista Erico Braga, que arranjou um belissimo tipo e inter-
pretou muito bem o personagem de empresario italiano. A
descri¢dio dos elementos que formam a <gua» companhia foi
feita de uma maneira muito engracada. O seu papel é dificil,
pois foi todo falado em italiano.

Cremilda de Oliveira mostrou que ainda sabe cantar. As
notas eram seguras, principalmente as graves. Lembrei-me
tanta vez da <Viliva Alegre» que ela interpretava maravilho-
samente, Aura Abranches foi engracadissima num papel
comico.

Ribeirinho, Alves da Costa, Mario Fernandes, Tarquinio
Vieira, Fernanda de Sousa, Madalena Sotto, Laura Alves (com
uma bonita voz), Laura Fernanda, todos correctos nos varios
papéis.

Deixei de proposito para o fim o actor Fernando Pereira
especialmente contratado para cantar a parte de tenor.

Tratando-se como se tratava de um espectidculo de car-
naval, nflo ‘valia a pena ter ido buscar éste artista, pois na
companhia existia Mario Fernandes, que dava perfeitamente
conta déste papel.

Tenho acompanhado a carreira déste cantor, désde o
tempo em que trabalhava na companhia Armando de Vas-
concelos. Achei-o sempre pretencioso e de uma vaidade que
ndo se justifica e muito o tem prejudicado.

Quando estava na companhia de Armando de Vascon-
celos, ainda fez algumas coisas com geito, pouco a pouco,
foi come¢ando a cantar «pelo nariz» e o resultado é que para
o fazer, faz um enorme esforc¢o.

Diz éle na peca «Duo de la Africana» que é por causa da
<golas que no pode cantar, e acrescenta que «fugiu de casa
para ir para a Itilia aprender a cantar, afim de poder seguir
a mulher amada-.

Como a peca foi representada do Carnaval, ainda se
tolerou a sua interferénecia, fora disso era inadmissivel. E
lembrar-me que éste cantor fez parte do quarteto folelérico
da Emissora Nacional, quando outros muito melhores, andam
a boa vida!

A revistasinha «Folias Bregeiras: é um agraddvel passa-
tempo.

COLISEU

Nesta vasta sala realizaram-se os especticulos de Car-
naval com a revista <Toma ld cerejas» da autoria de Fernando
Santos, Louren¢o Rodrigues e Almeida Amaral, musicada
por Jaime Mendes e Vasco Macedo.

Tendo sido representada em Outubro de 1940 no teatro
Apolo, parece que as «cerejas» enrijaram, tornando-as mais
saborosas. Para as apanhar foi escolhido Carlos Leal, que
para isso é um barra.

Juntamente com a revista misturaram-se uns numeros
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da Companhia de Circo, & qual ja e referi, dando um
espectaculo monsto, igual ao tamanho do Coliseu.

MARIA VITORIA

A revista «Ora vai tu» e outras do mesmo jaez, consti-
tuiram os espectaculos carnavalescos,

i

NACIONAL

Foi com o «Conde-Bardo» e a revista <Pudim de Paste-
leiro» que se realizaram os especticulos de entrudo. A pri-
meira ja me referi. A segunda é um passatempo agradavel,
talvez inferior & dos outros anos. Rail de Carvalho, Vilaret,
Palmira Bastos, ete., ete., ete., isto é, os restantes da Compa-
nhia cumpriram a sua obrigag¢iio entretendo o publico.

TRINDADE:-

A companhia de zarzuela representou varias pec¢as. Tendo
escolhido algumas do género <chicos, seja-nos licito dizer
com a franqueza que mé é peculiar, que uma delas foi mui-
tissimo mais bem representada pela companhia do teatro
D. Maria II, no Carnaval de ha dois anos. E eram artistas
portugueses, a representar em espanhol e pertencendo a uma
companhia de declamac¢o. Dito isto, parece-me que esta dito
tudo. E, para chamar gente, ainda os cartazes e reclames
diziam que as coristas e bailarinas vinham animar o baile.
Fraca animagdo. R.I. P, ao carnaval no Trindade déste ano.

VARIEDADES

«A Bisbilhoteira», <O Noivo das Caldas», <O Costa do
Castelo» e mais a «Valsa a prémio», uma revisteca sem im-
portineia de maior, apenas com o intuito de fazer rir e
passar um bocado da noite.,

Eis em resumo o que foi o Carnaval de 1941 nos varios
teatros da capital.

ALVES DA CUNHA

Reaparece éste artista no Avenida, Estd pois de parabens
o Teatro Portugués,

Superior intérprete das obras violentas, ¢ inquestiona-
velmente um aector de primeira ordem. :

Oxald que a sua actuac¢do seja por largo tempo, e nfo
venha outra vez a ser «corrido», para ser substituido por
alguma companhia de <revista-.

CARTAZ DE HOJE

L L e e

TEATROS

NACIONAL — 21,30 — «O Conde Bardo».

TRINDADE - 21,30 — Companhia de Zarzuela Moreno Torroba,

APOLO - 20,45 e 25 — «A ¢grande pardidia,

COLISEU — 921,45 — Os ilusionistas Alvata-Barnum, cancdes e bai~
lados.

MARIA VITORIA — 20,45 e 25 — «A Desgarradas,

VARIEDADES — 20,45 e 25 — «O Anjo da Guarda®,

s ' A HE
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Actualidades Cinematograficas

Por ANTONIO DE CARVALHO NUNES

CINEMA NACIONAL

O ano que corre oferece perspectivas prometedoras ao
Cinema portugués, Mau grado as dificuldades do momento,
trabalha-se afincadamente. Oxald que seja no melhor sen-
tido. ..

O documentario da Exposi¢ciio Historica do Mundo Por-
tugués, cuja realizacdo pertence a Antonio Lopes Ribeiro,
esta em vias de conelusio.

Ele levard a todas as terras do Império uma visfio com-
pleta da homenagem que a nossa gera¢io prestou — com
tanta dignidade! — & memoria das que a precederam, contas
dum Rosario que leva oito séculos a desfiar.

E todos os portugueses espalhados por ésse mundo além
terdio finalmente ocasido de se certificar que ndo foi por
lisonja que um estrangeiro ilustre afirmou que a Exposi¢io
portuguesa estava para as exposic¢des feitas até agora, como
um poema... para uma factura comercial.

Quanta satidade mitigada pelo Cinema feiticeiro!

Porque, como disse Alfredo Pimenta, nfio ha saiidade
mais amarga do que aquela que se sente pelo que nunca se
sentiu. .. '

Os filmes de Actualidades apresentados pela SPAC
durante o periodo das Comemoracdes dos Centenarios serio
retinidos numa funica producdo juntamente com alguns
aspectos ainda inéditos.

Ficamos devendo um e outro empreendimentos ao Secre-
tariado da Propaganda Nacional, a quem sfio votados, por
obra tdo util, justos louvores.

® * ]

Brum do Canto continua a ser uma grande esperan¢a do
nosso Cinema.

Escrevemos «esperan¢as sem esquecer, bem e11t,_endido, a
Cancao da Terra e o Jodo Ratdo — que sfio duas «certezas».
Mas do priprio exame déstes filmes ressalta elaramente a
impressdo que é licito esperar mais e mais daquele realizador.

Meteu agora mios a obra Lobos da Serra, da Tobis
Portuguesa. O filme, que se encontra em plena elaboracao,
descreve a vida duma povoacio junto da fronteira, através
duma accfio passada entre contrabandistas.

Leitdio de Barros ocupa-se de dois novos trabalhos:

Ala, Arriba! com a colaboraglio de Alfredo Cortez, o
feliz autor do «Ta4 Mar» e «Saias». Tem por tema a Povoa do
Varzim e os costumes tradicionais dos valentes poveiros, As
autoridades locais ddio o seu melhor concurso ao filme.

O outro trabalho é de indole historica e chama-se Maria
da Fonte. Carlos Selvagem, que teve recentemente um grande
éxito no Teatro de D. Maria II com a <Eneruzilhada», encar-
regou-se do argumento.

Aguardamos com muito interésse a apresentacio déstes
filmes, que se encontram ja em curso.

Se o Cinema Nacional nfio é ainda, como desejariamos,
uma indastria de laborac¢fio continua, caminha no entanto
para essa finalidade.

Vem a proposito citar que o Govérno concedeu recente:
mente & Tobis um empréstimo de 500 contos.

E niio desejariamos terminar sem um amédvel comentério
aos deserentes, aos que entendem que nfio vale a pena por:
fiar, s6 porque as produc¢des até agora apresentadas nio
atingiram nivel suficiente para ser posto em confronto coin
0 cinema americano, :

Se a idéia desta comparacdo é ja por si lisongeira. .. néo
deixa contudo de ser injusta, inteiramente descabida.

Com e feito, vejam os imensos recursos de que dispde 0.
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cinema americano, em capitais, aparelhagem, ete., ete,, ete., e
sobretudo a longa experiéncia de que é dotado.

Pode causar admiracio a alguém haver que registar ten-
tativas que fracassaram, caminhos que se trilharam e depois
se viu serem becos sem saida, intervenciio de elementos
incapazes de progredir, vocag¢des erradas?

Julgamos inevitdvel um tal passivo; mas cremos poder
inserever no activo filmes que, apesar de tudo, ndo foram
ultrapassados pelo cinema brasileiro, por exemplo, que
dispde de capitais avultados, ou mesmo por muitas pro-
duc¢des espanholas e italianas, estas realizadas em excelentes
estiidios.

De vagar se vai ao longe — ou Roma, Pavia... e a
Quinta das Conchas nfio se fizeram num dia.

'E nilo estd provado — bem pelo contrario — que nio seja
uma necessidade imperiosa a existéncia do cinema falado
em portugués, com cardcter retintamente portugués.

i AL L i

P P R R P R

CINEMAS

EDEN - 21,30 — <Balalaika».

POLITEAMA - 21,30 — «Os médicos também casams,

TIVOLI - 21,30 — «3erds um homemo,

SAO LUIZ - 21,30 — «Tormenta a bordo»,

CAPITOLIO — Parque Mayer — 21,

ODEON - 21,15 - «Corac@o dum trovador».

PALACIO - 21,30 — «Coracdio dum trovadors».

CONDES - 21,30 — «<Hotel do Norte»,

OLIMFIA - 20,530 — «Desfiladeiro tenebrogo»,

LYS - 21 — «As aventuras de Robim dos Bosques»,

CHIADO TERRASSE - 21,15 — «As aventuras de Robim dos Bos-
ques»,

PARIS - 21 — «Sinfonia dos Tropicos»,

EUROPA — 21 - «O primeiro amor da Gata Borralheira».

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

ROYAL — 21,15 — «A Torre de Londres»,

MAX-CINE —Rua Bardo de Sabrosa, 27,

CINE-ARTE - 21 — «O primeiro amor da Gata Borralheira»,

CENTRAL — 21,15 — Filmes seleccionados.

REX — 21,15 — «Meu marido investiga»,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,

MOCAMBIQUE

Sujeitos a confirmag¢io posterior, foram forne-
cidos & Imprensa alguns elementos representativos
do trafego transportado e das receitas arrecadadas
pelo eaminho de ferro de Mog¢ambique, agora co-
nhecidos. Esse triafego acusa uma tonelagem total
de 802.769, dos quais 264.895 de carga geral, 112.152
de minérios e 297.856 de carviao. A receita total foi
de 576.055 libras, inferior ligeiramente a de igual
periodo do ano anterior, que se elevou a 577.492
libras. O excesso das despesas sdObre as receitas de
explorac¢ao foi de 254.666 libras.

— A receita total dos Portos, Caminhos de Ferro
e Camionagem de Mo¢ambique, durante os trés
primeiros trimestres do ano findo, foi de Escudos
94.367.366%53 e a despesa de 53.693.208%85 acusando

um saldo positivo de 40.674.117$68,
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICA(;GES
Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n.° 37, Il série, de 14 de Fevereiro,
publica o segduinte :

Reparticao dos Servigos Gerais

Secciao do Expediente, Pessoal e Arquivo

Por portaria de 4 do corrente més, visada pelo Tribunal
de contas em 8:

Fldvio José da Costa Borgdes, endenheiro civil de 3.2 classe
do quadro permanente desta Direc¢do Geral — promovido,
precedendo concurso documental, & 2.2 classe do mesmo
quadro, nos termos do artigo 10.° do decreto n.° 27:236, de 25
de Novembro de 1936, e do artigo 26.° do decreto-lei n.? 26:117,
de 25 de Novembro de 1935, (Sdo devidos emolumentos, nos
termos do decreto n.° 22:257).

O «Didrio do Govérno» n.° 38, Il série, de 15 de Fevereiro,
publica o seduinte :

Por despacho de 11 do corrente:

Manuel Gorjdo Fernandes Nodueira, endenheiro mecénico
de 3.* classe do quadro permanente — concedidos trinta dias
de licenca draciosa, nos termos do arfido 12.° do decreto
n.° 19:478,

O «Didrio do Govérno» n.° 43, Il série, de 21 de Fevereiro,
publica o seduinte :

Por despacho de 15 do corrente :

José Alves Franco, mestre de obras, adido, nos termos
“do decreto n.° 26:504 — concedidos trinta dias de licenc¢a gra-
ciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478.

-

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O «Didrio do Govérno» n.° 38, Il série, de 15 de Fevereiro,
publica o segduinte :

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, autorizar a cedéncia a
Céamara Municipal de Oeiras, nos termos do artigo 3.° do de-
creto-lei n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933, de trés parcelas
de terreno, com a superficie total de 1:091™2 90, situadas na
freguesia de Pag¢o de Arcos, concelho de Oeiras, distrito de
Lisboa, as quais foram declaradas sobrantes, por portaria
de 17 de Maio de 1938, publicada no «Didrio do Govérno»
n.° 118, 2,2 série, de 24 déste mesmo més e ano,

As referidas parcelas de terreno destinam-se & construcéo
de uma rua paralela a via férrea de Cais do Sodré a Cascais,
destinada a ligar a Avenida Patrdo Joaquim Lopes com a
Avenida Voluntdarios da Repiblica, em Pago de Arcos, incluida
no projecto de urbanizacdo da Costa do Sol, sendo a cedéncia
do terreno efectivada mediante a indemnizac@o a acordar
entre a mencionada Cadmara e a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, em conformidade com o disposto no citado
artigo 3.° do decreto-lei n.° 22:562,

O «Didrio do Govérno» n.c 39, Il série, de 17 de Fevereiro,
publica o seguinte :

Reparticao de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 10 do corrente desta Direcc¢do Geral, o projecto
de aditamento a tarifa especial n.” 2 (Passageiros), apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
pelo qual sdo estabelecidos pregos especiais dos apeadeiros
de Machados, Silveircna, Balancho e Caridade para as esta-
coes de Beja até Moura, Estremoz até Cabeco de Vide e de
Evora até Reguengos, respectivamente.

O «Didrio do Govérno» n.° 40, Il série, de 18 de Fevereiro,
publica o seguinte:

De conformidade com o disposto no artigo 3.° do decreto-
-lei n,° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho de 13 do corrente desta Direccéo Geral, o projecto de
aditamento a classificacdo geral de mercadorias em vidor,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
dueses, pelo qual as rubricas «Diatomite (farinha féssil)», «Fa-
rinha féssil (diatomite)» e «Tripoli em bruto ou em pé» passam

Segmentos
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a disfrutar dos precos das tabelas n.%s 12 e 8, aplicaveis res=
pectivamente na antiga réde e na réde do Estado, subordinadas
ao minimo de péso de 100 quilogramas para as remessas par-
celares ao abrido da referida tarifa.

De conformidade com o disposto no artigo 3.° do decreto-
-lei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho de 13 do corrente desta Direccdo Geral, o projecto de
aditamento a classificacdo deral de mercadorias em vigdor,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, pelo qual é baixado a 500 quilogramas o minimo de
péso a exigir para as remessas de ferro para precintas,

O «Diério do Govérno» n.° 42, Il série, de 20 de Fevereiro.
publica o segduinte :

De conformidade com o determinado no artigo 2.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 4 do corrente de S. Ex.* o Sub-Secretdrio
de Estado das Obras Piiblicas e Comunicagdes, os projectos
de aviso ao ptiblico, apresentados pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, anulando a aplicacdo de precgos
reduzidos e o prazo especial de armazenagdem dratuita na
estacdo do Barreiro, estabelecidos pelo aviso ao piiblico A
n.° 400, de 24 de Margo de 1934, para o transporte de palha
prensada para exportacdo pela barra do Tejo.

O «Didrio do Govérno» n.° 43, Il série, de 21 do Fevereiro,
publica o seguinte:

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do de~
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aproyvado, por
despacho de 15 do corrente desta Direccéo Geral, 0 projecto
de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Norte de Portugdal, no qual se estabelece
que sé disfrutardo dos precos da tabela 17 as remessas de
«cal comum em pedra ou em p6 para usos agricolas» que
sejam consignadas a fabricas de adubes ou aos Grémios da
Lavoura, nas condi¢cdes que déle constam.

O «Didrio do Govérno» n.° 11, lll série, de 14 de Janeiro,
publica o seguinte :

cofnpanhla dos Caminhos de Ferro Portugueses
SERVICO DE CONTABILIDADE CENTRAL
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste antincio no «Didrio do Go~
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julduem com direito ao total ou a
parie das importincias que ficaram em divida aos falecidos :

Furador reformado do Minho e Douro, Manuel de Sousa
Pinto, provenientes de pensdo de reforma, a cujo pagamento se
habilita nesta data Emilia da Silva, vitiva do aludido reformado.

Guarda reformado do Minho e Douro, Ezequiel Joaquim
dos Reis, provenientes de pensédo de reforma, a cujo paga-
mento se habilitam nesta data Maria Ferreira Monteiro e Ca-
rolina Ferreira, vitva e filha do aludido reformado.

Caldeireiro reformado do Minho e Douro, Manuel Paulino,
provenientes de pensdo de reforma, a cujo pagamento se ha-
bilitam nesta data Albertina Rosa, Everilda Rosa de Jesus,
Sofia de Jesus, Alberto Paulino e Manuel Maria Paulino,
vitiva e filhos do aludido reformado.

Guarda de via reformada do Minho e Douro, Maria José,
provenientes de pensdo de reforma, a cujo pagamento se ha-
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bilitam nesta data Manuel Luiz, José, Elvira, Silvino, Prazeres
e Antoénio, vitivo e filhos da eludida reformada.

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-
¢cdo, serd ordenado o pagamento do que for devido aos inte-
ressados.

O «Didrio do Govérno» n.° 13, IIl série, de 16 de Janeirc»
publica o seduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Ceminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julguem com direito ao total ou a
parte das importéncias que ficaram em divida ao falecido re-
formado n.° 690 dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e
Sueste), capataz principal Manuel Guerreiro, provenientes de
abonos por pagar até ao falecimento, a cujo pagamento se
habilitam, nesta date, Maria da Encarnac¢do Guerreiro, Fran-
cisca e Dionisia, viiiva e filhas do mesmo.

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-
¢do, serd ordenado o pagamento do que for devido as interes-
sadas,

O «Didrio do Govérno» n.° 18, IIl série, de 22 de Janeiro,
publica o seduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste antncio no «Didrio do Go-
vérnoy correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julguem com direito ao total ou a
parte das importancias que ficaram em divida a falecida pen-
sionista n.° 2:070, Rita de Jesus Gazimba Lanca, dos Caminhos
de Ferro do Estado (Sul e Sueste), provenientes de abonos
por padar até ao falecimento, a cujo pagamento se habilita,
nesta data, Alice das Dores Lanca Ramires, filha da mesma,

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-
¢do, sera ordenado o pagamento do que for devido a interes-
sada.

O «Didrio do Govérno» n.° 27, Il série, de 3 de Fevereiro,
publica o segduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagéio déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julduem com direito ao total ou a
parte das importancias que ficaram em divida ao falecido re-
formado n.° 1:251, dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e
Sueste), aparelhador de 2.2 classe, Anténio Norte, provenientes
de abonos por pegar até ao falecimento, a cujo pagamento se
habilitam, nesta data, Palmira Maria Norte e Palmira dos San-
tos Norte, viiiva e filha do mesmo.

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-~
cdo, serd ordenado o pagamento do que for devido as inte-
ressadas,

O «Didrio do Govérno» n.° 31, Il série, de 7 de Fevereiro,

publica o seduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste andncio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julduem com direito ao total ou a
parte das importédncias que ficaram em divida & falecida pen-
sionista n.,° 1:337, Maria do Carmo Pereira, provenientes de
abonos por pagar até ao falecimento, a cujo pagamento se
habilita, nesta data, Maria José Vieira Borralho, filha da mesma.

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-
¢do, serd ordenado o pagamento do que for devido a interes-
sada.

O «Diario do Govérno» n.° 23, Il série, de 28 de Janeiro,
publica o segduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdio déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm élitos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se juldguem com direito ao total ou a
parte dos vencimentos que ficaram em divida aos falecidos :

Carregador na estagdo de Valongo, Anténio Gongalves
da Cruz, a cujo pagamento se habilitam, nesta data, Ana Pe-
reira do Vale, Marilia Pereira do Vale, José Anténio Gon-
calves da Cruz, Maria Fernanda Pereira da Cruz, Alberto e
Joaquim Pereira Gongalves da Cruz, vitiva e filhos.

Carregador na estagdio de Pinhdo, Manuel Morais, a cujo
pagamento se habilitam, nesta data, Delmira dos Santos Queijo
Moreis e Maria Adelaide Queijo Morais, vitva e filha.

Findo o praze indicado, e ndo havendo qualquer impugna-~
cdo, serd ordenado o pagamento do que for devido aos inte-

ressados,

A ALEMAINEHEHA EFALAI

NOTICIARIO EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dlas)

Horas

17,45 as 18,00
19,32 as 1945
20,45 as 21,00
23,00 as 23,15
1,00 & 1,15

19,63 m (15.280 Kes)

Ondas Curtas
25,49 m (11.720 Kes) e 49,83 m
25,49 m (11.72{} Kes) e 49,83 m

19,63 m (15.280 Kse) e 26,16 m (10.290 Kes) .
19 63 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes) .

Postos

DJD e DJC

DJQ

DJD e DJC
DJQ e DZC

DJQ e DZC

(6.020 Kes)

(6.020 Kes)

ACTUALIDADES EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias uteis)
Ondas Curtas Postos

19,63 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes) DJQ e DZC
19,63 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10,290 Kes) DJQ e DZC
19,63 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes) DJQ e DZC

Horas
21,30
22 30

1,156
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O «Didrio do Govérno» n.* 38, 1l série, de 15 de Fevereiro,
p.blica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publica¢do déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julguem com direito ao total ou a
parte das importincias que ficaram em divida ao falecido re-
formado n.° 418, dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e
Sueste) serralheiro de 1.2 classe, Jodo Indcio Nunes, prove-
nientes de abonos por pagar até ao falecimento, a cujo paga-
mento se habilitam, nesta data, Georgina Cordeiro Nunes,
Alfredo, Augusto, Netividade e Filipe, viiiva e filhos do mesmo.

Findo o prazo indicado, e néo havendo qualquer impugna-
¢do, serd ordenado o pagamento do que for devido aos inte-
rssados.

O «Didrio do Govérno» n.° 42,
publica o seduinte :

Il série, de 20 de Fevereiro,

EDITOS DE TRINTA-DIAS

A contar da publicagdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julguem com direito ao total ou a
parte das importincias que ficaram em divida ao falecido re-
formado n.° 2:333, dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e
Sueste), fiel de estagdo Jodo da Cruz, provenientes de abonos
por pagar até ao falecimento, a cujo pagamento se habilitam,
nesta data, Esmeralda de Jesus Fran¢a Cruz Cacilda, David,
Alexandrina, Jodo e José, viiva e filhos do mesmo.

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-
¢do, serda ordenado o pagamento do que for devido aos inte-
ressados.
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O «Diério do Govérno» n.° 35, 11l série, de 12 de Fevereiro,
publica o segduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publica¢do déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julguem com direito ao total ou a
parte das importancias que ficaram em divida aos falecidos:

Reformado n.° 2:107 dos Caminhes de Ferro do Estado
(Sul e Sueste), ferramenteiro Manuel Luiz Nin, provenientes
de abonos por pagar ao falecido até ao falecimento, a cujo
pagamento se habilita, nesta data, Romana Rosa Nini, filha do
mesmo,

Reformado n.° 2:163 dos Caminhos de Ferro do Estado
(Sul e Sueste), revisor de 1.* classe Jodo da Encarnagao
Peres, provenientes de abonos por padar ao falecido até ao
falecimento, a cujo pagamento se habilitam, nesta data, Geor-
gina Rosa Madeira Peres, viiiva, ¢ Carmen da Encarnacéo
Madeira Peres, filha do mesmo.

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-
¢do, serd ordenado o pagamento do que for devido aos inte-
ressa 10s,

Caixa de Reformas e Pensdes

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Purtugueses, todas as
pessoas que se julguem com direito ao total ou a parte da
pensdo de sobrevivéncia legada por Anténio Pereira de Car-
valho, encarregado de lares, reformado n. 1:495, residente
na Figueira da Foz, falecido em 15 de Dezembro de 1940,
entregando o0s necessdrios documentos de habilitag@o ou im-
pugnando os requerimentos ja apresentados para ésse fim por
Maria de Jesus Pereira de Carvalho, vitiva.

Findo éste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada
deliberacéio em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 1887, em que o falecido estava inscrito.
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