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CA'zETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Devaneios ou razodveis previsoes?

Pelo Eng.? i A

FERNANDO DE

SOUZA

UF, se ha de escrever acérca de caminhos
de ferro na hora da sua. destruigdo,
quando chovem do céu as horriveis bom-
bas incendiarias sob todos 0s pontos sin-

gulares que mais interessam a exploragdo ferro-

vidria: estacdes, armazéns, oficinas e entronca-
mentos P

F, todavia essa faria destruidora atesta o valor
reconhecido aos caminhos de ferro para o trans-
porte rapido de grandes massas. Mobilisam-se
mas a linha férrea

0os exércitos motorisados,

continua sendo o precioso instrumento da acgdo
militar.

La se estio concentrando milhares e milhares de
homens na Roménia para a provavel invasdo da
Bulgaria e da Grécia e sdo os caminhos de ferro
os poderosos factores dessa deslocagio colossal de
tropas.

Aos que ddo por finda a missio dos caminhos de
ferro substituidos pelos avides e pelos caminhdes,
preguntarei como se poderiam ter transportado entre
nés em 1937 (Gltimo ano, cujo Anuario estatistico
tenho & m&o) 26.147.000 passageiros e 4.197.000
toneladas de mercadorias, que utilizaram naquele
ano a via férrea. Que actividade comercial ndo
representam ésses nimeros formidaveis ?

E, todavia o capital consideravel imobilisado
nas nossas linhas ndao recebeu cabal remuneracao.
Se ao rendimento liquido juntassemos pois 34.000
contos de impostos ferrovidrios e uma quantia
muito superior a essa correspondente aos frutos,
para o Tesouro, do enorme aumento de matéria
colectavel devido a influéncia das linhas férreas,

chegariamos a avultadissima compensacio dos
encargos originados pela réde ferroviaria.

Se ela paralissasse a sua actividade, que enorme
perturbacio se produziria na vida nacinal!

F, todavia a nossa téde é deficiente e incom-
pleta. Ainda ndo alcanga directamente uma capi-
tal de distrito, Portalegre. Faltam muitas linhas
transversais, que exerceriam benéfica influéncia na
vida regional. Criou-se uma atmosfera héstil a
sua construcao.

Afinal, nas crises que se vao sucedendo, a que o
Fstado tem de acudir abrindo trabalhos, bem po-
diam ser pouco a pouco construidos certos trogos
ferroviarios, que ao cabo de alguns anos estariam
em termos de receber a superstrutura e serem
abertos a exploracdo.

Tenho insistido e insistirei pela necessidade de
cortar ao meio por uma transversal a larga faixa
transmontana de 80 quilémetros de largura, que se
estende entre o Douro e a fronteira, sulcada por
4 linhas de via estreita paralelas e afluentes a
do Douro. Ficam essas linhas isoladas, sem uni-
dade de circulacio do seu material e concorréncia
do mesmo a oficinas comuns.

Quanto se modificaria a economia regional e
quanto lucrariam as relacoes de toda a espécie, se
desde o Minho se prolongasse por Cabeceiras de
Basto uma linha as Pedras Salgadas, Valpassos e
Mirandela, ligando as de Guimarais, do Tamega,
do Cérgo e do Tua, possivelmente prolongada
mais tarde a Mogadouro para abranger a linha
do Sabér.

Vinte mil contos gastos por ano, utilizando a
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excelente organizacdo do Servico de Construcio
na Direccio Geral dos Caminhos de Ferro, seriam
utilizados em socorros as crises de falta de traba-
lho em Tras-Os-Montes, e acrescentariam, no fim
de poucos anos, trocos utilissimos e de incontesté-
vel valor militar & nossa réde.

Ao mesmo tempo melhorar-se-ia a traccdo nas
linhas existentes de planta atormentada e perfil
duro, modificando as locomotivas para tornar mais

econémica a exploracéo.

Poderiamos ter iguais campos de ac¢io no cen-
tro e no sul do pais para acudir as crises de tra-
balho pela construcio de trocos de caminhos de
ferro. Poderia ser uma das ligacSes directas da li-
nha do Algarve por Almodovar a Loulé, ou por
Odemira a Lagos, e no centro, para comecar, a li-
nha de Lamego por Castro Daire a S. Pedro do
Sul e por Moimenta da Beira e Vila da Ponte a
Viseu.

Para isso seria preciso modificar o prejuizo
fundamental existente em certos meios, héstil a
construcdo de caminhos de ferro, porque @stes sdo
considerados erradamente meros empreendimentos
industriais, que s6 se justificam quando o seu
rendimento pode ocorrer aos encargos finan-
ceiros. '

Fsquece-se que sio, como as estradas, os por-
tos do mar, os edificios pablicos, melhoramentos
dteis & vida nacional, cuja compensacio é indirecta
e esta nos beneficios que produzem e nos servigcos
que prestam.

Imagine-se construida e em exploracio a trans-
versal de Tras-Os-Montes, assegurando a liga¢do
das linhas do Tua, do Cérgo, do Tamega e do Mi-
nho, com material circulante e oficinas comuns.
Quantas vantagens proporcionaria essa ligacdo
directa do Minho e da regido central transmon-
tana! '

Continuarei por isso a pugnar por essa cons-
trucdo, sem ilusGes alids acerca do resultado ime-
diato, mas convencido de que tenho a razdo do meu
lado e proponho uma aplicacdo de superior utili-
dade para as avultadas quantias que o Estado tem
que dispender para ocorrer as crises anuais da
falta de trabalho, assim aplicadas segundo um
plano metédico.

F, preciso ndo perder o sentimento das realida-
des. E.stamos em plena guerra, cujas proporc¢des to-
tais sdo ainda uma incégnita. Muito é que possa-
mos evitar que o incéndio alastre até nés.

.
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A Fspanha estd pobre e arruinada pelas con-
vulstes de uma infame guerra comunista, favore-
cida sectariamente pelos que deviam ajudar a do-
miné-la a bem da ordem internacional e pelo con-
trario favoreceram o j6go subversivo da Rissia
Soviética. Quando estara reconstituido o seu orga-
nismo econémico e social e até politico, mercé dos
esforcos do prestigioso caudilho que aos seus des-
tinos preside?

Por agora sdo grandes as faltas; 08 seus cami-
nhos de ferro ndo poderam regressar ao estado
anterior; o turismo falta quési por completo. A
Franca esta jugulada pelo inimigo, presa de divi-
sOes intestinas, a bracos com a pentria, como a
Bélgica e a Holanda. A Itilia envolveu-se lamen-
tavelmente na guerra, em que tem tido graves re-
vezes e corre o risco da grande quebra do seu
nével império. A Suissa sofre as repercussdes das
lutas que a cercam.

Por toda a parte pobreza, pendria de recursos,
retraimento da vida normal, desapari¢gio do tu-
rismo.

O mesmo nos sucede. Desapareceu de novo o
«Sud-FExpress» e temos uma aluvido de refugiados,
que ndo é o mesmo que uma benéfica afluéncia de
turistas. Dificultam-se as relacdes com as colénias
pelos embaracos a navegacao.

Nio podemos pois aspirar por ora a intensifi-
cacdo das relacdes internacionais.

Nio devemos, porém, cruzar os bracos. Vamos
melhorando a nossa réde com vista nas conve-
niéncias internas da sua razoédvel exploracdo e
ampliando-a com fé no futuro, até que venham
dias melhores para a Eumpa e para o mundo.
WA 7

Conse”w Supertor de Camlnhos de Ferro

Foram nomeados vogais do Conselho S
de Caminhos de Ferro: Engenheiro inspector su-
perior Raul da Costa Couvreur, pelo Conselho Su-
perior de Obras Piblicas; Engenheiro José Anto-
nio Miranda Coutinho, pela Direccio Geral dos
Servigos de Viagao; Engenheiros Jaime Nogueira
de Oliveira e Flavio Augusto Marinho Pais, de li-
vre escolha do Govérno; Engenheiros Alvaro de
Lima Henriques, Augusto Cancela de Abreu e An-
ténio Amorim Vasconcelos Porto, pelas emprésas
ferrovidrias e Engenheiro Mério de Sousa Dru-
mond Borges, pelas Associacoés Industriais de Lis-
boa e Porto.

Superior
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A primeira volta a0 mundo pelos mares g|aciais do norte

- foi dada por dois pilotos portugueses

Josdo Martins e David Melgueiro em 1585 e 1660

Pelo Coronel de Eng.® CARLOS ROMA

MACHADO DE FARIA E MAIA

Presidente da seccdo de Geodrafia Fisica e Politica da Sociedade de Geoglrafia de Lisboa

Primeira Viagem — Jodo Martins, neto do compa-
nheiro de Joio Vaz Corte Real, do mesmo nome,
era natural de Aveiro. Levava na sua grande nau
portuguesa, o Capitao Geral das Filipinas, D. Lou-
renco Maldonado, homem afoito e que em 1585 ja
no governo de Espanha quiz seguir por uma nova
passagem por Oeste para o Pacifico, e para a sua
Japitania Geral. Escreveu as suas memorias desta
viagem, que se encontram nas bibliotecas de Sevi-
lha e de Madrid. O Almirante Ernesto de Vascon-
celos, descreveu-a no Instituto de Coimbra, Vo-
lume 72 de 1925. Encontrou dela documentos na
biblioteca da casa Cadaval e mapa-mundi da colec-
¢io Munhéz. Esta viagem vem descerita com pro-
menores por Maldonado, e foi traduzida por Amo-
reti, indicando o estreito de Anian de latitude 78°
de entrada e 75 de safda. Foi criticada por Malte
Brun, como nio sendo verdadeira, mas depois do
livro 23 da geografia de Amoreti, modificou a sua
opinido. A colecgio Munhé6z tem um mapa-mundi
com esta viagem.

Foi o grande gedgrafo o Almirante Ernesto de
Vasconeelos o primeiro que se abalan¢ou a tracar
estas duas viagens no grande mapa, que foi exposto
na tltima Exposi¢io de Anfuérpia, e igualmente o
mencionou no Mapa Luminoso que-levei a Exposi¢ao
de Paris de 1931, mapa ainda hoje injustamente con-
testado por alguns. A pericia e felicidade dos pilo-
tos portugueses, que outros entio nio excediam, nem
icualavam, sendo conhecedores pelos esquimos
desta passagem, que dela tinham fradi¢io de hd
séculos, e tendo a seu favor a corrente geral do
oceano, o comeco do degelo, e os ventos dominan-
tes, levou Joao Marting a passar o estreito de Da-
vies e o de Bering, mais tarde assim chamados, o
segundo que primitivamente se chamava de Anian,
203 anos antes de Mak Clure e 143 anos anfes de
Bering, seguindo a nau para o Pacifico, mas nio
poude chegar as Filipinas, por grande temporal.
Infelizmente nio se sabe pelas memoérias existentes
as razoes que a obrigaram a retroceder. Cré-se que
ou foi por doencas, ou falta de mantimento ou
prisao nos gelos, o mais provivel, que a obrigaram
a voltar pelo mesmo caminho, chegando a Lisboa
donde tinham partido, em 1586. Os documentos in-
dicados relatam sem divida esta estupenda faganha
entre Portugal, a costa da Asia e estreito de Bering.

Segunda Viagem — Come¢gou em 1660 indo a
Grande nau holandesa comandada por David Mel-
gueiro, da ilha Tanegassima, no Japao. Portugal

estava havia 20 anos independente da Espanha, e
a Holanda também se tinha livrado do seu jugo.
Mas querendo regressar a sua pétria receavam as
esquadras inglesas, francesas, portuguesas, e mesmo
holandesas, por a nau levar muitos espanhois, as
quais dominavam o indieo e o Atlantico. Vinha a
nau cheia de antigos empregados espanhois e ho-
landeses que retiravam para a sua patria e sabiam
que seriam aniquilados, se viessem pelo Cabo da
Boa Esperanca, ou estreito de Magalftais. A nau
vinha abarrotada de riquezas orientais, e especia-
rias pertencentes aos passageiros. O tnico caminho
que tinham a tentar era pelos mares glaciais do
norte. Comecaram a viagem pelo estreito de Be-
ring (o Anian de entio) no principio do degélo,
a favor dos ventos dominantes, e das correntes
maritimas, e passado qudsi um ano chegaram &
Holanda seguindo pelo Oceano Glacial Artico por
norte e oeste das ilhas Spitzberg e de 14 por leste
da Irlanda e da Inglaterra a Holanda, donde Mel-
gueiro seguiu noutro navio portugués, para o
Porto (nesfa viagem os grandes mapas ji referidos -
por dar Melgueiro vindo directamente das ilhas
Spitzberg ao Porto). Sabe-se que sairam do Japao.
Sabe-se que nao passaram no Cabo da Boa Espe-
ranca, nem no estreito de Magalhais. Por onde vie-
ram?!!! Melgueiro contou a sua viagem no Poérto
a um marinheiro francés, que a contou a um seu
guarda marinha de nome La Madeleine, e gste
transmitiu-a ao ministro francés Conde de Ponte
Chartrin.

Na Chancelaria holandesa hd uma diseripeio
desta viagem, que se guarda com muito sigilio.
Na Biblioteca de Paris hd um exemplar da narra-
¢io da mesma, que vimos. Batalha Reis descreveu-a
num jornal portugues, dizendo ter sido feita 218
anos antes da travessia de Nordenskjold que a fez
em sentido contrdrio, como todos os outros que
falharam. Foi mencionada por Sofus Ruge, e ano-
tada por Oliveira Ramos. Vem descrita no artigo
do «Boletim da Academia francesa» por Mr. Buache
ano de 1753 e memdrias da mesma academia
pdg. 885. Mr. Buache diz que os Batavos ao tempo
ocultavam com recato o diario da navegag¢io. Foi
deserita no «Comérecio do Porto» de 3 de Fevereiro
de 1897. Portanto para nds é fora de divida que
os dois primeiros pilotos que deram a volta ao
mundo pelos mares polares do norte, foram os
portugueses Joao Martins e David Melgueiro em
1585 e 1660,
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linha que a Companhia dos Caminhos de

Ferro da Beira Alta explora, sendo uma

linha de escasso rendimento, pois apenas

atingiu 44.783%32 por quilémetro via no
exercicio de 1939, contudo o seu estado de conser-
vacao é bom, as suas estacoes tém um aspecto
agradédvel e sobretudo o material circulante que é
excelente, apresenta-se cuidadosamente limpo, prin-
cipalmente as carruagens para o transporte de
passageiros, que sao bonitas, e tdodas construidas
nas magnificas oficinas da companhia, o que é digno
de registo.

E certo que o capital accionista ndo recebia
remuneracio alguma desde 1883 mas se aten-
dermos ao escasso rendimento da linha, o facto
nao é tanto de admirar, visto que a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, apesar de fer um
rendimento quilométrico trés ou quatro vezes supe-
rior ao da Beira Alta, também nao tem remunerado
o capital accionista desde 1889.

O escasso rendimento da linha da Beira Alta,
é devido a servir uma regido de poucos recursos
agricolas e ter por concorrente as linhas da Beira
Baixa, a de Torres a Figueira e ainda o troco
Alfarelos-Figueira. :

Por estas razoes, grave érro se cometeu impon-
do-lhe logo de inicio a Beira Alta, a obrigac¢iao de
transportar passageiros, gado e mercadorias pelos
mesmos precos da linha Norte e Leste sabendo-se
que o rendimento quilométrico desta linha era e é
muito superior, como se verifica por exemplo
pelos resultados do exercicio de 1939, que foi de
209.075,81, ou seja qudsi cinco vezes o rendimento
da Beira Alta.

E de estranhar que nunca se tivesse procurado
remediar éste mal, o que seria relativamente ficil,
bastando para isso elevar-se um pouco os pre¢os
que fossem sendo fixados para a linha Norte e
Leste, o que leva a supdr, que nunca se tomou bem
a sério por parte dos administradores das emprezas
ferrovidrias, até ao aparecimento da camionagem,
o verdadeiro interésse na defeza dos capitais em-

.

i

Por: JOSE EUCAS, COERHO .. DOS REILS

pregados nos Caminhos de Ferro apesar de tanto
terem contribuido para o desenvolvimento da ri-
queza publica e particular.

J4 o mesmo ndo sucede na camionagem, pois
facilmente se pode verificar que os prec¢os dos seus
transportes variam de regido para regiio e até de
carreira para carreira, dentro da mesma regiao.

O facto é devido a serem os préprios donos
das emprezas de camionagem, que administram’ e
dirigem os respectivos servigos, o que em regra
nio sucede no Caminho de Ferro.

Apenas para prova do que afirmo vou indicar
08 precos (ue vigoram nas carreiras de camionetes
para o transporte colectivo de passageiros entre
Torres Novas e Entroncamento e de Pernes para
Santarém.

De Torres Novas para o Entroncamento, cuja
distancia é apenas de¢ 7 quiléometros, o pre¢o por
cada passageiro é de trés escudos (3%00), e de Pernes
para Santarém sendo a distincia vinte quilémetros,
0 passageiro paga apenas quatro escudos e ein-
coenta centavos (4$50).

Quere dizer, o preco de Torres Novas para o
Entroncamento, regula por $43 cada quilémetro,
ao passo que o de Pernes para Santarém é apenas
de $22,5! :

Porque se nao procedeu assim, pelo menos até
ao aparecimento do automével em todas as linhas,
onde o rendimento quilométrico das de via larga,
fosse bastante inferior ao da linha Norte e Leste?

Niao quero com tudo isto dizer que a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta nio
possa melhorar um pouco o seu coeficiente de ex-
ploracao, mas para isso necessita proceder a uma
profunda reforma financeira, tendo por base princi-
palmente acabar-se com o Comité de Paris, redugao
do nidmero de administradores de 11 para 3 e o
Conselho Fiscal passar de 6 para 3, a quem se pa-
garia depois convenientemente e nao como actual-
mente, visto que os honordrios distribuidos por
tao numerosas pessoas dao uma ninharia a cada um.

A reforma que indico, que implica também uma
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profunda reforma dos estatutos, estd no dnimo de
todos os obrigacionistas e accionistas, cuja maioria
se encontra nas maos de portugueses, pelo que
é facil proceder-se a ela—e 0 momento nio pode
ser mais propicio.

Verifica-se pela minha exposi¢ao, que dificil-
mente teria sido possivel & Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Beira Alta remunerar com di-
nheiro o capital accionista, tanto mais que as suas
receitas, a partir de 1930, comec¢aram a declinar
fortemente.

Havia portanto que estudar a maneira de re-
compensar de qualquer forma os accionistas da
Companhia, e a mais simples seria conceder-lhes
regalia nos precos dos seus transportes, tanto mais
que espalhadas pelo Pais existem cérca de cento e
cincoenta mil pessoas que viajam nos combdéios da
Companhia, uns gratuitamente e outros com reduc-
¢Oes que atingem 75 °/,, com a vantagem de quando
pagam apenas a quarta parte poderem ainda utili-
sar-se de qualquer das trés classes a sua escolha,
com a circunstincia de uma grande parte destas
pessoas ndao ter direito a tais regalias. Quero
referir-me principalmente aos pais, irmas solteiras
e irmaos menores dos empregados dos Caminhos
de Ferro de via larga, que nio estio a cargo déles
nem com éles residem, muitos com fortuna e outros
bem colocados.

Por todas as razoes expostas, entendeu por bem
o autor destas linhas, em nome da razio, da jus-
tica e da moralidade, apresentar na Assembleia
Geral dos accionistas da Companhia em 1934, a
seguinte proposta:

«Considerando que mais de cem mil pessoas
viajam nos combdios da Companhia, uns gratuita-
mente e outros com reduccgoes de 75 °/, a maior
parte sem direito a tais regalias, quanto é certo
que aos seus accionistas a quem se nao distribue
remuneracao alguma pelo seu capital se exige o
pagamento por inteiro das suas viagens, a assem-
bleia geral dos accionistas é de parecer ue se con-
ceda aos accionistas da Companhia, seus legitimos
donos, a reduc¢iao de 75°, nas suas viagens, num
percurso de 100 quilémetros por ano, por cada
aceao»,

Era entao administrador da Companhia Sua Ex.*
0 Sr. Dr. Mério Pais de Sousa, muito digno Minis-
tro do Interior, e que se achava presente na refe-
rida assembleia geral. :

Quando apresentei a proposta que acima indico,
€ ao fazer por ésse motivo uso da palavra, defen-
dendo-a com o calor que venho empregando hé
bastantes anos na defeza dos interésses dos accio-
histas, diriji-me por dltimo a Sua Ex.* Sr. Dr. Mério
Pais de Sousa pouco mais ou menos nos seguintes
termos:

«A V. Ex.*, Sr. Dr. Mario Pais de Sousa, me di-
rijo especialmente em nome da razio e da justiga,
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para que tome a seu cargo a defeza da minha pro-
posta, porque ela é justa e é moral —e V. Ex.* que
é justamente considerado um homem de bem, que
é um estadista, pois ji foi Ministro, e que é recto
e justo, por todos éstes motivos tenho a certeza
absoluta de que V. Ex.* vai ligar o seu nome a mais
éste acto de justica. E o que se pede no projecto,
niao pode ser mais justo».

Quinze dias depois noticiavam os jornais de
grande informag¢iao que o Conselho de Administra-
¢ao da Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta havia resolvido conceder aos accionistas da
Companhia a reduc¢ao de 75 °/, nas suas passagens
num percurso de 105 quilémetros por ano por cada
acgao depositada nos cofres da Companhia, em
carruagens de 1.* classe.

Fez-se enfim justica, tendo-se concedido ainda
cinco quilémetros mais, além dos pedidos na minha
proposta.

Na assembleia do ano seguinte voltei novamente
a carga na defeza dos interésses dos accionistas,
propondo que a regalia concedida fosse também
extensiva a 2.* e 3.* classe.

Nao foi aprovada esta minha proposta, mas em
compensa¢io alargou-se a regalia para 255 qui-
I6metros por ano e por cada ac¢iao ou seja toda a
a extensdo da linha que a companhia explora.

Niao se podendo remunerar em dinheiro o ca-
pital accionista, resolveu-se remuneri-lo por esta
forma, mas apenas em 1.* classe, para que a Com-
panhia pudesse ainda realizar receita, resolu¢ao
esta acertada e inteligente.

E de justica porém dizer-se que as resolucoes
tomadas pelo Conselho de Administracio da Beira
Alta, para a concessao de regalias aos accionistas
da Companhia foram sempre aprovadas por unani-
midade, mas certo estou de que se nao estivesse no
Conselho de Administraciao Sua Exceléncia o Senhor
Dr. Médrio Pais de Sousa, quando apresentei a refe-
rida proposta, ainda hoje os accionistas da Beira
Alta nao usufruiriam as regalias que lhes foram con-
cedidas. :

Um més depois, encontrando-me com Sua Exce-
léncia na estacao da Pampilhosa, onde estdvamos
a espera do combdéio Réapido, agradeci-lhe o favor
prestado aos accionistas da Beira Alta, tendo-me
respondido Sua Exceléncia que o que havia sido
concedido nao era um favor, representava apenas
um acto de justica que ja devia ter sido concedido
hd muito mais tempo.

E bom que éste facto se torne conhecido, para
que o Pais inteiro fique sabendo como costuma
proceder o Sr. Dr. Méario Pais de Sousa, actual
Ministro do Interior,

ESTE NUMERO FOI VISADO -
PELA COMISSAOQO DE CENSURA



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Panorama da Temporada

EVE A T.R Al

Por UM ESPECTADOR

VARIEDADES

O Noivo das Caldas — Sempre fui contririo & exibi¢io
de espectdculos por sessdes. A primeira comega demasiado
cedo; a segunda acaba muito tarde para quem tem de se le-
vantar cedo para trabalhar.

Mas, se esta modalidade, que somente existe em Lisboa,
é admissivel nos teatros de revista, jd o nio é nos do género
declamado. A revista pode encurtar-se ou alongar-se, basta
diminuirem ou aumentarem os numeros. No teatro decla-
mado tem gue se respeitar o ritmo da representa¢iio ao qual
nio se pode fugir. Os artistas trabalham a <nove», comem as
palavras, encurtam as cenas, de maneira que um espectiaculo
visto hd anos parece diferente, tdo grande é a reducio, feita
em comprimidos.

Podera ser uma boa titica comereial, mas nfio o é sob o
ponto de vista de <Artes.

Isto vem a proposito das varias reposi¢des de pecas que
fizeram sucesso, em espectidculos inteiros, e que, em sessoes,
deixam muito a desejar.

A dltima foi <O Noivo das Caldas», original de Jofio
Bastos. Este autor dramético estd agora no «Galarim» — nlo
confundir ecom o quinzendrio do mesmo nome. «O Noivo das
Caldas» é talvez uma das melhores obras, sendo a melhor
déste distinto humorista.

Explorando a vaidade e o snobismo dos plebeus que
querem ver os filhos casados com fidalgos de aparéncias en-
dinheiradas, consegue nos trés actos interessar vivamente o
piblico de agora, com as mesmas gargalhadas de ha anos,
no Avenida.

A empréza do Variedades fazendo a sua reposi¢iio pres-
tou culto a um dos grandes humoristas da nossa terra e um
grande servigo ao espectador dvido da boa e si graga por-
tuguesa.

Nenhuma das piadas perdeu a oportunidade e as situa-
¢des comicas aparecem umas atrds das outras, qudsi que
ininterruptamente, nfio deixando os espectadores descanca-

rem os maxilares, nem se podendo dizer qual é a melhor ou
a pior.

A representaciio é muito boa. Maria Matos incangavel
nas enscenacdes, acrescenta i sua numerosa galeria mais a
<D. Vieéncia» antiqudria sentimental, a0 mesmo tempo amo-
ruda e zelosa dos seus interésses. Esta grande artista é in-
confundivel na sua maneira de representar. O papel de
«Suzi» assenta que nem uma luva em Maria Helena. A sua
personagem é de uma boa rapariga, mas infeliz, a ponto de,
para ganhar a vida, ter de fazer-se passar por perceptora
francesa. Amélia Pereira faz com propriedade a «<D. Clotilde
Pinto», velhota plebea que ndo olha a meios para conseguir
os seus fins. '

Achei Josefina Silva bastante pesada para fazer a «Joa-
ninhas, papel de ingénua, alids bem representado. Virginia
Soller, nio me agradou. Falseou bastante a figura, quer em
indumentdria, quer na composi¢iio da figura. Esperava
muito mais do seu valor artistico. Margarida de Almeida e
Hortense Rizzo, nas manas <Amélia e Isabel Pires» forma-
ram um <duos que marcoun pela irritante inveja, vestimenta
e «falacio». Maria Guimardis muitissimo bem na eriada
<Lilcia».

Na parte masculina Anténio Silva representou com al-
guns exageros, ja inveterados na sua personalidade, o papel
de aldrabdio «<D. Basilio» que se faz passar por fidalgo para
se governar.

Alfredo Ruas, eolossal ndio 86 na maneira de representar
como na composiciio da figura de <Bernardos, lavrador do
Cartaxo. I¥ mais uma notdvel eriaciio a juntar a tantas
outras, todas elas com um grande ecunho de verdade e obser-
vacdio. Enfim tudo quanto faz, é bem feito.

Alberto Ghira certo no personagem de «Pedro Pinto».
Octavio Bramio representou eom facilidade a figura do gala
«Francisco de Val de Vezs. Mendone¢a de Carvalho, Carlos
Barros, Seixas Peréira e Antonio Cruz, respectivamente em
«Ribeiros, «Tibérios, «Janudario», e «um eriados contribui-
ram com o seu esforgo para um conjunto harmdnico e agra-
davel.

MARIA VITORIA

Ora Vai Tu ¢ Carmen Salazar — Os reclames do Teatro
Maria Vitéria anunciam a revista «Ora Vai Tu» completa-
mente nova. Vendo bem as coisas, assim parece ser, A van-
tagem de serem sempre os mesmos os autores das varias re-
vistas, consiste precisamente no facto de poderem transitar
de umas para as outras os niimeros de maior sucesso, sem
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ser necessirio pedir autorizagio a outrem, nem pagar edi-
reitos de transmissio».

E assim o especticulo que se exibe no Maria Vitoria
com o titulo acima mencionado n3o é a reposi¢dio da revista
que ali se representou em Marg¢o de 1940, mas antes uma
miscelania de niimeros desta revista, e de outras tais como
«Bailarico», «Berimbaus e <Ribeira Nova». Todos éstes ni-
meros estio muito bem mexidos e ligados dando-nos a im-
pressio de uma nova revista ou por outra um auténtico
coqtail delicioso servido por Irene Isidro, Maria Ema, Maria
'Luiza, Herminia Silva, Ricardo Santos Carvalho, Carlos Al-
ves e Carlos Baptista, todos chefiados por Alvaro Pereira
que se desdobra e multiplica.

Tem-se apresentado nesta revista, como novidade e
atraccdio, a bailarina espanhola Carmen Salazar, artista for-
midével, de grande classe, desde os pés até a cabe¢a. A sua
personalidade nio pode deixar indiferente o espectador por
mais leigo que seja na matéria. A sua arte é feita de cam-
biantes subtis; cada nimero é um tema poético. A sua exi-
bicio 6 um banho de arte e de beleza onde o espirito domina
e a inteligéneia se afirma com brilho.

Para avaliar o sucesso que esta bailarina tem feito basta
dizer-se que numerosas familias estrangeiras tém assistido
aos espectdculos de revista no Maria Vitoria, sem percebe-
rem a lingua portuguesa, inicamente para verem a exibi¢fo
da bailarina, e logo que esta termina a sua actuagio, reti-
ram-se do teatro. £ que o bailado, seja qual for a sua ori-
gem, é sempre um nimero internacional.

O CARNAVAL NOS TEATROS

As empresas teatrais ja estdo preparando os seus pro-
gramas para a época carnavalesca. O D. Maria 1T anuncia a
exibi¢io da comédia «Conde Bardio» que foi uma das cordas
désse saiidoso e grande artista Chaby Pinheiro. O seu papel
sord feito pelo actor Vilaret. O Variedades apresentarda a
«Bisbilhoteiras do repertorio da grande Adelina Abranches,
que desta vez serd substituida pela ilustre actriz Maria Ma-
tos. O Avenida dar-nos-hd o «Sinal de Alarme», sendo Lueci-
lia Simdes substituida por Aura Abranches.

Serfio trés réprises formidédveis, e pena é que venham na
altura do Carnaval. Isto nfio falando é claro nos programas
do Apolo, Maria Vitéria, Coliseu dos Reereios, Trindade, e
que ainda nfio vieram a lume.

E ji que estamos eserevendo sobré¢ o carnaval nos tea-
tros hd que ter em conta o seguinte: O Carnaval limita-se
inicamente aos recintos fechados, atendendo as naturais re-
servas impostas pela actual situa¢do internacional em cujas
angfistias todos os povos tomam parte ¢ perante as quais
Portugal nfio pode manter-se indiferente.

I éste o exdrdio do edital mandado afixar pelo sr. Go-
vernador Civil de Lisboa. Honra lhe seja!

No 2.0 pardgrafo, vém os seguintes dizeres: Dentro dés-
ges recintos ¢ apenas autorisado o uso moderado das habi-
tuais serpentinas, flores ou «confetti», Esta passagem creio
que aparece em todos os editais nesta época, mas nio é
ecumprida por quem de direito.

Antigamente o piblico ia ao teatro para se divertir e
nfio se importava com a representa¢io. Desde que o teatro
deixou de ser um objecto de primeira necessidade e desde
que os «fauteuilss e camarotes atingiram um prégo exorbi-
tante, o piiblico que paga com o dinheiro que lhe custou a
ganhar, exige que se represente como nos dias vulgares.
Contudo hé sempre uns <engra¢ados» que resolvem atirar
projecteis, para o paleo, maguando os artistas que estiio a
cumprir uma obrigacio e que nlio se podem defender, a to-
car cornetas, ete., ete.

*  Ora parece-me que isto é perturbar a ordem e incomo-
dar os espectadores, E no entanto quem deve fazer cumprir

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO |

.-

as cldusulas dos editais, assiste a essas transgressdes e nio
procede como deve, fingindo que n#o vé.

Se querem divertir-se tém os intervalos que sio sempre
muito grandes. As empresas nesta época pdem em cena pe-
cas de géneros diferentes daqueles que costumam explorar,
para regosijo dos espectadores, e isso parece que devia ser
suficiente.

PREMIERES E REPRISES

Estdo anunciadas para o dia 14 de Fevereiro quatro es-
treias: «Companhia de Zarzuelas, «Bisbilhoteira», «Conde
Barfio», «Sinal de Alarme». Naturalmente ndio sobem a cena
todas na mesma noite, pois seria uma calamidade para as
empresas. O piblico ndo chega para encher um s6 teatro,
quanto mais quatro. Mas, nada tenho que vér com isso. Ape-
nas me limitarei, no préximo ntimero, a dizer de minha jus-
tica sobre elas, lastimando que o Sindicato Nacional dos
Artistas Teatrais, que tanto reclamou por o Teatro da Trin-
dade ter funcionado como ¢cinema» ndio se ter manifestado
contra a vinda de uma companhia estrangeira, de um género
que o piiblico lisboeta tanto aprecia, havendo, como ainda
hd, tantos artistas portugueses a boa vida.

Ld o dizia <Ana de Glawari» na <Vitava Alegres: — O
mundo é assim, e se agsim &, assim seja.

CARTAZ DE HOJE

Ll

TEATROS

NACIONAL — 21,45 — «O Conde Bardo».
TRINDADE = 21,30 — «Dofia Francisqnita»,
AVENIDA — 21,45 — ¢A Tia Francisca»,

APOLO - 20,45 e 25 — «Colete Encarnado».
VARIEDADES - 20,45 e 23 — «A Bisbithoteira»,
MARIA VITORIA — 20,45 e 25 — «Ora vai tul...»
COLISEU - 21,30 — Grande Companhia de Circo.

Aciua|ic|ac_]es Cine_maiogréficas

Por ANTONIO DE CARVALHO NUNES

O MELHOR FILME DE 1940

Conforme anuncidmos no 1ltimo nimero, a revista de
cinema «Animatografo» instituiu uma Ta¢a para o melhor
filme estrangeiro exibido em Lisboa durante o ano de 1940
e duas medalhas a atribuir as melhores interpretacdes fe-
minina e masculina. :

Por ser empreendimento inédito entre nés, pela catego-
ria dos membros do juri e, ainda, pelos brilhantes resulta-
dos aleancados, vale a pena que nos demoremos a relatar o
que foi a festa do <Animatégrafo» — verdadeiro aconteci-
mento artistico e mundano — que teve lugar, no passado dia
6, no Teatro da Trindade.

Antonio Lopes Ribeiro, director da revista, falou da ra-
zio da Festa, fez a apresentaclio dos artistas que nela toma-
vam parte, e explicou porque é que os filmes nacionais n#o
entravam na competicio.

Depois da exibi¢iio da Orquestra da Emissora Nacional,
dirigida por Pedro de Freitas Branco, dos bailarinos Sakha-
roffs, de Maria Dubas e de D. Maria Tereza de Noronha, o
director do <Animatégrafo» voltou a falar ao piablico para
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proclamar os resultados do coneurso, que a seguir indica-

mos :
LB QUIVE
P - et O MELHOR FILME DE 1940
\:-‘—"‘//‘f‘f"_i;

ooy 52y (TACA <«ANIMATOGRAFO-)

s 1ToRe

«0 Monte dos Vendavais», da Sonoro Filme

Outros Filmes Classificados:

2. — «Intermezzo», da Sonoro Filme.

3.2 — «Pigmaledo», da Nacional Filme.

4,9 — «Pinocehio», da Radio Filmes.

5. — «Ninotechkas, da Metro Goldwin Mayer.

6.° — «<Adeus, Mister Chips!s, da Metro Goldwin Mayer,

7.° — <Assim nasceu o cinema», da Fox-Filmes.
8.9 — «Mulheress, da Metro Goldwin Mayer.
9. — «De braco dado», da Metro Goldwin Mayer.

A MELHOR INTERPRETACAO FEMININA

(MEDALHA)
Greta Garbo, em «<Ninotchkas

Classificaclio doutras actrizes:
2.» — Wendy Hiller, em <Pigmaledo».
3.* — Norma Shearer, em «<Mulheres».
4.* — Anna Neagle, em <Irenes,
5.* — Edwige Feuillére, em «Fui uma aventureira».
6.* — Greer Garnn, em <Adeus, Mister Chips!».

A MELHOR INTERPRETACAO MASCULINA

(MEDALHA)
Leslie Howard, em <Pigmaledo»

Classificacfio doutros actores:

2. — Robert Donad, em <Adeus, Mister Chips!».

3. — Leslie Howard, em <Intermezzo».

4. — Errol Flym, em <As aventuras de Robin dos Bos-
ques».

5. — Leslie Howard, em <A Comédia do Amors.

6. — Cary Grand, em <Paraizo Infernal».

7.© — Ralph Richardson, em «As Quatro Penas Brancas».

E para notar que, pela primeira vez, a insigne Greta
Garbo recebe pelo seu frabalho um prémio desta natureza.

Os aplausos do piblico consagraram o elevado eritério
de seleccdio demonstrado pelo juri, que era constituido pelos
senhores: Almirante Gago Coutinho, Doutor Reinaldo dos
Santos, Anténio Ferro, Doutor Pedro de Moura e Sd, Luiz
Teixeira, Maestro Pedro de Freitas Branco, Jaime Silva (Fi-
lho), Gongalo de Melo Breyner, Anténio Soares, José de Al-
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mada Negreiros, Doutor Anténio de Menezes, Eng.c Paulo
de Brito Aranha, Jorge Brum do Canto e F. Alves de Azevedo.

Os nossos parabéns a <Animatografo» e ao seu director.
E até para o ano.

ACTUALIDADES

Jorge Brum do Canto continua a trabalhar no seu novo
filme <Lobos da Serra».

% Os filmes de Dorothy Lamour sfio sempre passados
em regides edénicas, .. O seu proximo trabalho tem Zanzi-
bar por cendario e chama-se «Road to Zanzibars.

% Comecaram os trabalhos de filmagem da nova pro-
duclio da série Familia Hardy. Intitula-se <Seeretaria Parti-
cular de Andy Hardy». Como se vé, Michkey Rooney pro-
gride. ..

% Tem a palavra o publico.
«Porto de Abrigos, 3,* semana.
«O Sinal do Zorro»s, 4.* semana.
«Tovaritch», 2.* semana.

% O «S3o Luiz» apresentari no Carnaval um filme dos
Irmaos Marx, em que os endiabrados comicos dardo largas
a sua fantasia no papel de «Vagueiros do Far-West-.

CARTAZ DA SEMANA

AL A TR RIS

CINEMAS

EDEN - 21,30 - «As Viagens de Gulliver»,
POLITEAMA - 21,30 — «A Denunciante»,
TIVOLI - 21,50 — «Sorte Grandes.

SAO LUIZ ~ 21,30 = Tovaritch»,
CAPITOLIO — Parque Mayer — 2I,

ODEON = 21,15 = «O Sinal do Zorro».
PALACIO - 21,30 — «O Sinal do Zorro»,
CONDES - 21,30 — «P0rto de Abrigo»,
OLIMFIA — 20,50 — «O Império Fantasman».
LYS - 21 — «Uma mulher indomdvel»,
CHIADO TERRASSE - 21,15 = «Uma mulher indoméavels,
PARIS - 21 - ¢O regresso de Frank Jawes».
EUROPA — 91 - <A garra de ferro»,
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V,
ROYAL — 21,15 ~ «A lei esquecidar.
MAX-CINE —Rua Bardo de Sabrosa, 27,
CINE-ARTE - 21 — «<Minha mulher favoritas,
CENTRAL - 21,15 —~ Filmes seleccionados».
REX — 21,16 — «Submarino D-l».

JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio de animais,
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Fevereiro de 1891)
A viacdao em Lishoa

Com respeito ds correrias dos carros pelas ruas de Lis-
"boa, emocionando a cidade com os desastres que originam,
recebemos de um nosso assignante o seguinte comunicado:

«Amigo sr. redactor.

O seu... jornal pela missdo a que se impoz de tratar da
viacdo publica, nfio deve ficar indifferente perante o escan-
daloso desleixo com que o servigo dos carros esta sendo
consentido nas ruas da nossa capital.

Raro é o dia em que os jornaes nfio registram um de-
sastre e se nem todos sdo tdo fataes, como o do desgra¢ado
pequeno que se perdeu a vida, sob as rodas d'um Ripert, a
esquina da rua Aurea, nem por isso é menos para temer da
parte de qualquer de ndés, quando percorre a pé as ruas da
cidade, o ser victima ou pelo menos, testemunha de outro
caso identico.

Porque a verdade é, sr. redactor, que todos os jornaes
pediram providencias, todos bramaram com a falta d’ellas,
mas tudo ficou tal como estava.

Ah! esqueecia-me dizer-lhe que a companhia Ripert
adoptou uma disposi¢dio de mdo cheia, fornecendo apitos
aos cocheiros para... fazerem afastar as earrog¢as, imitando
08 Americanos. '

Rigivel, nfo é verdade?

Mas niio é das companhias que eu me queixo. Estas,
gracas 4 incompetencia dos seus directores gerentes, e a
tolerancia que teem com ellas a camara e a policia, esfor-
cam-se, coitadas, por fazer o peior servi¢o que podem.

Queixo-me da camara que lhe consente os desmandos,
queixo-me da policia que faz vista grossa a quantas frans-
gressdes de postura a ellas querem praticar.

As correrias sfio continuadas; estes -querem passar
adiante d’aquelles para lhe tirarem os passageiros que possa
haver pelo caminho; o aspeeto d’aquelles carros é repugnante,
a educacdo dos cocheiros e conductores tabernal e o wuni-
forme sO proprio de passeio 4s hortas.

V. que andou la por fora, como o mostra nas suas Notas
de viagem, que viu e soube ver como se faz este servi¢o nas
outras cidades, ndo nos dirda na sua... Gazela, como é que,
em Paris, em Londres, em Bruxelas, onde os trens e outros
carros nas ruas sio aos milhares e onde o nimero dos tran-
seuntes é de milhdes, ndio ha tantos atropellamentos como
aqui onde temos muito menos via¢do e muitissimo menor
numero de pedes?

N#do acha V. que ndo seria difficil providenciar para que
s¢ acabe de vez com estas vergonhosas ¢ perigosas desorga-
nisac¢des de um servigo publico?

Diga-nos alguma coisa com a competencia e imparciali-
dade com que tem sabido dirigir o seu jornal, sem contesta-
¢llo um dos mais sérios e dignos do paiz. Seu am. ¢ assignante.

J. F. Ao

Gostosamente respondemos a quem tdo delicado e lison-
geiro se nos dirige, tanto mais que as respostas aos dois
quesitos do nosso correspondente sdo faceis.

O facto de no estrangeiro nfo se darem tantos casos de
atropellamento como aqui, provem de um motivo simples:
La a policia fiscalisa o servico dos vehiculos, emquanto que
aqui wtilisa d’elle.

Um cocheiro que falta, 14, ao que dispde a postura ou o
regulamento é autoado, julgado e multado summariamente,
porque a policia nfio lhe da confianca, é rigorosa e por vezes
Injusta 4 forca de rispida; aqui os policias teem a amisade
dos cocheiros e conductores, andam gratis nos carros, tro-
cam com elles obsequios, ndo estdo nos casos de os multar,
de os advertir, sequer.

Com a concessdio das passagens gratuitas dos policias
em todos os carros de carreira, as emprezas e donos d’esses
carros captaram a sympathia do corpo policial; ndio ha que
esperar d’elle providenecias, chegam, os guardas, a ser pater-
naes nas suas advertencias quando n3o tomam o expediente
de mudar de carro para nao attender as reclamacgdes dos
Passageiros e ndio passarem pelo desgosto de autoar os seus
amigos. As providencias a tomar seriam facilimas.

Prohibir 4 policia servir-se dos carros de carreira e
Obrigal-a a fazer cumprir as posturas.

Collocar nos pontos em que a estreiteza das ruas e a
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Tudo se prepara para que os festejos
carnavalescos atinjam um brilho fora do vulgar

Conforme anuncidmos no nosso ultimo nimero,
realizam-se nos dias 23, 24 e 25 do corrente os tra-
dicionais festeios carnavalescos na vila de Loulé,
aumentados éste ano com variadissimas surprezas
que fazem atrair ali intimeros forasteiros que éste
ano niao tém carnaval em Lisboa.

Atendendo ao fim exclusivamente beneficente
a que se destina a receita liquida dos festejos, é

LOULE = Avenida José da Costa Mealha

bastante louvavel o trabalho inteligente, tanto da
Jomissdo de Honra como da Comissao Execufiva
que agregou a si valiosos elementos que muito
tém contribuido para o bom éxito désses festejos.

No Domingo Gordo, é o primeiro dia de feste-
jos que constam de extraordindria recep¢ao ao Rei
da Alegria, seguindo-se nos outros dias a exibi¢do
de estudantinas e . grupos carnavalescos, que na
Avenida Costa Mealha exibir-se-do perante o pu-
blico e um juri composto de vdrios elementos em
evidéncia, para a distribui¢io de prémios as refe-
ridas organisagoes.

O programa cumprir-se-d na integra e as festas
assumirao o brilho e grandeza previstos pois pode
assegurar-se ji nesta altura a inseri¢gio de trés de-
zenas de carros ornamentados a capricho e a com-
participacdo de, pelo menos, seis cegadas ou estu-
dantinas de um numero minimo de 50 figurantes.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses facilita bastante, niao s6 os transportes ra-
pidos, para que os passageiros possam assistir a
todos os festejos como também o preco de bilhetes
e sua validade por cinco dias.

b T P s

affluencia de vehiculos sfio maiores, uns marcos com uma
haste tendo no alto as palavras <vehiculos a passo» como
em Paris, Londres e outras cidades, e fazer que esta deter-
minac¢do ndo seja lettra morta, como tantas outras.

Obrigar todos os cocheiros a serem examinados antes
de exercerem o logar.
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro

O «Diédrio do Govérno» n.° 10, Il série, de 13 de Janeiro,
publica o seguinte:

Repartigcao dos Servigos Gerais
Seccgdo do Expediente, Pessoal e Arquivo

Por despachos de S, Ex.? o Sub-Secretdrio de Estado das
Obras Piiblicas e Comunicacdes de 7 do corrente :

~ Herminio Soares da Costa e Sousa, endenheiro chefe da
2,* Reparticdo (Exploracdo e Estatistica) — concedidos trinta
dias de licenca para tratamento, a contar de 6 do corrente
més, como prorrogacdo da licenca que lhe havia sido conce-
dida por despacho de 10 de Dezembro findo.

Manuel Jesus da Silva, desenhador contratado — concedi-
dos trinta dias de licenca para tratamento, a contar de 1 de
Dezembro findo, como prorrodacdo da licenga que lhe havia
sido concedida por despacho de 12 de Novembro findo.

(Sdo devidos emolumentos).

Para os devidos efeitos se publica que, por despacho de
S, Ex.? o Sub-Secretdrio de Estado das Obras Piiblicas e Co-
municacdes de 7 do corrente més, foi autorizado o abono de
horas extraordindrias, a partir de 2 do corrente més, ao pes-
soal menor da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro abaixo
discriminado, devendo a respectiva despesa ser pagda por
conta da verba do capitulo 10.°, artigo 2.°, do or¢amento para
0 corrente ano econémico :

Manuel das Neves, Jodo Anténio Calgador, Jilio Alves
de Almeida, Adriano Lopes de Abreu Castelo, Jiilio Fernan-
des, Joaquim Henriques de Lemos, Jilio Audusto, José das
Neves, Anténio Vieira, Mario dos Santos Vieira e José Pinto
da Fonseca.

O «Didrio do Govérno», n.° 17, 1l série, de 21 de Janeiro,
publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiblica Porluguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacgdes, que durante o corrente
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ano a comissdo arbitral a que se referem ¢ artigo 22.° do de-~
creto n.° 18:839, de 30 de Adosto de 1930, e o artigo 10.° do de-
creto n.° 22:046, de 29 de Dezembro de 1932, seja composta
pelo engenheiro inspector superior de obras pitiblicas Ratiil da
Costa Couvreur, como presidente, pelo endenheiro civil de
1,2 classe Diogo Neff Sobral, como delegado do Estado, e pelo
engenheiro Henrique Pereira Pinto Bravo Jinior, como dele-
gado da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Por despacho de 14 do corrente :

Cornélio Fogac¢a Guimarais, endgenheiro civil de 3.2 classe
do quadro permanente — concedidos trinta dias de licencga
draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 10:479.

Augusto César das Neves, segundo oficial, idem — idem
idem,

Por portaria de 7 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 15:

Reformados, nos termos dos artigos 23.°, 26.” e 29.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios dos referidos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, que ficam com as pensdes mensais
adiante mencionados :

DA REDE DO SUL E SUESTE

Raiil da Fonseca Freire, fiel de balanca, actualmente in-
formador fiscal da Direc¢do Geral das Contribuicdes e Im-
postos, 221$40.

DA REDE DO MINHO E DOURO

Arnaldo de Sousa Soares, segundo oficial, actualmente
chefe de conservagio de 2.* classe da Junta Auténoma de Es-
tradas, 304$27.

Manuel Soares da Cunha, escrevente, actualmente escri-
turdrio de 2." classe da Junta Auténoma de Estradas, 387$00

Raiil de Barros Blanquet, chefe de estacdo de 3.2 classe,
441%00.

(Sdo devidos emolumentos nos termos do decreto
n.® 22:257).

Por despacho de 15 do corrente :

Jacinto da Assung¢éo, encarredado de obras, adido, nos
termos do decreto n.® 26:504 — concedidos trinta dias de
licenga draciosa, nos termos do artido 12,° do decreto
n.° 19:478,

A AL ENMAINEFEA EFAILA

NOTICIARIO EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias)

Horas

17,45 as 18,00
19,32 s 19,45
20,45 as 21,00
923,00 as 23,15
1,00 2 1,15

Ondas Curtas

25,49 m (11.720 Kes) e 49,83 m
19,63 m (15.280 Kes)

25,49 m (11.720 Kes) e 49,83 m
19,63 m (15.280 Kse) e 26,16 m
1963 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes)

Postos
(6.020 Kes) DJD e DJC
DJQ
(6.020 Kes) DJD e DJC
(10.290 Kes) DJQ e DZC
DJQ e DZC

ACTUALIDADES EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dtas uteis)

Horas Ondas Curtas Postos
21,30 19,63 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes) DJQ e DZC
22,30 e+ . . 1963 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes) DJQ e DZC

1,15 .« .« . 1963 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes) DJQ e DZC
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Por despacho de 17 do corrente:

Alvaro Rodrigues de Mira, escriturdrio de 1." classe do
quadro permanente — Idem, idem.

O <«Didrio do Govérno» n.,° 14, Il série, de 17 de Janeiro,
publica o seduinte :

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, rescindir o contrato ce=
lebrado com a firma Joseph Videle A. G., Mannheim, para o
fornecimento de quatro placas para inversdo de locomotivas,
a0 abrido do artido 17.° do mencionado contrato.

O «Didrio do Govérno», n.° 17, Il série, de 21 de Janeiro,
publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente
o processo de concurso piiblico realizado para a execucdo da
empreitada n.° 33 da linha de Estremoz a Portalegre, de cons-
trucéo de terraplenagens, edificio de passagdeiros, cais coberto,
cais descoberto, curraleta, plataforma, pogo, tanque para la-
var roupa, forno para cozer péo, fossa, instalacdo de um posto
telefonico, vedagdes, plantagdes, e aquedutos e calgcadas gros-
sas, respectivamente, no apeadeiro de Ribeiro do Freixo e na
estacdo de Portaledre, adjudicar a José Pinto Caeiro a men-
cionada empreitada pela importéancia de 169, 100$.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

»

Meanda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 12m2 33, & direita da linha férrea de Evora, entre os
quilémetros 175,306.30. e 175,309.40 nos termos do § 2.° do ar-
tigo 2.° do decreto-lei n,° 22:562, de 25 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia de
Santo André, concelho de Estremoz e distrito de Evora, e
confronta ao norte com o caminho de ferro, ao sul com a
Companhia Shell, ao nascente com o caminho de ferro e ao
poente com Mendes, Meira & Nisa, Limitada.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 259"2,60, a direita da linha férrea de Evora a Vila Vi-
¢osa, entre o8 quilémetros 175,536.15 e 175,656.42, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.© 22:562, de 25 de Maio
de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Santo André, concelho de Estremoz e distrito de Evore, e
confronta ao norte com o caminho de ferro, ao sul com a
Avenida 9 de Abril, ao nascente com o caminho de ferro e ao
poente com a Avenida 9 de Abril. »

Esta parcela de terreno é cedida a Camara Municipal de
Estremoz em harmonia com o disposto no artigo 3.° do men-
cionado decreto-lei n,” 22:562,
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
sejam decleradas sobrantes duas parcelas de terreno, com as
superficies respectivamente de 366™2,75 e 2:554™2,74, i es-
querda da linha férrea de Leste, entre os quilémetros
147,230,20 a 147,278.10 e 147,206.50 a 147,423.00, nos termos do
§ 2.9 do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de
1933.

As referidas parcelas de terreno estdo situadas na fregue-
sia de Bemposta, concelho de Abrantes e distrito de Santa-
rém, e confrontam a primeira ao norte e nascente com Luiz
Pires Grosso e ao sul e poente com ribeira, e a segunda ao
norte e nascente com ribeira, ao sul com Luiz Pires Grosso e
g0 poente com o caminho de ferro.

A venda das supracitadas parcelas de terreno é regdulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto-lei n.°
22.562.

Manda o Govérno da Repiiblica Portugnesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que seja anulada, por
ter saido com inexactiddo, a portaria publicada no «Didrio do
Govérno» n.° 268, 2.2 série, de 18 de Novembro do ano findo,
declarando sobrante uma parcela de terreno, com a superficie
de 238m*47, entre os quilémetros 175,585.00 e 175,655.05 da
linha férrea de Evora a Vila Vicosa.

O «Didrio do (mverno» n.° 15, Il série, de 18 de Janeiro
publica o seguinte:

Reparticao de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do de-
creto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcc¢do Geral de 15 do corrente, o projecto
de aditamento ao complemento a tarifa especial n.° 1, de pe-
quena velocidade, apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portudueses, reduzindo as bonificacdes de que
actualmente disfrutam os transportes de fidos secos e modi-
ficando a forma do seu reembélso.

O «Diario do Govérno», n.° 10, IlI série, de 15 de Janeiro,

publica o segduinte :
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
SERVICO DE CONTABILIDADE CENTRAL
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publica¢do déste amincio no «Didrio do Go-
vérno» correm €ditos de trinta dias para se habilitarem, junto
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da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julduem com direito ao total ou a
parte das importancias que ficaram em divida aos falecidos:

Pensionista do Minho e Douro, Maria Rosa dos Reis
Lima, provenientes de pensdo de sobrevivéncia, a cujo paga-
mento se habilitam, nesta data, Arminda Augdusta Montes e
Maria José dos Reis Lima, filhas da aludida pensionisia.

Cerregador reformado, do Minho e Douro, Gregé6rio Pe-
reira Lopes, provenientes de pensdo de reforma, a cujo paga-
mento se habilitam, nesta data, Adriano Pereira Lopes, Rosa
de Jesus Pereira e Claudina de Jesus Lopes, filhos do aludido
reformado.

Revisor de material, reformado, do Minho e Douro, Ri-
cardo Anténio Emilio Monteiro, provenientes de pensdo de
reforma, a cujo pagamento se habilitam, nesta data, Emilio
Alfredo Monteiro e Lucinda Augusta Monteiro, filhos do alu-
dido reformado.

Assentador, reformado, do Minho e Douro, Uruino Gue-
des, provenientes de pensdo de reforma, a cujo pagamento se
hablitam, nesta data, Gracinda Lopes de Carvalho Alvadia,
Alice, Rosa, José, Fernando e Dorinde, vitiva e filhos do alu-
dido reformado.

.. Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-
¢do, serd ordenado o pagamento do que for devido aos inte-
ressados.

Caixa de Reformas e Pensdes

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas que se juldguem com direito ao total ou a parte das
pensozs de sobrevivéncia legadas por:

Luiz Verao, condutor de 2.% classe, contribuinte n.° 4:352,
residente em Santo Vardo, falecido em 24 de Outubro de 1940,
entregando os necessdrios documentos de habilitagdo ou im-
pugnando os requerimentos ja apresentados para ésse fim por
Maria da Concei¢cdo Gongalves Rolim Verdo, viiva.

Anténio Ferreira, carregador, reformado n.° 2.400, resi-
dente em Talhada, falecido em 5 de Dezembro de 1940, entre-
dgando os necessdrios documentos de habilitacdo ou impugnan-
do os requerimentos ja apresentados para ésse fim por Jilia
da Concei¢do Ferreira, vitiva,

Findo éste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada de-
liberacdo em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 1913, em que os falecidos estavam inscritos.
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