Gazeta dos Cammho's de [~ erro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANQAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGAGAO E AVIACAO —AGRICULT H;RA E MINAS —ENGENHARIA —-INDUSTRIA E TURISMO

e Fundador: L. DE MENDONCA E COSTA —m—me WV —

Directores: Engenheiro J. FERNANDO DE SOUZA e CARLOS D’ORNELLAS

. GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1808,—-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto, 1897 e 1934;

| Premladﬂ naS BXDUS'GGES. Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1804; S. Luiz, (Estados Unidos), 1904

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Don Ramén de la Cruz, 83 — Madrid
Delegado no Pdrto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

-evereiro 1941
AN O S i |

Niimero avulso: Esc. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30$00.
Estrangeiro (ano) £ 1.00. Franga (ano) francos 100. — Africa (ano) 72$00.
Empregados ferroviarios (trimestre) 10$00. Nimeros atrazados 5$00,

Redace¢fio, Administragio e Oficinas: Rua da Horta Séea, 7, 1.° —LISBO A — Telefones: P B X 20158; Diree¢lio 2 7520



SECRETARIOS DA REDACCAO:
AMERICO.F. LAMARES
ARMANDO FERREIRA

ENGENHEIRO

REDACGCAO

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
DR. MANUEL MURIAS
JOSE A. DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

COLABORADORES:

General R~AUL ESTEVES
General JOAO DE ALMEIDA

Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Capitdo de Eng.* JAIME GALO

Capitao HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTEZ

m

Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.®2 ALEXANDRE LOPES GALVAO

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES

Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN

Py i

M RSo e

Viseu, Trecho do Rio Pavia.

Os Caminhos de Ferro da provincia de Angola, pelo
Fng.° J. Fernando de Souza P :

As Conquistas da Engenharia .

Caminhos de Ferro Coloniais

Caixas de Reformas e Pensées da Anﬂga Rede da C P
por José Lucas Coelho dos Reis .

Fcos & Comentdrios, por Sabel
Roteiro dum reporter, por Jorge Ramos.

Carnaval em Loulé

Récita promovrda pelo grupo cénico do Ateneu Ferro-
vidrio .

Os nossos mortos .

O maior Cabo Aéreo do Mundo

Linhas Estrangeiras

A Guerra e os Caminhos de Ferro

Hs 50 anos — As acc¢ées da Companhia Real
Publicagbes recebidas. : : :
Panorama da Temporada Teatral, por Um Espectador

Panorama da Temporada Cinematografica, por Anté-
nio de Carvalho Nunes. o e S

parte Offcfa] ’ . Rl . Y =N e i e S

95

102
102

103

106

107
109

110

110
110
111
112
113
113
114

116
117




Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Bs Caminbos de Ferro

da provincia de Angola

Pelo Eng.° i i

FERNANDO DE

SOUZA

prineipal factor do desenvolvimento

econémico da provineia de Angola

é, sem duvida, a facilidade de comu-
nicacdoes dos seus portos com o vasto e
fértil hinterland, que se estende para Leste
até ao coracio do continente negro e cujos
planaltos se prestam a colonizacio com
elementos de raca branea.

Os caminhos de ferro de penetracio
constituem pois o instrumento mais eficaz
de fomento, tanto mais que os rapidos e
cataratas dos rios que atravessam a pro-
vineia, como o Quanza, o Encoge, o Mibrige,
ou a limitam, como o Cunene e o Quanza,
08 tornam inavegaveis, salvo um ou outro
troco.

Dessas linhas principais devem derivar
ramais ou linhas convergentes, que venham
alimentar o seu trifego, facilitando a explo-
ra¢io agricola e mineira a que num futuro
mais ou menos proximo se liguem, assegu-
rando comunicacoes entre os diversos cen-
tros de colonizacao do anterior.

Se partimos do Sul para o Norte, encon-
tramos esbog¢ado apenas o caminho de ferro
que, partindo de Mossamedes, sobe ao pla-
nalto da Huila, devendo prolongar-se para
o interior.

A cérea de 300 quiléometros ao Norte,
entesta na baia do Lobito o caminho de
ferro de Benguela, tendo cérea de 500 qui-
lometros em explorac¢do, (tem hoje 1.400),
0 que é apenas um ter¢co minimo da exten-
sdo que deve ter para atingir as minas de
Katanga e ligar-se com a grande artéria
africana do Cabo ao Cairo.

& sem divida esta linha a mais impor-
tante e extensa danossa provineia e o porto
em que entesta oferece as mais favoraveis
condi¢des ao trafego. '

Mais ao Norte, a 400 quilémetros do
Lobito, depara-se-nos o excelente porto de
de Loanda servido pela linha de Ambaca a
Malange, defeituosissima na sua sinuosa
directriz, que importa encurtar (fizeram-se
rarios trocos de encurtamento).

Deve essa linha, convenientemente me-
lhorada, prolongar-se para o interior, sendo
suficientemente larga a faixa que a separa
da de Benguela para terem zonas tributa-
rias distintas de suficiente largura.

Na faixa de 400 quilometros que vai da
linha de Ambaca a fronteira Norte da pro-
vincia, nenhum caminho de ferro existe,
nem sequer esbo¢ado por um pequeno
troco inicial. Téem os belgas a sua linha de
Matadi a Leopoldville para suprir a nave-
gacdo, impossivel nésse troco do Zaire, e
receber o tributo da vasta regido servida
pelo grande rio africano e pelos seus afluen-
tes e ue por isso tem ja hoje importantis-
simo trafego.

Nao oferece o porto fluvial, testa da
linha, condi¢des satisfatorias por causa de
correntes violentas e cachopos a juzante,
que tornam a navegacido perigosa e impe-
dem o acesso dos grandes navios. Logo
abaixo désses obstdculos encontram-se
grandes fundos que permitem a criagdo,
no Zaire inferior, de Optimos portos in-
teriores, até aos quais teriam os belgas
vantagem no prolongamento de um cami-
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nho de ferro, ao que se opde na margem
“ff‘.','i[ue lhes pertence a necessidade do prévio
@’ﬂ;atravessamento do Zaire, obra sobremodo
H@-rcﬁﬁdispendiosa. Ser-lhes-a preferivel aprovei-
tar a margem portuguesa até Congo-Zala
a juzante da Pedra do Feitico.

Para montante figura nas cartas, como
em projeeto, o prolongamento da linha
acompanhando na sua direccio geral o
(Cassai até a Katanga, onde se ligaria, como
a nossa linha de Benguela, com a réde sul-
africana.

E demasiado larga essa zona extensa
dos nossos territérios para ficar apenas
servida pela linha de Ambaca como cami-
nho de ferro de penetracio. Os afluentes
que a ela convergissem dariam lugar a
enorme percurso de ou para Loanda e por-
tanto a desvio de boa parte do trafego para
a linha belga prolongada até proximo da
foz do Zaire.

Fez-se reconhecer ha tempos uma linha
que de Noki fosse por S. Salvador do Congo
e Maquela do Zombo ao Cuito e ao Cuango,
acompanhando pois de perto a nossa fron-
teira, cortando os numerosos afluentes do
Zaire no seu curso inferior inferior e per-
correndo terrenos baixos e alagadicos, em
condi¢des portanto onerosas.

Aproximava-se por demais da fronteira
essa directriz, que de um lado ficava sem
zona tributaria suficiente. Dessa linha de-
rivaria em S. Salvador um ramal, que fosse
servir as minas do Bembe e a rica regiao
do Encoge.

E seguramente preferivel:

1.”— Adoptar Congo-Sala para testa da
linha;

2.— Leva-la directamente ao Bembe
por terrenos mais altos, perto da divisoria
das bacias do Zaire e do Mibrige, que seria
atravessado muito a montante e assaz pro-
ximo do Bembe;

3.°— Ligar essa linha com Matadi, pro-
longando assim até Congo-Sala a do Congo
Belga;

4°— Derivar dela nas alturas do Bembe
e no ponto que as condi¢des do terreno

; aconselhassem um caminho de ferro que,
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servindo a fértil regido do Pombo, se pro-
longasse pelo menos até a nossa fronteira
no Cuango.

Essa linha do Congo Sala pelo Bembe
ao Cuango teria com efeito as seguintes
vantagens:

a)—maiores facilidades de construe¢ao
e conservacao; |

b) encurtamento do percurso do Bembe,
ao Zaire, reduzido a cérea de 250 quilome-
tros;

¢) deixa uma zona de 100 quilémetros
entre a linha e a fronteira e outra de perto
de 300 quilémetros até a linha de Ambaca,
nao cerceando pois a sua zona tributaria;

d) servir directamente terrenos altos
na regiio do Pombo, mais apropriados a
colonias de povoamento. O complemento
natural dessa linha é o seu prolongamento
do Bembe ao Encoge.

Teremos assim as seguintes extensoes a
construir, indicadas com grosseira aproxi-
macio pelas medi¢oes operadas na carta:

Quilémetros

Congo lala ao Bembe 250
Ligagdo com-Matadi. -, . « .. . . 60
Bembe pelo Pombo ao Cuango. . 300
Bexabe an Knooga e s Sl o ar wie o 100

Lotalon a2 v, k28

Alguns outros ramais poderia convir
construir mais tarde, consoante o exigisse
a economia das regioes servidas. |

Preconisamos a ligacio do Encoge com
o porto de Congo-lala por ser a mais curta,
visto o Loge nio ser navegavel e o porto
de Ambriz, a cérca de 200 quilémetros, nao
oferecer boas condi¢des, pelo que o exeesso
do pereurso até ao primeiro porto serda bem
compensado pelas facilidades de transporte
por caminho de ferro.

A linha do Bembe ao Encoge deve ser
prolongada, transpondo a divisoria das
dguas do Loge e do Quanza e descendo
porventura pelo vale do Zenza na direecgio
do Golungo Alto a entronear na linha de
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Ambaeca em substituicdo do pequeno ramal
de interésse local.

O troco Bembe-Golungo Alto, ligado
com os portos de Loanda e Congo-lala,
ficaria sendo, paralelamente a costa, a prin-
cipal artéria interior da provineia, da qual
derivassem para Leste os ramais de pene-
tracio, que ndo houvessem de sair, de pre-
feréncia, do prolongamento da linha de
Malange para servir a parte oriental da
zona Quanza-Norte.

Do Encoge a Loanda o percurso é sen-
sivelmente maior que ao Congo-lala.

* & #

Para mais cabal esclarecimento do
assumpto, importa indicar a largura da via
mais apropriada aos caminhos de ferro
que se construam em Angola.

Como ¢é sabido, a réde Sul-africana bas-
tante extensa ja, tem sido construida com
a via de 1,"067, que pode ser considerada
normal e se presta a tracados flexuosos,
comportando curvas de raios inferiores a
a 100", podendo sem inconveniente descer
a 75 e ali mesmo a 60" nas linhas dificeis
e de pequeno trafego. Sirva de exemplo o
troco da Régua a Vila Real de via de 1"
com curvas de 60", agravadas pelas fortes
ampas. O material articulado cinge-se
facilmente a essas sinuosidades.

Nos caminhos de ferro Rethicos, na
Suissa, que sdo, entre as linhas de via es-
treita, das de melhor servigo, tendo até
rapidos de luxo, como o Engadina-FKxpress,
os raios das curvas descem a 100", o que
niio impede a passagem nelas de maquinas
de 5 eixos conjugados e bissel a frente.

A linha do Lobito a Katanga foi cons-
truida com o tipo normal. A do Ambaca
tem a via de 1" apenas e a de Mossamedes

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

-

de 0,"60; a de Matadi a Leopoldevile 0,75,
sendo porém proviavel a sua transformacao
em via de 1,067, se se prolongar a ligar
com a réde Sul-africana.

Para o fomento da nossa regido congo-
lesa bastaria seguramente uma linha de
0,"75, na qual a do Congo belga prolongada
pudesse entronecar.

Se os belgas mantém ésse tipo de via,
convem-nos adoptd-lo nas linhas preconi-
sadas até ao Encoge.

Conviria alargar a linha de Ambaca por
ocasido das importantes rectificacdoes que
deve sofrer, dando-lhe a bitola normal sul-
africana de 1,"067.

Na de Mossamedes conviria adoptar a
via de 0,"75.

Ficaria assim a provineia com dois tipos
de via: 1,"067 e 0,"75.

O ramal do Golungo Alto prolongado
até ao Encoge poderia ter wum ou outro
dos tipos conforme os estudos aconselhas-
sem, fazendo-se talvez de preferéncia no
Encoge o contacto entre os dois com a
consequente baldeacao.

Se porém os belgas tencionam transfor-
mar a sua linha para o tipo normal, deve-
mos desde ja adoptd-lo nas nossas linhas
congolésas, de modo que apenas a de Mos-
simedes ficaria fora da bitola normal sul-
africana.

# * #

Foi nestas consideracoes, derivadas do
estudo genérico do problema ferroviario
na provincia de Angola, que se baseou a
proposta que apresentamos.

N. B.— O presente estudo foi feito ha bastantes
anos a convite da Companhkia Geral de Constru-

¢coes.
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Engenharia

As Conquistas cla______

Uma ponte gigantesca que une a capital
da Argentina a Provincia de Buenos Aires

No dia 5 de Outubro de 1940, inaugurou-se, em
Buenos Aires, uma ponte gigantesca sobre o Ria-
chuelo, que ficou unindo a maravilhosa ecapital fe-
deral com a provincia de Buenos Aires. Com esta
ponte, o Cédigo Nacional de Viagao da Argentina
realiza a sua segunda obra de vulto, tendo sido a
primeira a estrada de cintura da capital.

O Dr. Salvador Oria, presidente da Direc¢io

Vista aérea da ponte sObre o Riachuelo

Nacional de Viaciao, apreciou, néstes termos, o va-
lor da nova ponte: «Pelo beneficio ue proporcio-
nard ao transito e pelos seus valores técnicos e ar-
quitecténicos, constitui uma das obras mais notaveis
que se tém realizado na Argentina e que se destaca
também pela singularidade do sistema adoptado».

Efectivamente, trata-se de uma magnifica cons-
trucao de aco e cimento que comegou a erigir-se
em 1937. Apreciada e vista em seu pleno funeiona-
mento e no seu aspecto, a ponte gigantesca oferece
uma linha sébria e elegante, e todos os pormeno-
res de construcio estio plenamente justificados.

Todo o conjunto da obra se desenvolveu dentro
de uma arquitectura moderna, de linhas sébrias e
o seu aspecto torna-se em verdade monumental. O
projecto deve-se ao engenheiro civil Juan Agustin
Valle e ao arquitecto Eduardo Rodriguez Videla,
um e outro membros da Direccio Nacional de
Viacao. A construcao da grande ponte sobre o Ria-
chuelo teve que afrontar e resolver trés proble-
mas bdsicos: o que se relaciona com a fun¢ao pri-
mordial do organismo como construtor da réde de
estradas, o que diz respeito as estradas de La
Plata e Mar da Prata, ligadas por uma estrada
comum a ambas, e, finalmente, o terceiro, que se
refere ao trifego fluvial.

Os estudos prévios duraram dois anos e os pon-
tos essenciais resolveram-se acertadamente. Assim,
a ponte resolve o problema de acesso a Capital
Federal desde o sul, eruzando uma zona densamente
povoada, favorece do trinsito local, pois a ponte
Pueyrredon jd se tornava insuficiente, e o transito
fluvial nao sofrerd interrupc¢oes de espécie alguma.
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ANGOLA

Espera-se que seja inaugurado nas primeiras
semanas do ano de 1941 o tltimo troco da via fér-
rea que vai de Porto Amboim até a Gabela, onde
serd inaugurada a estacao «terminus», com seu cais
privativo e armazéns. -

— Vai servir também na Missio de reconstrucao
do Caminho de Ferro de Mossamedes, como auxi-
liar de estudos, o sr. Armando de Brito Rebélo
Leis.

— Entrou ja em eficiente exercicio a
téenica de estudos e reconstruciao do Caminho de
Ferro de Mossamedes, que hd pouco tempo seguiu
da Metrépole.

Quando da sua passagem por Luanda, a cami-
nho do Sul de Angola, os dirigentes da brigada
téenica conferenciaram com o director dos cami-
nhos de ferro e portos da colénia, engenheiro sr.
Sande e Lemos, tendo visitado virias instalagoes
do Caminho de Ferro de Luanda e o depdsito de
material ao quilémetro 5, onde foram examinados
os carris destinados aos trabalhos de alargamento
da bitola e prolongamento da via férrea no pla-
nalto da Huila.

missiao

MO CAMBIQUE

Com o intervalo apenas de alguns dias, realiza-
ram-se na colénia de Mogambique duas cerimonias
em que o Estado Novo e 08 nomes dos Srs. Presi-
dente da Repiblica, Presidente do Conselho e Mi-
nistro das Coldnias foram satidados em reconheci-
mento dos beneficios que resultariao para a colénia
da extensio do Caminho de Ferro de Mogambique
e principalmente da inangurac¢io do 1.° troco do
Caminho de Ferro de Téte.

L] b Sy
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

AQUISICAO DE LENHA DE EUCALIPTO

Até ao dia 10 de Fevereiro p. futuro recebe esta
(‘fompanhia propostas para o fornecimento de le-
nha de eucalipto, rachada, até a quantidade de
trés mil toneladas.

Os elementos de informac¢iao referentes a esta
aquisicio encontram-se patentes no servi¢o-dos Ar-
mazéns Gerais desta Companhia em Figueira da
Foz, devendo todos os esclarecimentos ser pedidos
ao Chefe désse Servi¢o, a quem igualmente deve-
rio os concorrentes dirigir as respectivas pro-
postas.

Figueira da Foz, 29 de Janeiro de 1941.

(O Engenheiro Director da Exploracio
a) Fernando d’Arruda
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caixas, hd a considerar também as pensoes de so-
brevivéncia a favor das espodsas, filhos, pais e ir-
maos orfiaos, o que agrava espantosamente os en-
cargos das caixas— e contudo saltando imediata-
mente a vista dos mais leigos em assuntos desta
natureza, ha ainda a notar que se fixou a cota mé-
xima mensal de 3%00 para as caixas de 1887 ¢ 1908
e de seis escudos para a de 1913!!!

Verifica-se imediatamente que as Caixas de
1887, 1908 e 1913 nao foram fundadas em bases
téenicas actuariais, parecendo até que a sua orga-
niza¢ao obedeceu ao fim de proteger os funcionarios
superiores da Companhia. :

A contribui¢io a pagar para uma caixa de re-
formas de empregados de qualquer sociedade and-
nima, deve ser repartida, a meu parecer, em partes
iguais pelos empregados e pela emprésa e se for
para garantir também pensoes de sobrevivéncia a
favor de suas esposas, filhos, pais e irmaos orfaos,
deve o empregado pagar mais uma determinada
cota suplementar.

A desvalorizagio da nossa moeda a seguir a
guerra de 1914, e conseqiientemente o aumento do
cusfo da vida, obrigou a Companhia a fazer suces-
sivos aumentos nos vencimentos dos empregados,
mas o que é de estranhar é que indo sendo aumen-
tados os vencimentos a medida que a moeda se ia
desvalorizando, a conftribui¢io dos empregados
para as caixas continuava, por assim dizer, a ser a
mesma, porquanto logo que os seus vencimentos
mensais atingiam cem escudos (100$00), a cota mé-
xima era de 3%00 para as caixas de 1887 e 1908 e
de 6800 para a de 1913, e apesar disso a impor-
tancia das pensoes de reforma e de sobrevivéncia,
iam acompanhando ao mesmo tempo o aumento de
vencimento dos empregados em servigo activo!!

E de estranhar bastante que a contribui¢ao dos
empregados para as referidas caixas ndo tivesse
acompanhado a desvalorizacio da moeda, como se
ia procedendo com os seus vencimentos tanto mais
sabendo-se que os empregados mais modestos logo
que atingiam o vencimento mensal de cem escudos,
passavam imediatamente a descontar tanto para as
duas caixas de reformas, como aquéles que rece-
biam por més seis, oito ou dez contos !

Esta maneira de agir da parte da administragao
da Companhia deve ter dado um prejuizo a em-
présa em virtude de ter sido ela quem suportou
todas as dificuldades, desde 1914 a 1936!

Em 1927 funda-se uma nova Caixa de Reformas
e Pensodes de sobrevivéncia, esta porém ji em me-
lhores bases, tendo a cota sido fixada em cinco por
cento do vencimento do empregado, mas ainda
assim insuficiente para se poderem manter pensoes
de sobrevivéncia, apesar da Companhia contribuir
com uma importancia igual a de todos os empre-
gados contribuintes desta caixa. '

Quem escreve estas linhas' tem demonstrado
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qudsi todos os anos nas Assembleias Gerais dos
Accionistas da Companhia, ser indispensédvel olhar
com aten¢do para os encargos sempre crescentes
que as Caixas de Reformas e Pensoes de 1887, 1908
e 1913 estavam acarrefando a Companhia, em vir-
tude principalmente das exageradas reformas e
pensdes que se pagam mensalmente a muitos re-
formados e pensionistas, o que agravava seriamente
a situagao da emprésa, que o mesmo é dizer a si-
tuacao dos accionistas.

Talvez devido a éstes reparos, feitos nas assem-
bleias gerais, 6 que a Companhia resolveu enfim
aumentar as cotas dos empregados das caixas de
1887, 1908 e 1913 para 4 '/s °/, do seu vencimento,
acabando-se assim o facto extranhavel e bastante
condendvel, de tanto pagar para as referidas caixas
os que ganhavam trezentes escudos, como aquéles
que recebiam uns poucos de contos por més!!! Mas
o aumento das cotas s6 teve infcio em 1936.

. O aumento das cotas para 4 !/»°/, do vencimento
levou os Sindicatos Nacionais dos Ferrovidrios do
Pais a irem pedir ao Ex.™ Sr. Sub-Secretirio de
Estado das Corporagoes e Providéncia Social, para
que fosse suspensa a delibera¢io do Conselho
de Administragio da Companhia respeitante ao
aumento das cotas, até que estivesse estudada a fu-
sio das diversas Caixas de Reformas e Pensoes.

Ao pedido feito pelos referidos Sindicatos Fer-
rovidrios deu Sua Ex.* o seu notdvel e desassom-
brado despacho que foi publicado no Didrio de
Noticias do dia 3 de Abril de 1936, que com a de- -
vida vénia se transcreve, porque, por siso, é o bas-
tante para elucidar o Pais.

Com o intervalo apenas de alguns waus, rvaiiza-

ram-se na colénia de Mogambique duas cerimoénias
em (ue o Estado Novo e os nomes dos Srs. Presi-
dente da Repiblica, Presidente do Conselho e Mi-
nistro das Colénias foram saiidados em reconheci-
mento dos beneficios que resultardao para-a colénia
da extensio do Caminho de Ferro de Mog¢ambique
y principalmente da inaugurac¢io do 1. trog¢o do
Caminho de Ferro de Téte.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

AQUISICAO DE

LENHA DE EUCALIPTO

Até ao dia 10 de Fevereiro p. futuro recebe esta

Companhia propostas para o fornecimento de le-
nha de eucalipto, rachada, até a quantidade de
trés mil toneladas.

Os elementos de informacio referentes a esta

aquisi¢cdo encontram-se patentes no servico dos Ar-
mazéns Gerais desta Companhia em Figueira da
Foz, devendo todos os esclarecimentos ser pedidos
ao Chefe désse Servigo, a quem igualmente deve-
rao os concorrentes dirigir as respectivas pro-
postas.

Figueira da Foz, 29 de Janeiro de 1941.
O Engenheiro Director da Exploragio

a) Fernando d’Arruda
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Por JORGE RAMOS

A certos estados de alma que ndo encon-
tram fradug¢io na expressio verbal, por
I mais opulenta e colorida. A admiraciao do
homem perante o cardcter de grandiosi-
dade duma cidade que é toda ela um monumento
de arte, transmite-nos, quando muito, aos nervos,
0 péso dum formidando bloco que esmaga o0 nosso
assombro, Tal é a impressio que penetra a nossa
sensibilidade durante as primeiras horas em que o
jornalista percorre ao acaso a cidade museu-vivo, a
cidade de arte, que é a secular Munique, monumen-
tal visio onde o marmore e o bronze se encontram
como rimas irmanadas no mesmo anceio de eter-
nal beleza.

Esta magnificéneia de linhas arquitecturais,
desde o goético ao barrdco, dir-se-ia palpitar numa
apoteose ao que ha de sublime na inspiracao do
homem. E é como que o primeiro plano dum cené-

rio riquissimo que tivesse por fundo o panorama
aliciante das neves alpinas sob a anilina cerilea
que flutua no Watzmann imponente. A beleza vito-
riosa das ctpulas dos palicios e a olimpica majes-
tade dos templos, falam ao nosso espirito a lingua-
gem com que hd milhares de anos o génio drio
da Helade iluminava o mundo. A Arte é a di-
vindade suprema que preside a formosura hiera-
tica desta cidade a um tempo tao deliciosamente
feminina e tentadora como uma Vénus de Rubens,
e tao grave e estranha e austera como a Acrépole.
Munique é bem a Atenas germana. A pitria de So-
crates deu-nos pensadores e artistas. O esplendor
épico duma idade de oiro que se apagou na vora-
gem noturna dos milénios, revive em Munique
através dos filésofos, dos poetas e dos pensadores,
e sobretudo dos mestres-pintores da pétria de Hol-
bein. A alma da inspiracao creadora, que levanta,
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em grandes rasgos de genialidade a imaginacgiao
humana, estd aqui a cada passo testemunhando
a sua perpetuidade inquebrantdavel: a cada passo
um monumento preciosissimo onde se entesoiram
as mais célebres obras-primas dos séculos de Péri-
cles, arrancadas ao sono eruginoso da terra helé-
nica por ésse rei-artista que foi Luis da Baviera—
o mais apaixonado coleccionador de motivos histé-
rico-artisticos do passado.

A cidade em si é ja& um enorme museu que
acumula inestimdveis riquesas. A harmonia impa-
vida duma arquitectura que desafia o tempo, insta-
lou o seu trono de imperatriz em Munique. Ha sem-
pre qualquer coisa que retem os passos do visi-
tante deslumbrado. Pdra-se um pouco na Brienners-
trasse depois de admirarmos o Feldherrnhalle (Pa-
‘vilhao dos Marechais), para logo vivermos um mo-
mento empolgante de saborosa surprésa na Brau-
nes Hauss. Mais adiante a Praca do Rei (Konigs-
platz) ostenta o seu caracter de bizarra flor de
mdarmore para delicia de quem souber namorar
com os olhos a amorosa gracilidade dos elegantis-
simos e suntuosos monumentos que nos cercam.

Ao percorrermos as ruas de Ludwig e Maximi-
lian, julgamos atravessar as galerias dum vasto
templo. A pedra tornou-se maleavel ao sopro ex-
celso da Arte. E todo um mundo cldssico revive
na brancura imacula das colunatas, na florescéncia
dos capiteis, no misterioso bailado de atitudes que
as estdtuas e as fontes adornando jardins descre-
vem -mudamente. Igrejas magnificas sustentam a
corda régia das torres velhissimas, sagradas por
um sol cristiao. E hd em toda essa alegria comuni-
cativa de que a arte e a beleza econhecem o segrédo
para acordar no nosso cora¢ao, o desejo luminoso
de viver.

Munique nao é um museu sonolento. A vida
corre nas veias da sua bonomia-—alegre cang¢iao
que tem em Schwabing, o bairro jovial da cidade,
o seu Montmarte boémio. E a cidade dos pintores
célebres, o que explica o encanto da sua formosura
serena e da sua sorridente e améivel compostura.
Este cardcter de centro de pintura mundialmente
consagrado, foi-lhe dado por grandes mestres como
Kaulbach, Sptizweg, Franz, Defregger, Leibl, e tan-
tos outros. Mas é também a cidade intelectual,
grande impulsionadora duma literatura que preen-
che um ciclo dureo na histéria da mentalidade teu-
ténica: Franck Wedekind, Max Halbe, Paul Heyse,
Ludwig Thoma. ..

Munique estd indissoluvelmente ligada ao nome
glorioso désse mago da miisica que foi Ricardo
Wagner. O génio que conseguiu levitisar-se a su-
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premacia dum semi-deus no Parsifal encontrou em
Luis II, protector de artistas e rei magnanimo que
sabia avaliar o mérito dos grandes homens, o amigo
dedicado que havia de oferecer-lhe o carinhoso
refugio da cidade dos poetas sonhadores e das
almas inspiradas. Mais do que Dresde ou Berlim,
possue Munique colec¢oes maravilhosas de obras
de arte. Na Velha Pinacoteca ha setenta e quatro
valiosissimas telas assinadas por Durer, o sombrio
e triagico ilustrador de Byron e de Dante, Grune-
wald, o feiticeiro da cor, e Murillo, Goya, Velas-
quez, o grande Tintoretto, o fantistico Ticiano.

Kalbach, Bocklin e outros bruxos da paisagem
que fixaram os matises subtis das terras tudescas,
encontram-se na Nova Pinacoteca representando o
esplendor da pintura do século passado. Na Gly-
ptoteca admiramos a mais completa colec¢io de
estatudria grega e romana desde os Ptolomeus do
império romano, e a famosa Galeria Schak invoca
o periodo romantico da pintura alema: von Schwind,
Spitzweg. . .

Uma rdapida visita ao Museu Militar poe-nos em
contacto com o mais extraordindrio compéndio de
histéria da Alemanha. Mas o mais suntuoso de
todos éstes edificios monumentais, é sem duivida o
Museu Alemao, na ilha do Isar, eriado por Oskar
von Miller, invulgar obra prima. Para visitar todas
as suas galerias temos que percorrer dezasseis qui-
l6metros. ..

A indole de Munique é um sorriso claro e
aberto. A sua vida intima, (a sua alegria) — sur-
preende-se no «<Platz» onde o muniquense se diverte,
requintando nas suas predile¢oes gastronémicas
com um apetite espantoso que a boa disposi¢io
mantem, enquanto vai esvasiando jarros de barro
que levam um litro de deliciosa cerveja de Kulm-
bach. |

Iste afdvel sorriso da linda cidade alema, sur-
ge-nos em tudo, desdobrado em mil aspectos. Esta
nas flores lougainhas do parque de Nymphenburg
— onde se encontra Amalienbuirg, jéia da arquitec-
tura cldssica. Estd nas dleas poéticas do Jardim
Botanico — sendas chilreantes que os deuses mito-
l6gicos escolheriam para morar. Estd no parque
de Hellabrun —o maior jardim zoolégico da Eu-
ropa —e nas dguas voliveis do Isar, e nos frondo-
sos bosques do Fortensied. Até a melancolia do
chamado «¢pintano de Dachaus parece suavisar-se
na meia-luz dum sorriso, e a prépria neve da ca-
deia alpina tem uma alegria buligosa feita de rever-
beros de oiro que o sol tece numa caricia e do
azul quiescente do céu que sobre ela declama a sua
languida cang¢dio.
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em Louwlé

Oportunamente, ja anunciamos aqui que
a linda vila de Loulé, mantendo uma velha
e generosa tradicio, ia realizar éste ano,
mails uma vez, as suas festas carnavalescas,
cujo produto reverte integralmente em fa-
vor da Santa Casa da Misericérdia e Hos-
pital de Nossa Senhora dos Pobres, da
mesma vila.

A Comissdo de Honra é composta pelos
srs.: Governador Civil do Distrito, Enge-
nheiro Director das Estradas do Distrito,
Presidente da Camara Municipal de Loulé,
Juiz de Direito da Comareca, Delegado do
Procurador da Republica, Provedor da
Santa Casa da Misericordia, Delegado de
Satde, Conservador do Registo Civil, Con-
servador do Registo Predial, Delegado da
Legido Portuguesa e Delegado da Mocidade
Portuguesa. |

O programa das festas esta organizado
de modo a provoecar o maior interésse. No
domingo gordo, 23 de Fevereiro, é o pri-
meiro dia de festejos, que consta de solene
e estrondosa recepcao aS. S. M. M. o Rei
da Alegria e sua canhonesca consorte e
desfile e exibi¢ao de estudantinas e grupos
carnavalescos, na bela Avenida José da
Costa Mealha, para distribuicio de pré-
mios. Na segunda-feira, naquela mesma ar-
téria da vila, realiza-se a primeira Batalha

QUARTEIRA-LOULE~Trecho da Avenida Marginal

LOULE -Vista parcial da Avenida José da Costa Mealha

de Flores. Na terca-feira gorda“terminam
as festas com a segunda Batalha de Flores.

Os festejos carnavalescos de Loulé dis-
tinguem-se sempre pela sua boa ordem,
eleganecia e originalidade. Sdo dos mais cé-
lebres do pais. Constituem até uma das
mais curiosas atracc¢des turisticas da regido.
E pelo seu objectivo generoso, éles mere-
cem a simpatia de todos os portugueses.

Como Loulé é largamente visitada por
forasteiros de qudsi todos os pontos do
pais, a Comissdo de Propaganda das Festas
do Carnaval, instalada na Santa Casa da Mi-
sericordia, encarregou-se de conseguir to-
das as facilidades de transportes e hospe-
dagem e ainda a entrada nos especticulos
noturnos que, durante os trés dias de Car-
naval, se realizam no Cine-Teatro e em to-
dos 0s Clubes e Sociedades da vila.

O Algarve esta agora coberto da neve
perfumada das flores das amendoeiras. E
um dos especticulos mais empolgantes que
a Natureza nos oferece. Quem nao visitou
ainda o Algarve, quem nio viu ainda a
neve florida dos seus extensos campos de
amendoeiras, nio deve perder a oportuni-
dade excepcional das festas carnavalesecas
da vila de Loulé. Duma s6 cajadada — mata
dois coelhos!
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Ateneu Ferroviario

O grupo eénico do Ateneu Ferrovidrio realizou,
na quarta-feira, 29 de Janeiro, um espectdculo no
Teatro da Trindade a favor da sua Caixa Escolar
que mantém aulas de cultura profissional, artistica
e fisica, freqiientadas por sécios pobres, filhos e
familias.

Expondo e salientando os fins altruisticos do
Ateneu, falou Felix Bermudes, que no final do seu
pequeno discurso foi ovacionacio. :

Seguiu-se depois a representacio da popular
opereta «A Flor do Bairro» da autoria de Felix
Bermudes e Joao Bastos, musicada por Wenceslau
Pinto, em tempos vista no Teatro Apolo por uma
companhia de que fazia parte a salidosa Margarida
Ferreira.

Desta vez foi o grupo e¢énico do Ateneu Ferro-
vidrio, chefiado pela actriz Enita Correia, quem a
interpretou. Os seus componentes sao todos ama-
dores e todos trabalharam com denodo e afinco
para o sucesso que alcancaram, quer artistico, quer
monetdrio, pois a casa estava a cunha.

Todos foram bem dentro das suas possibilida-
des, havendo algumas vocac¢oes, como sejam Irene
Pereira (de voz um pouco fraca, mas agraddvel),
Henriqueta Fernandes (muitissimo a vontade em
cena), Noémia Simoes (boa figura), Amaro Figuei-
redo (com bastante comicidade), o fidalgo, que nos
programas aparece com as iniciais N. N. (excelente
cinico), Anténio Frazio (bom tenor, desde que a
voz esteja cultivada).

O facto de eu mencionar éstes, nio quero com
1sso dizer que os restanfes intervenientes nio ti-
vessem trabalho suficiente para um bom conjunto.

Apenas o contra-regra, que é profissional, des-
manchou ésse conjunto, pois por duas vezes, se en-
ganou no abaixamento do pano, estragando assim
o trabalho désses rapazes e raparigas, que repre-
sentaram para se divertir e para fazer bem.

Os c¢oros faziam inveja a muitos que ouvimos
nos nossos teatros.— Um Espectador
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D. JOAQUINA FEZAS VITAL

Faleceu, em Caminha, com 89 anos de idade, a
veneranda sr.* D. Joaquina Fezas Vital, mai do
sr. dr. Domingos Fezas Vital, procurador a Camara

jorporativa, lente da Universidade de Coimbra e
membro do Conselho de Administracio da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

A Gazela dos Caminhos de Ferro apresenta a
familia enlutada, e em especial ao sr. dr. Domin-
gos Fezas Vifal, o seu cartao de sentidos pésames.

D. MARIA DA RESSURREICAO
PEREIRA BARATA

Com a idade de 96 anos, faleceu, em Alcains,
a ex.”™ sr.* D. Maria da Ressurreicio Pereira Ba-
rata, mai do sr. eng.” José Marques Barata, ilustre
Chefe da Divisio de Exploracio da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, das sr.> D.
Concei¢ao Pereira Barata e D. Maria José Pereira
Barata e dos srs. José Marques Pereira Barata e
dr. Inocéncio Pereira Barata, funciondrio superior
do Banco de Portugal.

A extinta, dotada de lidimas virtudes, deixou
profundo pesar em todas as pessoas que a conhe-
ceram.

O seu funeral foi muito concorrido.

A toda a familia enlutada os nossos sentidos
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O MAIOR CABO AEREO
DO MUNDO

O cabo aéreo maior do mundo, ou pelo menos

da Furopa, se se tomar em consideracio a exten-
sao do percurso e a capacidade de carga, ests
actualmente em constru¢do no centro da Suécia.
A formidavel linha de transportes mede 42 quils-
metros de extensdo e tem capacidade para trans-
portar cérca de 700.000 toneladas por ano.

Fisse grande cabo suspenso pelo qual correrdo

. vagbes enormes, destina-se ao transporte de pedras

e p6 de pedra, das pedreiras para uma nova fa-
brica de cimento recentemente inaugurada.

A linha serd inteiramente automética e ne-
nhuma férca humana sera empregada para impul-
sionar os 550 vagdes, que serao descarregados auto-
maticamente,






























