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. GAZETA DOS CAMINHOS DE FERR

B Dia da Hedstauracdo

Pelo Eng.° i

FERNANDO DE

. SOUZA

Festejamos hoje, 1.” de Dezembro, o ter-
coiro centendario da Restauracdo da inde-
pendéncia de Portugal.

Nio pode ser outro o assunto a que se
dé hoje na Gazela o lugar de honra.

N#ao havia em 1640 caminhos de ferro,
nem telégrafos, nem avioes, nem automo-
veis. Raras eram as estradas transitaveis.
Falta, pois, em relacdo a essa época remota,
matéria para as divagacdes habituais da
Gazeta. Havia entdo, porém, o que nao
sabemos se hd hoje no mesmo grau: 0 pd-
triotismo capaz de todos os sacrificios para
reconquistar a independéncia perdida e
sacudir o jugo opressor de um Rei estran-
geiro.

Apés dois séeulos gloriosos de navega-
¢des, descobertas e conquistas, durante os
quais funddamos, com um punhado de ho-
mens: soldados e missiondrios, imenso im-
pério, em que se dilatava a fé, veio a natu-
ral erise de esgotamento de forcas e de
influénecia deprimente das riquezas.

Um Rei moco e cavaleiroso sonhara
com grandes empresas guerreiras para a
largar, perto da Metropole, um império que
criaramos 14 ao longe. Em terras de Mar-
rocos seria talhado.

Esvaiu-se o sonho de D. Sebastiao nos
campos de Aledcer Quebir empapados no
mais nobre sangue portugués.

Sem Rei, entregue a fraca regéncia de
uma Rainha e de um Cardial sem a energia
precisa, era a sucessao de D. Sebastido dis-
putada por seis pretendentes, que alega-
vam com fundamentos varios o direito de
heranca, pelo parentesco. Pertencia, mani-

festamente, a coroa a D. Catarina de Bra-

ganca. Prevaleceram a forc¢a e a corrupcao
ao servico do poderoso monarea espanhol
D. Felipe 1I.

De nada valeu a efémera resisténcia do
pretendente, D. Anténio, Prior do Crato,
que logrou reunir partidarios, mas que
nio tinha as qualidades precisas para triun-
far. Nio era um novo Mestre de Aviz. Fal-
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tava um homem a altura da missao para
encarnar vitoriosamente o sentimento po-
pular.

As Cortes de Tomar confirmaram em
1641 a aclamacio de Felipe 1I, que reuniu
as duas coroas em Monarquia dual. Pro-
messas formais de respeito da nossa inde-
pendéncia da Espanha foram formuladas
em extenso articulado de direitos e regalias
que a assegurasseni. | '

Que importavam textos explicitos pe-
rante a forca das coisas, que pouco a pouco
transformaria a monarquia dual em reino
unitdrio, faltando aos compromissos e sujei-
tando Portugal independente a pesada tira-
nia exercida em ritmo acelerado pelos su-
cessores de Felipe II de Espanha?

Estava esta em guerra com a Franca, a
Holanda, a Inolat(,m"l Tanto bastou oomn
pretexto para que os eorsirios e as Com-
. panhias coloniais désses paises atacassem o
império portugués e o mutilassem por
saques e conquistas na Asia, na Afriea, na
América.

O poder, quea custo sustentavamos como
Reino independente e amigo daquelas na-
cdes, nio existia quando encorporados na
Espanha, sua inimiga.

Eram consideradas boa présa as parce-
las do nosso vasto dominio ultramarino.
A nossa navegacio era alyo de cubicas vio-
lentas que ndo poupavam ao martirio os
NOSSOS Missionarios.

Debalde haviam jurado Felipe III e
Felipe IV o respeito da nossa autonomia.
Crescia o péso dos impostos. Os nossos sol-
dados eram arrebanhados e levados para a
Flandres e para a Catalunha. As nossas co-
l6nias achavam-se sem defesa & mereé dos
avidos inimigos de Espanha.

Pouco a pouco surgiam manifesta¢oes
de resisténcia. O povo, animado pelo Clero,
reagia aqui e acold, chegando a reacgao
contra o jugo espanhol a tomar graves
propor¢des no movimento sedicioso  de
Evora em 1637. A melhor parte da Nobresa
punha as suas esperancas no Duque de
Braganca para Rei da Monarquia restau-
rada.

As quimeras sebastianistas, que faziam
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erer no regresso do Rei cavaleiro, que es-
capara a morte e viria reconquistar o seu
reino, tomaram corpo com profecias e com
a aparicdo de varios aventureiros.

Um grupo de nobres patriotas com ho-
mens de lei como Jodo Pinto Ribeiro urdi-
ram uma conjura em relagdes intimas com
o Duque de Braganca.

No dia 1 de Dezembro de 1640 as 9 horas
rebentou a revolucio comecada pela auda-
ciosa invasdo do Paco, onde foi morto o
legado do tirano espanhol, Miguel de Vas-
concelos, reduzida a impoténcia a Duquesa
de Mantua e ocupado o Castelo por capitu-
lacdo da g uarm(;:ao espanhola.

omo um rastilho que rdapido vai ar-
dendo, propagou-se o movimento pelo pais
inteiro, a breve trecho emancipado do jugo
castelhano. O Duque foi proclamado Rei
com o nome de D. Jodo IV, homem pru-
dente, com o tacto e a energia preecisos para
dirigir vasta e inteligente ac¢iio diploma-
tica, contrastar veleidades conspiratorias
da minoria de descontentes e organizar a
necessaria resisténcia militar e financeira.

(Jolossal empresa a luta de um pais
empobrecido e esgotado de homens contra
o poderio imenso da Espanha!

Achava-se, porém, esta, felizmente, em
guerra com boa parte da Europa. Surge
um ecabo de guerra competente, Matias de
Albuquerque, a inflingir no Montijo, em 26
de Maio de 1()44 utrondosa derrota aos

espanhois.
Recrutam-se auxilios, organizam-se exér-

citos.

O P.° Anténio Vieira punha a sua elo-
quéneia ao servigo da causa patriotica, pre-
gando a unidio e o voluntdrio sacrificio de
tributos. Vai exercer importantes missdes
diplomaticas.

Quantas viecissitudes na luta durante os
16 anos do reinado de D. Jodo IV, falecido
em 6 de Novembro de 1656! Nem faltaram
tentativas de atentado contra o Rei.

A accio diplomdtica na Franca, na In-
olaterra, na Holanda, na Suécia, em Roma
junto da Santa Sé, foi extraordiniria de
pericia e constiancia. Era o Rei que a diri-
gia com habilidade notavel.
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No Brasil, em Angola, em varios pontos
do nosso império, o movimento restaurador
determinava reaceao vitoriosa dos colonos
e dos nativos contra os invasores que eram
afinal expulsos, reduzindo-se assim as per-
das de territéorio que deviamos ao aban-
dono e impoténcia da Espanha.

Era D. Jodo IV um Rei verdadeiramente
catolico, cheio de fé e de acatamento filial

. CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o Papa e impedir a recepeio dos embaixa-
dores de Portugal, indo até os ataques a
mao armada nas ruas de Roma.

Vinte e oito anos duraram essas lutas e
negociacoes, que se prolongaram pelo rei-
nado de D. Afonso VI.

Quando o fogo da Reforma protestante
havia alastrado pela Europa e a eontra-re-
forma catélica preparada no Conecilio de

D. JOAO |V

(Desenho de Manuel de Maeedo, no «Ocidentes de 188h)

para com o Santo Pontifice. Proclamou Ma-
ria Imaculada como Padroeira do Reino.
Procurou o reconhecimento da indepen-
déncia de Portugal pela Santa Sé e a no-
meacio de Bispos para as numerosas dio-
ceses que iam vagando.

Tinha de lutar com a arrogante e vio-
lenta oposiciio de Espanha, que nio recuava
perante nenhuma acusacio para intimidar

Trento se efectuava com custo, era de te-
mer para a Igreja a hostilidade de tao po-
deroso Estado, como a Espanha, o mais forte
:ampedo do Catolicismo.

Compreendem-se, pois, as delongas e he- .

sitacoes dos Pontifices, que entido se suce-
deram na Cadeira de Pedro: Urbano VIII,
Inocéncio X, Alexandre VII, até que a cele-

bracio de paz com a Espanha em 1668 le-
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vou Clemente IX ao reconhecimento da in-
dependéncia de Portugal e a resolugdo das
questoes pendentes. Em 1669 foi recebido
o Conde do Prado, nosso embaixador em
1670, e confirmados por Clemente X em 1670
os Bispos. Chegou a haver apenas um em
Portugal!

Ocorrera entretanto o episédio do rei-
nado de D. Afonso VI, primeiro sob a re-
géneia da Rainha Mai D. Luisa de Gusmao
e depois na precoce maioridade atribuida
ao Rei ineapaz, que teve no Marqués de
Castelo Melhor um estadista a altura das
exigéncias de governacdo em conjuntura
tdo critica interna e externa, politica di-
plomética e militar.

Reorganizou-se o Exéreito com homens
como o Marqués de Marialva, o Conde de
Vila Flor e Schomberg. Sucederam-sé as
vitérias das Linhas de Elvas em 1658, do
Ameixial em 8 de Maio de 1663 apos a per-
da de Evora, logo reconquistada, de Castelo
Rodrigo em 6 de Julho do mesmo ano, de
Montes Claros em 17 de Junho de 1665,
ano em que faleceu Felipe IV.

Em 1668 foi deposto Afonso VI, substi-
tuido por seu irméao D. Pedro como Re-
gente, anulado o casamento com D. Maria
Francisca de Saboia, jurado Principe her-
deiro D. Pedro e celebrado o seu ecasamento
com a Rainha.

Apés complicadas negociacoes diploma-
ticas em que intervieram activamente a
Inglaterra e a Franca, foi celebrado afinal

em 13 de Fevereiro de 1668 o tratado de

paz com a KEspanha e reconhecida a inte-
gridade de Portugal independente, apenas
com a perda de Ceuta.

Verdadeiro milagre!

Quantas vezes esteve qudsi perdida a
causa portuguesa! Assim, em 7 de Setem-
bro de 1659 celebrou a Franca o tratado
dos Pireneus com a Espanha, abandonando
indignamente Portugal aos seus recursos
e juntando a traicdo o escirneo, pois que
no art. LX se estipulava que, em atencio a
poderosa intercessio da Franca, se conce-
dia aos portugueses que voltassem a situa-
¢ao em que se achavam antes de 1640. A
restauracio monarquica em Inglaterra fez

SR .
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raiar uma esperanca para Portugal, que
abandonado pela Franca, se voltou para
aquele pais, comprando o seu apoio com o
casamento da infanta D. Catarina, a qual
levou em dote Tanger e Bombaim.

A accio vigorosa de D. Jodo da Austria
tornou mais uma vez extremamente cri-
tico a situacdo de Portugal. Basta lembrar
que em 1663 tomou ésse general a cidade de
Evora e chegou com o seu exéreito a Al-
cacer do Sal, a dois passos de Lisboa. Que
admira pois que em épocas tdo angustiosas
se lancasse mao de todos os alvitres que
podiam trazer a paz?

Consumou-se assim a separacdo defini-
tiva e irrevogéavel dos dois paises.

A Patria portuguesa ficou para sempre
afirmada e consolidada pelo territério, a
lingua, cinco séeulos de vida independente
e a forte vontade da distincdo dos dois

paises.
Nio admira que em muitos espanhois

haja aspiracdes mais ou menos vagas a uni-
dade peninsular. Em peitos portugueses
nao cabe tal veleidade, contra a qual tudo
protesta.

Tem-se querido atenuar o valor das
comemoracoes de hoje, transformando-se
a festa da Restauracio em festa da Moci-
dade, a qual pertencera a casa historica da
Restauracdo com inteira subalternisacio
da Sociedade Historica da Independénecia
Nacional.

Até ha tresloucados que sonham com
uma monarquia dual em antinomia hostil
com a velha alianca inglésa.

Nao! fieis a velha e profunda tradi¢io
nacional, o palicio Almada ¢é a Casa da Res-
tauracio, como o é a festa de hoje.

Afirmamos bem alto a inabaldvel inde-
pendéneia nacional nas melhores relagoes
de amisade com a vizinha Espanha, sem
confusio, porém, de soberanias nem oblite-
racio dos seus destinos distintos e indepen-
dentes.

I essa a insofismdvel significa¢do das
comemoracdes centendrias de hoje.
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VOUZELA — OS CONVIDADOS JUNTO DO "“AUTO-RAIL"

NAS LINHAS DO VALE DO VOUGA

Ll

14 prineira ver m PORTUGAL

quio-Tlb,

e Tesilie

CABAMOS de assistir a mais uma inovagdo
nos caminhos de ferro portugueses. Estas
inovacdes, raras no nosso pafs pela falta de
protec¢io do Estado, ddo-nos uma certa

alegria e criam um ambiente de admiracio pelo
arrdjo a que os homens se abalangam hoje, tornando
possivel o que julgavamos impossivel, demais a
mais nos tempos que vdo correndo, em que as difi-
culdades aparecem dia a dia e de momento.-a mo-
mento.

Depois da inauguracio, em 8 de Agosto, do
magnifico comboio «Flecha de Prata>, que nos con-
duziu ao Porto em quatro horas e alguns minutos,
comodamente instalados em carruagens alegres, vis-
tosas e elegantes, que a Companhia dos Cawminhos
de Ferro Portugueses adquiriu nos Estados Unidos,
temos que registar aqui as belas impressoes que
colhemos na inauguragio do cauto-rail>, que a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
para exploracio das linhas do Vale do Vouga, con-

seguiu por em circulagdo para beneficio do passa-
geiro. O cauto-rail» é um veiculo também comodo e
simpdtico ganhando ao seu caminho de ferro uma
velocidade muito respeitivel. E dizemos simpatico
porque além de o ser de verdade, € construido por
portugueses, em oficinas portuguesas e com mate-
rial portugués.

O gue nos diz a Direccéo

do Vale do Vouga

—Por sereconhecer cada vez maior a necessidade
e conveniéncia de estabelecer servigos mais rdpidos,
foi proposto pela Direccio da Exploragdo o apro-
veitamento, a titulo de experiéncia, do chassis de
um dos camides «Panhard» hi anos adquiridos e
que foram retirados da circulagdo principalmente

por excederem as dimensdes fixadas actqalmente_
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pelo Cédigo da Estrada. Autorizada desde logo
essa experiéncia pela Administracio da Companhia,
foi encarregado do prévio estudo e trabalho o Ser-
vico de Material e Tracgdo, com a recomendacio
expressa de aproveitar ao mdximo — visto que de
contingente experiéncia se fratava —tudo o que
fdsse possivel aproveitar do chassis em referéncia;
désse estudo e execucdo trataram pois o chefe
daquele servigo, sr. engenheiro Melo Duque, e o che-
fe das oficinas, sr. Simio da Silva, de cujas compe-
téncias e aptiddes sio prova segura os bons e ani-
madores resultados obtidos nas experiéncias feitas,
perante as quais foi autorizada a circulagio do
cauto-rail» a titulo experimental.

Foi executado o trabalho, que constou, em li-
nhas gerais, do seguinte: reduzir a largura do chas-
sis e comprimento dos semi-eixos para a largura da
via em que terd de circular, substituindo as rodas
motoras por outras com aros de ago, construfdas.
aproveitando o préprio cubo primitivo e mesmas
condigies de rolamento déste. As rodas da frente do
camiio foram inteiramente substituidas por um pe-
queno ¢bogie» totalmente construido nas oficinas
que a Companhia possui em Sernada, sébre rodas
préprias de caminho de ferro e sdbre éle se faz o
assentamento do chassis, como é usual em caminho
de ferro. A frenagem do veiculo é feita por 8 «cé-
pos» de ferro accionados, simultineamc:nte, 4 nas
rodas do bogie e 4 nas rodas motoras. por sistema
de grade, idéntico ao usado no caminho de ferro e
comandados dupla e indiferentemente por alavanca
directa ou por sem-fim accionados manualmente

pelo motorista.

Foi aproveitado o motor ¢Panhard-Levassor» de
23 cavalos, 4 cilindros, transmissdes, embraiagem,
cardan, diferencial e respectiva caixa de velocida-
des, de que se suprimiu a antiga primeira veloci-
dade por desnecessdria.

Feitas cuidadosas experiéncias do chassis assim
modificado e verificadas as condic¢does satisfatOrias de
seguranca, obtido da Direc¢io Geral de Caminhos
de Ferro o seu parecer favordvel, foi executada a
carroceria tal como se encontra. Na sua elaboragio
concorreu o esforgo, boa vontade e gosto de vdrios
operdrios hdbeis, diligentes comparticipantes do re-
sultado obtido.

Consideramos uma grande gléria dos dirigentes
da Companhia do Vale do Vouga a de ter empre-
gado no cauto-rail» materiais poriugueses.

E quizemos ouvir de um ilustre engenheiro aque-
las palavras de satisfagio:

— Sim, senhor, todos os materiais sio nacionais;
sio de lamigueiro das margens do Vouga os pru-
mos e contraventamentos, assim como sio de euca-
lipto da regido o sobrado, travessas, etc.; sio de
nogueira nacional tddas as molduras e nacional é
ainda a placa de cortica com que o veiculo foi in-
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teiramente forrado com os melhores resultados que
poderiam esperar se.

O cauto-rail>, que, a titulo experimental, entra em
servico para verificagdo do que dard na prdtica e da
aceitacio do piblico, s6 depois serd resolvido se
deve ou nio fazer-se mais ou que alteragbes con-
vird fazer. E, de facto, na sua modéstia, alguma
coisa de novo entre nés. Se se confirmarem os re-
sultados que se esperam, tal iniciativa abrird largas
perspectivas ao caminho de ferro, permitindo-lhe re-
sclver com economia e seguranca o problema de
comunicacdes rdpidas em zonas de pegqueno trifego
de passageiros dentro das condigbes técnicas da
via em que circule, dando-se assim comodidades e
facilidades, sem diivida importantes, aos passageiros.

No caso presente, o hordrio proposto a aprova-
¢do superior, prevé, por agora, servigo fri-semanal
entre Viseu e Espinho, partindo de Viseu de ma-
nhi, cérca das 9 horas, para chegar a .Espinho li-
gando com o combdio que daqui parte as 12,40
para o Porto; no regresso parte de Espinho cérea
das 20 horas para chegar a Viseu pouco depois das
23 horas. Quer dizer: h4 nestas viagens a economia
de mais de 1/3 do tempo agora gasto nos melhores
combdios do Vale do Vouga que de cérca de 5 ho-
ras passam a gastar menos de 3,30 horas entre Vi-
seu e Espinho. Uma vez confirmados na pratica
didria os resuitados j4 obtidos, éste tempo melho-
rara ainda.

S6 resta pois que se confirmem tddas as expe-
riéncias até agora realizadas e que o publico corres-
ponda ao sacrificio feito pela Companhia, para que
esta promova a imediata constru¢io de novos vei-
culos, melhorados de certo com os ensinamentos
que a prdtica aconselhar ou as entidades superiores

indicarem.

Vai proceder-se

a exp erié‘ncia_

Chegimos a Espinho as 9 horas e quinze minu-
tos. O dia favorece os viajantes: hd sol, boa dispo-
sicio e o sorriso dos dirigentes da Companhia, que
previam uma vitéria. O engenheiro Constantino Ca-
bral, funciondrio que h4 vinte anos acompanha os
destinos da Companhia e que representava o Con-
selho de Administragdo, apresenta os jornalistas do
Porto ao Director da Exploracio sr. engenheiro
Francisco Tristdo Ferreira de Almeida, homem ex-
periente no meio ferrovidrio e um dos bons funcio-
nirios trabalhadores que o Minho e Douro encon-
trou durante largos anos e num perfiodo bastante
agitado e dificil para os caminhos de ferro portu-
gueses. A sua competéncia nio s6 a demonstrou no
Minho e Douro como também a fez valer quando
na QGrande Guerra foi chamado ao servico activo,
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desempenhando- lugares de responsabilidade na
vida militar.

Caminhdmos para a estagdo de Espinho-praia.
H4 convidados: o sr. dr. Augusto Braga de Castro
Soares, ilustre presidente da Camara Municipal da
Vila, que também representava o sr. Governador
Civil de Aveiro, a imprensa local bem como os re-
presentantes dos jornais de Lisboa.

Comparecem os funcionirios da Companhia do
Vale do Vouga, srs.: engenheiro Melo Duque,
chefe dos Servicos de Traccdo; Maximiano Pais,
chefe do Servico de Movimento; Sim3o da Silva,
chefe das oficinas em Sarnada, que conta 80 operad-
rios.

E posto a disposi¢do da Imprensa e convidados
um confortdvel cauto-rail>, onde ocupdmos lugar.

As nove horas e vinte é dado o sinal de partida.
Afastimo-nos da margem do Oceano e, a subir,
atravessamos pinheirais que avistamos constante-
mente logo que aparece ou desaparece aquela imen-
sidade de curvas que parece ndo mais acabarem e
onde o tauto-rail> desliza
com uma suavidade estra-
nha,

O engenheiro Cons-
tantino Cabral vai dando
algumas notas curiosas,
sendo a mais interessante
aquela que j4 sabiamos de
que ¢tudo aquilo que ali
i1 era feito com a prata da
casa*. Continua a marcha;
passimos Albergaria-a-
Velha, importante centro
industrial e agricola que
ndo é ficil esquecer desde
o célebre «Congresso do
Vale do Vouga> em que
Ferreira Lima deu provas do seu amor ao turismo e
aos caminhos de ferro. Recordar ésse ilustre enge-
nheiro é prestar homenagem a quem tanto soube
ser portugués e bom chefe de familia.

A chegada a Vouzela

e um almoco regional

Vouzela A vista. Foguetes estoiram — dizem que
nio h4 foguetes sem miisica mas, desta vez, enga-
naram-se porque sé apareceram o Povo € as pes-
soas de maior destaque na terra: tenente-coronel
Francisco dos Aidos, presidente da Cimara Munici-
pal: dr. Abrantes Tavares, Governador Civil de
Viseu; dr. Henrique Vaz, secretdrio geral, e Mirio
de Matos, presidente da Comissdo de Turismo, am-

‘bos de Viseu; Joaquim de Figueiredo, representando

a Junta da Provincia da Beira Alta; dr. Guilherme
Coutinho; tenente Anasticio dos Santos; José¢ Ro-
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drigues Pereira, e Anténio Fernandes Martins,
administrador do Concelho. Mais pessoas conheci-
das: o enganheiro Ricardo Gaioso de Penha Gar-
cia, que foi na Grande Guerra um brioso oficial do
Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro e
que hoje exerce na Companhia o lugar de chefe de
Via e Obras e o Inspector sr. Gomes da Costa.
Depois de uma rdpida troca de cumprimentos se-
guiu-se o almdgo oferecido pela Companhia na sala
de jantar do magnifico Paldcio Pensio «Mira Vou-
ga», Sentaram-se indistintamente os directores da
Companhia, convidados e imprensa.

E um belo almdgo regional servido com abun-
dincia e com belos vinhos do Dio.

O primeiro discurso € proferido pelo sr. enge-
nheiro Constantino Cabral, em nome do Concelho
de Administracio da Companhia. Comega por
agradecer a comparéncia das autoridades, imprensa
e demais convidados, acabando por ler uma carta
do sr. Visconde da Merceana, administrador-dele-
gado do Vale do Vouga, associando-se as homena-
gens ftributadas aos con-
vivas do almdgo. _

Segue-se o sr. Gover-
nador Civil do Distrito.
Disse congratular-se pela
efectivagio de uma ftido
util iniciativa que, de fu-
turo, muito beneficiard os
interésses turisticos da re-
gido, e termina por afirmar
que de ora avante as co-
municagdes ferrovidrias
entre as capitais da Beira
Alta e do Douro Litoral
possuem ummelhoramento
importante, de grande e
util vantagem para o pais.

O sr. engenheiro Tristdo de Almeida — a alma
viva dos grandes empreendimentos da Companhia
— levanta-se e 1& o seguinte:

“AUTO-RAIL"

Duas palavras apenas. Primeiramente para agdradecer a
V. Ex.28 terem vindo até & nossa linha em aquiescéncia gentil
ao convite do Vale do Vouga, o que deveras nos sensibiliza.
Aqui ficam pois, com os nossos cumprimentos e saudag¢des,
os melhores agradecimentos que resumirei em expressdio e
maneira de dizer muito desta minha provincia da Beira, cora-
¢do de Portugal, circunstdncia esta porque é duplamente do
coracdo que o fago: Bem hajam tddos por tudo. Quereria em
seduida falar-lhes acérca do heroi do dia—o nosso «auto-rail»
— mas receio bem nada poder dizer-lhes de interésse que éle
proprio ja ndo tenha dito, ou, melhor ainda, mais que dito,
feito.., Na verdade néio nos transportou éle desde Espinho

até esta linda vila de Vouzela percorrendo em 2 horas e 22 *

minutos apenas 0s 107 quilémetros que separam as duas terras? -
Sabendo-se que 0 nosso actual combo6io mais rdpido gasta no
mesmo trajecto 3 horas e 44 minutos, verifica-se que se ga-
nhou mais de 1/3, exactamente 36,5 °/o, do tempo concedido
até agora, sensivel e aprecidvel vantagem, certamente do
maior interésse para toda a regido, muito mais néstes apressa-
dos tempos de hoje em que, cada vez mais e mais do que
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nunca, o tempo é dinheiro. Estd ja estudado um hordrio que
esperamos serd aprovado para circulacéo regular do «auto-rail»
entre Viseu e Espinho. Nao é ainda definitivo, muito londe
disso, vi-to que &stes méses que vdo seguir-se serdo ainda
periodo experimental de estudo, ndo s6 para se terem demo-
radas provas déste veiculo em servigo, qudsi como normal-
mente ficard trabalhando, mas também para estudo cuidadoso
do que conviria modificar ou conservar em outros que se fa-
cam, se éste de facto corresponder ao essencial que déle pa-~
rece poder esperar-se ep0s as provas e experiéncias rigoro-
sas e repetidas a que até hoje foi sujeito. Seja como for, do
que ndo resta divida é quz o nos-o0 modesto «auto-rail» seréd a
primeira catruagem automotora que circulard em I'nhas por-
tuguesas e com €le se quebra um encanto, por ai muito falado
e de-de hd mui o, quaato e automctoras. Como Director da
Exploragéo destas linhas, aledre-me. é claro, que assim seja e
posso dizer que foi para mim dia de dgrande contentamento
aquéle em que vi com 1610 o aspecto de bom éxito a efectiva-
¢do da proposta que fiz & Administracdo desta Companhia —
proposta logo aprovada para se estudar e ensaiar a constru-
¢d0 do «auto-rail», trabalho éste a que o nosso Servico res-
pectivo deu o melhor do seuinterésse, competéncia e aptiddes
profissionais, sendo de t6da a justica citer aqui o nome do
Chefe de Servi¢o, Engenheiro Melo Duque e do Chefe das
Oficinas, Siméo da Silva e, dentre os operdrios, o carpinteiro
Joaquim Henriques, que deram realiza¢do ao que lhes foi de-
terminado pela forma notével que o préprio «auto-rail» apre-
senita, A circunstincia acima apontada e o facto de ser tam-
bém esta Companhia a primeira, e creio que tinica ainda, que
estabeleceu servicos de camionagem por conta prépria em co-
laboracdo com o caminho de ferro, sdo provas bem flagrantes
e indiscutiveis do espirito de iniciativa da Companhia do Vale
do Vouga que assim prociura servir a sua regido tdo bem e
tanto quanto lho permitem os seus limitados recursos apro-
veitando-se dus modernos meios de trac¢do e transporte para
melhorar o8 scus servigos. E tais factos demonstram bem o
que podera fazer-se — e um dia certemente se fard — quanto a
colaboracao reciproca do automével com o caminho de ferro,
completando-se um ao outro e fazendo cada um aquilo que o
outro ndc pode ou nédo deve fazer para que bem se aproveitem
todo o seu rendimento e eficiéncia, Quanto a éste ponto —
eficiéncia e rendimento dos diversos meios de transporte —
ndo posso deixar de citar aqui alguns niimeros que encontrei
na monumental obra de Chapellon, grande endgenheiro francés
que revolucionou a construcdo da locomotiva a vapor dando-
-lhe possibilidades antes nunca imaginadas em rendimento e
velocidade. Calculou ésse Engenheiro os pésos que poderdo

ser transportados, nos diferentes meios de transporte supondo.

que todos marcham a 100 quilémetros hora e por cavalo indi-
cado da poténcia dos seus motores e encontrou os seguintes :

Avido . . . pode transportar 13k,5 por HP indicado
Auto-turismo . . » » 21k00 » » »
Camido . o » » 443k 00 » » »
Auto-reil . ., . » » 100k,00 » » »
Navio R » » 210600 » » »
Combéio rédpido . » » 400k,00 » » »
Combéio mercad. » » 640k,00 » » »

Tais ntimeros dispensam quaisquer comentdrios, tdo con-
cludentes séo quanto ao valor de cada meio de transporte e
guanto a fungdo que portanto a cada um deve caber para apro-
veitamento do seu melhor rendimento. Como falar assim, em
guerra, oposi¢do ou concorréncia entre o caminho de ferro e
o automével ? Néo, em verdade ndo deve haver nada disso e
ndo o haverd, ao menos com o ruinoso e desordenado as-
pecto de agora, desde que se faga, como € indispensdvel, a
boa coordenacdo dos dois admirdveis meios de transporte
tendo em vista o que acima digo — ou seja valor efectivo, ver=
dadeira eficiéncia de cada um, altos inter€sses da ec6nomia e
defeza nacionais.

Pela sua parte esta Companhia tem feito tudo quanto lhe
¢ possivel em tal sentido; e, simultaneamente, nédo tem des-
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curado a renovacdo do seu material circulante como V, Ex,28
verificam pelas duas iiltimas carruadens reconstruidas nas
nossas Oficinas segundo confortdveis tipos modernos. Pro-
curamos bem servir a nossa regido e esta € a nossa melhor e
maior aspirag¢do.»

Referindo-se o orador ao proprietaric do Mira Vougda diz:
Nédo quero terminar sem adradecer a sua bela iniciativa que
muito o honra e que é um grande valor na redido: a constru-
cdo do seu belissimo hotel, bem como a atencéo e carinho que
dispensou. Por tudo muito obrigado. Finalmente ndo posso
deixar de dar o devido destaque ao gentil e carinhoso acolhi-
mento que tivemos n’esta terra.

Por tudo aqui fica o nosso sincero e profundo agradeci-
mento, fazendo os melhores votos pelas prosperidades desta
denerosa e acolhedora terra.

Falaram ainda os srs. dr. Castro Soares, que, num
improviso, brindou a Direc¢do do Vale do Vouga
pelos progressos dos seus caminhos de ferro e ter-
minou com um brinde a imprensa portuguesa na
pessoa dos representantes ali presentes e o dr. José
Herique de Melo e Castro, director do <Povo da
Beira», que teve palavras elogiosas para os diri-
gentes da- Companhia do Vouga.

Terminado o alméco todos se dirigiram para a
estacdo, a fim de seguirem a viagem até Viseu.

A chegada a Viseu

Ndo é o momento para fazer a histéria da po-
voagao que foi da antiga Lusitinia. A visita era de
pouca demora. Mas, todavia, recordemos o
célebre Viriato, montanhés dos Herminios, um dos
chefes lusitinos que mais dificil tornou 4 Reptiblica
Romana a conquista da Peninsula Hispédnica, e
exaltemos, ao menos, as suas belezas para que,
mais uma vez, fique gravado, quanto encerra de en-
cantador a cidade histérica, com os seus monumen-
tos e com as suas maravilhas.

Sdo 14 horas e trinta minutos. As camionetas
que a Companhia do Vale do Vouga poz em servico
combinado com os seus caminhos de ferro rdpida-
mente nos transportaram ao edificio onde esti h4
anos instalada a Comissdo de Turismo. Ali o sr. en-
genheiro Tristdio de Almeida elogiou o ¢auto-rail»
e, por fim, agradeceu a gentileza da recep¢do; falou
depois o sr. engenheiro Constantino Cabral e fina-
lisou os discursos o sr. dr. Castro Soares, que pe-
diu ao primeiro orador para transmitir as homena-
gens de Espinho & Cimara Municipal de Viseu, pois
hd muito tempo lhe deve uma visita prometida.

Vinte minutos apoz, voltimos A estacdo ferro-
vidria e regressdmos a Aveiro onde os dois delega-
dos do Vale do Vouga, srs. Tristio de Almeida e
Gaioso de Penha Garcia e o chefe de movimento
sr. Maximiano Pais acompanharam os jornalistas
num intimo jantar,

O cauto-rail>, como jd tivemos ocasiio de infor-
mar, possui uma cabine com 5 lugares. Todo o tra-
balho de carpintaria foi executado habilmente pelo
sr. Joaquim Henriques, funciondrio sabedor e activo
da Companbhia.



















