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. GAZETA DOS CAMINHOS DE EERRO

) Arsenl do Alfefe em 1938

IPelo Eng.° J.

FERNANDO DE

SOUZA

AO sera de caminhos de ferro que
hoje me ocupe, mas de um estabe-
lecimento fabril da mais alta im-

portancia militar e cuja histéria se liga um
tanto com um complemento ferroviario de
valor, que foi posto de parte.

Tenho presente um interessante e subs-
tancioso relatorio e contas do Arsenal do
Alfeite em 1939 pelo distinto engenheiro
sr. Perestrelo de Vasconcelos, presidente
do respectivo Conselho de Administra-
CAao0.

E um grosso volume profusamente ilus-
trado e enriquecido com mapas demons-
trativos da actividade exercida naquele es-
tabelecimento fabril.

Abre o relatorio com uma elucidativa
nota da historia dos nossos arsenais
desde D. Fernando.

Segue-se a resenha dos projectos e obras
sucessivamente realizadas com a critica das
disposi¢oes adoptadas.

Como é sabido, o primeiro ante-projecto
foi elaborado, a pedido do Ministério da
Marinha, pelo distinto engenheiro Santos
Viegas, conjuntamente com o da estacio
fluvial do Sul e Sueste em Cacilhas. Esse
projecto sofreu depois virias modifica-
¢oes. O prolongamento do caminho de
ferro até o Alfeite foi construido, incluindo
as pontes de Coina e Seixal. A segunda
dessas pontes foi posteriormente conside-
rada estorvo para a navegacido do esteiro
do Seixal e demolida. Da estaciio fez-se novo
ante-projecto e assim ficou posto de parte

sine die o troco da linha férrea e a estaciio
junto do pontal de Cacilhas.

No Relatorio eriticam-se varias disposi-
¢coes do projecto executado e solucionam-se
duas fases da construcao: uma de largas
proporcoes dos edificios, outra de exces-
siva economia, que tornou insuficientes as
instalacoes e mal relacidhadas entre si.

Sao também insuficientes as obras ma-
ritimas executadas. E indispensdvel mais
um cais acostavel, pelo menos, pelo que se
projectou uma ponte-cais de 110 metros,
ainda ndo construida.

Declara-se insuficiente o plano inclinado
construido, o que é minuciosamente de-
monstrado e considera-se necessaria a cons-
trucdo futura de uma doca flutuante.

Critica o Relatéorio o aproveitamento,
pela Marinha de Guerra, das docas do
Porto de Lisboa.

E também objecto de criticas a rampa
de encalhe de embarcacdes, cuja modifica-
ctio fo1 proposta.

Da-se conta das modificacoes introduzi-
das no sistema de transportes internos por
meio de estradas, camionetas e tractores.
Falta ainda um guindaste e bédscula. Nota-se
falta de pontes rolantes.

As oficinas estavam incompletas. Insta-
laram-se virias maquinas-ferramentas.

Para maquinismos estavam previstos,
em 1935, 5.924 contos. Até fins de 1938
apenas se haviam gasto 2.198, 696 dos quais
foram ja por conta da Administracio do
Arsenal. .

Muito ha ainda que adquirir para ¢om-
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pletar as oficinas, especialmente a das
Construcoes Navais.

Foi também necessario construir a réde
telefonica, de que havia apenas a central
automaéatica e melhorar a iluminacao.

* * %

O recrutamento do pessoal, tanto admi-
nistrativo ecomo operario, fez-se com difi-
culdade.

Havia 150 individuos de servico de es-
erita e apenas se preeisavam 60 e 2.201
operdarios, quando chegam 1.500.

O ntimero de serventes era o dobro do
necessario. -

Em Julho de 1939 havia 450 agentes dis-
pensados de servi¢co. Em 31 de Dezembro
0 pessoal assalariado somava apenas 1.268
homens. _

Enuncia-se um problema grave: o dos
transportes por falta de condi¢des de habi-
tacdio nas proximidades do Arsenal. E pre-
¢iso desenvolver a urbanizacio da zona.

Conclui esta primeira parte do Relato-
rio com a seguinte informacado, bem justi-

ficada:

Do que fica deserito verifica-se que o Arsenal
do Alfeite estava longe de se encontrar concluido,
quando foi entregue a esta Administra¢io e que
houve mais de um plano de conjunto.

No entanto com a boa vontade de todos e a re-
solugao de alguns dos problemas fundamentais que
acabamos de expor, a obra pode considerar-se fe-
lizmente em condi¢oes de satisfazer plenamente aos

fins a que se destina.

E consagrada uma segunda parte ao re-
lato da actividade industrial em 1939,

Refere-se primeiro a actividade téenica,
a organizacdo geral dos servigos, estudos e
em seguida a actividade fabril.

Foram reparados ou beneficiados 61 na-
vios de guerra e 27 pequenas e médias em-
barcacoes. Foram alados no plano 39 na-
vios, afora muitas outras pequenas em-
barecacoes.

E dada conta da actividade administra-
tiva e especialmente da contabilidade.

Seguem mapas, numeros de beneficia-

 ¢io de navios e de pequenas embareacdes,

das requisicoes recebidas, da actividade de
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rarias seccoes, a lista do pessoal em servi-
¢o e varias notas que lhe dizem respeito:
doencas, ferimentos e tratamentos.

As despesas gerais importaram em
1.428 contos, o que representa 34,3 °, da
mao de obra de reparacao.

O total dos gastos gerais, descriminados
num mapa, na importancia de 3.169 contos,
representa 76 °/, da mao de obra de labora-
¢ao, que somou 4.165 contos.

O Balanco acusa no débito 1.428 contos
de despesas gerais e 418 da liquidac¢io do
Arsenal de Lisboa e no crédito 5.067 contos,
em que avultam 5.060 contos do resultado
da conta laboracao, ficando um saldo de
3.220 contos. E éste o saldo do Balanco Ge-
ral, em que as despesas de instalacdo figu-
ram por 77.663 contos, 39.114 da Caixa, in-
cluindo a dotacio de Estados, 4.490 de de-
positos de garantia e pensoes de forneci-
mentos, 10.156 de materiais e 10.872 de
obras em curso.

No Passivo figuram 82.334 contos do
Patrimonio, 13.823 do orcamento de 1939 a
liquidar, 23.231 de credores: descontos,
garantias e encontro de facturas, constru-
¢do de um navio-tanque. |

Dao-se em apéndice os balancos relati-
vos aos ultimos trés meses de 1938 no to-
tal de 87.487 contos, em que entram 68.886
de ¢/ de estabelecimento.

Reproduzem-se também no apéndice
rarios diplomas organicos, como é o Regu-
lamento e Quadros, varios outros decretos

e despachos ministeriais.

Como ja observei, intercalaram-se no
texto numerosas fotogravuras, que o eluci-
dam sobremaneira.

E digno de nota o esméro tipogrifico
da publicacio.

Felicitamos o sr. engenheiro Perestrelo
de Vasconcelos por éste valioso doecumento
da sua fecunda actividade administrativa.

Para findar formularei uma observacio
e um voto.

Tem construido o Estado virios bairros
economicos em Lisboa e noutros centros.
Porque se nido eonstroi um junto do Arse-
nal, onde o Estado possui vastos terrenos e
se concentram numerosos operarios ?
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Transporte

COM A REMODELACAO DO MATERIAL CIRCULANTE DA C. P. OS NOSSOS
SERVICOS FERROVIARIOS FICAM A PAR DAS GRANDES RFEALIZACOES
DOS

CAMINHOS DFE FERRO DA EUROPA

PESAR da crise que comecou a acentuar-se, hé
A dois anos, como reflexo das perturbacoes
europeias e, também, da concorréncia da ca-
mionagem, o8 servicos da C. P. tém melhorado
consideravelmente de norte a sul do pais e, & hora
em que tracamos estas linhas, a Administracio
acaba de realizar, gracas i sua competéncia técnica
e ao desejo patriético de bem servir o publico e o
prestigio nacional, um esféreco notavel, que equi-
‘ale a um milagre e bem merece a gratidio de
todos ndés, com a remodelagio do seu material cir-
culante.

Desempenhar com zélo e competéncia uma pro-
fissao é servir nobremente a pdtria, Nao sio solda-
dos apenas aquéles que por meio das armas defen-
dem a honra e a integridade da Nagao—sao igual-
mente soldados e defensores da bda causa nacional
todos os que, nas oficinas e nos gabinetes de estu-
do, trabalham com dedica¢io por amor dos inte-
résses colectivos.

A noticia de que a C. P. tinha hd poucos dias
inaugurado a remodelacao do seu material cir-
culante, que acaba de ser acrescentado com car-
ruagens novas, vindas da América do Norte, niao
podia deixar de nos ser particularmente grata. E
que com a remodelacio do seu material, nio se
actualizam unicamente os servicos de transportes,
mas ficam também melhoradas, de uma maneira
eéxcepcional, as condi¢des das viagens e excursoes
de turismo.

Ninguem ignora que se deve a C. P. o desen-
volvimento do gosto de viajar entre nés. Julgava-
“Se, em tempos, que o turismo devia interessar so-
mente os estrangeiros. Era uma no¢ao errada e

incompleta. Portugal, museu aberto de maravilho-
sos monumentos em cendrio de paisagens limpidas,
alegres, cheias dum sol como ndo hé outro, devia
comecgar por ser primeiro dos portugueses. E os
portugueses, hoje, ji comecam a viajar, a conhecer,
a amar melhor os quatro cantinhos adorédveis da
nossa terra sem par.

Em que consistem as importantes remodela¢des
do material circulante da Companhia Portuguesa
dos Caminhos de Ferro ?

Vejamo-las por partes, pormenorizadamente, Em
primeiro lugar, temos 35 carruagens das composi-
¢oes dos combdéios riapidos, das quais 32 conservam
as mesmas classes de 1.* e 2.*, passando trés para
terceira classe. Todas essas carruagens foram
transformadas e modernizadas. Além do esqueleto
ter sido reforcado, foram também forradas de cha-
pa. exteriormente, os estofos foram totalmente
substituidos com fazendas novas, estudadas propo-
sitadamente para o caminho de ferro, bem como as
cortinas, tapetes, tintas, ete. Os suportes de baga-
gem sio de tipo novo, e os «<lavabos» foram refei-
tos e modernizados.

Duas carruagens de tramueis de 1.* classe e
mais quatro de 2.* passam para 3.* classe. Ficam
com bancos mais ec6modos, e tanto as cortinas como
a pintura sido inteiramente novas.

Dezoito carruagens de tramueis mixtos de 1.* e
2.* foram também transformadas, mantendo as
mesmas classes. Os bancos apresentam-se agora
muito mais comodos, forrados a pergamoide, o que
permite mais higiene e limpeza em combéios déste
género. Os suportes de bagagem foram também
modificados, as cortinas e os stores substifuidos.
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Dezasete carruagens de 1.* de combdios correios
sdo transformadas em carruagens de 1.* e 2.*, Ha
ainda mais nove carruagens mixtas de 1.* e 2.* de
comboios correios, que sio transformadas em ter-
ceiras. Finalmente, mais quarenta e duas carrua-
gens de 2. de combdios correios, que sao transfor-
madas em terceiras.

E uma remodelagio profunda, como se vé. O
servi¢o vai, pois, ser todo composto com estas car-
ruagens e com as norte-americanas, que estio a
chegar, havendo ja algumas desembarcadas, da en-
comenda feita na América. As carruagens norte-
-americanas sio de tipo inteiramente novo, comple-
tamente metdlicas, de chapa de ace inoxidavel.

Todas as carruagens, as novas e as modificadas,
vao apresentar-se pintadas com tintas modernas,
com tons novos, lavaveis, parte delas com tintas
sintéticas, e sao forradas interiormente a «masso-
nite» (madeira prensada) e a iluminacao eléctrica é
mais luxuosamente e mais bem repartida, o que
permite uma melhor distribuicao de luz.

Quanto as carruagens do combdéio presidencial,
nao foram igualmente esquecidas. Foram modifica-
das, tendo sido forradas interiormente a contrapla-
cado e fazenda, e o forro exterior foi também mo-
dificado de forma a dar-lhes um aspecto novo. Es-
fao pintadas com tintas modernas, especialmente
fabricadas. A pintura, a tons claros, dd-lhes um
aspecto agradavel.

Nao sao s6 estas carruagens que-foram pintadas
a cores novas. Todo o material circulante da C. P.
vai mudar de cores, tendo sido para isso estudadas
e fabricadas tintas especiais.

Modernisadas exteriormente, as carruagens mu-
daram também, interiormente, de aspecto, apresen-

tando-se mais agraddveis e mais comodas para os

viajantes.
Todas estas transformacoes, toda esta magnifica
revolucio nos servicos e no material circulante da

C. P. constituem uma prova de boa e sensata admi-

nistra¢ao e um documento admirdvel da competén-
cia dos seus engenheiros e pessoal téenico.

E sob a direc¢io do ilustre Eng.’ sr. Francisco
de Almeida Mendia, a quem se deve também o pla-
no das transformacoes, que estes servigos se estio
fazendo, nas oficinas do Barreiro, na sua qudsi to-
talidade. As transformacoes menos profundas estao
sendo levadas a efeito em Campanha e em Lisboa,
E todo o material empregado nessas transforma-
¢oes é portugués.

Com estas transformacoes, a Companhia Por-
tuguesa coloca-se brilhantemente a par dos servi-
¢os ferrovidrios modernos. Com elas, Portugal, no
que se refere ao problema dos caminhos de ferro,
actualiza-se, entra no nimero das na¢des que nio
‘sabem envelhecer.

Com o melhoramento, com a reanovacio do ma-
terial circulante da C. P. niao s6 o trifego de pas-
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EXPERIENCIAS DUM ‘AUTO-RAIL-
ENTRE ESPINHO E Y¥ISED

Por falta absoluta de espaco e porque o assunto
merece referéncia desenvolvida, limitamo-nos,
néste namero, a noticiar que, com magnifico re-
sultado, se procedeu a experiéncia dum luxuoso
«auto-rail», mandado construir pela Companhia
dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga, e que

em breve circulard entre Espinho e Viseu.
. = | |
IMPRENSA PORTUGUESA

“O ACOREANO ORIENTAL”

O MAIS ANTIGO JORNAL DO PAIS,
QUE JA CONTA 106 ANOS DE EXIS-
TENCIA, ESTA SOB A AMEAGA
DO SEU PROXIMO DESAPARECIMENTO

O decano da imprensa portuguesa publica-se na
cidade de Ponta Delgada, capital da Ilha de S. Mi-
guel, Ac¢ores. Chama-se O Acoreano Oriental e
dentro de poucos meses completa 106 anos de exis-
téncia. .

Com uma longa tradicao, fundado, na época li-
beral, por Manuel Anténio de Vasconcelos, o mais
antigo jornal do pafs tem uma histéria— e as suas
pdginas estao ligados ndao s6 uma parte da histéria
local, mas, também, um capitulo dos acontecimentos
politicos das primeiras décadas da histéria do pais.

Mas, sobre ter sido um jornal politico, O A¢e-
reano Oriental, tem sido, desde a sua fundacao até
hoje, um paladino dos interésses colectivos do seu
importante distrito. Se, um dia, se proceder ao in-
ventdario dos seus servicos, deparar-se-hd com uma
folha enorme. O velho semandrio merece, por isso,
tudo, nao s6 a simpatia dos micaelenses como, prin-
cipalmente, a sua gratidiao. O Adgoreano Oriental
vive, porém, desde a guerra, horas dificeis. Pesa
sobre éle e sdbre o seu director a ameaca do seu
desaparecimento. Issa ameaca tem que ser arre-
dada. O Ag¢oreano Oriental tem que continuar a
publicar-se. Reliquia do jornalismo portuguds, o seu
desaparecimento constituiria uma prova de desin-
terésse por banda dos micaelenses.

Fazemos sinceros votos por que o brio regiona-
lista dos micaelenses nao deixe desaparecer da im-
prensa o mais antigo jornal do pafs.

sageiros melhora consideravelmente, mas, também,
ficam abertos para o turismo nacional mais amplos
horizontes.

Portugal, desconhecido ainda para a maioria
dos portugueses, fica mais acessivel & curiosidade,
ao interésse e ao amor de todos nos.

Senhores portugueses, os quatro cantinhos ma-
ravilhosos desta terra de sol de oiro esperam a
vossa visita!
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DA IMPRENSA :

A réde de estradas da Franca acha-se, em geral,
em bom estado, e as reparacdes provisérias de es-
tragos locais depressa foram efectuadas.

Contudo, grande ntmero de obras de arte, cérca
de 6.000; das quais 700 a 800 pontes importantes,
acham-se destruidas, principalmente sdbre o Sena,
o Loire, 0 Rédano e o Oise. Os servicos de enge-
nharia fizeram e estdo fazendo o necessario. Os
principais trabalhos realizados constam da cons-
trucdo de pontes provisérias e de passadicos.

H& que notar o mesmo quanto a reparacdo de
obras de arte, que atravessam cursos de 4gua, des-
truidas no comeco das hostilidades. No norte e no
Pas de Calais, quéasi todas foram destruidas. Os
trabalhos de reconstrucio comecarem em § de Julho.

Entre Paris e Rudo ha 37 pontes destruidas
ou danificadas, e outras 22 no Alto Sena, em cuja
reconstruc¢do ou concérto se esta trabalhando. Fi-
nalmente esté-se procedendo ao desaterro de int-
meros canais.

— Os engenheiros chefes dos servicos mariti-
mos receberam instrucdes para que sejam recome-
¢ados e prosigam com a maxima rapidez os tra-
balhos comecados antes da guerra.

— F:m Rudo, em Caen, em Cherbourb (que foi
muito danificado) trabalha-se activamente em re-
para{des e na constru¢io de um molhe que faz
parte do plano geral da bacia do petréleo em vias
de execucdo.

Finalmente, em Marselha, trabalha-se na trans-
formacao da bacia da Joiette, na construcio das
bacias Mirabeau e do Pharo, na reconstrugio da
Ponte de Férrieres em Martigues. Os ramais ferro-
vidrios para as duas primeiras daquelas bacias es-
tdo quési terminados, assim como outras vias de
acesso,

—Segundo um comunicado do Ministério da
Aeronéutica, a linha do caminho de ferro que
parte de Cherburgo e que é utilizada pelos alemais
para servico de reabastecimento das suas tropas,
foi atingida directamente por bombas lancadas,
num «raid» realizado pelos aviges de bombardea-
mento «Blenhelm» do Comando da Aviagdo de
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Costa. No lugar onde estava a linha férrea vé-se
agora uma grande cratera com o0s «rails» retorci-
dos; foi também danificado um «hangar», junto
désse ponto. A mesma aviagdo de costa dirigiu
com éxito um outro ataque no territério ocupado
pelos alemais, sébre o aer6dromo de Bleville, perto
do Havre, que foi atingido directamente, provo-
cando um incéndio num «hangar».

—Em Londres quasi nenhuma instalacio de
necessidade vital existe que ndo esteja destruida
ou, pelo menos, fortemente danificada. Um exem-
plo: todas as esta¢Ses ferroviarias situadas no cen-
tro da cidade sofreram os efeitos das bombas ale-
maés. Pode dizer-se que, além dos estragos nas es-
tacdes «terminus», as vias férreas de Londres fo-
ram danificadas em mais de trinta pontos.

— Na regido do Ruhr foram localizados e hom-
bardeados objectivos, entre os quais a fabrica.
Krupp, de Essen, o viaduto da auto-estrada em
Schwerte e o entroncamento ferroviario, onde fi-
caram incendiados numerosos armazéns.

— Sabe-se que foram lancadas mil toneladas de
bombas sébre Londres. As estacdes ferroviarias
nas proximidades da capital inglésa sofreram no-
vos bombardeamentos. “

— A aviagdo inglésa bombardeou o porto e os
estaleiros de Kiel, os centros de abastecimento de
gasolina, fabricas, linhas férreas e aerédromos
alemais.

— Foram atacados pela aviacio inglésa Ham-
burgo, Neukaldldensleben, Lune e Diisseldorf,
além de mais 25 centros ferroviarios. Um combéio
de mercadorias foi atingido em cheio, perto de Lu-
nes. Desencadearam-se também incéndios perto
dos depésitos de petroleo, situados em Diisseldor-
fneuss. A via férrea foi muito avariada no entron-
camento de Halle.

— Entre muitos outros pontos do Reich e dos
territérios ocupados que sofreram bombardeamen-
tos ingléses, contam-se fabricas de aluminio, por-
tos, comunicacdes ferroviarias e aerédromos.

— Em Antuérpia, o «raid» inglés causou pre-
juizos nos depésitos de mercadorias e nas vias
férreas.

Duas centrais eléctricas e as bases de Lorient,
na costa da Bretanha, foram os principais pontos
de ataque para outras formacdes de «Blenhelmasy.
Gracas ao luar, os aparelhos britanicos puderam
distingir claramente pontes, caminhos de ferro e
canais, atingindo directamente éstes objectivos.

A aviagdo naval lan¢ou bombas de grosso cali-
bre sobre as instala¢des do porto e navios que se
encontravam em Brest, originando uma série de
incéndios nas proximidades de uma central eléctri-
ca e em desvios ferroviarios.

—Como as méas condi¢cses de tempo ndo per-
mitissem a outras formacdes britanicas localizar
objectivos militares de importdncia priméaria, es-
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tas bombardearam as docas dos portos de Ham-
burso, Emdem e Denhelder, comunica¢des ferro-
viarias em Gottingen, Lingen e Hanover e tam-
bém varios estabelecimentos fabris e aerédromos,
nas mesmas localidades.

—Os armazéns de Lashir, no fim da linha
férrea da Birmania, estio a abarrotar de materiais
a transportar para a China.

— As vias férreas do Sul e do centro de Lon-
dres foram atacadas com bombas de grande cali-
bre, pela aviacdao alema.

— Trabalha-se dia e noite no carresgamento dos
camides, que se encontram na cidade de Laskio
fronteira da Birmania e da China, onde combéios
de mercadorias, vindos de Rangoon, descarregam
ininterruptamento material de guerra.

— Segundo dizem informadores neutros de con-
fianca, referindo-se a eficacia dos bombardeamen-
tos da Real Forca Aérea sobre objectivos milita-
res na Alemanha, o viajar presentemente naquele
pais é uma das coisas mais dificeis. Um viajante
que partiu de Berlim para a Renénia levou trés
dias numa viagem que normalmente dura doze
horas, durante a qual teve que mudar varias vezes
de combéio, com varios deslocamentos a pé, dum
para o outro, nos locais onde a linha tinha sido
destruida. Qutros viajantes contam gue se viram
obrigados a fazer mais de uma duzia de mudan-
cas de combéio, em percursos que sdo directos em
condicSes normais, além de terem sofrido longos
periodos de espera, fora de esta¢ies de caminho de
ferro importantes. As interrup¢des nos transpor-
tes sao também visiveis em térno de Berlim, acres-
centando aqueles informadores que o incéndio
provocado pela Real For¢a Aérea durante o ata-
que realizado sobre a estagdo de caminho de ferro
em Lerther durou muitas horas, cobrindo a capi-
tal com espessas nuvens de fumo. Outros viajan-
tes que ultimamente estiveram em Berlim dizem
que o trafego pesado esta interrompido sériamente,

por virtude dos estragos causados nos desvios

ferrovidrios nas estagdes de Lerther, Potsdam e

Anhalter,

— O jornal «Telegraaf», referindo-se aos bom-
bardeamentos da aviacio britdnica a Holanda, con-
firma que a base naval alemd instalada no porto
holandés de Flushing sofreu bastantes estragos,
assim como a funcio dos caminhos de ferro em
Mole, onde se registaram incéndios, ficando des-
truidas numerosas casas de habitagdio. O mesmo
jornal acrescenta que Domburg, ao Noroeste de
Flushing, e Zeebruge foram bombardeadas so-
frendo estragos.

— A «Domel» anuncia que as tropas japonesas
tomaram Chuki, junto do caminho de ferro Che-
- -Klang-Kuang Si. Acrescenta que foram apreen-
didas enormes quantidades de equipamentos mili-

tares e viveres.
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OS NOSSOS ARTISTAS

Alreds Cindide e um banquete
em dua homenagem

Alfredo Candido, admirdvel e eterna juventude,
coroada de cabelos brancos, teve em sua volta, na
noite de 9 de Novembro, num jantar de homena-
gem promovido pela <«Liga Regionalista Portu-
guesa», perto de cem convivas, entre amigos e
admiradores, que quizeram levar-lhe com um abrago
e a sua presenca um testemunho de quanto apre-
ciami o seu talento, o seu portuguesismo e o seu
cardacter de bom portugués a antiga.

Foi o jantar presidido pelo sr. ecoronel Ressano
Garcia, artista ilustre também e presidente da di-
recciao da Sociedade Nacional de Belas Artes, e na
assisténeia, além de muitas senhoras, estiveram vul-
tos de prestigio, como os srs.: dr. Jodo de Deus
Ramos; Armando Navarro da Costa, delegado artis-
tico junto do Pavilhao do Brasil; Francisco Valen-
ca; D. Julieta Ferrao, directora do «Museu Rafael
Bordalo Pinheiros; Pedro Guedes; Raul Xavier; dr.
Joao Valério; Albino Forjaz de Sampaio; dr. Pereira
da Silva, presidente da direccao da Liga; dr.* D. Ca-
rolina Ramos; Fernando Lopes da Silva; dr. Jacinto
Carreiro; Silva Dias; Bemvindo Ceia; arquitecto
Anténio Couto, ete.. '

A Gazeta dos Caminhos de Ferro associou-se a
justa homenagem nas pessoas do seu director, sr.
Carlos d’Ornellas e do seu colaborador, sr. Rebelo
de Bettencourt.

Felicitamos a <Liga Regionalista Portuguesa»,
pela lembranga de uma justa homenagem ao sr.
Alfredo Candido.

Vida Ferroviaria

REFORMAS DOS FERROVIARIOS

As direcgdes do- Sindicatos Nacionais dos Fer-
rovidrios do Centro, Norte e Sul de Portugal
for.m ao Subsecretariado das Corporagdes pedir ao
sr. dr. Irigo Negreiros a manutengdo do sistema
das suas antgas Caix s de Reforma, que datam jd
de hd gilarenta anos e qu- sa, de molde a satisfazer
os flisdos e assegurar as suas familias 0 pdo e 0
confdrto do futuro.

Pretende s¢ pro.eder a fusio das Caixas Sindi-
cais Je Reforma, mas, como os ferr.vidrios ndo
vém nisso vant.gens para a classe, antes vislum-
bram, na nova formagdo, possiveis prejuizos, tentam
gue justamente se deixem ficar as coisas como estdo.

Acompanhou os ferrovidrios, nesta diligé cia, o
sr. Mateus QGregdrio da Cruz, procurador 2 Camara
Corpurativa e presidente do Sindicato Nacional dos
Ferrovidrios do Sul de Portugal, que salidou o
sr. Secretdrio de Estado e fez votos para que fosse
extensiva A classe a ac¢do social do sr. dr. Trigo
de Negreiros.

O assunto mereceu a melhor atengdo ao sr. dr.
Trigo de Negreiros que prometeu uma solugdo equi-
tativa e justa para o problema das Caixas de Reforma

dos Ferrovidrios portugueses.
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Por HENRIQUE DA SILVA PINTO

maior parte das pessoas pensa que o dia foi feito

para trabalhar e a noite para descansar, mas

para os empregados ferroviirios dum distrito

comercial, o dia tem pelo menos 20 horas e
muitas vezes chega a ter 24 horas.

Desde os primeiros tempos, dos caminhos de ferro
os combobios, quer de mercadorias quer de passageiros,
obrigam as estagdes do percurso a estarem abertas de
dia e de noite. Os grandes entroncamentos ferrovidrios
ostdo tio movimentados depois da meia noite como a
qualquer hora do dia, por causa dos combdios de longo
curso que deixam Londres e Escossia a tarde e tém de
parar em Crewe e Carlisle ou em York e Newcastle,
enquanto a maior parte dos passageiros dorme nas suas
camas, Além déstes comboios hd muitos outros: para o
leite, mercadorias e outros trificos, os quais nilo trans-
portam passageiros, tornando os grandes terminus bas-
tante movimentados durante as horas em que geral-
mente os passageiros siio poucos; por esta razio, hi
homens que trabalham afincadamente durante a maior
parte do dia e toda a noite e, no dia forrovidrio o rel6-
gio dd, na.melhor acepciio do tempo aproveitado, duas
voltas ao quadrante. Desnecessdrio serd dizer (que os
empregados nio trabalham 24 horas consecutivas, mas
sim aquelas em que estdio escalados por turnos que sio,
para um servico de oito horas, das geis da manhd as
duas da tarde das 2 da tarde as 10 da noite e das 10
da noite is 6 da manha.

Assim que soa a meia noite, o ultimo comboio de
longo curso partird de uma grande cidade terminus e,
poucas vezes, dois ou trés comboéios locais para passa-
geiros seriio os tnicos visiveis. Mas, comboios de mer-
cadorias, de peixe, de vegetais, de frutas e de outros
artigos, que ndo param nas estacdes intermedidrias,
aleancam o seu destino por volta das 2 ou 3 horas da
manhi. Depois hd, geralmente, alguns comboios locais
para passageiros que conduzem os operdrios para o
sitio do seu trabalho. De facto, em cada grande cidade,
hd milhares de operdrios de todas as inddstrias, que
tém de tomar o comboio de madrugada.

Cérea das 2,30 ou 3 horas da manhi parte, geral-
mente, um combdio com os primeiros jornais para as
cidades a 150 ou 200 milhas de distancia, afim de
serem vendidos aos habitantes antes de @stes partirem

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Numerosos grupos, em dia feriado, aguardando os combéios,
na estagio de Waterloo, de Londres

para os seus negdcios ou entregues em suas casas antes
do pequeno almodgo. Em muitas linhas Ld expressos
especiais para os periddicos, que sdo geralmente muito
rapidos e puxados pelas maquinas mais velozes.

Céreca das 5,30 horas comecam a chegar os empre-
gados do primeiro turno e até as 8 horas os passagei-
ros locais, vinjam com bilhetes de precos reduzidos
como os dos operdrios. Logo depgis das D horas parte
o primeiro comboio de longo curse, comboio éste, que
niio s6 transporta passageiros mas tambhém uma quan-
tidade importante de mercadorias. Desde esta hora, os
expressos de longo curso que tém viajado ininterrupta-
mente durante tdoda a noite, come¢am a chegar e tor-
nam a estaciio bastante movimentada.

Desde as 8 horas até as 10, comecam a.chegar os
combdios com os empregados dos escritbrios, nego-
ciantes, etc., e, comboio apos combobio, sio despejadas
nas estacdes dozenas de milhares de individuos. Entre-
tanto comecam a ser conduzidas para as plataformas
das estacdes principais, carraagens para 0s exXpressos
de grandes distincias e, das 9 até as 11 horas, estas
comecam a ser carregadas. As bagagens depois de
devidamente etiquetadas séio colocadas nos vagdes pelos
carregadores ; os vendedores de jornais, de refrescos,
de sandwiches, etc. eruzam as plataformas em todos os
sentidos para servirem os passageiros, e tado 6 alarido,
e tudo ¢ tumulto, e tudo 6 movimento. Hé negociantes
viajando para outras cidades; pessoas que viajam por
prazer ; familias felizes que saem a visitas a parentes
ou talvez a caminho da praia ou do campo ; soldados e
marinheiros e tdda a espécie de individuos viajando
para lugares muito diversos e por razdes muito dife-
rentes.

Desde as 10,30 até as 16,30 horas os combbios su-
burbanos sfio menos freqiientos e as estacdes (6m menos
movimento, excepto aos sdbados que sdio os dias mais
movimentados. Nestes dias, logo desde as 12 até as 15
horas, come¢am a afluir As estacdes milhares de traba-
lhadores que desejam partir para as suas casas e cen-
tenas de pessoas que vdo passar o fim de semana 4s
suas vivendas, no campo. Durante éste tempo parter,
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B Chefe do Eatado

assistird a inauguracéo do bairro
de Casas Econdmicas da Boa Vista

Na segunda quinzena do corrente més, ou no
préoximo dia 1 de Dezembro, realizar-se-4 a ceri-
moénia oficial da inaugurac¢io do novo bairro de
('asas Econdmicas da Boa Vista, préximo do Ca-
lhariz de Benfica. As suas 488 moradias sao hi-
giénicas e confortdveis, construidas em <Lusalite»
pela Camara Municipal de Lisboa. Devem comegar
a ser ocupadas no préximo més, a fim de que no
Natal j4 tenham habita¢oes convenientes os pobres
que moravam na Baixa de Sete Moinhos e no Ca-
sal das Andorinhas, no Vale de Aleantara, cujas
casas foram demolidas por motivo da construg¢ao
da auto-estrada Lisboa-Cascais, e os das barracas
existentes na 1., na 2.* e na 3." zona do Parque
Florestal de Monsanto.

Como no bairro da Quinta da Cal¢ada, os mo-
radores do bairro da Boa Vista encontrarao ali
todas as facilidades para a vida didria: lavadouro,
mercado, postos sanitdrios e de socorros, dispensi-
rios, clinica médica, creche e outros servigos de
assisténcia social, amplas escolas, podsto policial,
capela, etc.

A inauguracio do novo bairro que é destinado
a mais de 1.500 pessoas, assistiraio o Chefe do Es-
tado, membros do Govérno e outras entidades
oficiais.

B e AIPRSTS I

da estaclio, mais de quarenta combdios e nem por isso
se vé diminuir, sensivelmente, a multidiio que os aguarda.

Depois das 17 horas hd alguns expressos, gsendo
alguns deles os mais rdpidos do dia. Os negociantes
ndo gostam de gastar o tempo destinado para o tra-
balho, em viagens, por isso, depois de passarem o dia
nos seus esecritérios, partem nestes expressos, jantam
no caminho e alcangam Liverpool, Manchester, Leeds
ou outras grandes cidades, por volta das 22 horas. Mas,
algumas cidades sfio demasiadamente distantes para
serem alcangadas na mesma noite e entdo hd oatros
expressos que partem das 19 s 23 horas, de Londres
para Aberdeen e Iaverness, com ligagio com o0s va-
pores que partem para a Irlanda.

Depois, desde as 23 horas até & meia noite, temos os
comboios suburbanos que transportam os passageiros
que ficaram parte da noite na cidade para irem a um
teatro ou a qualquer outro divertimento.

Assim, poder-se-d ver que desde a meia noite até &
meia noite, bd sempre qualquer coisa que circula e que
no dia ferrovidario o relogio dd sempre as daas voltas

ao mostrador.
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A C. D. e ad padsagend

de nivel

recente e lamentdvel desastre, ocorrido a setecentos metros da
estacio de Alverca, quando o «ripido» do Pérto atravessava uma
passagem de nivel, do que resultou a morte de dois homens, ocupan-
tes duma camioneta, provocou no publico e na imprensa justos e

veementes comentdrios de protesto.

Mas até certo ponto ésses comentarios sdo justos, Séo justos
quando atingem os concessiondrios das passagens de nivel; deixam de
o ser quando procuram visar a C. P.

E que muita gente ignora ainda que as passagens de nivel perten=
cem aos particulares, e 86 sio abertas apds contracto celebrado entre o
Estado e a C. P. Aos proprietdrios, pois, das passagens de nivel, com-
pete nio s6 a sua manufengio mas, principalmente, a sua vigilancia.
Dor tudo isso, éles sio os responsiveis pelas ocorréncias ali registadas,

quidsi sempre a tragos negros de tragédia.

As passagens de nivel estio sendo suprimidas em vérios paises
estranjeiros e o nosso Govérno vai também suprimi-las em Portugal.

Flas constituem, de facto, uma ameaga permanente para a vida
dos passageiros e para a vida dos que, confiados, as stravessam.

Por um milagre, o desastre de hd dias, nas proximidades de Al-
verca, ndo assumiu mais tragicas proporgoes. Fez-se em estilhagos uma
camioneta, perderam a vida dois homiens pobres, que deixam, em pre-
cérias circunstdncias, vitvas e filhos, mas podia ter-se descarrilado
também o «rdpido» do Pérto.

As passagena de nivel constituem um problema, para o qual o
Govérno jé convergiu a sua atengio. Dentro de pouco estard resolvido.
Com a sua resolugio, poe-se termo a uma série tragica de desastres,
ocasionados umas vezes por precipitagio dos que, imprevidentemente,
possurdos da loucura e da vertigem das grandes velocidades, atraves=
sam as passagens de nivel, outras vezes por descuido e descaso dos
que estio encarregados da sua vigilincia, mas nunca por cufpa,_des-

leixo ou indiferenga da C. P,

VIS SIS ___'_.__._.-___._.....
(Sud-ExXpress)

Conforme anunciamos, desde ontem que foi sus-
pensa a circula¢do do combéio «sud-express» entre
Lisboa-Rossio e Pampilhosa, e a do répido de li-
gacdo entre Pampilhosa e Pérto.

A partir de hoje é suspensa, também, a circula-
cdo do «rdpido» que parte do Pérto as 13,35 para
ligar ao «sud-express» na Pampilhosa, bem como a
circulagio déste, entre Pampilhosa e Lisboa-Rossio.



















