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Pelo Eng.° J.

FERNANDO

DE SOUZA

Escrever actualmente acérca dos nossos cami-
nhos de ferro é tarefa ingrata, pois qudsi s6 se
podem entoar trenos melanedlicos, lamentando a
sua grande pitié, sem vislumbres de esperanca.

Estamos em plena guerra, que abrange os prin-
cipais paises exportadores de matérias primas e
artefactos indispensidveis a explorac¢io dos cami-
nhos de ferro.

Linhas fatigadas e obras de arte que é preciso
reforc¢ar; material circulante deficiente em quali-
dade e quantidade; oficinas cuja activa laboracio
é dificultada pela incerta aquisicio de materiais;
dificuldades crescentes dos fornecimentos de car-
viao; o recurso forcado ao uso de lenha, apezar
dos inconvenientes que oferece; coordena¢iao im-
perfeita de transportes, que deixe desviar livre-
mente a mercadoria rica para transportes paralelos
da camionagem ; falta de disponibilidades financei-
ras para rasgados cometimentos.

E todavia hd quem nio veja éste acervo de
dificuldades temerosas, que se levantam diante das
administracoes ferrovidrias, e s6 saiba formular
criticas acerbas e passar diplomas de incapacidade
por nao adquirirem material, nem aproveitarem
em rdapida rotacio o material circulante existente.

lgnoratio elenchi: a ignorincia do assunto é
uma das origens dos erros apontados nos classicos
tratados de légica. Dela padecem muitos désses
eriticos dos desacertos ferroviarios.

Vejamos o que sucede. Apés diligéncias porfia-
das adquirem-se alguns carregamentos de carvio,
cuja chegada nio pdde ser convenientemente regu-
lada, pois estd sujeita as contingéncias originadas
pela guerra.

Sucede chegarem simultaneamente dois ou tres
carregamentos, cuja descarga tem de ser feita ra-
pPidamente, distraindo de outros servigos grande
nimero de vagoes. HA que transportar ao mesmo
tempo lenhas, madeiras para embarque, tudo o
que distrai material dos transportes comerciais e
prejudica a regularidade da exploragao.

Aparte algumas aquisi¢oes onerosas, feitas pelo
artificio das reparacoes alemas, e certo nimero de

carruagens fabricadas nas nossas oficinas, nomea-
damente nas da Beira Alta, os nossos caminhos de
ferro apenas acrescentaram aos seus parques de
carruagens as que a Companhia do Norte de Por-
tugal adquiriu na Itdlia em 1932 e as que a C. P.
recebeu hd pouco dos Estados Unidos com enor-
mes dificuldades de toda a ordem.

Nas oficinas do Barreiro tem-se melhorado o
material existente. O mesme tem feito, na medida
do possivel, as oficinas da Companhia do Vouga e
da Companhia Nacional.

Isso ndo basta porém para as dificuldades. Ha
que pensar no fabrico de novas carruagens no
pais, para o que podiam ser aproveitadas as ofici-
nas da Figueira e do Barreiro. Para isso muito
convinha a intimidade de relagoes das emprésas,
que deviam estar agremiadas para entendimentos
periédicos. Ficil seria combinar accao técnica em
comum e destribuicao de trabalho de fabrico de
material pelas oficinas para isso apetrechadas.

Esse aproveitamento em comum das oficinas
parece-me relativamente, facil. Dispoem algumas
delas de valiosos instrumentos de trabalho. O fa-
brico de uma carruagem nao difere, na esséncia,
da grande reparag¢ao, que de tempos a tempos ha
que efectuar.

O que importa ¢é gisar um plano de aproveita-
mento de oficinas especializadas para assim nacio-
nalizarmos o fabrico de carruagens e vagoes nas
melhores condicoes econémicas.

A questao técnica sobrepoe-se o problema finan-
ceiro, que tem varios aspectos.

Ergue-se um #folle geral de protestos contra a
elevacio de tarifas, ultimamente realizada, durante
um periodo irrisdoriamente curto, que cessou, quando
as causas que o resultaram permaneciam e se agra-
vavam.

Niao se quere aumentar o custo da vida e por isso
se sujeitam a uma excepeio de intangibilidade as
tarifas dos caminhos de ferro, quando os outros
factores dos precos variam.

Com singular ilogismo subtraem-se assim o0s
transportes ferrovidrios as condi¢oes normais de
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variacido dos pre¢os e ao mesmo tempo sd0 os cd-
minhos de ferro erradamente considerados empré-
sas industriais sujeitas as regras gerais da vida
pelos préprios recursos.

Importa recordar afirmacoes de prineipios 10-
gicamente assentes nas conferéncias por mim feitas
em 1938 na Sociedade de Geografia e na Ordem
dos Engenheiros, em que procurei formular os
ditames irrecusdveis da ciéncia econémica.

Segundo o prejuizo fundamental corrente entre nds,
mesmo nas esferas oficiais, o caminho de ferro é um servico
privado, meramente industrial e comercial, sujeito a livre
econcorréncia para a melhoria dos transportes.

Na verdade os caminhos de ferro constituem essencial-
mente um monopolio de servigo publico.

A utilidade economica e social de uma linha férrea me-
de-se, mdo pelo rendimento liquido que produz, mas pelos
servigos que presta e por éles se devem aquilatar os encargos
que a sua constru¢do impoe,

A réde ferroviaria e os seus diversos elementos n#o sfio
mero empreendimento industrial e comercial, que o Estado
deva abandonar a sua sorte.

Constituem um servigo piblico util e necessdrio de pri-
maeial importineia, ecujo funcionamento e progresso o Es-
tado deve assegurar, defendendo-o, coordenando-o com outros
meios de transporte, suprimindo concorréncias nocivas e
suprindo as deficiéncias de recursos financeiros das empré-
sas nos termos que o interésse publico aconselhar.

Seja o Estado, ou uma emprésa, o transportador, os re-
quisitos de seguranca, rapidez, igualdade de tratamento e
perfei¢iio dos servigos tém de ser impostos e modificados
pelo Estado, quando o interésse piiblico o exija.

O Estado tem direitos soberanos e pode fazer exigéncias
ditadas pelo interésse geral, mas tem que compensar os no-
Vos encargos nao previstos no contrato.

E, pois, éste susceptivel de revisio. Na esséncia trata-se
de uma associag¢io, em que o Estado delega a explorac¢iio na
ac¢do privada, mais pronta e liberta de peias burocriticas e
abusivas intromissdes politicas. A emprésa melhor imprime
a execuglio dos servigos piblicos, nela delegada, a feic¢io
industrial e comercial mais adequada.

Para manter o servigo piblico nas condi¢des devidas o
Estado tem o dever de auxiliar as emprésas, no caso de
deficiéncia de disponibilidades:

@) — adquirindo e pondo a sua disposi¢iio material eir.
culante; .

b) — chamando a si déficits de exploraciio;

¢) — construindo linhas complementares necessirias e
entregando-as & exploracio.

Resume-se essa ac¢lio na intensa cooperacio financeira
para manter o servigo ptblico, aproveitando a experiéncia
das emprésas e pondo-as nas circunstancias de honrarem os
Seus compromissos.

Ao findar a conferéncia de 25 de Abril dltimo fiz minha
a audacia oratéria do nosso grande prosador, o P.¢ Anténio
Vieira num sermio célebre.

E preciso que 0s nossos caminhos de ferro nao se
sintam tentados a dirigir aos poderes publicos a auda-
ciosa e eloqliente imprecagao do Padre Antonio Vieira
a Deus, ao prégar acérca das guerras com os holan-
deses no Brasil:

““Deixai-nos, repudiai-nos,desfazei-nos, acabai-nos!
‘“Mas so digo e lembro a Vossa Magestade, Senhor,
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que estes mesmos, que agora desfavoreceis e langais
de vos, pode ser que os queirais algum dia e que os
nao tenhais.”

A vos, Senhores Ministros, prestigiosos representantes
dos poderes piiblicos, n3io farei a injaria de dirigir essa
eloqiiente apdstrofe.

Devo, pelo contrario, formular um voto de esperanca e
confian¢a, expressas nestes termos pelo Sr. Dr. Fezas Vital:

Que o Estado, abstraindo dos ‘“desejos” do publico,
sempre ilimitados e inconscientes, para olhar, com
visao profunda, para as suas ‘‘necessidades” e para o
Bem Geral, encare éste problema e o resolva em nome
das exigéncias de uma economia equilibrada, sao os
meus votos de portugués.

L] - - - - -

Confiemos em quem superiormente dirige os desti-
nos da nossa Patria, certos de que o problema nacional
dos transportes sera, como os demais, resolvido a luz
clara e sem mancha do Bem comum, do Bem da Nacgao.

Com o Sr. General Raul Esteves proclamarei o lema fun-
damental, chave da solu¢do do problema ferroviario:

A solugao do problema pode ficar plenamente inte-
grada na formula que hoje se proclama:

Tudo pela Nagao ! Nada contra a Nagao |

Nunca é demais recordar a boa doutrina, sem
ilusoes embora acérea da aceita¢gio que possa ter.
Fica assim tranqiiila a nossa consciéncia de velho
ferrovidrio, que se niao canga de a proclamar.

E preciso insistir pela coordenagio de esforcos
das emprésas congregadas para a ac¢do comum,

Demais, estdo ocorrendo, ha muito, factos lamen-
taveis que importa regularizar.

Das emprésas de via estreita, duas, a Compa-
nhia do Norte e a Nacional, tém, uma a sua explo-
racao deficitdria e a outra a situagiao financeira
comprometida por encargos que lhe impde um
contrato infeliz.

O arrendamento de linhas similares dos antigos
C. F. E., todas deficitdrias se nio se contar com o
seu afluxo de trafego as linhas principais, impoz
aquelas duas companhias arrendatirias pesados
encargos que em rigor lhe nio deviam incumbir,

S6 a revisio equifativa désses contratos para
futuro e uma justa resolug¢iao acérca dos deficits
anteriores pode restabelecer o equilibrio financeiro.

Sucede que essas companhias tém nos servigos
combinados saldos importantes a favor da C. P,
cuja entrega atrazam, for¢adas pela sua critica
situacao.

O mesmo sucede com a Companhia do Vouga,
cujo saldo de explorag¢ao é qudsi nulo ao prescrito
depois de ter sido suficiente para os encargos das
obrigagoes.

Nao pode nem deve o Estado desinteressar-se
da situagio de emprésas de servico publico as
quais importa assegurar os meios de exercerem a
sua util fungio a bem da Economia Nacional,
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OS GRANDES PROBLEMAS NACIONAIS

B¢ tandspostes Jrigoridicods na daiude
miblica e ma economia macional

Como, oportunamente, noticidmos, por
acdrdo celebrado, em 1937, entre a C. P. e a
considerada firma «Agéncia Internacional
Aduaneira», de Manuel B. Vivas, L.%%, os ser-
vicos ferrovidrios foram dotados com um
melhoramento de alta importancia: os trans-
portes frigorificos. Com &sses novos servigos,
nio s6 se comecgou a resolver um problema
que diz respeito a satide ptblica como, tam-
bém, se abriram para o comércio do peixe,
frutas e legumes, novas vantagens e perspec-
tivas de remuneradora expansdo e, logo que
ésses servigos possam ser alargados e devi-
damente compreendidos, hd de operar-se na
economia nacional uma revolucdo benéfica.

Sdo os exemplos, que diversos paises es-
trangeiros nos vém dando, que nos levam a
esta afirmagdo optimista.

Com efeito, o problema dos transportes
frigorificos ocupa, na Economia Mundial, um
lugar de primeiro plano. Foi gragas a ésses
servicos que a Franga, durante a guerra de
1014 a 1918, poude assegurar o abastecimento
de carnes as suas tropas. Acabada a guerra,
o sistema frigorifico foi adoptado no trans-
porte de géneros frescos e mimosos, princi-
palmente do leite e seus derivados, peixe e
crustdcios, fruta, ovos, hortalica e legumes.
As proprias flores da «Cote d'Azur» sdo
transportadas em material refrigerante. A tal
ponto se desenvolveu o comércio das flores
que a sua tonelagem ascende jd a duas mil e
duzentas por ano. E uma emprésa particular,
a «Société Francaise de Transports et Entre-
pots», que colabora, com ésses servigos, com
os Caminhos de Ferro Francéses.

Na It4lia, na Noruega, na Bélgica, na Bul-
gdria, na Dinamarca, na América do Norte,
os servicos de vagoes frigorificos represen-
tam, .nas suas respectivas economias, um fac-
tor de alta importincia. Se @&sses Servicos
fossem, por qualquer motivo suprimidos, al-
gumas regides empobreceriam imediatamente.

Em Espanha, existem, também, transpor-
tes frigorificos, explorados pela «Sociedade
dos Vagdes Frigorificos de Madrid». Na réde

ferrovidria de Madrid a Saragoga havia, em
1034, 21 vagdes resfriados por meio de gélo,
com a carga itil mdxima de 7.000 quilos em
grande velocidade e 14.000 em pequena. Em
Agosto désse ano, fez-se, com o maior éxito,
uma expedi¢do experimental, em vagées com
gélo, de frutas de Alguerazas, para Viena
d’'Austria, que chegaram em magnifico es-
tado, apesar dos trasbordos na fronteira.

Na Africa Ocidental Francesa, no Congo
Belga, em Marrocos, na Africa do Sul exis-
tem j4, e correspondendo a uma necessidade,
servicos de transportes frigorificos. O Japao,
que estd sempre a par de todos os progressos
europeus e dedica, talvez como nenhum povo
europeu, uma especial atencdo ao problema
da higiene alimentar, tinha, em principios de
Janeiro de 1935, mais de 1.300 vagdes frigo-
rificos. |

Mas é a América do Norte que fornece as
estatisticas o maior niimero de vagoes frigo-
rificos. Ndo admira. Além de as autoridades
sanitdrias serem exigentissimas em tudo que
diz respeito a saide piiblica, os lacticinios,
que representam uma das mais ricas indistrias
norte-americanas, e o comércio de frutas, nio
podem hoje passar sem ésses servigos. Foram
éles que contribuiram para a sua expansio,:
e, assim, os Estados Unidos da América do
Norte que no 1.° de Janeiro de 1931, possuiam
158.776 vagdes frigorificos, em 1933, isto é,
apenas dois anos depois, jd tinham ao servigo
do piiblico mais 13.952 novos vagdes. Parte
désses vagoes pertencem aos Caminhos de
Ferro, outra parte é pertenga de emprésas
particulares. |

O sistema frigorifico estimula e desen-
volve vdrias industrias. Com o fim de animar
o desenvolvimento da inddstria da pesca, a
Administragao dos Caminhos de Ferro da
Noruega introduziu nos seus servigos vagoes:
frigorificos, cujo nimero vai j4 além de 400.
Na Itdlia, o comércio dos produtos horto-fru-
ticolas deve a sua importincia a ésse sistema.
de transporte que, na opinido de G. Forte,
expressa na revista «La Ricerca Scientificar,
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é «tdo necessario, principalmente para a Italia, sob
o0 ponto de vista econémico».

Na revista norte-americana «Refrigerating
Engineering», nimero de Setembro de 1934,
Helen Poeffer escrevia, sob o titulo: «Refri-
geragdo, usos e produgdo dos artigos alimen-
tares», o seguinte:

«O rdpido desenvolvimento da técnica do
frio e o aperfeicoamento continuo da sua
préitica, introduziram profundas modificagoes
nos usos alimentares americanos, no espago
de duas dezenas de anos».

Nio devemos omitir a circunstancia de
que os servicos de vagdes frigorificos, em
todos o6u qudsi todos os paises, tém sido
organizados, na maioria, por emprésas par-
ticulares, de comum acordo com as respecti-
vas Administracoes dos Caminhos de Ferro.

Em Portugal, é também a uma emprésa
particular que se deve a montagem de trans-
portes em vagdes frigorificos. Data de 1937
—como se vé, o nosso pais s6 muito tarde €
que conheceu ésse melhoramento —a intro-
ducdo, nas linhas ferrovidrias, désses va-
goes. Esses transportes, que comegaram
com 4 vagdes, possuem jd hoje 32.

A iniciativa da firma «Manuel B. Vivas,
L.%%» veiu prestar ao pais, com os seus trans-
portes frigorificos, um excelente servigo, que
tem merecido a simpatia e os louvores nao
s6 dos particulares, que os utilisam, mas
também da C. P., do prépric Estado e da
Direccdo Geral de Satide.

Os servicos dos vagdes frigorificos bene-
ficiam vdrios pontos do pais. O maior movi-
mento é para o Norte e Douro, e os géneros
transportados sdo peixe, fruta e lacticinios.
A inddstria do frio também veiu a beneficiar
com @sses servigos, que consomem 1.460 to-
neladas de gélo por ano.

sses transportes, apesar de se terem ini-
ciado hd pouco mais de dois anos, represen-
tam um factor j4 muito importante no desen-
volvimento da economia nacional. Deixemos,
por isso, falar agora os numeros, que sao
bastante eloqiientes. Até 1038, Lisboa expor-
tava para o Porto e Douro apenas 720 tone-
ladas de peixe por ano, porque nos meses de
calor, escusado serd dizer, era arriscado ou
impossivel fazer chegar ao Norte peixe em
bom estado. Em 1939, em conseqiiéncia dos
vagoes frigorificos, elevou-se para 1.840 a
tonelagem de peixe transportado para o Norte,
o que representa um aprecidvel acréscimo de
1.120 toneladas e para a C. P. um aumento
de receita de 227.360$00.

As nossas termas de maior freqiiéncia,

principalmente Vidago e Pedras Salgadas,

732 :
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que, por motivo da distancia a que se encon-
tram de Lisboa, eram abastecidas com peixe
proveniente de Vigo, jd hd dois anos que

recebem. exclusivamente peixe da capital

As excelentes frutas do Alto Douro, que
raras vezes, e em diminutas quantidades,
chegavam a Lisboa, jd hoje aqui chegam, em
quantidades importantes.

O que se dd com o peixe e com as frutas,
d4-se, igualmente, com os produtos hortico-
las. Dai resulta, que, por um lado, certos
pontos do pafs, onde se notava falta de certos
géneros alimenticios, hoje se encontram ple-
namente abastecidos, e, por outro lado, que
os centros produtores e exportadores viram
consideravelmente alargadas as suas possibi-
lidades de expansdo comercial.

Os transportes frigorificos vieram colocar
o pais, no que se refere a higiene da alimen-
tacdo publica, no mesmo pé de igualdade em
que se encontram qudsi todos os paises do
velho e novo mundo e, sob o aspecto comer-
cial, comecaram jd a revolucionar benefica-
mente a nossa economia. Sao horizontes
novos, ¢ um novo campo de ac¢do que se
ird ampliando de ano para ano.

Os leitores dirdo agora: Se a C. P, em
1039, em virtude dos transportes frigorificos,
viu aumentada a tonelagem de peixe enviado
de Lisboa para o Porto em 1.120 toneladas,
do que resultou um acréscimo de receita na
importincia de duzentos e vinte sete con-
tos e trezentos e sessenta escudos, os lucros
da emprésa concessiondria dos vagoes fri-
gorificos devem representar uma quantia
tentadora. Pois a Emprésa, a quem se deve
a iniciativa e a montagem désses servigos,
recebe, apenas, 100 sobre a taxa do trans-
porte e sofreu, em 1939, um prejuizo de 180
contos. O ano de 1940 deve fechar com dé-
ficit aproximado ou idéntico. Evidentemente
que a Emprésa, como todas as empresas
particulares, ndo estabeleceu &ésses servigos
para perder dinheiro. E com a esperanga
em melhores dias que ela contintia a traba-
lhar e a melhorar os seus servigos para que
éles ndo deixem nunca de merecer a simpatia
do ptblico.

A manutencio désses servigos impoe-se
ja como um dos problemas fundamentais da
higiene alimentar do pafs. O seualargamento
revolucionard e enriquecerd também a nossa
balanca econémica. Tudo, pois, que se fizer,
para que ésses servigos nunca venham a ser
suprimidos ou reduzidos, redundard em be-
neficio da satide piblica. E a satide piiblica
é, como ja tivemos ocasido de o dizer, uma
riqueza, a principal riqueza dum pais,
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Uma date a memorat

A inauguracio do Caminke de Fewwo de Lisboa— fintra

No domingo 28 de Outubro de 1855 teve lugar
a inauguracao dos caminhos de ferro de Lisboa a
Sintra, assistindo a esta ceriménia, que na verdade
foi espléndida, Sua Magestade El-Rei o Senhor
D. Fernando II e Suas Altezas os Srs. Infantes
D. Luiz e D. Joao, bem como os membros do Mi-
nistério, corpo diplomético e mais algumas notabi-
lidades importantes do Pais, que também foram
convidadas para assistir a tal acto.

Depois da ceriménia do estilo, Sua Magestade e
Altezas dignaram-se tomar assento junto a uma
mesa que primorosamente estava preparada e acei-
tar o jantar que a Companhia lhes ofereceu. Pro-
ximo desta estava outra mesa, na qual foram ser-
vidos todos os demais convidados que aquele acto
concorreram.

Acabado o jantar, durante o qual as mdsicas de
Lanceiros n.° 1 e a de Infantaria do mesmo nimero
tocaram lindas e variadas pecas, pelas quatro e
meia horas da tarde Suas Magestades retiraram-se
gostosos e satisfeitos da maneira digna, o que era
de esperar, porque aquela Companhia abrilhantara
ésse acto de inauguragao de tal emprésa, de que
sua Magestade se tornaria protector.

Multidao de povo de ambos os sexos circulava
em roda do pavilhao para aquele fim levantado e
via-se em seus rostos estampado o jibilo e satisfa-
¢ao, por verem inaugurada uma obra de verdadeiro
progresso e digna por todos os motivos de ser
auxiliada por tao ilustrado e bondoso monarea.

Durante éste acto foi distribuido em impressos
o Hino dos Caminhos de Ferro a Sintra, oferecido
a Sua Magestade, cuja poesia aqui se reproduz
por curiosidade.

Eia avante, rapazes!... lidar
Ao trabalho se dd novo ensejo:
A formosa Rainha do Tejo
Novas galas deseja trajar!

AL B DR

Esse trono o Eterno 1h’o deu!

De dois mundos no meio o postou:
Ja em armas e letras brilhou,

Ja4 nos mares o mundo venceu!

Avante, rapazes,
Avante seguir,

La vem a surgir
Emprésas audazes.

Novo brilho e fulgor vai tomar
Fernando que a Patria regeu,
Em prova do amor que lhe deu,
Novas eras vem hoje marcar.

- Novos pacos, prestes erguidos
Sobre as dguas se vao levantar:
Os tesouros em si vdao guardar,
Por mil nautas ao Tejo trazidos!

Avante, rapazes, etc..

Novos cetros empunha fulgentes
A que cetro ja teve dos mares,
E que viu nag¢oes aos milhares
Ante si a curvar-se, reverentes.

Hoje vem a corda cingir

De mais nobres flordes enlacada,
Pelas maos do Comércio lavrada,
Pelo empoério do Mundo a fulgir:

Avante, rapazes, ete..

Este ilustre, real diadema,

Em dois anos serd terminado:
Apés éles o nauta arrojado

H4 de aqui receber sua algéma.

E bem prestes a Sintra formosa

Com Lisboa enlacada sers:

E a margem do Tejo vera o
Nova fdbrica erguer magestosa!

Avante, rapazes,
Avante seguir,

La vem a surgir,
Emprésas audazes.
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ANGOLA

O agente técnico de engenharia sr. Carlos Al-
berto de Sampaio dos Aidos, foi nomeado para
prestar servico na missdo de estudos e reconstrucido
do Caminho de Ferro de Mossimedes.

— No Ministério das Colénias foi fechado con-
trato com Jilio Gomes Marcelino, para servir como
capataz da Missdo de Estudos e Construcio do Ca-
minho de Ferro de Mossimedes, pelo prazo dum
ano, rencvivel por periodos iguais.

— Deve ser inaugurado em Janeiro do préximo
ano o iltimo tro¢o do caminho de ferro de Ambuim
(Angola), bem como a Estagio de Gabela, com o
seu cais privativo e armazéns.

— Em Angola foi inaugurada recentemente sdbre
o rio Cuango, nos limites dos distritos de Malange
e Luanda, uma ponte que assenta sdbre oito pilares
construidos em alvenaria e cimento, com nove vios,
sendo as dimensdes déstes entre 8 e 17 metros,
assentes em traves de ferro. O tabuleiro construido
de madeira mede oitenta e cem metros. Possue duas
ordens de passadeiras e uma faixa de rolagem para
carros, com uma resisténcia de dez mil quilos de peso.

— No Ministério das Coldnias foi absrto um con-
curso para provimento de lugares de engenh:iros de
minas de 2.* classe do quadro comum do Ultramar.

Os candidatos residentes nas colénias podem
entregar a documentagdo necessdria ao concurso nas
reparti¢oes onde funcionam os servicos de minas.

MOGAMBIQUE

O médico-chefe da secgio de satide da direccio
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de
Magambique, sr. dr. Alvaro de Sousa Drummond
Borges, publicou um pormenorizado relalério dos
diversos servigos clinicos prestados pela referida
seéccdo no ano de 1938.

Esses servicos estavam a cargo de: um médico-
-chefe, um médico adjunto no servico de linhas,
quatro enfermeiros, uma enfermeira, um praticante
de enfermeiro, um ajudante de enfermeiro indigena
e dois serventes. O movimento atingiu os seguintes
nlimeros: consultas no pdsto de Lourengo Marques,
5.854 a europeus e 788 a indigenas; curativos a sinis-
trados, 6.707 a europeus e 12.87 a indfgenas; cura-
tivos a agentes e pessoas de sua familia, 21.277 a
europeus e 23.214 a indigenas: consultas e trata-
mentos ao pessoal das linhas, 684 a europeus, quanto
aos primeiros; 4.253, em relagio aos segundos, no
que respeita a europeus, 231 e 1.743, respectiva-
mente, quanto a indigenas.

E digna de téda a simpatia a actividade do
sr, dr. Drummond Borges no desempenho das suas

)
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Linhas férreas electrificadas

A extensdo das linhas férreas electrificadas pelos
caminhos de ferro do Estado italiano parece seguir
no seu progresso.

No ano de 1918 electrificou 480 quilémetros: em
1922, 700; em 1932, 1.952; em 1934, 2.370: em 1938,
3.958; em 1939, 4.760; e em 1940, 5.171.

O plano de electrificacio autorizado pelo go-
vérno em 1932, abrange uma extensio de 9.000 qui-
I6metros dos 17.000 que constituem a réde do Estado.
As linhas incluidas nésse plano sio todas atacadas
de forte trifego e como sdo muito férteis em rampas
dotaram o referido plano com a corrente continua
de 3.000 voltios.

As linhas electrificadas representavam no dltimo
ano 30°/o da longitude total da réde compreendendo
as linhas mais importantes, daquelas em que corre a
metade do trdfego total.

O director geral dos Caminhos de Ferro Ita-
lianos do Estado, apresentou i Sociedade Italiana
uma exposi¢do sObre o progresso das ciéncias, no
exercicio de 1936 1937 o preco médio do quilovate
consumido pelos caminhos de ferro que se elevou
a 0,142 liras e os gastos de traccdo por tonelada-
-quilémetro de mercadorias rebocadas electrica-
mente foi de 0,0042 liras. Durante o mesmo exercfcio
o consumo de carvdo por tonelada-quilémetro foi
de 0,0056 liras, para um preco médio de 110 lifas
por tonelada de combustivel. Assim se verifica que
a tracgdo eléctrica foi de 0,0014 liras por tonelada-

"~ -quilémetro ou seja uns 25 °,. Como em 1938 o

preco médio da tonelada de carvio elevou-se a 150
liras, a economia aumentou a 0,0034 liras, ou seja
um lucro de 66°/, com relagio A trac¢do a vapor.

Por outro lado, ainda que o preco médio de uma
locomotora eléctrica exceda o da locomotora de
vapor (17 e 11 liras por quilograma, respectivamente),
é vantajeso para os caminhos de ferro italianos em-
pregar a tracgdo eléctrica ainda que tendo em conta
que esta locomotora exige materiais mais caros.

A electrifica¢io da réde ferrovidria italiana favo-
rece bastante a balanca comercial, pois com a grande
quantidade de energia eléctrica que a fornece reduz
muitfssimo as importa¢des de carvdo. Senio veja-
mos @éste pequeno exemplo: a electrificacio dos
0.000 quilémetros previstos d4 uma economia de
2,5 milhdes de toneladas, o que equivale a 20°/, das
importincias de carvio.

fungdes de médico-chefe da secgdo de salde da
direc¢do dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes da Coldénia de Mocambique, pelas reformas
e melhorias que introduziu naquele organismo colo-
nial, e que tdo claramente vém expressas no aludido

relatério. X
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CAPITAO SERGIO VIERA

—

do Distrito

O novo governador

ﬂuténomo d_e__ Ponta _____Q_e]gad_a

Foi nomeado, hd poucos meses, governador do
Distrito Auténomo de Ponta Delgada, o ilustre ofi-
cial do Exército, sr. capitdo Sérgio Vieira, que em
Coimbra, como co-
mandante da Poli-
cia, deixou uma
obra notdvel de as-
sisténcia, com a
creacdo da «Casa
dos Pobres»,

Apesar de estar
sOmente hd trés ou
quatro meses, a

frente dos destinos
do distrito de Pon-
ta Delgada, o mais
importante dos
Acores, o sr. capi-
tio Sérgio Vieira,
que ¢é dotado de
invulgares qualida-
des de trabalho, j4
realizou ali uma extraordindria acc¢do, conhecendo
a fundo os principais problemas locais, que vai
procurar resolver o mais cedo possivel, pois o
ilustre oficial, que conquistou a plena simpatia
das populacdes de S. Miguel e Santa Maria, tem
assegurados, nos nossos Ministérios, ndo s6 um
justo prestigio mas, igualmente, uma absoluta con-
fianca na sua inteligéncia e na visio segura dos
problemas politicos e sociais.

A Ilha de S. Miguel que possue, pelas suas pai-
sagens, os seus lagos, as suas 4guas minerais, con-
dicbes excepcionais para a inddstria do turismo,
nio tem, todavia, resolvido, como ji o foi na Ma-
deira, o problema das suas estradas. A sua resolu-
¢io nio s6 assegurard, para o futuro, uma indstria,
como, no momento presente, em que hd falta de
trabalho, empregard centenas de bracos desempre-
gados, contribuindo assim para o bem-estar do
operdrio micaelense e para ¢ desenvolvimento da
grande e fértil terra de S. Miguel.

Conhecemos e admiramos, de hd muito, o ca-
ricter e o valor do sr. capitio Sérgio Vieira. Com
simpatia o saiidamos, felicitando ao mesmo tempo
a populacio do distrito de Ponta Delgada por ter a
frente dos. seus interésses uma figura de acgdo e

prestigio.

Capitio SERGIO VIEIRA
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Os ‘transportes ferroviarios de

mercadorias nos diversos paises
e R e ST L s TR [T T e o W e R i e W e T e

Por JORGE RAMOS

O intercimbio comercial-industrial entre a Ita-
lia e a Alemanha, por virtude da guerra, deu um
aprecidavel incremento aos transportes ferroviarios
dos dois paises. Os combdios que constantemente
partem da Alemanha para Itdlia carregados com
carvio atravessam todos os dias o Brever. O facto
de voltarem vasios nao significa, de modo algum,
que a Itdlia ndo esteja em condigoes de fazer a Ale-
manha grandes fornecimentos de produtos de que
éste pais necessita. Trata-se apenas duma medida
de ordem técnica, subordinadada as exigéncias do
trafego. Assim, os combdéios que seguem da Ale-
manha para a patria de Dante regressam logo que
descarregam a mercadoria, que a guerra tornou
preciosa 4 economia dos povos, Uma vez descarre-
gados na Itdlia Setentrional voltam ao ponto de
partida para que se nio perca tempo algum; esta
economia de tempo justifica o facto désses trans-
portes nao serem feitos pelo interior da Itdlia, além
de que todos os combéios sdo poucos para efectuar,
sem dificuldades, os fornecimentos de carvao. A
troca de mercadorias entre éste pais e a Alemanha
efectua-se numa escala de transporte mais redu-
zida: ndo sdao necessarios tantos vagoes. Desde
Junho que o trifego pela via maritima foi redu-
zido, e hoje com sessenta e cinco combdios diarios
a Alemanha garante a Itdlia um milhao de tonela-
das de carvao, capacidade formidével se atendermos
a que outrora sé6 quatro e meio por cento da im-
portagao italiana eram efectuados pelo mar. A Ita-
lia cumpre com os fornecimentos estipulados pelo
acordo econdémico entre os dois paises, principal-
mente no que respeita a remessas de frutos, legu-
mes e artigos quimicos pesados. Os fornecimentos
de enxofre excederam até o contingente previsto.
A séda utilizada no fabrico de pira-quedas é tam-
bém importada da Itdlia em «cocons» pela via-férrea.

Além do carviao a Alemanha fornece a Itdlia

grande nimero de maquinismos destinados as fd-

bricas de material de guerra. Influe poderosamente
na intensifica¢gio desta permuta de mercadorias a
actividade do operdrio italiano na Alemanha. De-
pois das exigéncias criadas pela economia de
guerra, as da indistria de mercadorias de consumo,
em breve tempo, vio dar também um enorme in-
cremento aos transportes ferrovidrios entre a Ale-
manha e a Itdlia—os quais desde 1933 vém pro-
gredindo dia a dia.




















































































