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a da Beira LAlta em 1939
Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

NALISAMOS o relatério de 1939 da C. P. K tempo de proceder a igual estudo do da Companhia
da Beira Alta, ao qual sao aplicdveis as consideracoes genéricas por aquéle suscitadas.
As receitas de «1939 liquidas de impostos e reembolsos somaram 11.236.038%65 ou mais
94.092%10 que em 1938. Os impostos somaram 1.255.309%. A receita por quilémetro foi de 44.738%.
O aumento da receita deu-se apesar de ter findado em 80 de Setembro de 1938 o adicional de 10 .
As despesas atingiram 10.620.659% ou mais 43.404% que em 1938, do que resultou o produto liquido de
709.5218%, mais 50.687% que no ano anterior.
Pondera com razio o relatério que as receitas foram insuficientes para ocorrer is exigéncias da
explorag¢io apesar da compressio excessiva das despesas e do atrazo no servico das obrigacoes.

Lembra o relatério que a concorréncia do automével e a guerra de Espanha ocasionaram de 1925
a 1937 uma perda de 11.319 contos, como foi demonstrado no relatério de 1937.

A guerra .actual ocasiona dificuldades novas nas aquisi¢coes de carvao e certos materiais.

Por isso a exploragiao é forcosamente defeituosa.

A crédito 'da Conta de Ganhos e Perdas figura o produto liquido, encontrado no débito com
4.695% de servigo de titulos, 60.547% de perdas de cambio, 171.855% de juros pagos, 22.449% de aplicacoes
previstas no art. 25.° dos Estatutos ficando 440.974% para servico de obrigac¢oes ¢ trabalhos de 1.° Esta-
belecimento.

E todavia hda que prosseguir no reforcamento das pontes.

# * %

Vejamos como se decompoem as receitas:

Passageiros — 4.007.312%, mais 19.392% que em 1938;

Grande velocidade — 1.029.095%, menos 86.767%:

Pequena velocidade — 6.133%, mais 179.980s;

Receitas fora do trafego — 159.827%, menos 18.513%.

O niimero de passageiros por classes e as respectivas receitas foram :

1939 1938 Diferencas
Classes ! : e ; ; i : i . el
Quantida- | Receitas liqui- | Quantida- | Receitas liqui- | Quantida- @ Receitas liqui-
des das des das *des das
ST R R A SR SO 14,821 332, 465% 14.101 317.286% | - 720 15.179%
e SN T T A SR R R 45,490 960.294 % 43.552 873,280 - 1.938 | - 87.014%
o A T U e v R 578.815 2:369.923% 591,028 2:450. 389 — 12.213 | — ' 80.466%
Cobrancas suplementares DS ¢ 4 [N _‘¥44[1'29'~i~__ e N S 1 T ____34(5,!}(55_&4_ e R R _g {_%E}E:-i-:__
Totais. 639,126 ’ 4:007,311% | 648, 681 © 3:987.920% —  9.4565 <+  19,392%
E digna de nota a diminui¢iao de 12.000 passageiros e 80 contos na 3.* classe.
I também interessante a estatistica do exigud movimento internacional:
Anos 1.% classe 2.4 classe 3." elagge Totais
B B8O e o s 2.678 6.939 9.617
Qe <IBRR R e b g 2.952 6.278 9.230
o, g L R e ST S 1.145 3.663 - 4,708
Em 1938, o S 1.673 5.372 — 7.045
Em .1939. . b 2,358 7.566 1.301 10,955
O seguinte mapa permite comparar o movimento nacional com o internacional :
1939 1938
Classificacio i -
1.8 classe|2.* classe, 3.* ¢lasse ! Total 1. classe|2.% classe| 8.* classe Total
| | | |
Servi¢o Nacional . i 12.463 | 87.924 | B77.784 ‘ 628.171 12.428 | 38.180 590. 483 641,091
»  Internacional : ] 2.358 7.566 |  1.031 |  10.955 1.673 5.872 | 545 7.590
Totais. | 14.821 | 45490 | 578.815 | 639.126 | 14.101 | 43.552 | 591.028 | 648.681

O Sud-Euxpress foi restabelecido em 1 de Agosto de 1939,
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Vejamos agora como se decompoe a grande velocidade.

E 1939 1938 Diferencas

% Classificacio | | l

Toneladas 1 Importancias | Toneladus | Importincias | Toneladas = Importancias

E Bagagens ¢ clies {.320 | 107.066% 1.266 94,5208 | -+ 54 | -~  12.546%

: Recovagens . 11.888 | 904, 507 12,566 1:003.720% | — 678 | —  99.213%

: Armazenagens . — 12, 425% = 13.527% i vy 1.102%

= Diversos . S L e iRy b. 098 - 4,096% —~ o 4 1.002%
Totais. 13.208 1:029. 0963 13.832 | 1:115.863% | — 624 | =

Houve nas bagagens o aumento de 12.565%, mas em compensa¢io a recovagem deu menos 99,2138,

- provavelmente devido ao aproveitamento da pequena velocidade.

3 E Eis o desdobramento da estatistica de pequena velocidade :

E 1939 1938 Difereng¢as

- Classifica¢iio |

,‘, Toneladas | Importineias | Toneladas | Importancias | Toneladas | Importincias

? Mercadorias, . . . 197.780 | 5:768., 4025 189,830 5:630.766% | - 7.950 | | 137.636%

|_ Armazenagens . - | - 31,563% -_ 40.043% - — 8.480%

pe Diversos . kg TIN5 N, oot 0] P e T b ] SRR o e HIOCILL (1, - O

: Totais. 197.780 | 6:133.946% 180.830 | 5:953.966% | | 7.950 |  179.180%

4

, O aumento de
-~ nuicoes.
"‘ -

As despesas decompdem-se nas seguintes verbas:

cérca de 8.000 ton., resulta da diferénca entre 20.000 de aumentos e 12.000 de dimi-

) Q coov(lumqao nacional

E‘

; Administra¢ao de Lisboa . 312.919%

_; Comité de Paris. 134.406%

¥ Exploraciao . o 805,767

3 Movimento e trifego ol 48 1,967, 358%

'j Material e trac¢io 5.500,943%

s Via e obras N 1.899.267%

_ Total . 10,620, 660%

A O coeficiente de explorac¢ao elevou-se a 0,94,

23 Vé-se assim quanto é preecdria a situacio da Companhia apesar da sua econdmica administra¢io e
. dos esfor¢os para atrair o triafego pela criacio de multiplas paragens e pelos servicos combinados com
- as camionagens afluentes.

- (;a{l‘l vez se impoe mais o auxilio do Estado as emprésas ferrovidrias e

- dos transportes e revisao de tarifas para a crise poder ser superada.

% A Caixa de Aposentacoes do Pessoal tem o seu capital elevado a 7.181 contos.

3
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B Sdo sabidas as infelicidades do tracado da linha da Beira Alta, que é das de via larga a de menor
- rendimento quilométrico.

-

de Arganil.
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panhia sério pesadelo.

funecao.

' Em vez de sair de Coimbra, onde teria termo razodvel, destacou-se da linha do Norte na Pampi-
Ihosa e afastou-se da zona do Vale do Mondego, tornando mais tarde justificivel a construgio da linha

O troco da Pampilhosa a Figueira construido sob a obsessao de tornar ésse porto o natural termo
“da linha nao contribuiu para lhe avolumar o trifego e teve um concorrente no troco paralelo Alfa-
relos-Figueira. Longe das povoagoes da beira-serra, a sua zona tributéria entre o Mondego, o Dido e o
Vouga ficou estreita e sem probabilidades de trafego intenso. O movimento internacional foi miragem a
que a realidade nao correspondeu.
Por isso impunha-se uma exploragio econémica sem horizontes esperancosos e foi essa a que a
(! ompanlna realizou, mantendo a via em bom estado e o material circulante esmeradamente conservado.
Ultimamente tem-no fabricado em excelentes condicoes nas suas oficinas.
Infelizmente sao numerosas e importantes as pontes metdlicas feitas para condi¢des diversas de
péso das locomotivas e por isso o problema da renovacao ou refor¢amento dos taboleiros e para a Com-

E todavia uma linha que fransporta anualmente eérca de 640.000 passageiros e de 210.000 tonela-
das de mercadorias em grande e pequena velocidade é um factor poderoso e indispensivel da economia
, regional. Hd pois (ue olhar por ela de modo que possa desempenhar cabalmente a sua importante
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A Inglatersa e o deu edfiseo

sr. general Freitas Soares, numa das suas in-
teressantes cronicas militares, para «0O Co-
mércio do Pérto», ao examinar as fércas de que
dispoe a Inglaterra em sua defesa, traz a opinido
dum alemao-— Graf C. E. Pickler, expressa nos

seguintes termos: A poténcia da Gra-Bretanha

repousa sobre dois fundamentos: a férca militar e
a rigueza da sua economia.

Ninguém ignora que a sua fér¢a militar aumen-
tou, poderosamente, nestes ultimos anos, € que, no
que respeita ao valor da sua economia, ela ndo de-
clinou também. Por outro lado, sob o ponto de
vista agricola, os ingléses tém encaminhado a sua
atencio para o problema da auto-suficiéncia.

O ilustre cronista de «O Comércio do Pérto»
termina as suas considerag¢des com éste comentario:

«A Gri-Bretanha é ainda a nacdo mais rica do
mundo e é uma grande poténcia militar; mas por
detrds da sua riqueza e da sua poténcia militar
estd a politica externa, que é quem hé-de decidir
sobre o emprégo déstes factores da sua poténcia.»

E por isso que a par da preparagdo intensiva e
admirédvel da sua poderosa médquina de guerra, a
Gra-Bretanha continua a desenvolver, talvez como
nunca, uma extraordindria actividade diplomética.
Nao é para admirar. O vasto império da Inglaterra
abrange a quarta parte da superficie do globo.

Fabrico de papel

IZEM os jornais que a Espanha aflita com falta de papel estd
lancando m#o de todos os meios para conseguir fabricé-lo. Em
Valéncia comegou a ser aproveitada a palha de arroz para-a fabrica-
¢&o do importante producto que, segundo consta, dard um grande im-

pulso & inddstria nacional.
Um jornal da Alemanha, a propésito do novo sistema do em~

prégo da celulose extraida da rama da batata para o fabrico de papel,
diz que todas as experiéncias empreendidas nésse sentido datam de
hé pouco tempo. As extraordindrias condi¢des climéticas do ano tran-

sacto nio consentem que se anuncie ji acérca do assunto uma concla-

sio definitiva. A guerra tem influido consideravelmente no impulso
dado & cultura dos campos de batata. Por outro lado o Qutono de-
masiadamente hdmido e o inverno rigoroso provocaram também sé-
rios efeitos. Calcula-se contudo que regularmente um campo de bata-
teiras com um hectare de extensio produza cérca de uma tonelada de
S ik e bata!tai na Turingia chegaram alguns hectares a produzir

1.600 quilogramas. Em conjunto. poderd a Alemanha portanto obter '

3 milhGes de toneladas. Estes némeros ndo dizem respeito A rama
verde mas sim depois de séca, isto é, quando apenas conserva 15 a

16 °'s de humidade.

Acérca do grande éxito que estd obtendo na Alemanha o novo
processo de fabrico de papel de rama da batata e do aparacimento da
revista econémica «O Plano Quadrienal» ji4 impressa naquele papel,
diz a «Frankfurter Zeitung» que a primeira vez que no Reich surgiu
uma publicagio impressa naquelas félhas de «papel-solanum», como
foram denominadas, foi em Agosto de 1939. Tratava-se de uma re-
vista politica e regional da Turingia. Seguidamente, 0 Chefe do Es-
tado Alemao, por ocasido do seu aniversdrio natalicio, recebeu a
oferta de uma caixa de papel de cartas e uma caixa de cartdes, fabri-
cados também com o mesmo papel-solanum. Logo de inicio se re=
conheceu que a impressdo sobre ésse papel era de molde a satisfazer
08 mais exigentes.

Ad _eleigies _administrativad

pELO Ministério do Interior vai ser publicado um diploma orde~
nando que as elei¢des dos corpos administrativos, que éste ano

deviam realizar-se, sejam adiadas para 1941, pelo facto de n&o estar
concluida a redaccio definitiva do novo Cédigo Administrativo.
Agsim até que as elei¢Ges se facam, manter-se-4 o mandato dos vo-
gais dos referidos corpos administrativos.

Enquanto néo for publicado o novo Cédigo, a exclusio do lugar,
a declaragio da perda do mandato e bem assim a substitui¢io dos vo=
gais eleitos, quer dos corpos administratives, quer dos conselhos pro~
vineiaig, municipais e paroquiﬁis, sdo da exclusiva competéncia do ti-

tular da pasta do Interior.

enviado especial do Jornal «Universul» diz que o facto de

O registir a tantas centenas de anos, o ferro empregue na Idade-
-Média, constitue um verdadeiro milagre, para o qual agora se tenta
encontrar uma explica¢do. Dentro désse plano, a Sociedade de Pesqui-
sas das Fabricas de Ago Reunidas e principalmente a sua delega¢do
em Diisseldorf, decidiu empreender a anédlise de algumas pecas de fer-
ro da Catedral de Colénia, que contam entre 200 a 600 anos de
existéncia. Déste modo se pretendia descobrir nio s6 o processo de fa-
bricacdo, como tambem, pela analise de composi¢io, as caracteristicas
que permitiriam a descoberta do mistério desta excepcional resis-

~ téncia. Devido a tais pesquisas chegou-se a conclusio de que as pe-

cas de ferro da Catedral de Colénia teriam sido forjadas pelo proces-
so «Rennfeuer?, cuja voga data do ano de 1450. A boa conservacgio
das pegas de ferro que foram objecto de anélize é todavia atribuida a
Ienta formagdo de camadas protectoras de ferrugem muito espéssas,
em contacto com o ar outrora bastante puro.

)

A guem pettence o “‘técord”

URANTE seis anos o «récord» absoluto de velocidade, pertenceu

ao piloto italiano Cap. Agello, que atingiu os 709,2 quiléme-

tros & hora. Em 30 de Margo de 1939, foi éste «récord» ultrapassado

pelo alemdo Dieterle, que alcangou com um avido de caca He 112 U

a insignificincia de 746,7 quilémetros a hora. Pouco depois o Cap.

de aviagio Wandel, também alemdo, estabeleceu um novo «récord»

absoluto de 755,11 quilémetros & hora, com um aparelho Me 109 R,

éxito que até agora ninguém ultrapassou. Para que se possa fazer

uma pélida ideia do que significa essa velocidade bastard dizer-se que
equivale a um deslocamento de 210 metros por segundo.

Esta noticia ¢ fornecida pela Agéncia Alemd de Informac@es.
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O Boletim Cultural de Infor-
macoes querendo fazer a pro-
paganda dos caminhos de ferro alemais diz no seu
n.’ 29, de Agosto, a propésito das novas carrua-
gens metdlicas estreadas em Portugal, o seguinte:

A inauguracao em Portugal das novas carrua-
gens metdlicas, nas viagens Lisboa-Porto, constituiu
um acontecimento digno de.mencao. O conforto, a
velocidade e a seguranca siao qualidades caracte-
risticas daqueles saloes volantes, de que o piiblico
presentemente poderd dispOr nas suas viagens para
0 norte.

Os caminhos de ferro alemais, tal como a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pla-
nearam melhorar consideravelmente o seu material
nos proximos anos. Claro é que os niimeros sobre
que éstes planos assentam nao tém relacio possi-
vel. Mas ninguém poderd esquecer que a Alema-
nha conta hoje cérca de 100 milhoes de habitantes.
De 1940 a 1941, serio postas em circula¢io, na-
quele pais, duas mil carruagens novas, em que
foram introduzidos os mais recenfes conhecimen-
tos téenicos, ensinados pela pritica. Estas carrua-
gens, devido a sua forma aerodinimica, nao exi-
gem um tio grande potencial mecanico como até
agora tem sido necessdrio. Em virtude destas
modificacoes, apresentam elas duas aprecidveis
qualidades principais: 1) Considerdvel redug¢io no
péso; 2) Aumento da seguranca dos passageiros.
Com as carruagens portuguesas também a grande
velocidade é devida a reduciao do péso e ndo a um
maior potencial de maquinismo. Na reta de Alber-
garia atingiram elas 132 quilémetros a hora.

Nas novas carruagens alemas foram suprimidos
todos os cantos e Angulos da parte externa, afim
de que oferecessem ao vento, durante a desloca-

ALEMANHA

" ¢ao, mma superficie absolutamente plana. As expe-

riéneias que tém sido efectuadas demonstram que

se deve evitar, durante o andamento, que o ar for-

temente impelido pela deslocagdao penetre nos com-
partimentos. O «chassis» das carruagens, com as
respectivas rodas, é resguardado por um <avental»,
tal como acontece nos vagoes dos antigos combdios
rdpidos, para evitar o atrito que o turbilhdo dos
ventos ali provoecaria. A redu¢ao no péso de cada
carruagem ¢é importantissima. Nas carruagens anti-
gas tinha jd sido feita uma ligeira reducao, devido
A substitui¢do do sistema de aquecimento que pas-
gsou a ser eléetrico e ainda as outras modifica¢oes
de somenos valor. Esta redu¢io, a que se pode
chamar ligeira, or¢ou apesar disso por 8 toneladas.
E assim as carruagens de 48 toneladas, passaram

714

a pesar somente 40, e agora, depois das profundas
modificacoes que sofreu a téenica da sua constru-
cao, pesam elas tnicamente 28 toneladas. Conse-
guiu-se portanto que mais de 40 % do péso tivesse
sido reduzido. -

BRASIL Por iniciativa do Presidente da
Reptiblica, que o prometeu
quando da sua recente visita a Goyaz, a cidade de
(toiania, capital daquele Estado, vai ser ligada a
réde geral ferrovidria do pais.

O assunto estd a ser estudado pelas reparti¢des
competentes. A linha terd, entre outros, o papel

importante no transporte de minérios.

ESPANHA As dificuldades na importa¢ao

de gazolina obriga a certas res-
tricoes no seu consumo e contribui para estabele-
cer uma nova modalidade no transporte ferrovia-
rio. Conforme jd se havia previsto, foram ja supri-
midos os servicos de estrada paralelos aos cami-
nhos de ferro e certamente dentro em pouco 0s
transportes por estrada diminuirao até qué tenham
de limitar-se a fazer servigos de pequenas distin-
cias e a realizar apenas transportes complementa-
res de <«terminus» de linhas. E a dar-se éste facto
veremos de novo os caminhos de ferro de posse
do monopdlio de transportes terrestres, ou seja
obrigados a desempenhar condignamente tal fun-
¢io, de interdsse transcendente para a economia
do pais.

As condicoes, porém, nao serio, certamente, as
mesmas dos anos anteriores a perca do Monopolio,
porquanto ha ji reconhecida insuficiéncia de capa-
cidade de transportes da réde nacional, devem
juntar-se as muitas perturbagoes produzidas pela
Cruzada Espanhola, as grandes perdas de material
e as dificuldades em obter materiais necessirios a
conservacio das vias.

Para interésse da Nae¢do, os servi¢os de trans-
porte ferrovidrio continuam a exigir de todos e
especialmente do seu pessoal o mdximo esforgo,
e isto apesar da medida proviséria adoptada pelo
GGovérno que, para completar as reservas de car-
vio nos depdsitos, destinou ao abastecimento dos
caminhos de ferro 40°% da produ¢iao total da
hulha.

“O CAMARAO AZUL"

No tipico Bairro Comercial da Grande Exposi-
¢io de Belém, inaugurou-se um interessante «re-
tiro» de tipo popular mas de ambiente moderno e
que conta jd numerosa clientela: o «Camardo Azul»,
recanto agradavel onde os visitantes encontrarao
excelentes aperitivos os melhores refrigerantes,
mariscos fresquissimos e deliciosos vinhos.
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Foram dirigidas varias salvas de bombas de al-
tos explosivos contra o cais ferrovidrio, em Scho-
neberg, principal entroncamento que fica perto do
distrito de Charlottenburo.

—No ataque contra o aeroporto de Tempelhof
foi lancada uma salva de bombas sébre a parte
Norte do aer6dromo, assim como contra as vias
de caminho de ferro que lhe ficam préximas.

—Foi bombardeada a fabrica de aluminio em
Lauta, onde foram provocados grandes incéndios.
Foram atacadas vias de comunica¢do ferroviaria
nesta regido, em varios pontos e nas cercanias de
Dresden, onde foi atingido um combébio de man-
timentos.

— Unidades da Real Férca Aérea atacaram o
sistema de comunicacdes ferroviarias em FEhrang,
Hamm, Mannheim e Osnabruck.

— Qs alemais destruiram as instalacGes ferro-
viarias de Dover e de Folkestone.

—Novos focos de incéndio se juntaram, nos
objectivos de importancia militar, aos que ja exis-
tiam, junto do Tamisa, a Sueste de Hyde Park e
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nas imediacoes do caminho de ferro de Kensington.
Na zona Dover-Folkestone-Ashford, foram des-
truidas numerosas instalacdes ferroviarias.

—Fm Franca prevé-se a reconstrucdo de 2.500
pontes e de 1.000 outras obras importantes, bem
como de numerosas vias navegéveis e a reparacio
de linhas férreas, telegraficas e telefénicas. Estas
obras importardo em 5.500 milhGes de francos.

— O entroncamento ferrovidrio que fica a Leste
da central eléctrica ocidental de Berlim foi bom-
bardeado.

—Foram bombardeadas as comunicacdes ferro-
viarias no Norte da Alemanha e varios aerédro-
mos.

— No Suddao anglo-egipcio, avides italianos
bombardearam acampamentos e carros blindados
em Ponta Butana, e as estacoes ferroviarias de
Fl Hagiz e de Aroma, destruindo vagdes carre-
gados.

—Sabe-se que, além de determinadas posi¢Ges
fixas de artilharia, funcionam entre Calais e Bou-
logne batarias moéveis, que se deslocam sdbre li-
nhas férreas construidas para ésse fim e que vao
entroncar no sistema ferrovidrio entre aquelas
duas cidades.

— Formacdes da R. A. F. concentraram os seus
ataques contra ligacoes de caminhos de ferro ale-
mais, onde foram atingidos em cheio o entronca-
mento de Hamburgo e a principal estacdo de
Hannover.

—Foram atacadas linhas e estacdes ferroviarias
e aerédromos alemais, bem como os portos de onde
pode partir a invasao.

— As vias e cais ferrovidrios de Munster,
Hamm, Col6nia e Mannerheim foram objecto de
ataques. As explosdes que se registaram em Colg-
nia duraram dez minutos,

Um soldado da Guarda Nacional Britanica, em servico de vigilancia as linhds férreas
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Fiste prestimoso organismo de fei¢fio cultural, que marea,

entre as agremiacdes similares, um lugar de seguro desta-
que, nfio descura dos seus interésses associativos e, numa
constante afirmaciio da actividade bem dirigida que a si
préprio se impoz, prossegue magistralmente na notavel obra
associativa em que esta integrada, desenvolvendo-se com
justo equilibrio nos diversos aspectos da fun¢fio recreativa
e de ordem cultural que a caracterisa.

Nio ecabem,
de molde a realcar a acc¢lio da referida colectividade que,

nestas resumidas linhas, apreciacdes
desde o seu inicio e a par da incontestavel dedica¢do dos
seus dirigentes, s6 triunfos conta mo seu activo, para gaudio
de todos os devotados componentestes do considerado Ateneu
Ferroviario.

Assim, prosseguindo, com evidente acérto, na série de
passeios, que, com o aplauso da digna direec¢iio da C. P,
vem organizando, jA ha anos, realizou, no dia 15 do passado
més, um magnifico passeio fluvial no Tejo, o qual decorreu
como era de antever, no meio de um ambiente ordeiro, corr
deal, simpético mesmo e de absoluta confraternizacio.

Por gentil cedéncia da C. P. serviu de transporte para
os excursionistas o magnifico vapor «77raz-os-Montes», que
liga Lisboa com a margem Sul, para servico do trafego da
Linha do Sul e Sueste.

Efectuou-se o embarque na ponte do Terreiro do Paco
e as 10,20 seguiu, engalanado, com rumo a barra, levando a
bordo umas centenas de pessoas, alegres, divertidas e con-
tentes nio s6 pelo passeio que se lhes antevia agraddvel,
como também pela feliz organiza¢ciio do mesmo, pois nio
fora esquecida a circunstineia de conduzirem a bordo gru-
pos musicais para que os circunstantes pudessem dancar
durante o percurso.

Ch“egado o <T'raz-os-Montes> a foz do Tejo, voltou de
rumo, nas alturas de Oeciras, e, sereno como num (uieto e
imenso lago, foi singrando rio acima até aleancar o sitio da
Azambuja, atingindo mesmo um ponto pitoresco, mas de
difieil acesso na vala grande, onde se quedou uns momentos
parado e & vista dum desmantelado casarfio — conhecido
pelo nome da Esta¢do Velha —na margem esquerda, que
atesta ainda o local onde outrora era o pontd terminus
da earreira fluvial de Lisboa a Azambuja, quando os com-
béios eram desconhecidos em Portugal.

O regresso, que decorren no mesmo ambiente de franca
cordealidade e de idéntica alegria, deveras comunicativa e
respeitadora, serviu para igualmente confirmar a capaci-
dade socidvel de todos os componentes do Ateneu, firman.
do-lhe mais ainda os créditos de gente ordeira, alegre e con-
siderada.

Durante o passeio o grupo cénico do Ateneu Ferrovidrio,
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Leatrod e Cinemad
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TEATROS

MARIA VITORIA — 20,30 e 95 = «Bailarico».
APOLO = 20,45 e 95 — «Toma 14 cerejas!»,

CINEMAS

EDEN 21,30 — «Fui uma aventureira».

POLITEAMA - Filmes de dgrande adrado.

TIVOLI - Estupendos programas.

SAO LUIZ - Filmes de categoria.

CAPITOLIO — Parque Mayer,

ODEON - Programas de bom agrado.

PALACIO ~ Programas de gdrande classe.
TRINDADE — Extraordindrias sessdes cinematodraficas,
LYS — Prodramas variados com filmes escolhidos.
CHIADO TERRASSE - Filmes de dgrande metragem.
PARIS - Filmes excelentes.

OLIMFIA — Desde as 14,50 — SessOes continuas,
SALAO PORTUGAL Travessa da Membria,
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V,

ROYAL — Rua Direita da Gracga, 100,

CINEMA ROSSIO - Prodramas variados.

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 63.

CINE BELGICA -~ R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
CINE ORIENTE — Avenida General Rocadas.
MAX-CINE —Rua Bar#do de Sabrosa, 97,
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
BELEM JARDIM - R. Bartolomeu Dias,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposic¢io de animais,

dirigido 'pcla ilustre artista D. Enita Correia e tendo como
prestigioso elemento, entre outros, D. Maria de Lemos, deli-
ciou os excursionistas com a audig¢do de agraddveis nime-
ros de canto e recitacoes, nfio desmerecendo também gerais
aplausos os componentes do «Radio Peninsular» que
gentilmente cooperaram nesta simpatica festa e onde se in-
cluin, em charge perfeita, de bem observado efeito, o
Sr. Vieira — funciondrio da C. P. que se apresentou com
farta dose de graca castiga dum eomico-perfeito-sério-bur-
lesco.

Seria ingratiddo nfio citar os nomes dos principais orga-
nizadores do interessante passeio, a frente dos quais esta o
nosso presado amigo Sr. Mirio de Sousa Diniz, Presidente
da Direccldo do Ateneu Ferroviario e como valorosos ele-

mentos os Srs. Jacinto de Almeida, Rail de Magalhiis, Matos

e Ferreira Martins, os dois Gltimos incansdveis nas impro-

visadas func¢des de vendedor e distribuidor da saborosa cal-
deirada que a bordo foi preparada e vendida a preco deve-
ras modico.

O digno presidente da mesa da Assembleia Geral e fun-
ciondrio superior da C, P., Sr. Félix Perneco e sua esposa
honraram com a sua presenca a bordo éste encantador pas-
seio.

Bem haja a Direce¢do da C. P. em proteger de maneira
tdo desinteressada os esforc¢os dignos de louvor, que o Ate-
neu Ferrovidrio vem desenvolvendo para uma melhor apro-
xima¢#io entre a numerosa e bemquista familia ferroviaria,
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OS CAMINHOS DE FERRO ATRAVES DO MUNDO-

Uiagem a volta das grandes

linbas 1erreas internacionais

Pelo Drl.
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A CONQUISTA DO TRANSIBERIANO

tseh, depois Varsévia, Negoreloje, Moscovo,

Mandchuli, —dez dias de combdio até entrar-
mos na Mandchuria. A me-
dida que nos afastamos da
Europa as distancias entre
as estacoes vio-se tornando
progressivamente maiores:
os minutos que as separa-
vam no percurso até a Rus-
sia europeia, contam-se de-
pois por horas. Pouco a
pouco, as cidades afastam-se
intervaladas por dias intei-
ros de trajecto. Cansa o0s
nervos dum latino,— mas o
jornalista ndo esquece um .
mome. to, para cumprir o melhor que pode os de-
veres da sua profissdo, que ¢ na paciéncia, que tem-
pera a inevitivel obrigacdo de se adaptar a indole
" de todas as ragas, ao panorama particular de todos
os costumes, ao clima espiritual de todos os povos.
Habituamo-nos assim aos grandes espagos. Suavisam
esta monotonia 4spera os mil pormenores que a
observacio recolhe da curiosidade —e umas horas
de cachimbo. '

A paciéncia e a pertindcia da alma humana tc-
mam espantosas configuragées no nosso cérebro
quando pensamos nos formiddveis recursos que
ambas puzeram i prova para levar a cabo a cons-
trucio da mais gigantesca linha ferrovidria do globo
— fabulosa serpente que se estira do velho mundo
da Europa A milendria Asia, cujo continente desem-
penha um papel tdo importante na histéria da
humanidade.

Passa-se no Oriente um drama de que sdo pro-
tagonistas a China, a Rissia e a Mandchiria, qudsi

FRIEDRICHSTRASSE, a gare silesiana de Sten-

transformada numa provincia japonesa. Ha uma luta
tremenda de idealismos? Uma batalha sem tréguas
— de dominio e de independéncia, pela liberdade
duma geracio democrdtica ou pela expansdo dum -
império imperialista? H4 um choque brutal entre
dois povos que pertencem, — apezar de remotas in-
fluéncias em tal heranca étnica, — qudsi 2 mesma
raca? H4 uma civilizagdo de
tipo europeu na Asia ama-
rela que tenta absorver uma
legenddria e tradicionalista
China, anarquisada pelo bnl-
chevismo eslavo? H& tudo
isto, mas assim como o ful-
cro duma guerra que comes
¢ou a destruir a2 Europa se
pode procurar na luta pela
conquista do petréleo, tam-
bém a espinha dorsal do
conflito asidtico se deve ir
buscar a luta~pela conquista
do transiberiano: O maior dos caminhos de ferro do
mundo € o nervo-motor da tragédia do Oriente. Ndo
se trata dum conflito local que possa deixar indife-
rente a Europa. As suas repercussoes podem ser
enormes. J4 sabemos como a guerra influe na vida
econdmica dos povos —mesmo oS8 neutrais que se
encontram demasiado longe dos paises beligerantes.

Quando viajamos, dias infinddveis, a um canto
duma carruagem que atravessa uma inexpressiva
vastiddo onde as paisagens ndo variam, preenche-se
o tempo reflectindo nestes problemas — tio grandes
como a extensdo do territério que o combdio per-
corre. Impossivel lér jornais, um livro sequer. A
alfandega russa de Negoreloje priva-nos déste entre-
tenimento, guardando avaramente tdda a espécie de
publicacbes — periddicos, revistas, mesmo obras lite-
ririas — que sé nos permite 1&r quando passamos a
longinqua fronteira chinesa. A travessia da Sibéria
decorre na mais melancélica das monotonias. - -

Até Moscovo o combdio leva poucos passagei-

A estacdo de Mandchouli

entre a Rissia e a China,
a chegada do Transiberiano

Z1g.
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ros. Através das janelas do comprido corredor dois
americanos contemplam a serenidade da planicie.
O céu é dum cinzento triste. H4 qualqu¢r ccisa de
sinistro na expressdo silenciosa da planura sob
a sombria imensidade désse céu onde ndo sorri ves-
tigio de luz, como se o sol tivesse adoecido. Os
arredores de Moscovo surgem na bruma. Descorti-
nam-se os primeiros bairros da cidade, como que
envolvidos num nevoeiro fantastico.

Saimos na gare Alexandre onde o combdio se
demora algumas horas. A capital russa oferece-se a
curiosidade do jornalista com as suas ruas movi-
mentadas por autébus e tranways. Do automdvel
de que nos servimos para esta visita rdpida, obser-
vamos filas de homens e de mulheres deante dos
estabelecimentos onde se vdo fornecer de calgado,
pio ou d4gua-ardente. A vodka deixou de ser um
vicio para ser uma necessidade.

Certos prédios tém uma cor dura de tijolo — ja-
nelas herméticas, que parecem nunca se abriram;
nas taboletas dos botequins, as letras exdticas pare-
cem bailar num estranho ¢sabbat» de legendas terro-
ristas; embrulhados em capotes de pele, uns velhos,
chupam os seus cachimbos numa das pracas onde
se ergue um monumento — que é um verdadeiro
cartaz de propaganda politica.

As cabeleiras loiras déstes homens que dir-
-se-iam figuras arrancadas a alguma estampa mos-
covita do tempo de Nicolau, as suas barbas tolstoia-
nas, o seu ar profético de vagabundos de Gorki,
tudo isto grita no nosso espirito, no momento de
instantineo fotografico em que lhe langamos um
olhar: a eterna fatalidade, a submissdo indolente, o
desdem de altivez, a inconsciéncia rude, quasi vis-
cosa da alma russa— mistura de crueldade e orgu-
lho tdrtaro com preguica moral eslava. Volto i esta-
¢do com oito kozecks gastos e um apetite devorador
capaz de transformar as salchichas alemds — precio-
sas no preco como artigos de luxo qudsi inacessi-
veis — no melhor dos ¢caviars?. Se me preguntas-
sem onde principia a Asia, naquele momento nio
hesitaria em responder: «Na gare do Norte de
Moscovo>. -

Porqué? Responde-lhe a multidio que se vé
entrar e sair todo o dia da estagdo. Este vai-vem
dd-nos uma larga visdo prefundamente asidtica que
nos faz pressentir a Mongdlia, a Mandchtiria e tdda
a China... Estamos a dois passos désse mundo
estranho cuja pulsacio lateja na velocidade do
transiberiano.

A partir de Moscovo as carruagens enchem-se.
Funciondrios de entrepostos, delegados e inspecto-
res, agentes que o govérno soviético envia ao
Fxtremo Oriente. Os meus companheiros de car-
ruagem sio um camarada do <Der Welt Spiegels,
um negociante bilgaro que se dirige a Shanghai e
um italiano pdlido e fransino de Gculos de tartaruga
— 0 professor Calabresi. O correspondente do jor-
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nal alemio fala-nos das suas aventuras, da sua vida
ericada de perigos e de auddcias, das suas impres-
soes de reporter do Mar Negro, das suas viagens
pela Austrdlia e Américas.

Durante dias inteiros o combdio deslisa através
a planicie siberiana. Vem-nos 4 memoéria o «Miguel
Stragoff», .de Jilio Verne; a estranha aventura do
correio do Tzar caberia em meia diizia de pdginas
se a sua missdo tivesse sido facilitada por um tran-
siberiano que faz duzentos quilémetros hordrios...
L4 fora, a neve cai suavemente, embranquecendo
tudo, poeirando duma finissima farinha as drvores,
as casas, os campos. Dois homens com grossos
casacos de pele de cabra, as cabecgas resguardadas
por gorros forrados de pélo, colocam grades de
cada lado da linha férrea para a proteger da neve.
Calculo mentalmente quanto tempo seria necessdrio
a dois homens para ladear com estas barragens os
7.500 quilémetros de linha férrea: trezentos anos, a
oito horas por dia...

— Se na Rissia houvesse desocupados, o pro-
blema do desemprégo estava resolvido — diz-me o
jornalista alemdo, acendendo no meu cachimbo o seu
cigarro loiro como se estivesse recostado numa
daquelas poltronas vermelhas do ¢Café Bauer» em
Unter den Linden. Os viajantes russos que encon-
tramos no corredor, compram de vez em quando
jornais. Uma rapariga cujos olhos azuis na brancura
qudsi imaterial dum rosto romanticamente emoldu-
rado por uma cabeleira loira fora de moda, me
lembram os de certas figuras de mulheres, pintadas
pela pena magistral de Tourgeneff, — traduz-me as
tiltimas noticias que sdo também transmitidas pela
radio de Moscovo. A maneira que as estagdes se
sucedem com a rapidez com que um habil prestidi-
gitador embaralha as cartas das suas prodigiosas
habilidades, vamos tomando conhecimento da luta
que se trava entre russos e chineses ao longo das
tiltimas léguas do transiberiano. O professor Cala-
bresi estd mais pdlido... De facto até onde pode-
mos ir? Onde ficamos, onde a mido do destino cor-
tard o galope frenético e metdlico dum combdio
que talvez ndo chegue ao seu destino? Em Swer-
dlowsk sabemos que o general Ma foi morto em
combate; em Tjummen noticia-se que 0s japoneses
atacam as tropas sino-russas; em Vordscten Udinsk
o rddio comunica que os chineses reorganizam o
seu exéreito para retomarem Tsitsikar.

Chegamos a Omsk. O professor italiano aban-
dona-nos, Prefere ficar. Aguardard duas semanas
para regressar no combdio que o reconduzird a
Moscovo.-- Mais calmo que um inglés, o corres-
pondente alemido entretem-se a fazer conjecturas:

— Esta complexa questio da Mandchiiria nio se
resolve tio facilmente como nds 0s europeus cos-
tumamos resolver os... assuntos mais dificeis. Chi-
neses e japoneses bater-se-io com entusiasmo.. -

— Até que as tempestades de neve e os grandes

k
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ftios comecem a tornar insuportdveis as operacdes—
interrompe o bilgaro.

Os russos que viajam no combdio mostram
pouco entusiasmo pelo progresso japonés. Evocam
a neutralidade da Rissia e é com arrogdncia que
falam do grande pdrto oriental de Vladisvostok
onde os soviets instalaram importantes bases navais
e aéreas. Sem o porto de Vladisvostok tornar-se-ia
extremamente dificil o desenvolvimento da Sibéria.
E sem o transiberiano o que seria de Vladisvostok?

Ao céu cinzento da Rissia sucede-se o claro céu
asidtico. O sol é um poema d’oiro sObre o verde
tumultuoso da floresta siberiana. E nessa confusdo de
opulentos arvoredos hd um optimismo luminoso...

Revestidos de pele de urso, olham-nos com
curiosidade alguns mongois que parecem admira-
dos dos euroneus nio morrerem de frio... O com-
béio retomou lentamente a marcha apés uma curta
paragem. Os mongois conduzem os trends que des-
lizam na neve, ao longo da via férrea, como a ten-
tar vencer a velocidadée que o combdio pouco a
pouco adquire. Ladram & entrada das miseras chou-
panas cidis esmagricados de pernas enormes. Sédo
nessas choupanas que a gente primitiva do «deserto
de neve» se refugia nas noites glaciais do inverno
sem fim... Nas grandes cgares®> a propaganda do
famoso plano gquinquenal mostra-nos grandes carta-
zes com estatisticas onde os nimeros vermelhos
saltam A vista. O combdio segue agora veloz como
o vento. Sio curtos os dias, intermindveis as noites.
Estamos préximos de Irkoustk —a dois dias do
teatro das operagdes sino-japonesas.

E com um atrazo de seis horas que o transibe-
riano chega a Mandchouli, onde se demora toda a
tarde. Sio duas horas. O combdio §6 retomard a
marcha is sete da noite. Cada passageiro russo ¢
objecto dum «contrdle» particularmente minucioso :
verifica-se com o maior cuidado a sua bagagem, 0S
soldados inspeccionam tudo, sob o olhar severo
dum oficial que por vezes interroga os passageiros,
Um ou outro que lhe parece suspeito é revistado.
Os estrangeiros sio tratados com uma delicadeza
um tanto fria... As malas sdo abertas na ¢gare».
Fxaminam-se cuidadosamente as mdquinas fotogra-
ficas dos passageiros. Como passar estas longas
horas de espera? Visitando Mandchouli, para o
que é necessirio, visto que se trata de estrangeiros
em percurso, uma autorizacdo especial. A pequena
cidade parece adormecida num siléncio letal ..

Tem uma histéria curiosa, a nova capital da
Mandchdria. Deve a sua origem ao Caminho de
Ferro do Oeste-Chinés que os russos comegaram
a construir no principio déste século. Desenvol-
veu-se raipidamente € tornou-se um posto de fron-
teira importante. Algumas construgdes, éste ou aquele
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edificio, denotam. a imitacia do estilo europeu, e na
enorme c¢gare», formiddveis instalagdes: um grande
bufete, seccdes telefénicas e telegrificas, armazéns
alfandegdrios, filas de moradias onde vivem os em-
pregados superiores dos caminhos de ferro. Quando
da revolucio russa Mandchouli, sériamente ameaca-
da, representou importante papel. Depois a luta en-
tre russos e chineses que deixou vestigios: cercam
a cidade os fossos das trincheiras e hd casas demo-
lidas pelo canhio, e ainda por reconstruir. Foram os
préprios chineses que provocaram estas destruicoes
para que os russos ao entrarem na cidade s6 encon-
trassem ruinas. E aqui que vivem, num estranho
conjunto, russos brancos e russos vermelhos... Em
estreito contacto encontramos mongois, japoneses
e chineses, como que indiferentes a guerra. As re-
sidéncias dos vermelhos erguem-se a Este da via
férrea; as dos russos brancos a Oeste; o bairro ja-
ponés fica um pouco afastado e os chineses e os
mongois habitam nas ruas que o circuniam. Vém
com 0s seus «joneys» oferecer peles on mantas de
13, que trocam por sal, peixe ou chd. E o povo né-
mada, a gente da cestepe», de rostos encarquilhados
pelo frio, olhos pequenos mas perscrutadores. Ro-
cam por éles chineses que ostentam uma certa ele-
gincia nos seus trajos, as mios cruzadas sobre o
peito como velhos mandarins. No Hotel Nikitin sa-
boreamos algumas chdvenas de chi, ouvindo uma
grafonola que roufenha antigos discos europeus.
Fazemos a nés préprios esta pregunta: onde estdo
os soldados japoneses e chineses? Dir-se-ia que nao
estio em guerra duas nacdes. O ambiente trangiiilo
esti em absoluta contradi¢io com aquilo que enten-
dem’os por um grande conflito entre dois povos...

E j4 noite cerrada— sete horas prefixas no gi-
gantesco relégio da estagio — quando o combdio se
poe em andamento. Um vento gélido assobia pelas
frinchas das janelas. Entro no «wagon-lit», Brilham
luzes ao longe, através das vidragas embaciadas
pela neve que comecou a cair. E julgando que vou,
sem divida, sonhar com bandidos e massacres, pre:
paro-me para dormir. O transiberiano segue impas-
sivel e apressado o destino de Kharbine...

(Continua)
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Gazeta dos Caminhos de Ferro

A um nosso antigo assinante que colec-
ciona desde o primeiro ntimero a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as colecgdes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administragdo, todos
os exemplares referentes as colec¢Oes acima
indicadas.
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Companhia do Caminho de Ferro de Benguela —
Relatorio e Contas, relativo ao ano de 1939

Recebemos o Relatério e Contas da Companhia
do Caminho de Ferro de Benguela, relativo ao
36.° exercicio, isto é, ao ano 1930,

Extraimos o seguinte:

No apuramento liquido da exploracio, em rela-
¢do ao ano de 1938, houve uma baixa de 2.100
contos.

Nas receitas hd um aumento de 40.285 contos:
sendo as despesas superiores em 1939, pois atingi-
ram 32.212 contos, cifra esta, nunca atingida.

O triafego de passageiros deu a receita de
3.178.815.60.

As mercadorias transportadas em grande veloci-
dade renderam 1.388.128%08, sendo 610.310$26 por
028,068 quilos de bagagem; 555.212$95 por 2.362.808
quilos de mercadorias; 179.157$41 por 1.525.381
quilos de carruagens e gado; 34.447$46 por diversos.

O trifego em . pequena velocidade rendeu
32.656.996%78 sendo 14.876.049%844 por 44.341.638
quilos de mercadorias; 286.733%$27 por 830.026 qui-
los de carruagens e gado; 183.642%29 por 67.392.125
quilos de transportes de servigo; 10.937.576$85 por
42.465.428 quilos de minério; 5.614.987$44 por
20.569.145 quilos de trdfego internacional: e
758.007$49 variado.

Revista dos Industriais de Panifica¢do

Com um nidmero tinico, associou-se is Come-
moragoes Centendrias a Cooperativa dos Indus-
triais de Panificacio. Este niimero apresenta uma
colaboragdo técnica e bom aspecto grifico.

Separatas das «Memorias>, Classe ds Letras,

ANGOLA

Foi publicado, oficiosamente, "na colénia de
Angola, um novo regulamento geral de transpor-
tes, com as farifas gerais unificadas, para ser
adoptado em todos os caminhos de ferro do Estado.

— Para os Caminhos de Ferro de Mossaimedes
foram nomeados para prestarem servico na Missiao
de Estudos e Construcio do mesmo Caminho de
IF'erro os engenheiros srs. Albino da Silva Aroso
(chefe da Missao), Renato de Sousa Paz, Joaquim
Gomes, Anténio José Garcia de Miranda Guedes
e Evaristo da Silva; topografo Anténio de Mes-
quita Castro Cabrita; condutor José Joaquim Jorge
de Lino; desenhadores Eduardo Simio e Fernan-
des Marques da Silva; escriturdrio Paulo da Silva
Mateus, e apontador Amilcar Barca.

MOGCAMBIQUE

Foi aberto a explora¢io o ftroco da linha de
Manjacaze do quilémetro 0 ao quilémetro 28, da
réde de Inhambane, pertencente ao Caminho de
FFerro de Mog¢ambique,

«PORTUGAL, MADEIRA E ACORES>
CCom o seu ntimero de 8 do corrente enftrou em
novo ano de publica¢io o quinzendrio «Portugal,

: Toio Ill, do Comandante Quirino da Fonseca Madeira ¢ Acoress, que se pn!)lica em Lisboa e
tem sido, durante mais de meio séeulo, um dos
?' Pela Academia das Ciéncias de Lisboa foram  Mais esforcados e honestos defensores dos inte-
: : % i g ‘ésses das nossas Ilhas Adjacentes.

. editadas as obras péstumas do Comandante Quirino '35 ¢ Nl aiias ce , ‘

;‘ da Fonseca, que sio <O conhecimento das linguas «(razeta dos Caminhos de Ferros deve a <«Portu-
3 4 .n. » » "Og 0;','."- 3 - Y Ty o
4 africanas e orientais, auxiliando a expansio do Im- gal, Madeira e Acores> repetidas e inequivocas
A pério Portugués» e «Particularidade da antiga car- Provas de elegante camaradagem. Ndo podiamos,
E tografia portuguesa atribuida a cartégrafos estran- p{_)l‘tuntnt (lUl?il.l' de registar 0011‘1 Ell(-,'gl‘.lt-l‘ O sen
; geiros» novo aniversario e de enderecar a sua distinta di-
t rectora, D. Adelaide Bettencourt Pereira e aos
. : seus colaboradores os nossos cordiais cumprimen-
| Die Gutenbergstadt 1440-1940 -

¢ tos de felicitacoes.

=« Dos Caminhos de Ferro Alemiis recebemosum — & — —B—— e
. mteressgnt.e trabalho §obre 0 V (?enten:irxo da. Arte FSTE NUM FRO FOI VISADO
B de Imprimir, obra curiosa e artisticamente realizads.

. Agradecemos os exemplares oferecidos. PELA COMISSAO DE CENSURA

720

- BT R A N L S f - - -



o

A

Rl an o el ke

‘,__IFY

_— e e 1 T

Sy ] pok
d T

PARTE

vt |

Wl

s quinzomal

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 204, If série, de 2 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Por despacho de 26 do més findo:

Salazar da Conceicio Ferreira Palma, fiscal de 1.* ¢lasse
do quadro transitorio — concedidos trinta dias de licenca ao
abrigo do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Marco
de 1931. -

Lourenco Pereira Taveira, fiscal contratado — idem,
idem, idem,

Por portaria de 22 de Agosto, anotada pelo Tribunal de
Contas em 26 :

Emilio Barbosa Estdcio, terceiro oficial do quadro per-
manente desta Direecio Geral — desligado do servico para
efeitos de reforma, a contar de 14 do corrente, data em que
foi julgado incapaz do servigo pela junta médica. (Ndo sio
devidos emolumentos).

L}

Por despacho de 28 do mesmo més :

Fernando Araijo Alegria, terceiro oficial do quadro
permanente — concedidos trinta dias de licenca graciosa,
nos termos do artigo 12,° do decreto n.° 19:478,

Nos termos do disposto no § tinico do artigo 21.° do de-
ereto n.°e 27:236, de 23 de Novembro de 1936, se declara que
se mantém como definitiva a lista publicada no <Didrio do
Govérnos n.” 187, 2.* série, de 13 do corrente, dos candidatos

* admitidos provisoriamente ao concurso a que se refere o

aviso publicado no <Pidrio do Govérno» n.° 130, 2.* série, de
6 de Junho findo, '

O «<Didrio do Govérnos, n.° 206, IT série, de 4 de Setem-
bro, publica o seguinte :

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho desta Direc¢lio Geral de 22 de Agosto, o adita-
mento a classificacdo geral de mercadorias reduzindo de 10
para 7 toneladas a carga minima de vagfio completo ou pa-
gando como tal das rubricas <Cobertoress, «Mantas (cober-
tores), e «Mantas de viagem», conforme projecto apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, por
si e em nome de todas as emprésas ferrovidrias do Pais.

Dirija-se a
Praga do Chile, 14 —LISBOA

Talho da €CA RNE IDE CA Vv

Jd experimentou comer Carne de Cavalo? Pois deve experimentar!
Segundo as opinides dos médicos velerindrios é a mais nutritiva de todas as carnes

Lombo, 10%00—Limpa para bife e assar, 8$00—Assar com 6sso, 5$00—Limpa guizar ou coser, 4$00—Coser e guizar, 2500

ENTREGA AO DOMICILIO

5 NE A R b L L pakaiied I % o = = ~ ::
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Por portaria de 22 de Agosto, visada pelo Tribunal de
Contas em 28, sendo devidos emolumentos, nos termos do
decreto n.° 22:257 :

Reformados, nos termos dos artigos 21.°, 23.°, 26.° ¢ 29.°
do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, aprovado pelo deereto n.° 16:242,
de 17 de Dezembro de 1928, os funciondrios dos referidos
Caminhos de Ferro abaixo indicados, que ficam com as
pensdes mensais adiante mencionadas :

DA REDE DO SUL E SUESTE

Francisco Valério, chefe de 2.* classe — 544$89.
Manuel Floréneio (1.9), condutor de 1.® classe — 642$45.
Isidoro Mendes, maquinista de 2.* classe — 734$85.

DA REDE DO MINHO E DOURO

Luiz Alves da Costa, maquinista de 1.* classe — 960424,

Reparticao dos Servigos Gerais
Seccdo do Expediente, Pessoal e Arquivo

O «<Didrio do Govérnos, n.” 206, II série, de 4 de Setem-
bro, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa pelo Minis-
tro das Obras Pablicas e Comunicag¢des, que seja ampliado
por mais cento e oitenta dias, a contar de 25 de Julho do
ano corrente, o prazo a que se refere a portaria de 14 de De-
zembro de 1939, ja prorrogado pela de 2 de Maio do ano cor-
rente, para a firma Sanfer, Limitada, apresentar o projecto
definitivo de uma linha férrea funicular entre a vila de Sin-
tra e o Parque da Pena.

Por despacho de 30 de Agosto:

Teoddsio Monteiro Coutinho de Lenecastre, segundo ofi-
eial do quadro permanente — concedidos -trinta dias de li-
cenga graciosa, nos termos do artigo 12.° do deereto n.°
19:478.

Rail Guedes de Matos, desenhador de 2.* classe, idem —
idem, idem.

Raul Mesnier de Ponsard, idem—idem vinte e oito dias.

=0 «Didrio do Govérno», n.° 207, II série, de 5 de Setem-
bro, publica o seguinte :

Por contrato de 16 de Julho findo, aprovado por 8. Ex.»
o Sub-Seeretario de Estado das Obras Piiblicas ¢ Comunica-
¢des e visado pelo Tribunal de Contas em 380 de Agosto
findo: '

Egas de Fontes Pereira de Melo Monteiro de Barros, en-
genheiro civil —nomeado, mediante concurso documental,
engenheiro civil de 3. classe do quadro permanente desta
Direc¢llo Ceral, nos termos dos artigos 21,0, 23.° e 27.° do

AL O

Telefone: 4 9002
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decreto-lei n.° 26:117, de 23 de Novembro de 1935. (830 devi-

dos emolumentos, nos termos do decreto n.0 22:257).

O <Didrio do Govérno», n.° 209, II série, de 7 de Setem-
bro, publica o seguinte :

Por despacho de 2 do eorrente:

Jiulio José dos Santos, engenheiro civil de 1.* elasse do
quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca gra-
ciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n,o 19:478.

Henrique de Albuquerque Ramos, adjunto de inepecciio
de exporta¢lio — idem, idem; idem.

Alberto Pereira Lima, idem = idem, idem, idem.

Alfredo Moreira do Amaral, condutor de explora¢io —
idem, idem, idem.

Por despacho de 3 do corrente:

Francisco José Nobre Biscaia, segundo oficial do qua-
dro permanente — concedidos vinte e oito dias de licenca
graciosa, nos termos do artigo 12.° do deereto n.° 19:478.

O «<Diario do Govérno», n.” 215, II série, de 14 de Setem-
bro, publica o seguinte :

De harmonia com o disposto no artigo 26.° do deereto
n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, se publica a lista defi-
nitiva dos candidatos aprovados no concurso para o preen-
chimento de lugares de escriturdario de 2.* classe do quadro
permanente desta Direccdo Geral :

1.°, Beatriz Herculano Amado Trindade Horta; 2.°, Jodo
Mesquita da Cunha; 3.7, Preciosa Piedade Madureira de Oli-
veira Teixeira; 4.°, Max Pereira Fernandes; 5.°, Maria Luiza
Nunes; 6.°, Manuel Jolo Sa Aleantara; 7.9, José Anténio da
Gama Barata; 8., Artur Vieira Filipe; 9.°, Maria Carolina
Canha Boleia; 10.°, Agilio da Silva e Sousa Castilho; 11.°,
Anibal José da Cruz; 12.°, José Diogo Guerreiro Jinior; 13.°,
Lucette Alves Veloso Gomes de Barros; 14.° Joaquim Fran-
cisco Lemos Pereira; 15.°, Anténio Pereira Rodrigues; 16.9,
Manuel Vidal de Almeida Lima; 17.°, Maria Bertini da Cruz
Ventura; 18.°, Joaquim Francisco Matos Gomes; 19.9, Carlos
Costa Cabral; 20.°, Antonio Maria Janeiro; 21.9, Alberto La-
mas Gomes Coelho Duarte Silva; 22 o, José Barbosa Miranda
Vasconcelos; 23.°, Noémia Jesus Rodrigues; 24.°, Jodo Lopes
Herna?ldes; 25.9, Alberto Monteiro; 26.°, Joaquim Francisco
Dias Patacho; 27.°, Joaquim Luiz Vieira Junior; 28.°, Joa-
quim Maria Galviio Jinior; 29., Alvaro Reis Passos; 30.0,
Mario Campos Aguiar; 31.°, Manuel Viegas Farinha; 32.°,
Maria Julia Morais Ribas; 33.°, José Luiz Marques Cabrito,
e 34.°, Antonio Ribeiro Alves.

Estas classifica¢des sfio vilidas pelo espaco de dois
anos, a contar da publicacio da presente lista no <Didrio
do Govérno», nos termos do artigo 3.° do citado decreto
n.° 27:236.

Quereis dinheiro?
i JOGAL NO

Revista quinzenal

O «Diario do Govérno», n,® 216, II série, de 16 de Setem-
bro, publiea o seguinte :

Por despacho de 10 do corrente:

Caetano Augusto de Matos, segundo oficial do quadro
permanente — concedidos seis dias de licenca graciosa, nos
termos do artigo 12.° do deereto n.° 19:478, de 18 de Marco
de 1931,

Por despacho ministerial de 13 do corrente :

Antonio Eduardo Botelho de Morais Sarmento, enge-
nheiro electrotéenico de 2.* elasse do quadro permanente
desta Direccdio Geral — concedida autorizacdo para se au-
sentar para o estrangeiro, pelo espago de oito dias, durante
o periodo da licen¢a graciosa que lhe foi concedida por des-
pacho inserto no «Didrio do Govérno» n.° 198, 2.* série, de
26 de Agosto findo. :

O «Didrio do Govérno», n.° 217, II série, de 17 de Setem-
bro, publica o seguinte :

Por despacho de 11 do corrente:

José Gromwell Camossa Pinto, engenheiro chefe da Re-
parti¢io dos Servigos Gerais — concedidos frinta dias de li-
ceng¢a graciosa, nos termos do artigo 12.° do deereto n.°
19:478, de 18 de Marco de 1931.

Antonio Moreno Lagarto Junior, fiseal de exploracio e
via e obras de 1.* classe — idem de vinte e um dias, idem.

Por despacho de 12 do corrente :

Eugénio Marques, fiscal de exploracio e via e obras de
1.* classe — concedidos vinte e oito dias de licenca graciosa,
nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de
Marco de 1931.

O «Diario do Govérnos, n.° 227, II série, de 28 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Por despacho de 23 do corrente:

Jacinto Duarte, encarregado de obras de 2.* classe, adi-
do, nos termos do deereto n.° 26:504 — concedidos trinta dias
de licenca graciosa; ao abrigo do artigo 12.° do deereto n.°
19:478.

O SUISSO ATLANTICO HOTEL

Roga que experimentem o seu tratamento
e pre¢os sem confronto. Muito especial
para familia. Condi¢do unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3 —Telefone 21925

Rua do Amparo, 51

‘ LISBOA
C%% Sempre Sortes 6randes!
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Codigos: A. B. C. 5.* e 6.2 Ed, Telefone: 27086
Ribeiro Telegramas: MARAIVA

Suerreire Salla

LECLAIR ET FRANCO-PORTUGAIS-RFEUNIS

(NOME.S - REGISTADOS)

AGENCIA DE TRANSPORTES MARITIMOS E TERRESTRES
DESPACHOS, TRANSITOS, SEGUROS, EMBALAGENS

ey
i i e
/.2:5//;_.4;:;&;5/4"/;:-,%?2 G i i

o

RUA DA MADALENA, 171 (Largo do Caldas) — LISBOA

SERVICOS REGULARES DE GRUPAGENS ENTRE:

Franga, Inglaterra, Bélgica, Alemanha, Itilia,
Suissa, Espanha, América do Norte e Portugal

Vagdées intermudaveis directos entre

FRANCAR e PORTUGAL e Vvice-versa

AGENTES EM:

Paris / Lyon |/ Marselha /| Bordeus |/ Lon-
dres /| Liverpool |/ Bruxelas /| Anvers |/ Ba-
sileia / Zurich /| Génova |/ Mildo |/ Florenca
/| Napoles /| Hamburgo / Rotterdam |/ New
York |/ Madrid / Barcelona |/ Irun |/ Va-
léncia de Alcantara /| Badajoz e em todas as
principais cidades e portos de mar importantes

AGENTE DO TRAFEGO INTERNACIONAL DA COMPANHIA DOS CAMI-
NHOS DE FERRO PORTUGUESES / AGENTE COMERCIAL DA COMPA-
NHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES DA BEIRA ALTA
A ENTE, - COMERBCIAL DA SOCIEDADE ESTORIE

A

AGENCIA NO PORTO: 5 RUA DA FABRICA
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A MILITAR E POLICIAL

OFICINA DE BONES E ARTIGOS MILITARES
DE
JOSE AUGUSTO DE OLIVEIRA JUNIOR

Pede aos Ex.m* Chefes das estacdes, e mais pessoal, que
ndo mandem fazer os seus bonés sem primeiro verem 0S
nossos. precos e os feitios executados nesta casa, que sfo
do que melhor se fabrica e os maig baratos, Também
adradece aos Srs. Carregadores, Guardas, Adulheiros,
etc,, que Visitem esta casa, onde existe um grande sortido
de bonés, pois ndo compram nais barato noutra parte,

EO.R N E:C E DGR D A C P o

Rua da Palma, 42-1,° — LISBOA — Telef. 29455

A MOBILADORA NOVIDADE
DE
ALBINO MARQUES

cOoM

OFICINA DE MARCENARIA

ENCARREGA-SE DA CONSTRUCAO DE
TODOS OS TRABALHOS DE MOBILIARIO

VENDA DE MOBILIAS COMPLETAS E MOVEIS SOLTOS

2-A, Rua de Entre Campos 2-B— Telefone 48305 — LISBOA

Telefone 58-261
Teledramas: UNITRAPOS

Unido de Trapos e Desperdicios, L.*

GERENTE

MANUEL NEVES MARTINS

SEDE E ARMAZENS: oAy
AZINHAGA DA FONTE, 17 | |SB(A

SOCIEDADE UNIAQ DOS

VENDEDORES DE CEBO, L.”

Fabrica: Estrada das Amoreiras, 17, 23 — LISBOA
TELEFONE 41647

Deposito: Rua Arco Marqués Alegrete, 7|—LISBOA
TELEFONE 27836

FORNECEDORA DA C. P.

FABRICA DE SIRGUEIRIA
E PASSAMANARIA

RIBEIRO & CRUZ, L.

Executam téda a espécie de tra-
balhos da sua especialidade, tais
como: Franjas, Corddes, Borlas,
Embrasses, Galdes, Requifes,
Suspensdes de Candieiros,
Corddes para Abat-jour, etc.

Calgadinha do Tejolo, 58 (Porta |3)——LISBOA—Telef, 2 5089

28166 das 9 as 19 horas
Telefones| % 7531 das 19 em diante

JOSE JORGE

Rua da Veronica, 16 (a Santa Clara) — LISBOA

COMPRA
E VEINDE

Sucatas de Ferro, Metal, Cobre, Bronze, Chumbo,
Zinco, Aluminio; Automdveis e Camides para des-
manchar; Solda fina e para massarico; Mdquinas
e ferramentas, bem como todos o0s artidos que
digam respeito a éste dénero de comércio,
em qualquer quantidade :-; =1 -1 i -

oy bt -
e e e

r.IOSE AUGUSTO DE OLIVEIRA, L.”

FABRICA DE BONES E TODA A QUALIDADE
DE
ARTIGOS PROPRIOS PARA FARDAMENTOS

LISBOA—Rua da Mouraria, 48 -—Telefone 2 7467

Bonés, emblemas, galdes, botdes e todos os artigos
préprios para os fardamentos de pessoal superior
e jornaleiro dos CAMINHOS DE FERRO, bem
como de todas as corporagdes que usem fardamento
tanto militar como civil, — —

CUSTODIO J. ASSUNCAO

cCoM
SERRALHERIA MECANICA E CIVIL

Fabricante de moldes diversos para Garrafas, Frascos, Copos,
Sabonetes e todas as ferramentas pdra vidradem Moldes para

a Inddstria Cerdmica—Unica Casa Especialisada no ais
22, TRAVESSA DOS MASTROS, 24 -TELEFONE 62647
(A0 CONDE BARAO) Lol AN

= 7o

ARQUITETOS, ENGENHEIROS,
CONSTRUTORES E DESENHADORES
Reproducdes de desenhos (mariones), Papeis

vegetais, cenograficos e heliogrdficos. Tela,
fitas de debruar, Ldpis Carvic, Minas, etc,

ANTONIO ALVES =iz /apaioTeca rosucs 52

SRS S5 2 (10 ey e
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O Chefe do FEstado reéce be os cumprimentos do Duque de Kent,
que representow a nossa velha Aliada nas festas do Duplo Centendrio




