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CUPA-SE hoje largamente a
Gazeta de estabelecimen-
tos escolares, mostrando

assim o interésse que lhe merece
a cultura intelectual e a difusio
larga da instrucdo.

O Estado Novo, solicito em pro-
moveé-la, imprimiu aos seus esfor-
cos o caracter devido, dando o no-
me de Ministério da Educacao
Nacional ao que antes se chamava
da Instrucdo Publiea.

Proclamou assim que nao basta
instruir; é preciso, acima de tudo,
educar. Cultivar a inteligéncia,
ministrar-lhe os conhecimentos

. gerais e profissionais é misséio que

o Estado deve cumprir, auxiliando
a instituicio familiar e suprindo
as suas deficiéneias. Eduear, isto ¢,
formar o cardcter, orientar a cons-
ciéneia, fortalecer a vontade na
pratica do bem, incutir nas almas
a nocao do dever e encaminhd-las
a pratica das obrigacdes para com
Deus, para com os outros e para
consigo mesmo, 6 assegurar a -
tria a existéncia de bons cidadios.

Infelizmente nas nossas escolas,
salvo honrosas excepcodes, apenas
se pensava na cultura da inteli-

obéneia e quantas vezes era esta

deformada pela imperfeicao dos
programas e dos métodos de en-
sino, sobrecarregando a memoria
com estudos supérfluos e atro-
fiando a inteligéncia, incapaz do
esforeo proprio e sem espirito de
investigacao!

A escola priméaria deve ser, mais
que nenhuma outra, sobria nas
matérias que ensina, reduzidas aos
indispensaveis conhecimentos ele-
mentares. Incumbe-lhe acima de
tudo a educacao moral e religiosa
que esclareca e fortaleca as cons-
ciéneias, tornando-as rectas, com o
culto da probidade, da verdade e
da justica. Deve afervorar o senti-
mento patriotico, tornando-o cons-
ciente, o espirito de sacrificio que
¢ a lel suprema da moral social.

Vém depois as escolas médias
e superiores, destinadas a prepa-
ar homens cultos e competentes
para o exercicio das profissoes
liberais e nas ¢quais se recruta um
escol de competéneias e autorida-
des sociais.

O ensino téenico ‘e profissional
deve ser objecto de especiais dis-
velos. Agricultura, coméreio, in-
duistria, nos seus diversos ramos,
precisam de um estado maior e
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menor de téenicos dotados de ins-
tru¢ado pratica, susceptiveis de fa-
zer progredir o ramo de actividade
a que se consagram.

Bastante se tem feito entre nos
para desenvolver e aperfeicoar o
ensino técnico nos seus diversos
graus e especialidades. Muito ha
porém que fazer ainda para que as
escolas sejam viveiras de verda-
deiras capacidades praticas.

Nao se esquece a Gazeta do seu
campo especial de acciio. & uma
publicacdo ferroviaria e por isso
sem se desinteressar dos proble-
mas gerais, nio pode esquecer nem
menosprezar a importaneia da ins-
trucdo profissional nos diversos
servicos de caminhos de ferro e
em todos os graus da hierarquia
de cada um, do mais infimo ao
mais elevado grau.

As nossas emprésas ferroviarias,

com a C. P. a frente, ndo descuram

o dever de promover e difundir
essa instrucio no pessoal de todos
08 servieos: via, movimento, trac-
¢ao e oficinas.

O agente que recebe a instrucao
adequada as suas funceoes e se nio
limita a pratica maquinal para bem
as desempenhar, sabe o que faz e

gid . .

razao de ser do que faz, conhece
razoadamente as particularidades
do material com que lida, o modo
de bem desempenhar o seu servigo.

Por isso todos os esforcos que
se facam para aumentar o cabedal
de conhecimentos téenicos de ca-
racter pratico no pessoal, sdo lar-
gamente compensados pelos esfor-
c¢os obtidos.

A par désse ensino profissional
nao deve ser descurada a educacao
moral, igualmente necessaria para
assegurar o espirito de saerificio
e de disciplina, a dedicaciao ao ser-
vi¢o, desempenhado com eserupu-
losa atencio, a consciéncia de soli-
dariedade dos servicos da necessi-
dade da accdio coordenada para
garantir a seguranca e a perfeicio.

E por isso que no momento em
que a Gazela se ocupa com inte-
résse dos colégios e institutos em
que se forma a juventude destinada
as chamadas profissoes liberais e
da qual ha de sair por notavel se-
lecedo o escol dos dirigentes da
vida nacional, vem a propdésito en-
carecer o alto valor do ensino pro-
fissional elementar e médio, mor-
mente nésse complexo organismo
que se chama o eaminho de ferro,

a exploracido ferroviaria, factor

primacial da vida social e econé-
mica da Nacdo.

v
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Acabaram ad ériad,

udo teabrit

ad edcolad

E ol

Dentro de poucos dias reabrem em todo
o pais as aulas dos nossos estabelecimentos
de ensino, oficiais e particulares.

De novo, a certas horas, as ruas da capi-
tal vio ter a alegria e o movimento da mo-
cidade escolar —de todos aqueles que vao
ser os homens e as mulheres de amanha.

(Cada aula que se abre-—¢é uma janela
que se pratica sObre a vastidio do mundo
material e moral. Estudar é ter o Universo
na mao.

Neste momento em que mais do que
nunca sentimos nos todos o orgulho de ter
nascido portugueses, a reabertura das aulas
oferece-nos ensejo para uma série de comen-
tarios e consideracdes que vamos registar.

Jé passou, felizmente, aquele tempo em
que pouco ou qudsi nada se exigia do pro-
fessor, em especial do professor primario.
Nas aulas primdrias ensinava-se a ler e a
contar: nas aulas secundérias e universita-
rias aprendiam-se muitas coisas. Foi o
tempo dos bachareis, dos Acdcios, de toda
essa fauna grotesca, cujos perfis se conser-
vam ainda flagrantes de vida em certas
paginas de Eca de Queiroz, de Ramalho
Ortigao e de Fialho de Almeida. Os que se
salvaram foram poucos. Os que souberam
protestar -—nao foram em ntmero sufi-
ciente. E certos politicos — mesmo aqueles
(que, na sua époea, conseguiram maior no-
toriedade, preocuparam-se mais, uns com
o seu engrandecimento pessoal, outros com
a sua vaidade literaria. E foi por isso que
os partidos tinham sempre a sua frente os
maiores improvisadores de discursos.

Diversos acontecimentos, nacionais e
internacionais, chamaram-nos, a tempo,
para as realidades do nosso tempo e, sobre-
tudo, para as realidades supremas do pais.
No6s ndo somos, para nossa gloria, apenas
uma imagem do passado, somos, também,
uma realidade, e das mais vivas, do pre-
sente. As tradi¢des de ontem temos de jun-
tar as tradicoes de hoje. Sim, impende-nos
o dever de acrescentar a heranca que rece-
bemos de nossos maiores. Nao podemos,
portanto, de modo algum, permanecer
imoveis perante as realidades que o pro-
prio futuro nos vai exigindo.

Como portugueses, nado somos somente
um povo peninsular. Somos também da
Europa; em todo o solo do globo penetra-
ram bem fundo as raizes e o espirito da
nossa nacionalidade excepeional; a civiliza-
¢io contemporanea é também filha de Por-
tugal, pois que, com os descobrimentos
maritimos levados a cabo pelos nossos na-
vegadores, nio s6 revoluciondmos o comer-
¢io europeu, como contribuimos também
para a formacao das modernas nacionali-
dades das Américas. A Espanha, a quem
cabe igualmente uma quota parte na gloria
e no éxito das viagens de descobrimento,
comnosco ¢ que aprendeu a arte nautica.
E o maior navegador que ela teve ao seu
servico — Ferndo de Magalhfies — era por-
tugueés.

O nosso nacionalismo tem a caracteri-
zd-10 0 seu espirito universalista. Razao
teve aquele que afirmou que um bom por-
tugués ndo s6 pertencia exclusivamente a
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Portugal, mas era também cidadao de todo
o mundo.

O mundo deve-nos muito. E dessa divida
—de idéas generosas, de expansao comer-
cial, de alargamento de horizontes e forma-
¢io denacionalidades-—devemos ter o maior,
o mais justificado orgulho. I preeiso por
de parte e para sempre a velha e falsa
imagem literdria de que devemos as nossas
glérias a circunstancia de termos sido um
povo de aventureiros. Ndo. As nossas via-
gens maritimas ndo foram um produto de
aventura, mas o resultado de uma longa
preparacido cientifica. K preciso, portanto,
nio confundir saber e coragem com igno-
rancia e aventura. Se, com efeito, da tripu-
lacdo das nossas caravelas faziam parte al-
cuns aventureiros, como fidalgos arruina-
dos e homens sem oficio, ésses homens sdo,
todavia, dignos de rehabilitacio e de res-
peito pela sua memdria, porque nos traba-
lhos do mar, nos sacrificios a que nao se
eximiram e com que quizeram dignificar a
sua existéncia — éles deixaram de ser sim-
ples aventureiros —para serem homens.

Sem ciéneia um pais ndo pode progre-
dir. Sem ideal a ciéncia é uma coisa vazia
e sem finalidade.

Quando os portugueses operaram 08
seus mais portentosos milagres — esta pe-
quena casa lusitana compunha-se de pouco
mais de um milhao de habitantes. Eramos,
entdo, uma das mais pequenas nac¢odes do
mundo conheecido. Foi a nossa ciéncia que
nos tornou grandes, foi o nosso ideal
humano e cristdo que nos deu a forca e a
coragem para dominar o Mundo. Hoje, na

e S MR . — a8 L .';_.- L, i

metropole, somos ja quasi sete milhoes. E
com os portugueses que vivem nas nossas
ilhas e nas nossas provinecias ultramarinas
vamos a caminho dos vinte milhoes. Esse
aumento é uma prova da nossa vitalidade.

As aulas vao reabrir. Os homens e as
mulheres de amanhd, que vao freqiientar
as escolas —ndo querem apenas aprender
a ler e escrever; nao desejam somente pre-
parar-se para, daqui a anos, conquistar um
diploma e obter um emprégo, ambicionam,
acima de tudo, adquirir toda aquela baga-
gem necessaria para servir os interésses
da Nacao e engrandecé-la. Sdo nobres a
profissio e a missdo do professor. A éles
cabe —ainda mais do que aos proprios
pais —a tarefa de formar cidaddos e ca-
racteres. Os professores sio, na verdade,
escultores de almas.

Nas escolas vai-se aprender a ser ho-
mens, a ser portugueses, a admirar, no
conhecimento da nossa histéria, as virtudes
excepeionais da nossa terra. Recebemos
uma Tradicdo. Nenhum outro povo nos
excede nas glorias do Passado. Para ser-
mos dignos dessa Tradicio e désse Passado,
temos que eriar também a nossa Tradi¢io,
temos que compreender e servir as reali-
dades presentes para que os homens do
futuro ndo venham a dizer que fomos um
povo imovel.

Vao reabrir as aulas. Em cada ecoracao
dos rapazes e das raparigas vai palpitar,
com orgulho, iluminada de sol, a imagem
querida da Patria, desta Pdatria imortal,
que Camdes celebrou e que 0$ nossos na-
vegadores prolongaram.— R. de B.

LISBOA — Escola Politécnica
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Jodo de Deus

A vida do_grande

Por FAUSTO

Estudante e bacharel

Jodo de Deus, tendo comecado a estudar

latim na sua terra natal, S. Bartolomeu de
Messines, em 1849, entrou no seminario
episcopal de Coimbra, concluindo os pre-
paratorios, afim de se matricular na Facul-
dade de Direito da Universidade. O seu
temperamento de poeta a breve trecho se
revelou, causando a admiracdo dos condis-
cipulos e conquistando, também, as melho-
res amizades pelo seu belo cardcter.
A sua passagem por Coimbra foi cheia
de peripécias, filhas do seu temperamento
um tanto boémio e de circunstancias de
ordem material, nio conseguindo firar o
curso com a distin¢ao de outros bachareis
menos inteligentes, mas mais aplicados,
que nido perdiam uma licdo. No ano de
1850-1851, niio freqiientou a Universidade,
nio saia da sua terra, sé voltando a Coimbra
em 1851-1852; enquanto esteve em Messines
dedicou-se a poesia, escrevendo algumas
das suas belas composicoes. Conseguiu tirar
de seguida o segundo e terceiro anos (1851-
1852), mas tendo-se matriculado no quarto
ano (1853-1854), ndo o concluiu, perdendo-o
por faltas, matriculando-se em 1854-1855,
pela segunda vez no quarto ano juridico.
Obtido o grau de bacharel, s6 se matri-
culou no quinto ano, em 1858-1859, conse-
guindo entdo formar-se.

A morte duma senhora que o poeta

GONCALVES

muito estimava, parece ter tido uma forte
influéneia na sua feico lirica, tendo com-
posto por essa época algumas das suas me-
lhores poesias.

Poeta, jornalista e deputado

joncluida a formatura, Jodo de Deus
deixou-se ficar até 1862, em Coimbra, onde
passou dez anos da sua vida, despreocupado
do futuro, rindo, poetando, desenhando e
tocando guitarra. Naquele ano partiu, e,
segundo um seu contemporaneo, sem re-
cursos, nio levando no bolso mais que a
sua carta de bacharel, que éle nio se es-
forcara por obter. Chegando a Beja obteve
o lugar de redactor do jornal <O Bejense»,
onde se conservou até 1864, deixando nas
suas pdginas, dessiminado o seu talento
poético e literario.

Enquanto esteve em Coimbra, depois
da sua formatura, os amigos do poeta es-
ereviam os versos que éle ditava, e faziam
publied-los nos jornais literdrios: <Estreia
Literaria», «<Atheneu», «Instituto-, ete., que
se publicavam naquela cidade. Muitas das
suas poesias apareceram também em «Pre-
ludios Literarios», <«Phosforo», <«Acadé-
mico», «<Renascenga», «Tira Teimas», «Her-
culano», ete. SO em 1868 é que apareceram
retinidos em volume sob o titulo de <Flo-
res do Campo», os seus versos duma grande
harmonia e correcciio, aliadas a um forte
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vigor ¢ profundo sentimento. Além de
«Flores do Campo», apareceu o volume
«Prosas» relinindo os seus valiosos artigos.

Chegou a ser eleito deputado por Silves,
em 1869, mas a politica como o bacharelato
nao lhe sorria, deixando-se eleger por
condescendénecia para com pessoas amigas,
mas raras vezes assistiu as sessdes parla-
mentares.

A «Cartilha Maternal», poderosa

alavanca contra o analfabetismo

Jodo de Deus por essa época atraves-
sava um dos periodos mais dificeis da sua
vida, sofrendo grandes privacdes. Um dia
abandonou a roda de amigos e conhecidos
com quem mais privava, porque tendo ca-
sado, entregou-se por completo a familia.
Mas esta ndo o absorveu inteiramente, ou
talvez mesmo fosse a origem da nova fei-
¢do que o poeta ia tomar, e que fez juntar
a sua gloria de poeta insigne, a gloria de
educador incomparavel da infanecia. Porque
se Jodo de Deus foi grande pelas suas poe-
~sias dum alto valor lirico, foi igualmente
grande, tornou-se mesmo um gigante, pela
sua «Cartilha Maternal>, a poderosa ala-
vanca que punha a disposicao do seu pais,
afim de acabar com o analfabetismo.

Foi nesse novo ambiente, o lar que re-
centemente constituira, que Joao de Deus
compoz a sua obra, que fol apreciada por
Alexandre Herculano ¢como um «<livro uti-
lissimo», e que o parlamento, em 1888, por
proposta do deputado Augusto Ribeiro,
declarou como método nacional, ao mesmo
tempo que autorizava o govérno a ecriar
um lugar de comissario geral do novo mé-
todo, com a pensdo anual de novecentos
mil réis, devendo o lugar ser ocupado pelo
poeta-educador. O pensamento de Jodo de
Deus estava posto nas criancas, e a fama
da sua «Cartilha Maternal> chegara aos
reconditos do pais, sofrego de instrucao.
De todas as partes acorriam os pedidos da
sua aplica¢do, fundavam-se escolas para
ésse efeito, os apostolos do novo método
surgiram de todos os lados, as Camaras
Municipais enviavam a Lisboa os seus pro-
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fessores, afim de tomarem conhecimento
do método e poderem ensina-lo, aplaudia-se
com entusiasmo o impulso que ia ser dado
a instrucio popular, e as Cortes reclama-
vam a aten¢ao do govérno para o que se
estava passando.

Uma grandiosa glorificacao

Concretizando o entusiasmo e a grati-
dao do pais, a mocidade das escolas portu-
guesas organizou uma apoteética manifes-
ta¢cdo de homenagem a Jodo de Deus, a
qual ficou gravada no espirito e no coracio
de quantos tiveram a felicidade de tomar
parte nela ou de assistirem aos actos festi-
vos da grandiosa glorificacio, em que os
rapazes das escolas puzeram todo o calor
da sua alma juvenil.

No dia 8 de Marco de 1895, aniversario
do naseimento do poeta, um cortejo impo-
nente, em que se incorporaram os estudan-
tes das escolas superiores e inferiores de
Lisboa, os da Universidade de Coimbra e
os das escolas superiores do Porto, Santa-
rém, Braga, Lamego, Portalegre e doutras
capitais de distrito, erguendo bem alto os
respectivos estandartes e fazendo-se ouvir
no percurso as tunas académicas de Coim-
bra e do Porto, dirigiu-se a casa do poeta
afim de o satidar. No dia 9 organizaram
novo cortejo e, em frente da residéncia de
Jodo de Deus, as manifestacoes atingiram
o delirio, havendo entusidsticos discursos
e tocando as tunas alegres trechos de mu-
sieca. A noite, realizou-se um brilhante sarau

- no Teatro de D. Maria II, assistindo o rei,

ministros e outras pessoas de elevada po-
sicdo soeial. A saida, os estudantes arran-
cando das suas capas, num entusiasmo fre-
mente, estenderam-nas no chiio para que o
poeta passasse por cima; desatrelaram os
cavalos da carruagem que devia conduzi-lo
a casa, e ¢éles mesmos a puxaram em grande
numero, cheios de entusiasmo, por uma
comprida corda.

A morte do poeta e a dltima homenagem do Povo

Jodo de Deus realizou uma obra poética
e literdria muito valiosa, que o impoz como
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um dos melhores poetas liricos. A des-
preocupacio do seu temperamento de ar-
tista dispersou-a éle pelos mais diversos jor-
nais da época, tornando-se trabalhosa a sua
re{inidio nos volumes ja aparecidos, facto
para que muito concorreram os melhores
amigos e admiradores do poeta, pois lhes
doia ver assim dispersa, dificil de avaliar-se
no seu todo, uma obra pujante de talento
e sentimentos poéticos. :
Um dos primeiros, sendo o primeiro
que lancou a idea dessa publicacdo, fol An-
tero de Quental, um estranho tempera-
mento de poeta, autor de wuma obra
poética que é um primor de arte e de sen-
timento. Sdo de Joao de Deus éstes belos
versos que se léem no timulo do grande
Antero, no cemitério de Ponta Delgada:

Aqui jaz pé, ew ndo; ew souw quem ful
— Raio animado dessa luz celeste,
A qual a Morte as almas restitu,
Restituindo a terra o po que as veste.

Jodio de Deus nasceu a 8 de Marco de
1830 e faleceu a 11 de Janeiro de 1896. O
seu funeral constituiu uma das mais impo-
nentes e sinceras manifestacoes do senti-
mento popular, derradeira e grata home-
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nagem do povo, que, se nio ignorava o edu-
cador que compuzera a «Cartilha Maternal>
para que os seus filhos aprendessem mais
facilmente a ler, também nao desconhecia
o autor do pequeno mimo poético, que diz
assim :

Era ja noite cerrada,

Diz o filho : — O minha mdai,

Debaizo daquela arcada

Passava-se a noite bem.

O método de Jodo de Deus teve os seus
detractores, estabelecendo-se polémicas em
que o poeta mostrou também as suas fa-
culdades de polemista. Da acc¢io dos de-
tractores nada existe; desapareceu com
éles nas respectivas sepulturas, porém
a «Cartilha Maternal> ficou, embora do
seu autor sO reste a memoria que nao
morre na alma do povo, pdrque como
muito bem disse Guerra Junqueiro, refe-
rindo-se a0 «Campo de Flores»: «Campo de
estrélas, jardim sideral, lirio de luz ino-
cente, a que mil milhdes de anos nao rou-
bardio uma pétalar, a «Cartilha Maternal>
é um raio de luz que nao se extingue.

O panteon. dos Jerénimos, em Belém,
guarda os restos mortais de tdo glorioso
filho de S. Bartolomeu de Messines.

COIMBRA — Recinto da Universidade
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TRECHOS SELECTOS

O «Mestre-F.scola»

«Mestre-Escola» é a denominac¢do honrosa, que
o Povo dd ao professor de instrucio primadria.
Missao nobre é a do «Mestre-Escola». Nao é o fun-
ciondrio, que mecanicamente cumpre os seus deve-
res. O «Mestre-Escola» é um cérebro, que procura
instruir e é, muito principalmente, um corac¢iao que
procura educar. Pensa e estuda constantemente o
temperamento, as qualidades e os defeitos dos seus
alunos, que estimarda como filhos; sente as alegrias
désses coragoes pequenos, que lhe siao confiados,
sofre com as amarguras que afligem ésses entes
em formacao. Essas criancas sio os homens do
futuro e o bem, que em seus espiritos se incutir e
cimentar, constituird as virtudes civicas, que o0s
tornam elementos de valor no ressurgimento"da
Patria Portuguesa. Siao as qualidades de caricter
que robustecem uma Nacionalidade. Cardcter na
acepeao grande de energia, de forca de vontade,
de perseverang¢a para seguir sempre o caminho da
Honra e do Dever. Sao as crises de cardcter, as
atrofias morais que matam as nacionalidades. As
qualidades atavicas do Povo Portugués siao exce-
lentes e a missao bela do «Mestre-Escola» é manter
no espiri'to das criancas essas virtudes, que cir-
cunstancias acidentais poderiam empalidecer.

Henrique Pires Monteiro
«A Mocidade e o dever Militar»

Amor aos livros

O Livro! A paixao por ésse objecto (ue na sua
esséncia se compoe apenas de laminas, de rolos ou
de algumas folhas, em cuja superficie sao tracados,
pintados ou impressos alguns caracteres, simbdli-
cos ou alfabéticos, sendo tudo envolvido numa
capa ou «capsa», que varia segundo a época, 0
gosto e a fortuna do seu possuidor, essa paixio é
uma das que mais fundas raizes tem no animo das
gentes cultas, e que apresenta formas mais diversas.

Bibliégrafos, bibliéfilos, bibliomaniacos, biblio-
latras, bibliotifios, e até mesmo (pois também
existe a paixdo do 6dio) biblioclastas e bibli6fogos,
sao tantos amorosos do livro, da sua esséncia ou
da sua forma externa.
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Que poderoso é o atractivo que exerce no animo
do amador de livros a edi¢do estimada, o exemplar
raro, a encadernacao de luxo!

Conde de Sabugosa

A leitura e a escrita

Sem a leitura e sem a escrita o homem fica
incompleto; pois que, no dizer dum conhecido
educador, a leitura e a escrita sio o nosso sexto

sentido.
Jodio de Barros

Ler

Ler!, .. —ouviste, mocidade ?
Oh! véde bem se escutais!

— Ler —¢é o verbo e a trindade
Da Biblia da Humanidade :
Trés letras s6, nada mais!

— Ler —a palavra é pequena
Como vés sois, e jd vi,

Em manha limpida e amena,
Do orvalho pérola serena
Conter o universo em si.

— Ler — é cantico de aurora,
E chave, conselho e luz;

Fé que vé; temor que adora
Nao diz: pdra! —revigora;
Nem: péara! ensina e conduz!

Tomaz Ribeiro

Monumento ao autor de «Os Lusiadas»
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Gcole Tranqalse dc lllsbomw

25-PATIO DO TIJOLO—TELEF. 20209

Etablissemcnt officiel sous le patronage du Gouavernement francais

Director: M. FREDERIC POURVERELLE

% d
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e T O NS s s
ACHADA DA ECOLE FRANGAISE DE LISBONNE

Jardin d’E.nfants —FEnsino Primario e Secundario Francés

e Portugués—Curso nocturno pratico de francés para adultos

Parents réfugiés au Portugal, confiez nous vos
enfants nous étudions tous les cas particuliers

AS MATRICULAS ESTAO ABERTAS
AS AULAS ABREM A 1 DE OUTUBRO
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EXCLUSIVAMENTE PARA MENINAS

Resultados dos exames no ano

de 1939 — 100 °/, de aprovacdes

em tédas as escolas e liceus do
- ' Pais

Resultados dos exames no ano i"’
de 1940 — 100 °/, de aprovagdes ¥ 60, W
ém instruc3o primdria e 99 ¢/, EEENENEREIE Abertura dum Parque Infantil

nos exames liceais Otimos lahoratérios
» Sala de Lavores

Instrucao Primaria—Exames de
Admissiio aos Liceus—Curso dos
Liceus—Cursos praticos—Ginds-
tica Médica e Médica-Pedagigica
— Lavores — Piano — Historia de
Arte — Pintura— Escultura

s i

Dr: D. Joacuina Gomes Passos

DIRECCAO
. 3Dr. Vergilio Artur Passos

AUTO-CARRO PRIVATIVO DO COLEGIO

Coleg'w Instttato Secandario

I FUNDADO EM 1904
EXTERNATO APROVADO OFICIALMENTE

~ INSTRUGCAO PRIMARIA—ADMISSAO AO LICEU

CURSO DOS LICEUS—CURSO COMERCIAL |

ADMISSAO AS _E:’-‘LCULDAD_ES%—_f

I TRABALHOS DE LABORATORIO
SALAS DE ESTUDO
(EXPLICACOES)

Direccao de JOSE INACIO PINTO RODRIGUES

| Travessa da Queimada, X3 =U.°
(Junto ao Largo dg S. Roque)

LISBOA TELEFONE 21608
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LUSITANO

Um modelar estabelecimento de ensino que dedica a maior atencao a cultura
cientifica e literdria dos seus alunos bem como a sua educacao moral e fisica

OZANDO duma situacio privilegiada, o grande colé-

gio Imstituto Lusitano, considerado o melhor de

Lisboa em instala¢des, mantendo sempre inaltera-

veis as suas brilhantes tradi¢des, conquistou um

lugar de elei¢fio entre os estabelecimentos de ensino de pri-
meira ordem na capital.

As suas instalacdes, amplas, confortiveis, higiénicas
dotadas com todos os requisitos, estdio situadas em dois
Optimos edificios separados: o do sexo masculino, na Ave-
nida Grido Vaseco, 56 (Paldcio Feiteira) junto ao Parque Silva
Porto; e o do sexo feminino, na Estrada de Benfica, 765,
(Quinta do Tojalinho).

O colégio Instituto Lusitano é um estabelecimento de
ensino que oferece a enorme vantagem de poder ser consi.
derado colégio de campo, tal é a sua admirdvel situacio.
Optimos ares de campo, muito luz, maravilhosas paisagens
— condicdes indispensiveis ao desenvolvimento e a saude
das criancas.

Os seus grandes parques, jardins e amplos recreios tém
em frente vastissimos campos, o que garante uma circula-
¢do perfeita de sol e ar.

“Todos os dormitorios destinados ao internato déste colé-
gio sito instalados em salas de cubagem igual ou superior a
exigida na lei escolar, com ventila¢do e luz natural magni-
fica. Os balnedrios e o amplo gindsio satisfazem a todos os
requisitos e as salas de estudo, salas de jantar, os gabinetes,
fisico-quimica e laboratorios obedecem ao mesmo eritério
higiénico e pedagdgico. Tem internato, semi-internato e ex-
ternato.

Os cursos professados sdo os seguintes: Instru¢iio pri-

T
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SEXO FEMININO - Uma perspectiva do palacete Peyssoneau

méria, Secundédria, Comercial ¢ Admiss3o as Faculdades;
para as meninas, além déstes cursos, ministra lavores, pin-
tura, canto, piano, rudimentos e ciéneias musiecais, arte apli-
cada, ete.

Como se verifica, o Colégio Instituto Lusitano, que tem
como directores duas figuras de altissimo relévo no nosso
meio pedagdgico, a sr.* D. Zulmira Ribeiro Moreira, profes-
sora diplomada pela Escola Normal de Lisboa, e 0 nosso
amigo sr. José Pedro Moreira, professor diplomado pela Es-
cola Normal de Lisboa e pela Direc¢do Geral de Instrugdo
Secunddria, inserito em todos os liceus, nas escolas elemen-
tares e no Conservatorio Nacional de R'lflsicg, — é um estabe-
lecimento de ensino destinado a eduzar individuos de ambos
sexos, procurando formar neles os seres que amanhd serdo
nteis a vida e a sociedade.

Plenamente integrado no pensamento que domina a edu-
cacdo da juventude, da aos seus alunos uma educa¢do que
visa a nobilitar-lhes o cardeter, a formar-lhes a vontade, tor-
nando-os aptos para™a vida.

O seu ambiente interno é um ambiente de amor, de con-
fian¢a e de trabalho. Os seus professores, num convivio in’
timo com os alunos, sio para éstes os modeladores do seu
espirito, aperfeicoando aqui, corrigindo além, orientando o
ensino de forma a que o aluno se nfo sinta deprimido pela
autoridade do mestre, mas sim guiado pelo carinho dum
amigo. Os seus professores descem e irmanam o seu espirito
com o do aluno, numa mesma comunh#o de idéias, que é doeil,
mas ao mesmo tempo forte e vigorosa, por quanto todos em
conjunto servem o mesmo ideal—a busca da verdade cientifica.
Procura ligar a ciéncia a vida, a observac¢do e experiéncia
a civilizacdio. Dedica especial aten¢fio
ao problema da educacdo fisica dos
alunos. Procura aleancar um desen-
volvimento perfeito do corpo da
erianca, de forma a obter um con-
junto belo e harmonioso. Ndo impde
a disciplina; cria-a. Estuda o que
nos alunos é imperfeito e disforme,
aperfeicoando e corrigindo por for-
ma a conseguir o homem ideal <que
é aquele que dentro de uma activi-
dade consciente sabe querer com
firmeza e executar com segu-
rancas.

Que nenhum pai ou educador
deixe de visitar o colégio Instituto
Lusitano, cujo estabelecimento de
ensino nobilita o Pais e rivaliza
com os melhores do estrangeiro.

O Instituto Lusitano dispoe
dum excelente auto-carro para trans-
porte dos alunos externos,.para o0s
dois colégios.
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Colegio de Oliveira Martins

A M\ A ID O R A

CLASSE INFANTIL, INSTRl:IQAO PRIMARIA, CURSOS GERAL E COMPLEMENTAR
DOS LICEUS, ADMISSAO AS FACULDADES E CURSO ELEMENTAR DO COMERCIO

ESTE COLEGIO IMPOE-SE:

—pelas suas desafogadas instalagdes num grande edificio perfeitamente apropriado.

—pelo consciencioso ensino que ministra aos seus alunos, o que lhe conseguiu, no ano transacto, excelentes resul-
tados finais.

—pelo seleccionado elenco de professores, todos devidamente especializados nas matérias que ensinam.

—pelo cuidado especial
que lhe merecem a
perfeifa organizacdo
dos seus hordrios e o
seu cumprimento ri-
goroso.

—pelo sistema de salas
de estudo, assistidas
por professores de
Ciéncias e Letras, que
muito contribui para
que os seus alunos
preparem devidamen-
te as li¢oes, e garante
a perfeita fisealizacfio
dos trabalhos e apro-
veitamento escolares.

—pela assisténcia conti-
nua que a Direcciio
presta ao ensino e edu-
cac¢do daqueles que lhe
estdo eonfiados.

—pela abundante, cuida-
da e sadia alimentac¢fo
servida no seu pen-
sionato,

Fachada principal
do edificio escolar

Colégiode ALMEIDA GARRETT

AVENIDA DE ANTONIO ENNES, 22-——TELEFONE N. 84— QUELUZ

Instrugao Primaria
Admissao aos Liceus
Curso dos Liceus
Curso Comercial
Curso do Conservatério
Musica (piano e violino)

Ginastica
Lavores
Pintura
Arte aplicada, etc.
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INSTITUTO DE EDUCACAO E ARTE

“Paula Vicente

ENSINO COM
QUE - PRESIDE

ESTABELECIMENTO DE
INSTALACOES A

UM
OPTIMAS

A MAXIMA HIGIEN I:J E O MAIOR CONFORTO

No ambiente saiidiavel e higiénico da
Avenida da Republica, 49, (Edificio Prémio
Valmor) em Lisboa, estd localizado o Insti-
tuto de Educacdo e Arte «Paula Viecente»,
estabelecimento de ensino particular que
ocupa uma posicio de destaque na capital.

Fundado por professores, que da sua
probidade e competéneia deram ja seguras
provas, através de largos anos de exerci-
cios nos magistérios, éste colégio tem ape-
nas um ideal: promover, por meio da mi-
nistracio duma instrucao e educacao mo-
delares, a valorizacio corporal e espiritual
dos alunos que lhe forem confiados, contri-
buindo, déste modo, para o progressivo en-
orandecimento da Patria.

Durante uma rapida visita que fizemos
a0 Instituto de Educaciao e Arte «Paula Vi-
cente» tivemos ocasidio de colher as mais
gratas impressoes. As salas novas, amplas,
cheias de luz, com inimeras e rasgadas ja-
nelas, estdo providas do mais recente mo-
bilidrio e material didactico, proporeio-
nando aos seus educandos aquele bem-estar
tho necessdario a quem-. estuda. Este estabe-
lecimento escolar, cujos processos de ac¢ao
sempre foram e continuam a ser orienta-
dos pelo espirito atento de um meio nacio-
nalista e colhem directrizes nas revelagoes
constantes que a pratica da educacao apre-
senta a todos quantos a exercem como umn
sacerdécio e ndo como uma industria —
tem conseguido, pelos seus processos de
ensino, recomendavel moral, ambiante se-
lecto e carinhoso sem deixar de ser inteira-
mente disciplinado, 100 °/, de aprovagoes.
Sob o ponto de vista moral, sabe fortalecer
bons costumes, eriar interésse pela élite
dos sentimentos, incutir um culto apaixo-
nado pela Patria e pela Religiao, avigorar
a vontade dos alunos com motivos podero-
sos que os inclinem a praticar o Bem, re-
flectida e irresistivelmente. .

A comprovacio destas afirmagoes pode

ser facultada a
quantos dese-
jarem, atraves
de informa-
co0es directas
dos pais e pa-
rentes dos respeetivos alunosecujos nomes
lhes serao declinados, na seeretaria do Ins-
L EL 7o SR e NESEN | ,

Eis os.pontos fundamentais do progra-
ma do Instituto de Eduecacio e Arte «Paula
Vicente», que tém merecido as aten¢oes de
todos os chefes de familia e encarregados
de educacio. O ensino abrange, além do en-
sino infantil (eriancas dos 3 aos 7 anos), ins-
trucio priméria e admissdo aos liceus, cur-
sos especiais para meninas; curso liceal;
cursos nocturnos destinados a estudantes
universitdarios, funcionalismo publico, em-
pregados comereiais, cursos especiais de
linguas (portugués, frances, inglés, espa-
nhol, italiano; latim e alemao, ete., ete.). O
ensino infantil é ministrado em verdadei-
ros jardins-escolas providos de mobilidrio
e material didatico e de todos os atractivos
para as criancas. :

O Instituto de Educacao e Arte «Paula
Vicente» que tem a dirigi-lo, ‘além da
sr.t dr.* Tilia Drummond, a sr." dr.* Maria
Bela Tello, figura de altissimo relévo no
nosso meio pedagogico e intelectual, €,
portanto, uma escola que se reeomenda,
encontrando-se situada dentro da capital,
numa linda avenida, a poucos minutos do

108810, mas que nao sente nem o fumo das
fabricas, que incomoda, nem o bulicio da
cidade que perturba e distrai.

Educacao intelectual, fisica, moral, pa-
tridtica, religiosa e artistica, tais sido 0S
fins déste Instituto que mantem uma atmos-
fera de confianca e conforto, onde o espi-
rito da erianca desabrocha serena e har-

Dr.®* Maria Bela Tello ‘e Caires
Advogada e Professora

monicamente a luz bendita do Amor, da

Verdade ¢ do Bem.

675




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Colégio da Imaculada Conceicao

PARA EDUCACAO DE MENINAS

O fim do Colégio da Imaculada Coneei¢io é a formacio
intelectual e moral das alunas por meio de sélida e pratica
instrucfio e por uma atenc¢iio especial a culfura e desenvol-
vimento dzs qualidades que elevam o caracter e formam o
coracdo.

Com o ensino pratico e tedrico da religido cristd, as
alunas cursam néste conhecido Colégio: @) Instruciio Pri-
maria com programa oficial obrigado para todas; &) Instru-
¢do Secundaria liceal seguida em rigor ou s aproximada-
mente, conforme o desejo das familias e a disposicio das
eriancas. Desde as primeiras classes, as alunas sfio obriga-
das, segundo a idade, aos diferentes trabalhos manuais:
costura, bordados, ete.. A educacfio artistica é ministrada
em cursos particulares de desenho, pintura, arte aplicada,
visitas a monumentos artisticos, declamacioé e misica; e em
ligdes individuais de piano e outros instrumentos.

O Colégio da Imaculada Conceiciio tem internato, semi-
-internato e externato, e encontra-se situado na Rua da Jun-
(queira, 94 a 104, em Lisboa.

Sendo um estabelecimento de ensino destinado exelusi-
vamente a educa¢io de meninas, é considerado um dos pri-
meiros entre os primeirog e rivaliza, em precos, com as de-
mais institui¢des de ensino particular de Lisboa e da pro-

. vincia.

Colégio "Ninho de Criancas”

RUA DE ENTRE CAMPOS, 1 LISBOA

O «Ninho de Criancas> tem por fim educar as
eriancinhas dos 3 aos 11 anos, instruindo-as pelos
métodos modernos, os quais desenvolvendo-lhes
com prudéncia e inteligéncia os sentidos, lhes pro-
porcionam as mais interessantes distracoes, obten-
do-se a pouco e pouco os resultados mais satisfa-
torios tanto morais como fisicos sem a menor fadida
para a crianc¢a. As pequenitas aprendem a ler brin-
cando e brincando se vai desabrochando a sua in-
teligéncia e assim de dia por dia vao tomando mais
interésse pelos seus recreativos estudos.

Com grande surpresa de seus pais e nio menor
alegria, as criancinhas conseguem adquirir em
pouco tempo uma boa educaciao e uma instrucio
s6lida e variada que serd completada até a 4.*
classe.

' JOAO CEZAR L

ENCADERNADCRES DOURADORES
CASA FUNDADA EM 1| DE JANEIRO DE
Telefone 2 1541

1901

Especialidade em livros para Escrituracio Comercial —
Pautados, riscados e impressos—Encadernacdes simples,
de luxo e fantasia em obras literarias — Fazem-se caixas
registadoras a franceza e em forma de livro—En-
vernisam-se mapas—Fazem-se pastas para secretdrias

Executamos todos os trabalhos de Encadernador e Dourador

RUA DO NORTE, 109 LISBOA

Revista quinzenal

I Telefone 4 4681 — LISBOA

COLEGIO

Parisiense
V 4

PARA EDUCACAO DE MENINAS

ABERTURA DAS AULAS EM 7 DE OUTUBRO

Y 4

Rua de S. Sebastiao da Pedreit_'a, 22-30
Rua Martens 9-13

Ferréo,

Colégio Monteiro Térres

AUTORISADO POR ALVARA CONCEDIDO
POR SUA EX.* O MINISTRO DA EDUCACAO
NACIONAL POR DESPACHO DE 20 DE OU-

TUBRO DE 1937 -

AMBOS OS SEXOS

INSTRUGAO PRIMARIA

INFANTIL, 1.%, 2.* 3.* e 4. Classes
ADMISSAO AOS LICEUS
CANTO CORAL E GINASTICA

‘AVENIDA ELIAS GARCIA, 100, 1.

ar s

RS ...
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Luso-Alemao

Colégio autorizado pelo MINISTERIO DA EDUCACAO NACIONAL

Directora: BERTAA UE_RB ACH

Rua Castilho, 82, r/e.—LISBOA

(Junto a Rua Alexandre Herculano)

O KINDERGARTEN para criancas dos 3 aos 7
anos funciona todos os dias tteis das 9 as 13 horas.
O ensino é feito exclusivamente em alemao.

Fste curso obedece, nas suas regras gerais, aos
principios de educagio e instrug¢ao de Froebel-Mon-
tessori, procurando, por meio de jogos, gindstica,
canto, trabalhos manuais, ete., desenvolver nas
criancas o espirito de observacio e de reflexio.

Além disto, tem ainda em vista criar e estimu-.

lar o sentimento de camaradagem, incitando as
eriancas a encarar o trabalho com amor e alegria.

ENSINO PRIMARIO:

0 Kindergarten tem anexo um curso de ensino
primédrio Portugués-Alemio, ou s6 Portugués com
a freqiiéneia mdxima de 14 criancas, funcionando
al*e 2" classe das 9 as 13 horas; a 3.* e 4." classe
e a de admissao aos liceus das 9 as 14 horas.

Os seus programas obedecem aos planos esta-
belecidos pelas legislagoes portuguesa e alema.

Os alunos do Curso Portugués-Alemao tém nos
dois primeiros anos uma hora de portugués por
dia e trés horas de alemao; nos anos seguintes, te-
rao duas horas de portugués e duas ou frés de
alemao.

Déste modo é possivel, sem dispéndio de ener-
gia e tempo, habilitar as criancas para o exame de
admissao aos liceus portugueses, para o exame de
4.* classe ou para a sua entrada nos liceus alemais,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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[COLEGIO ELIAS GARCIA]

PAREDE (Costa do Sol)

INTERNAT,
E EXTERNATO

Cursos:
PRIMARIO
LICEAL
COMERCIAL
CON SERVATORIO

Educacdo cristi
e nacionalista
PRECOS
MUITO
MODICOS

Director: DR. JOAO ANTUNES

Licenciado em Direito. Antido Professor no Liceu, Escola
Industrial, Ex-lnspector-chefe do Ensino Primério, etc.

COLEGIO ELIAS GARCIA

Avenida Elias Garcia, 622

0 mais antigo colégio das AVENIDAS NOVAS

Directora: Josefina de Castilho Antunes

como o demonstram os excelentes resultados obti-
dos nos anos anteriores.

A lingua falada na escola é a alema, excepto
durante as aulas de portugués, dadas por profes-
soras portuguesas de comprovada competéncia.

As aulas funcionam todos os dias tteis, das 9 as
13 ou 14 horas.

As férias e os dias feriados sio os das escolas
portuguesas.

No caso de os pais dos alunos nio desejarem
que seus filhos tomem parte nas aulas de portu-
gués, poderiao estes freqiientar o curso primério
s6 de alemao, com aulas igualmente das 9 as 13
horas.

Para satisfazer o desejo que por ventura alguns
pais possam fter, de que seus filhos recebam maior
niimero de horas de ensino de portugués, far-se-d
um curso, a pre¢o muito reduzido, para os alunos
que ja estejam matriculados.

Este curso funcionard todos os dias, excepto
aos Sdbados, das 14,15 as 17,15 horas com uma fre-
(qiiéncia mdxima de 14 criancas.

Informacao e matricula todos os dias uteis das
11,30 as 13 e das 16 as 17 horas.
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l Instrucdo Priméria, Secundéaria, Superior.

Laboratérios e Salas de Estudos.

_

Preparacdo para exames de admissao s Faculdades e s Escolas do Magisterio
| FXAMES TRIMESTRAIS

B

=

Corpo docente seleccionado entre professores das Universidades .

| e antigos professores dos liceus, sob a direcgio de —

ADRIAO CASTANHEIRA

Bacharel em Letras, antigo professor agregado dos Liceus

l - e professor de Ensino Técnico.

|

O dnico director que tem as condigdes exi.gidas para professor efectivo dos Liceus.

S
Rua Saraiva de Carvalho, 2160

Telefone 42"71_2 LISBOA

ELECTRICOS DA ESTRELA E PRAZERES
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Um aspecto da quinta do colégio

Colégio de

:\ﬂanta 2@0%4

INTERNASTO. PARA
EDUCACAO DE MENINAS

O FIM DISTE
COLEGIO, é a for-
macdo intelectual e
moral das alunas
por meio de sdlida
e pratica instrucdo
e por uma atenciio
espeecial ao desenvol-
vimento fisico e a
cultura das qualida-
des que elevam o ca-
racter ¢ formam o
coracio.

INSTRUGAO

1) Com o ensino
pratico e teorico da
religito eristd as
alunas cursam: a)
Instruciio Primdiria
com programa ofi-
cial obrigatorio para
todas; b) Instrucio
secunddria liceal, se-
guida em rigor ou 86
aproximadamente,
conforme o desejo
das familias e a dis-
posiciiodas criangas.

2) Desde as primeiras classes, todas as alunas sfo obriga-
das, segundo a idade, aos diferentes trabalhos manuais:
costura, bordados, rendas, ete.

3) A educacio artistica é ministrada em Cursos particula-
res de desenho, pintura, arte aplicada, visitas a monumen-
tos artisticos, declamacdio e musica; em ligdes individuais
———u— . de piano e outros instrumentos -—————

Aspecto dum dos quartos destinados
as educandas

QUINTA DAS CALVANAS

Alameda das Linbas de Térres, 2
TELEFONE 57-308

LI s B O A (N)

CAZETA DUS CAMINFAUY DE FERRO -

Ul LT

Ulissiponense

Aprovado por alvara do Minis‘iério da Educacao Nacional

Director: Prof. RUI GOMES DA COSTA
Sub-Directora: Prof. D. ZENAIDA GOMES DA COSTA

PREDIO TODO —JUNTO AS RUAS DE ALEXANDRE
HERCULANO, BRAAMCAMP E AVENIDA DA LIBERDADE

ENSINO PRIMARIO
EESE U DA R IO

Cursos nocturnos especiais para funcionirios pabli-

cos e empregados no comércio, criados por éste

- Colégio e que deram brilhantes resultados

R.de Mousinho da Silveira, 23

LISBOA TEL. 4 4613

Estd aberta a matricula para o novo ano lectivo, en-
viando-se brochuras com os resultados dos exames e condi-
¢Oes de matricula a quem os solicitar.
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o Colégio da Balareira
FUNDADO EM 1910 _ Admite alunos

INTERNOS, SEMI-INTERNOS E EXTERNOS

para Instru¢ao priméria e admissio ao liceu. Cursos do Conservatoério :
Curso dos liceus e admissao as Facul- Solfejo, Piano, Violing, Actstica e His-
A 16 s B 3 1 h 3 s L
dades. toria da miusica, Composic¢io, ete.

Cursos especiais de Lavores, Arte aplicada,
Curso Comercial. Desenho e Pintura.

EDUCAGAO FISICA—CANTO CORAL

Auto-carro para excursbes e transporte dos alunos externos de Cascais, Estoris e Carcavelos
I DIRECTORES

Jilia Margarida dos Reis — Dr, Paulo dos Reis Guedes |

PAREDE (Llnha de Cascais) Telefone 17 — S. Pedro do Estoril

(olégio Bartolomen Dias o Fominno Buroonen D

AIJG'F;S | ~ADRGES =

Avenida da Republieca, 78 | 3. Mestre de Aviz, 31

TELEFONE ALGES 232
Instrucao Priméaria., Comercial, Liceal

Instru¢do Priméria. Comerecial. Liceal [ e Kxames de Aptidao
e Exames de Aptidao | Lavores, Corte e Conservatorio

SITUACAO MAGNIFICA. AULAS AMPLAS

£ CORPO DOCENTE ESPECIALIZADO. GABINETES

DE FISICA, QUIMICA E NATURAIS COMPLETOS.
R

TRANSPORTE DOS ALUNOS E ALUNAS EM AUTO-CARRO PRIVATIVO
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Campo Pequeno

Colégio de

ANMMBOS OS S EXOS

Rua Isidoro Viana
Rua Chabi Pinheiro

| i B e | TR A e
Junte & Edtagio de Entre-Campod e da linka dos elécthicos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Llvalade

Tt 51065 E nire—Campos

INSTRUGCAO PRIMARIA
E
SECUNDARIA

jre—
|-

ADMISSAD AOS
CURSOS SUPERIORES

CURSO DFE EXPLICA-
COES PARA OS ALU-
NOS DOS LICEUS

ey
[pe——

CORPO DOCENTE

SELECCIONADO

i
Tem V. Ex.* a resolver o grave problema da educa- | uma forca que nfio o deixard sossobrar na luta pela vida. |
¢do do seu filho? Entregue-o ao Colégio de Alvalade que || Informe-se V. Ex.* dos nossos métodos e dos nossos
uma assisténeia pedagogica, cultural e educativa, sabe- ‘ resultados junto dos pais dos antigos alunos déste Colé-
dora, consciente e constante lhe imprimirdo um caracter, ‘ gio, em cuja secretaria estdo patentes os nomes e moradas.
_—

ADLAST

LISBOA
EXTINTORES

INCENDIOS

IGUAIS AOS MELHORES
ESTRANGEIROS

iii|'t

Otima qualidade. Acabamento

perfeitissimo. Resisténcia

inexcedivel. Maxima eficacia.

Sistemas modernissimos. Ma-
nejo facilimo

MODELOS PROPRIOS PARA
Casas de habitacfio, fdbricas,
hospitais, igrejas, teatros, via-
turas de bombeiros, navios e

todas as embarcacgoes, maté-
rias inflamadveis, toxicas e produtos quimicos

“ QUALIDADE A0S MAIS BAIX0S PRECOS

Rua da Prata, 93-3.

L.DA

Telefone 2 6660

MAQUINAS DE ESCREVER
MAQUINAS DE CALCULAR
MAQUINAS DE SOMAR
DUPLICADORES
OFICINAS DE REPARACOES

R A

TUDO PARA ESCRITORIO

Bambu

TINTAS COMUNS, ESTILOGRAFICAS, COPIATIVAS
DA CHINA, COLAS, TODAS AS QUALIDADES, ALMO-
FADAS E TINTAS PARA CARIMBOS DE METAL
E BORRACHA
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A DISCIPULA - Novela historica regionalista,
por Marcelino Lima

A Parc¢aria Anténio Maria Pereira apresentou
no mercado livreiro uma obra que bem merece
niao passar despercebida. E a novela histérica re-
gionalista «A Discipula», firmada por Marcelino
Lima, escritor acoreano, da Ilha do Faial. Nao se
trata de uma estreia literaria. O autor de <A Dis-
cipula> tem ja no mercado, e também em edicoes
da Parcaria Pereira, outras obras, como «A Lou-
cura do Ideal>, em que comenta, superiormente, as
lutas que na sua Ilha se travaram entre miguelis-
tas e liberais, e a novela «Uma freira que pecour,
euja accio se passa também na sua formosa «Ilha
Azul».

Prosador de notdveis méritos, sensibilidade de
verdadeiro artista e portador de avultada erudicio
histérica, os livros de Marcelino Lima encantam-
-nos pela beleza formal e dao-nos, ao mesmo tem-
po, proveitosas licoes de factos.

Mas, é neste tltimo livro—A «Discipular —
cuja ac¢ao decorre entre fins do século XVIII e
prinecipios do seguinte, que Marcelino Lima atinge
a perfeicio da forma como prosador e como ro-
mancista. De facto, o escritor pode, desde ji, consi-
derar-se um romancista e a critica deve colocd-lo,
sem favor, entre o niimero dos maiores artistas da
prosa.

Para quem nao conhece a vida a¢oreana do sé-
culo XVIII o livro oferece um panorama curioso
da sociedade de entao. I vasta a galeria de tipos
que o escritor nos apresenta. Evidentemente que,
na maioria, o perfil moral nos é dado em ecarica-
tura ou a traco ligeiro, mas preciso, admirdvel de
eoncisao, porque o que importa ao romancista é a
descrigiao da paisagem, da maravilhosa paisagem
envolvente e a interpretagio dos dois personagens

| Eucola do Doutor

LISBOA

Ré\lr.lsta | -Quhi'zanal 1

principais, o padre José Leal Furtado, presbitero
secular do hédbito de S. Pedro e beneficiado na
Matriz do Santissimo Salvador da entao Vila da
Horta, e Nina da Cunha, da nobre casa dos Cunhas.
A ressurrei¢io dessas duas figuras é, na verdade,
digna de registo, nao s6 pela beleza literdria, mas
principalmente pela intensa humanidade de ue,
com tanto talento, a pena do eseritor os tocou.
Dir-se-ia, tal é o seu empolgante poder sugestivo,
que o escritor reviveu e sentiu na sua alma de ar-
tista a paixao devoradora, que levou a tuberculose
e a morte, na flor da vida, essa alma extraording-
ria de mulher, que foi Nina, e a loueura o padre
José Leal Furtado, homem de saber e de honra.
Por uma excessiva modéstia, que niao compreen-
demos, o nome de Marcelino Lima nao figura entre
0s de maior categoria nas letras contemporineas.
E uma injustica que é preciso reparar, pois éste
escritor merece, e ja de ha muito tempo, ser con-
siderado, nao, apenas, como até agora, um distinto
escritor a¢oreano, mas, também, um dos mais ilus-
tres escritores nacionais, pela elegincia e pureza
da linguagem e pelo poder, excepcional, de colocar
de pé, com nervos, com sensibilidade, com huma-
nidade, os personagens dos seus romances.

CARACTERISTICAS DA PAiSAGEM ACOREANA

—vpelo Dr. Armando Nareiso

Temos presente uma separata da revista <A
Terra», cuja existéncia desconheciamos, que contem
a comunicac¢io do Dr. Armando Nareiso apresen-
tada ao Congresso Ac¢oreano, sob o titulo «Caracte-
risticas Geogrificas, Geoldgicas e Meteorologicas
da Paisagem Acoreanar. Agradecemos o exemplar
que nos foi remetido.

NUMERO FOI VISADO
COMISSAO DE CENSURA

ESTE
PELA

;l ' 4 1%! I.
El)[f(_.',\(;"\” INTEGRAL DA ‘\li_}(‘ll:lAI)_l‘] — INSTALACOES MODELARES

DIRECCAO E GERENCIA DOS PROF. DRS. ARMANDO CRESPO
GUIMARAIS E ANTONIO JOAQUIM RODRIGUES

Rua das Amoreiras, 157-159

Hodrigued

TEL. 44646

T R
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010+ IANTE NAVEGATOR

Quem confia os seus filhos a éste estabelecimento de ensino ajuizara,
em sequida, da utilidade e seguranca da sua accao educativa

O Colégio «O Infante Navegador, que visitimos
recentemente, pode considerar-se um dos melhores
e mais bem situados da capital. Encontra-se O6tima-
mente instalado na Avenida Conde de Valbom,
65, 1. e tem como directora a distinta professora
diplomada, sr.* D. Georgina Morais Ferreira.

O Colégio «O Infante Navegador» com o orgu-
lho natural que dd a consciéncia da eficdcia dos seus
excelentes métodos diddcticos tem, felizmente,
apresentado uma percentagem de aprovagoes muito
para louvar. Basta dizer que dos alunos inscritos no
ano lectivo 1939-1940 100 °/s foram aprovados! Co-
mo se verifica, ante éste niimero todas as palavras
seriam pdlidas e inuteis.

O Colégio «O Infante Navegador» admite alunos
de ambos os sexos para instrucdo primdria e classe
infantil.

O francés prdtico e tedrico, o inglés, o alemio,
a gimndstica, os jogos educativos, a misica (piano
e violino), o canto coral, a arte aplicada, os lavores,
o corte geométrico, os bordados 2 mdquina — tudo,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

-

enfim, que.enriqueca o espirito é, também, ensinado
néste Colégio, dando ainda, explicacdes do Curso
dos Liceus e Ciéncias Musicais. A educagio moral e
religiosa (esta tltima para todos que a desejarem)
merece, igualmente, a melhor aten¢io ao Colégio <O
Infante Navegador», cujas instalagoes sdo modelares,
merecendo, por isso, uma visita.

A prof. sr." D. Georgina Morais Ferreira, directo-
ra do Colégio, dedica as alunas e aos alunos o maior
carinho. Ela indica-lhes o caminho da moralidade e
da honra; aponta-lhes deveres, e com uma disciplina
suave mas firme prepara-os com proficiéncia para
os exames finais. Dotado dum grupo de professores
especializados, seleccionados entre os melhores, 0
Colégio «O Infante Navegador» conseguiu ocupar j
no meio pedagdgico uma situacdo de relévo, de-
monstrando de ano para ano os seus propdé-itos de
um progressivo aperfeicoamento moral e educativo
para os seus alunos. As nossas felicitacdes a prof.
sr.* D. Georgina Morais Ferreira, que s sabe fazer
da sua profissio um verdadeiro sacerddécio.

Dplioi

J‘m:ﬂed de Duita

(FACHADA DO COLEGIO)

AMPLAS E BEM ILUMINADAS SALAS DE AULA, COM 0 MATERIAL DIDACTICO INDISPENSAVEL
A BOA EFICIENCIA DO ENSINO, JARDIM E VASTO PATIO DE RECREI0 PARA 0S ALUNOS

Ensino Infantil desde os 5 anos, Instrucdo Primaria e Exames de Admissdo aos Liceus
Rendas e Bordados e tdda a espécie de Lavores Femininos. Canto Coral e Gimnastica

SEMPRE BONS RESULTADOS EM TODOS OS EXAMES

FUNDADO EM 1935

6-R. CONDE DAS ANTAS-4, 1. (CAMPOLIDE)

TELEFONE N.° 45576

LISBOA

Director: Prof. F.. SANCHES DE BRITO

Antigo professor primdrio elementar e das extintas Escolas Primdrias Superiores

e ex-inspector interino na cidade de Lisboa

e — T —— T —— e —s
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Escola Alexandre Ferculano |

FUNDADA EM 38 DE OUTUBRO DE 1910

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

EXTERNATO PARA AMBOS OS SEXOS

Ensino Secundario —Rua Luiz de Camdes, 6— AMADORA

"JHD AnoﬂEs o Alfredo Roque Gameiro— Antdnio Rodrigues Correia— José,dos Santos Mattos —
* José Dias—Delfim de Brito Guimaraes—Jodo de Araiijo Morais—Inocéncio Madeira

singarbas. ALICEL R EITE

Ensino Primario —Rua Gongalves Ramos, 50— AMADORA

COMISSAO ADMINISTRATIVA — Jodo de Araiijo Morais— José dos Santos Mattos

ANO LECTIVb DE 1940-1941

A Escola Alexandre Herculano ao entrar no 31.° ano da sua existéncia sente
legitima satisfa¢@o ao reconhecer que ndo tem sido estéril a sua tarefa em prol das crian-
¢as que lhe sdo confiadas, o que se demonstra com a série de excelentes resultados
obtidos pelos alunos e alunas de véarias disciplinas, que foram submetidos a exame
no ano lectivo de 1939-1940
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NA AMADORA

NOVO COLEGIO
Placido de Abreu

Isolado dos cen-
tros de grande
movimento e bu-
licio, eéste novo
colégio que estd
instalado em opti-
mas condicoes
pedagogicas, €
hoje um dos me-
lhores da linha de
Sintra, para o en-
sino de instrucao
primaria e admis-
530 aos liceus

Professor Duarte Fonseca

O «Novo Colégio Plicido de Abreu», que tem a
dirigi-lo o distinto professor sr. Duarte Fonseca, €
um conceituado -estabelecimento de ensino que
ocupa na Amadora—uma das mais formosas vilas
da linha de Sintra—uma posicio de destaque.

O aumento considerdvel da freqiiéncia escolar
obrigou o ilustre director déste importante colégio
a adquirir um maior e mais amplo edificio, onde
pudesse instalar, convenientemente, o niimero sem-
pre crescente dos seus alunos.

O «Novo Colégio Plicido de Abreu» admite alunos
de ambos os sexos para‘as aulas de Instrucao Pri-
mdéria (Infantil, 1.° e 2.° grau e admissdo aos h-ceus)
piano e cursos especiais. Dispde de salas arejadas,
amplas, com excelente material didactico, e dum
vasto recinto para recreio dos alunos. :

Por uma ripida visita que efectudmos ao ¢«Novo
Colégio Plicido de Abreu», que se encontra situado
na rua Elias Garcia, 231 (Amadora), tivemos ocasido
de constatar que a satide, as boas regras morais €
de educacio dos alunos, preocupam constantemente
o st. Duarte Fonseca. Por isso, a limpeza, a higiene
das aulas, os recreios salutares e os bons exemplos,
estdo sempre patentes aos olhos dos pais e dos edu-
cadores.

Todos os anos, na época dos exames, 0o ¢Novo
Colégio Plicido de Abreur apresenta os resultados
mais lisonjeiros: Muitas distingdes! Reprovagoes,
nem uma!

Este colégio, que tem mantido sempre as suas
brilhantes tradi¢des, conquistou um lugar de eleigdo
entre os estabelecimentos de ensino das linhas de
Sintra. Ao ministrar o ensino ndo visa o «Novo
Colégio Plicido de Abreu» apenas ao escopo dum
bom exame: prepara cuidadosamente a crianga para

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

que mafs tarde possa usar proveitosamente, no meio
social, da soma de conhecimentos que adquiriu néste
estabelecimento de ensino, procurando desenvol-
ver-lhe a inteligéncia, incutindo-lhe hdbitos de
observacio e de raciocinio, amenizando-lhe o estudo
de modo que néle encontre sempre atractivos que a
prendam, guiando-a, enfim, no uso duma liberdade
legitima, de forma que a sua consciéncia, se afirma
por actos luminosos de bondade e o seu cardcter se
molde nos sdos principios da moralidade e da honra.

No desempenho da sua elevada missio o ¢«<Novo
Colégio Pldcido de Abreu» tem cumprido rigorosa-
mente o programa que o seu ilustre director deli-
neou, e poe em evidéncia as grandes possibilidades
de quanto pode dispOr a iniciativa particular.

E’ que ali, tanto os professores como as profes-
soras sio pessoas amadas e ndo temidas. Qualquer
deles ama o futuro dos seus alunos, como o artista
ama n3o o tronco da drvore gque desgasta, mas sim
a estitua que vé no seu ideal.

Eis um grédfico bastante elucidativo da freqiién-
cia durante os quatro anos de existéncia déste
colégio:
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O «Colégio Plicido de Abreur continua, pois,
o caminho tracado e o seu lema é, como sempre,
BEM SERVIR.

Quer a sua situacido junto ao Parque, quer as
suas amplas e confortdveis salas, quer ainda o re-
cinto ao ar livre para recreio e jogos e um gindsio,
satisfazem plenamente as condicoes pedagdgicas
exigidas a um bom colégio.

Ensino met6dico, espirito nacionalista e educagdo

cristd, € a Trilogia do «Novo Colégio Plicido de
Abreuw.

Que nenhum pai ou educador esquega que aos
filhos sé6 uma coisa se deve dar-—um bom colégl.o
e a melhor educagio e a mais adaptada as necessi-
dades da vida.
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' ESCOLA

NACIONAL

(Fundada em 1869)

Palicio da Anunciada— Rua Alves Correia, 10
(a AVENIDA DA LIBERDADF) TELEFONE 26908 - Lisboa

| Quereis tma boa
| garantia para vos-
s filhos 7 Na-
triculai-0s na
Escola Nacional

A Escolaque re-
gl (ISt uma  (das

melhores percen-

£ {agens de aprova-
(| (08S 10S exames
| oliciais

Director:
Bons professores
ALUNOS
CURSOs: L[LICEU, COMERCIAL (OFICIAL),

Laboratérios completos

A FEscola mais central de Lisboa com magnifico parque e campo de jogos

JOSF, VICENTFE DF FREITAS

INTERNOS, SEMI-INTERNOS E EXTERNOS

ADMISSAO AS FACULDADES

F. LICEUS, INSTRUCAO PRIMARIA, GIMNASTICA, ESGRIMA F MUSICA

ESTA ABERTA A MATRICULA

| Colégio Portugués

Rua Placido de Abreu— CARCAVELOS

TELEF. 110 CARCAVELOS

Curso Liceal — Ensino Primédrio -— Linguas
Canto Coral — Musica — F,ducacio Fisica
Esgrima — Jogos Fducativos

Aulas magnificas — Laboratérios — Recreios

separados

| COLEGIO LUSO-FRANCES

AMBOS OS SEXOS

ABERTURA DAS AULAS EM 7 DE OUTUBRO

TH A7

CURSOS: Primério, Liceal e Conservatério

ROSSIO

Entrada: Rua do Arco Bandeira, 226, 3.°
TELEFONE 2 6309

Frente
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w
olégio de L,

Telefone P. B. X. 4 3722

O PREFERIDO PARA MENINAS pelas familias da
1.* Sociedade das Avenidas Novas

Sede, cursos liceal, comercial, singulares e Conservatério

AVENIDA DA PRAIA DA VITORIA, 3

(Palacete 4 esquina da Avenida Defensores de Chaves
e proximo da Praca dofSaldanha e do Arco do Cego)

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Conferéncia sobre horarios

S — . e

ENSINO PRIMARIO a 60 metros da sede, na

Avenida da Repiblica, 4-1.° Esq.

——
CURSOS: liceal, comercial, primério, Con-
servatorio, lavores, pintura, arte aplicada,

canto, gindstica e danca

PARA AMBOS OS SEXOS

DIRECTORA

Maria Casimira Mendes de Sousa Carrusca

Professora diplomada do ensino secundério e curso padagégico especial

REABERTURA DAS AULAS A 7 DE OUTUBRO

W

Chegam a Lishoa no dia 7 os delegados

ferroviarios das companhias espanholas

Vao retinir-se em Lisboa, na Direc¢ao
da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, em Santa Apoldnia, os dele-
cados das companhias ferrovidrias espa-
nholas que vém assistir a uma série de
conferéncias com os delegados das compa-
nhias ferroviarias portuguesas, represen-
tantes da C. P., Beira Alta, Vale do Vouga,
Companhia Nacional, ete..

O nosso presado amigo e distinto cola-
borador D. Gabriel Uriguen, representante
da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Espanha chega a Lisbga no pro-
ximo dia 7, devendo demorar-se, entre nos,
quatro dias, o mesmo acontecendo aos
nossos outros hospedes da nagdo amiga.

(Gazeta dos Caminhos de Ferro

A um nosso antigo assinante que colec-
ciona desde o primeiro nimero a (Gazeta.dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as colecgbes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administra¢do, todos
os exemplares referentes as coleccOes acima
indicadas.

COLEGIO DE NUNALVARES

ENSINO PRIMARIO E LICEAL
PAREDE —Telefone 97

| Optimos resultados nos exames oficiais dos 3 dl-
timos anos com a média de 99°/, de aprovagoes

Director AGOSTINHO TAVARES DUARIE
h_ﬁ
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LAISE QU 3E AGRAVA

Pelo Eng.° Je

FERNANDO -DE

SOUZA

AL estavam 0s nossos caminhos de
ferro refeitos dos males que néles
originou a grande guerra, pertur-

bando a vida comercial e tornando dificeis
as aquisicoes de material, sobretudo do
carvao precariamente substituido pela le-
nha, sobreveio a crise que de 1929 até hoje
os assoberba.

Tem sido o reflexo da erise geral junto
a concorréncia desordenada de outros
meios de transporte, sem a coordenacio
necessaria.

Baixaram as receitas, encareceram ma-
teriais e por dltimo vem a temerosa guerra
actual diminuir a producao e circulacio de
riqueza, paralizar o comércio, tornar difi-
cels, sendo qudsi impossiveis, os abasteci-
mentos, especialmente de metais e carvio.

Foi necessario regressar ao uso da lenha .

e felizes somos porque a possuimos em
abundancia. Sdo porém inevitaveis os atra-
zos de combdios, as perturbacoes de ser-
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vico, a lentidao e irregularidade dos trans-
portes. |

Por outro lado sucedem-se o8 maus anos
agricolas com a conseqiiente deficiéneia de
produc¢io, que torna angustiosa a situa¢ao
da Lavoura. Na industria a falta de recur-
sos nos mercados consumidores e as difi-
culdades. de transporte ameacam-na com a
paralizac¢io das fabricas ou pelo menos com
a diminuicao da actividade fabril.

O coméreio, pela sua parte, vé fecha-
rem-se os principais mercadores e encare-
ceram os fretes por forma incomportavel,
que impede as transaccodes. E todavia, gra-
cas ao prudente e superior eritério do emi-
nente estadista que precede nos destinos
da Nacado ainda a erise ndo atingiu as pro-
por¢des que eram de esperar.

Estao prestes a terminar muitas das
obras extraordindrias originadas pelas co-
memoracoes centenarias.

Temos pois em perspectiva considerd-



hets qulnaanal -

vel agravamento do desemprégo em todos
os ramos do trabalho nacional, tanto indus-
trial como agricola, em coincidéneia com
0 agravamento de precos das matérias
primas e dificuldade crescente de as
obter.

Aproxima-se o inverno sem que o ¢olos-
sal embate das nac¢des poderosas para a
econquista da supremacia mundial cesse
antes déle. -

Prolongar-se-2o pois os males origina-
dos pela guerra e conforme o prudente
aviso do Chefe do Govérno, formulado
desde o coméco do conflito mundial. Em-
bora uma politica internacional superior-
mente inteligente logre porventura man-
ter-nos alheios a guerra, havemos de sofrer
fatalmente em maior ou menor grau-—e
ja as estamos experimentando — as conse-
qiiéncias da perturbacdo economica mun-
dial por ela originadas.

Perante a grave erise do desemprégo o
(Govérno nao . ficou de bracos ecruzados.
Destinou ja a dotacao de 20.000 contos a
obras extraordinirias e outros terado de
ser dados a seguir.

Jomo se aplicam ésses recursos, de
modo que se tire désse sacrificio a maior
utilidade ?

Tem de se distribuir pelas regidoes mais
necessitadas e em cada uma empreender
obras que nao demandem grande quanti-
dade de material importado, que é dificil
de obter e carissimo.

Seria asado o ensejo para construir al-
guns trocos complementares da nossa réde
ferrovidria, pelo menos a sua infrastru-
tura, e fazendo nesta as obras de arte
de alvenaria e betdo para restringirmos
0 mais possivel o material metalico impor-
tado. |

O melhoramento das linhas existentes
por obras complementares previstas es;
barra infelizmente com ésse 6bice da falta
de carris, principalmente no que respeita
a renovacao da via. Muitos ha porém que
Se¢ podem fazer sem ésse inconveniente.

Quanto a trocos novos, algumas indica-
¢Oes ocorrem.

No Sul importa cumprir alei, concluindo

' i e o W A A, T e

R ad et AR

a linha de Portalegre levada até a cidade.
Sdo cérea de 10 quilometros que pdoem a
capital do distrito em contacto directo com
a linha férrea, como a lei preceitua, nao
sendo pois legal que se dé por termo a
linha em construcao a estacio actual.

Pode ainda ser aconselhada a constru-

cao do troco de Mora a Ponte de Sor, liga-
¢do nao rendosa mas de valor para fechar
uma grande malha de réde e cuja prineipal
obra, a ponte sobre o Raia, pode ser feita
de alvenaria.

No centro pode-se empreender a cons-
trucdo, decretada desde 1926, da linha do
Setil a Obidos para ligacio das de Leste e
Oeste, util para desafogo da segunda no
seu troco mais acidentado e que fecha outra
malha de nova réde tao falta_de certas
transversais.

Na vasta zona ao Norte do Mondego,
poderia ser prolongada a infrastrutura da
linha tdo infeliz do Vale do Lima, para no
momento oportuno se assentarem ecarris
de Viana a Ponte da Barca e aos Arcos.

Apesar das opinides em contrario re-
puto sobremodo tutil, pelas razoes de todos
conhecidas, da construcao da transversal
da linha de Basto quési coneluida até Arco
de Baulhe, e désse ponto pelas Pedras ou
Vila Pouca a Carrazedo e Mirandela para
ligagdo das linhas do Tamega, do Corgo e
do Tua. Igualmente é necessario o troco de
linha de Basto, do Arco a linha de Guima-
rais em Carrico, pelo vale do Ave como
esta classificada, ao menos a Fafe.

De ésses trocos enumerados ir-se-ia
construindo a infrastrutura com obras de
arte de alvenaria. No momento oportuno
ap6s a guerra, adquirir-se-iam o0s carris e
se faria a superstructura.

Déste modo parte das elevadas quantias
que ¢é forc¢oso dispender para acudir ao
desemprégo redundaria em melhorias da
nossa réde ferroviaria, que importa com-
pletar nos seus lineamentos principais, pois
¢ inegéavel a sua importante funcio econd-
mica, embora ndo sejam rendosos os trogos
a construir, como o nio sdo as estradas, as
escolas, os hospitais, os vérios melhora-
mentos publicos.
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Eoos & Conentiios

-

Por

B pessoal dos “Wagons-Lits”
e ad autoridaded espanfolad

q propésito duma noticia publicada nos disrios da capital deve-
mos esclarecer que o govérno do vizinho pais resolveua tornar

SABEL

extensiva, como condi¢do para entrar em Espanha, a obrigatoriedade
do passaporte aos empregados dos «Wagons-Lits», Como, porém, tal
documento, pela necessidade de ser visado para cada viagem, no con-
sulado espanhol, exige demoras incompativeis com os afazeres profis-
sionais e até, por vezes, com o hordrio dos referidos empregados, esta
a Companhia dos «Wagons-Lits» a tratar com as autoridades esba-
nholas a substituicao do passaporte por outro documento. Enquanto
se nao resolve éste problema, aquela Companhia tem destacado na
fronteira pessoal de Lisboa, constituido indistintamente por portu-
gueses e espanhois, munido da documentagio necessdria, para substi-
tuir alguns empregados que ainda a nido possuam.

S romitid

M 2 de Agosto de 1914, trinta horas antes da declaragdo de guerra

da Alemanha a Franca, caiu em Joncherey, a 11 quilémetros

da antiga fronteira alemd, o cidaddo francés Jules Andrés Peugeot,

morto a tiros de revélver pelo tenente alemdo Mayer, que tinha pene-

trado em territério francés a frente duma patrulha. Foi esta a primeira

vitima da Grande Guerra e &sse facto histérico é assinalado pelo
monumento levantado A& sua meméria.

Foi neste mesmo local e ao pé do referidlo monumento que o
comandante Lhuillier, recebe 0os primeiros parlamentérios alemdis que
vém pedir o armisticio e d4 a Sellier ordem : «Cesgsar fogo» a 11 de
Novembro de 1918.

Primeiro e dltimo episédio da guerra!

J4 14 vao 26 anos depois da Grande Guerral...

B Garogénio vence

[Z-SE, que tém sido postos a funcionar indmeros automéveis a
gazogénio e que em bastantes paises comega também ter grande
éxito @ste novo género de motores. Nos paises nérdicos sobretudo,

muito ricos em florestas, existe j4 grande nimero de automéveis a
gazogénio. Na Finlandia funcionam ji 2.000 déstés motores e estr-
da-se o problema de aplicar o gazogénio a barcos de pesca. A Suécia
conseguiu ji a fabricagio de tais motores em série. No outono um
considerdvel nidmero de tractores empregues na agricultura serio
accionados a gazogénio, Ultimamente foi planeada a fabricagio de um
gerador a carbureto de célcio, que muito mais econémico ainda se
tornaria,

Na Alemanha e na Itdlia éste sistema estd marcando um lugar
de destaque.

Oeluaiani

F. ndo estamos em érro, certo comerciante e proprietdrio de uma
casa de modas, ali pelo Chiado, foi, hd cerca de meia duzia de
anos, chamado a ordem por ter feito uma judiaria, mandando colocar
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A frente das montras do seu estabelecimento um vardo em ferro crivado
de picos do mesmo metal, isto com o fim de afugentar as pessoas que
téem por habito encostar-se s montras. A Camara Municipal mandou,
e muito bem, que fdssem retirados-ésses vardes que representavam uma
idea selvética em pais civilisado.

Passamos, hd dias, no Pdrto e com grande desgdsto nosso vimos
uma ourivesaria, talvez a melhor ou mais cotada da capital do Norte
com 0 mesmo sistema dos picos. Demo-nos ao trabalho de os contar
e sdo noventa picos preparados para uma ofensiva.

Nio seria interessante que a " amara do Porto aplicasse a mesma
receita da de Lisboa?

“Dostugal, Madeira e Aeored”

RANSCREVE-SE déste quinzendrio: A «Gazeta dos Caminhos
de Ferro», dirigida pelos srs, eng.® Fernando de Souza e Carlos
d’Ornellas, publicou, em 16 de Maio, um luxuoso ndmero dedicado
as festas Cente'nérias, com colaboragiio variada e excelentes gravuras.
Dois dos artigos merecem aqui especial registo, porque dizem
respeito ao arquipélago agoreano. Um deles, da autoria de Carlos
d'Ornellas, recorda a figura excepcional de Antero de Quental e o
outro, da autoria de Cunha Correia Janior, descreve, sob o titulo de
«As Ilhas Maravilhosas», os encantos dos Agores.
Hé& que agradecer a Carlos d’Ornellas, agoreano a quem a pro-
paganda do arquipélago tanto deve, o acolhimento que d4, nas pagi-
nas da sua conceituada revista, aos assuntos agoreanos.

Estas palavras nio podem deixar de ter a nossa aprovacdo, pois
gdo cinceras e escritas por alguern que conhece bem o que foi e é
a actividade do nosso director por tudo quanto é agoreano. Os nos-
sos agradecimentos a tantas provas de amizade do «Portugal, Madeira
e Agores».

A dpera italiana

O correspondente do «Dagens Nyheter» diz que a épera italiana
gozou sempre de grande aura na Alemanha. A amizade que

une hoje as duas poténcias e o intercimbio cultural que entre os dois
paises, de ano para ano, se torna mais intenso, asseguram a Itdlia vm
lugar de grande importincia na cena alemd. S6 na dltima temporada
teatral, por exemplo, houve na Alemanha 1.228 representagdes do
célebre compositor Verdi. A sua 6pera «O Trovadors foi levada a
cena 295 vezes, o «Rigoletor 240 vezes, a «Aida» 178 vezes, a «Tra-
viata» 166, a For¢a do Destino» 104. Em geguida a Verdi vem Puec-
cini com 800 representacdes e depois ainda Donizetti com 130, Os
nomes de novos compositores italianos vio aparecendo com grande
freqiiéncia nos programas alemiis, como por exemplo: Ponchinelli,
Giordano, Marinuzzi, Wolf-Ferrari, Cilea, Napoli e Alessi. Espera-se
que a préxima temporada 1940/41 traga ainda um grande aumento do
intercambio cultaral italo alemio,

A Cesat o que é de Cedar?

M tdda a Espanha regista-se, desde o comégo desta guerra, um
movimento imperialista bastante acentuado, que visa, sobretudo

as reivindicagdes sdbre o penedo de Gibraltar, a chave leste de Medi-
terrdneo, ¢ actual possessio inglesa. J& em 18 de Julho passado o

J:audilho Franco falara no regresso de Gibraltar & Espanha. Agora

Serrano Suifier grita &4 Falange e & Juventude Espanhola que «nio
serd por muito tempo que os ingleses continuar@io na posse de Gibral-
tar, que foi e voltard a ser espanhola». _

O patriotismo da Espanha imperialista e nacionalita é um facto.

Parece que a Inglaterra estd na disposi¢do de, no final da guerra,
entregar Gibraltar & Espanha.

Nesse dia, meu Deus, as manifestacdes dentro de Espanha devem
ser de retumbar. Ponta a ponta se manifestard o patriotismo dos es-
panhois 0 que aconteceria se nés amanhd pudess:mos recolher os
Oliventinos com a sua pobre mas bela cidade,
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O primeiro combéio de caminho de ferro na Repdblica Argentina

Antigad e modetnad cartuagend de

Caminbod de Ferro

Trad. de HENRIQUE DA SILVA PINTO

E bem que as linhas férreas fossem qualquer coisa
de novo até qudsi metade do séeulo XIX, aqueles
(que eram responsdveis pela sua construegio ¢ admi-

nistracdo, estavam mais inelinados — em cohformi-.

dade com o tradicionalismo britanico — para os
métodos antigos do que para legar qualquer coisa que me-
lhor se adaptasse aos modernos meios de transito. Ha tanta
diferenca entre a «Ensaio», primgeira carruagem que se cons-
truin para servico de passageiros nas linhas férreas brita-
nicas e as carruagens com vestibulo que fransitam de Lon-
dres para as grandes cidades da Esedssia, como havia entre
o carro de rodado de madeira dos antigos saxdes e a cele-
brada n{:tlu‘ymsm de 1825. Naquela époea, as carruagens de
mala-posta, depois de tdo humildes prineipios, chegaram a
tal perfeicio que os pedantes daquele tempo julgavam que
seria impossivel viajar com maiores comodidades, nlo =0
por causa dos veiculos empregados mas também pela orga-
nizacio dos servicos no que diz respeito a hordrios, que 80
ndo eram cumpridos quando havia mau tempo e era es£ta
uma das razdes porque os nossos antepassados preferiam
viajar na sua pitoresca mala-posta.

A <Ensaios, primeira carruagem de caminho de ferro,
foi construida para a carreira de Stockton a Darlington e
tinha um aspecto bem pouco atraente; era como que uma
grosseira choupana de barrotes colocada sobre rodas, nio
tinha molas ou amortecedores em todos os eixos das rodas,
a8 janelas eram sem vidracas e tinha unicamente uma porta
para a entrada e saida dos passageiros.

Quando os caminhos de ferro comecaram a tomar maior
ineremento, as earruagens progrediram consideravelmente
s¢ bem que estivessem ainda a incalculdvel distincia das
actualmente usadas. Durante muitos anos empregou-se, ape-

nas, uma rudimentar carroceria com rodas adaptadas, uiio
havendo muita diferene¢a, execepto em pontos de detalhe,
entre o vagon de mercadorias e as carruagens de passagei-
ros, Estas, eram veiculos de quatro rodas com alguns amor-
teeedores ¢ lanternas e eram inutilmente pequenas, o que
talvez se explique pelo facto dos desenhadores tentarem
copiar as carruagens da mala-posta, para incutirem con-
fian¢a s pessoas nervosas que se assustavam s eom o pen-
sar em viagens de caminhos de ferro.

Como se pode ealeular, havia um limite para o compri-
mento da carruagem por ecausa das curvas da linha. Para
superar esta dificuldade, foram tentados diverses processos,
entre eles o aumento de mais um par de rodas, as quais nfio
passaram de paliativos para as exigéncias de maiores e me-
lhores veiculos. Uma carruagem de seis rodas media cérea
de trinta pés e uma de quatro rodas um bocado menos. Algu-
mas das emprésas continentais comecaram a construir ear-
ruagens de quatro rodas mais compridas do que estas, as
(quais ainda se podem ver nas linhas férreas do norte da
Franca, onde a earruagem tem oito ou nove compartimentos
(carreira Paris-Orleans), ao pasgo que em Inglaterra tem einco
ou seis. Estas carruagens serviam apenas para velocidades
moderadas e sentia-se que 0s expressos necessitavam de qual-
quer coisa de melhor; além disto a inovagiio do vagon restau-
‘ante tornou nfio s6 desejavel mas também necessdria uma car-
ruagem de sessenta a setenta pés. Durante anos a entdio Com-
panhia dos Caminhos de Ferro de Londres e North Western
e Great Northern, experimentou carruagens rigidas de oito
rodas, mas depois do imenso ti1abalho e tempo perdidos ve-
rificou-se que a carruagem <bogies, se bem que um pouco
mais pesada, possuia tantas vantagens sobre o rigido vei-
culo, que breve se tornou o método de construcgio em todo
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o pais. A palavra <bogie» significa pequeno <trolleys, e uma
carruagem <bogie» é aquela que é impelida por meio de dois
dos tais pequenos trolleys, tendo quatro ou seis rodas cada
uma. O corpo da carruagem é ligado as rodas da frente por
meio de sélidas cavilhas centrais, as quais permitem a des,
locacio da roda para um e outro lado tornando-a tio flexi.
vel, que lhe permite adaptar-se as mais dificeis curvas,
mesmo a grandes velocidades.

O processo Pullman foi trazido dos Estados Unidos para
Inglaterra em 1875 e apareceu primeiro ao servi¢o da entfo
Companhia dos Caminhos de Ferro de Midland. Pela mesma
altura, esta companhia estava construindo nas suas oficinas
de Derby, excelentes carruagens de oito e doze rodas do tipo
de compartimento inglés, mas de grandes dimensdes. Nio
se deve supor que a carruagem de caminho de ferro inglésa
é de qualquer modo uma cépia do veicule americano, A car
ruagem britdnica é construida com compartimentos separa-
dos (exeepto no caso do vagon restaurante), ao passo que a
carruagem amerieana é, geralmente, aberta do prineipio ao
fim.

Presentemente, usam-se bastante as carruagens Pullman,
consideradas as melhores, pois sfio extremamente conforta-
veis e ao gosto de qualquer pessoa que deseje fazer uma
viagem de combdio. Tém cadeiras de bracos, transportaveis
e as instalagdes interiores sfio bastante luxuosas. Alguns
combdios tém, também, ecarruagens Pullman para a terceira
classe.

O transporte primitivo nfio passava dum simples vagon
coberto (nem sempre coberto para os passageiros de terceira
classe), com assentos estofados, molas escassas, janelas pe-
quenissimas e rodas que rangiam. Gradualmente foram-se-
-lhe introduzindo varios aperfeicoamentos e, mesmo ainda
hoje, os técnicos nfo
deixam de estudar to-
dos 0s processos que
possam beneficiar os
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ndo é demasiadamente dilatidvel. A roda Mansell, também
bastante usada, é feita de segmentos de madeira agrupados
a volta da chapa do eixo, tendo na sua parte exterior um
aro de aco. Depois de estar agrupada, é aquecida de maneira
a dilatar-se e, enquanto se conserva quente, a sua parte cen-
tral é metida numa prensa hidrdulica e em seguida mergu-
lhada rapidamente em dgua fria. O aro, entlio, esfria e con-
trai-se de forma a segurar os segmentos de madeira
com uma pressdio tdo elevada que éles nunca mais se
soltam.

Os dltimos aperfeicoamentos mais dignos de nota, foram
a introduccdio de carruagens com corredores e os vagons
restaurantes. O vagon restaurante é de grande conveniéncia
para as pessoas que sdo obrigadas a fazer longos percur-
sos e também economiza um tempo considerdvel no decor-
rer da viagem. Antigamente os expressos escosséses costu-

-mavam parar, durante o percurso, nada menos de vinte mi-

nutos para que os passageiros pudessem obter uma refei¢do.
O comhdio «West Coast» parava em Preston; o «Midland»,
em Normanton; o <East Coast> em York e todos os «Great
Western», em Swindon.

Actualmente, a carruagem restaurante fornece ao via-
jante uma refei¢lio, cosinhada de momento no proprio com-
boio, similar & que se podera obter nos melhores hoteis.
Em adicio as refeigdes regulares, o vagon restaurante
pode servir cha ou quaisquer refrescos que se desejem
tomar,

A carruagem com corredor é também outro grande aper-
feicoamento porque nio s6 permite ao viajante desentor-
pecer as pernas quando ja se encontra hia demasiado tempo
sentado mas também o proteje, em parte, contra assaltos
e roubos noturnos. Havia, muitas vezes, perigo para o
passageiro o encon-
trar-se fechado a sete
chaves durante duas
horas ou mais, ecomo

passageiros. Actual-
mente, as carruagens
principais de qualquer
transporte por via fér-
rea, tém todo o con-
forto e comodidade que
o mais dificil de con-
tentar possa desejar,
As rodas sio Mansell
ou de disco de sélido
aco; as molas sdo com-
pridas e cuidadosa-
mente reguladas para
o péso que tém de suportar, tendo também placas de borra
cha a-fim-de neutralizar as vibrac¢des; o soalho é duplo e
construido com material préprio para amortecer os ruidos;
as janelas sdo largas e tém chapas de vidro e a iluminagio
é eléctrica e instalada de forma a nfio incomodar os passa-
geiros, A decoracio é, por vezes, bastante artistica e geral-
mente, mesmo com as maiores veloeidades, ninguem podera
julgar que viaja num combdio.

Mecanicamente, parecera que nfio ha logar para maiores
aperfeicoamentos, mas o génio inventivo ainda nfo parou
Algumas linhas tém experimentado, com excelentes resul-
tados, carruagens com a forma duma bala eénica e um com-
béio assim constituido, alcanga com grande facilidade maio-
res velocidades, porque a maquina vence mais facilmente a
resisténeia do ar.

Tém-se experimentado todas as espéeies de materiais e,

na América, ja chegaram a usar papel comprimido e um
outro material a que chamam <campoboard-, tendo ambos
dado 6ptimos resultados. A roda-disco de a¢o tornou-se rapi-
damente a grande favorita em ambos os lados do Atlantico,
por ser suficientemente forte e digna de confianga porque

L ]

Uma carruagem Pullman, ao servigo da linha Londres-Edinburgh,
a Companhia «London and North Eastern Railway». As carruagens déste modélo
ostentam decora¢des japonezas a laca

um eriminoso ou um
lunatico.

Hoje em dia quasi
todos os expressos tém
as carruagens ligadas
entre si por meio de
«passareles», Esta dis-
posicdio permite que
todos os passageiros
possam transitar di-

_rectamente para o va-

gon restaurante para
tomarem as suas re-
feigdes e que os revisores possam visar os bilhetes durante
0 percurso.

Nos combdios noturnos ha saldes dormitorios para

beneficio daqueles que tenham de fazer longas viagens du-
rante a noite. Nestas carruagens sdio tomadas todas as

precaugdes para amortecer os ruidos e tornar a viagem
o mais eémoda possivel. Em 1928, a maior parte das com-
panhias de caminhos de ferro inglésas, come¢ou a usar car-
ruagens dormitérios de III classe.

Nos Estados Unidos ha combdios que slio auténticas
maravilhas, ultrapassando os expressos europeus nos mais
pequenos detalhes de luxo. Nestes combdios podemos en-
contrar maquinas de escrever, livros, casas de banho,
aparelhos de rddio e todas as comodidades que um pas-
sageiro possa necessitar num longo percurso. No conti-
nente europeu também é agraddvel viajar nalguns com-
béios da Franca, Inglaterra, Suica, Alemanha e Itdlia. Re-
centemente, em Portugal, também se introduziram alguns
melhoramentos, nos expressos de Lisboa-Pdrto, que foram
recebidos com sensivel agrado por parte do publico.
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Primeiro retrato de Gutenberg, executado 100 anos depois da sua morte

grande Guienbery

JUNIOR

De entre a pleiade brilhante dos grandes vultos
da humanidade, de entre o ndimero, felizmente lar-
go, daqueles homens que tém deixado, na terra, o
rasto luminoso de uma ideia, a centelha de uma
inteligéncia e o valor de uma obra, ocupa, incontes-
tavelmente, um dos lugares mais altos, na imensa
clipula dos tempos, a figura imorredoira désse ale-
mio que foi o inventor da imprensa e que se cha-
mou Guienberg.

A humanidade e a civilizacio devem-ihe retum-
bantes servigos.

Ao inventor deve-sé a magnifica obra da im-
Prensa, e a esta deve-se, talvez, o avango, o desen-

CORREA

volvimento e a divulgagdo de todos os conhecimen-
tos humanos. Com efeito, é por meio da imprensa,
sem davida o melhor factor do progresso, que se
estudam e aperfeicoam as ciéncias, que se: conhe-
cem e amam as artes e que se alcanga e desenvolve
a cultura. A civilizagdo teria sido morosa e dificil
sem a palavra impressa: sem o livco — o bom livro
— que nos diz, sempre com paciéncia, a verdade;
sem o jornal —o bom jornal — que, sempre com
justica, se encarrega de divulgar essa verdade, le-
vando-a aonde nio pode chegar a palavra [alada
que, ainda hoje, apesar da telefonia, ndo € tdo efi-
caz e tdo 1til como a palavra impressa. Todos os
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sectores da vida humana e, por conseguinte, da ci-
vilizacdo, atingiram profundo adiantamento e alcan-
caram formiddvel sucesso com ésse maravilhoso in-
vento. Desde as primeiras formas de impressdo até
a rapidez da rotativa, a imprensa tem sido o maior
e mais vibrante hino da humanidade.

Por isso é que o nome de Gutenberg é conside-
rado e respeitado como o nome de uma das maiores
e mais belas figuras de todos os tempos.

Este ano festeja-se o 5.° Centendrio da Imprensa,
em todo o mundo civilizado. E de crer, pois, que a
figura de Gutenberg seja colocada em merecido
destague no altar da civilizacio. E de crer que o in-
ventor e a sua obra sejam dignificados, como real-
mente merecem, com carinho e com aplauso. E ne-
cessdrio fazer desaparecer certas reservas que ainda
existem em volta de Gutenberg. E preciso lembrar
que éste grande vulto da humanidade ndo deve ser
observado e estudado apenas como um artista ou
curioso, como alguns o classificam. E como s4bio e
como inventor que se deve focar a sua figura. Fle
ndo fez as suas experiéncias impensadamente. Tra-
balhou, estudou, moldou e, por fim, olhos ilumina-
dos de um clardo divino, alcancou a vitéria, num
frémito de alegria, ao tirar as primeiras provas ti-
pograficas. Aperfeicoou o trabalho realizado e, indo
de triunfo em triunfo, deixou-nos, perfeitissima, a
sua obra gigantesca—a Imprensa. E tio completa
saiu das mdos de inventor esta maravilha, que hoje,

-
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decorridos 5 séculos, todas as artes grdficas se ba-
seiam, sem grandes alteragGes, na primitiva impren-
sa de Gutenberg. A mdquina moderna, perf ita e
completa, ndo alterou a ideia, a base, o sistema e o
trabalho do inventor, que se projectaram, luminosa-
mente, até nds, com toda a sua grandeza e com todo
o seu encanto.

Gutenberg, que ¢ alemio de nascimento, n3o
pertence apenas a Alemanha: é de todo o mundo.
A sua figura e a sua obra vivem na alma vibrante
das massas, no corag¢io magninimo dos povos e na
seiva perpétua das racas. Onde houver, no mundo,
um palmo de terra civilizada, 14 estd a ideia do si-
bio. Ela impera, subjuga e vence. Universalisou-se
e imortalizou o inventor, que é de tdodas as terras,
de tdodas as pdtrias e estd bem dentro de tddas as
fronteiras. A sua figura possante e luminosa arrei-
gou-se magnificamente a tradicdo do trabalho e do
progresso, no magistral monumento da Imprensa.
E por isso que seria excelente a iniciativa de to-
das as nacdes terem uma estitua a éste grande vulto.

A humanidade deve a Gutenberg o valor de uma
das maiores invenc¢des de todos os tempos, uma in-
vencdo que veio alterar a face da terra.:

Por isso, agora no 5.° Centendrio da Imprensa,
deve prestar-se ao génio e & memdria do sibio Gu-
tenberg a maior e a mais alta de tddas as homena-
gens —a da gratiddo. S6 assim se lhe poderd pagar,
em parte, a grande divida da humanidade.

Recongtim‘i(;ﬁo da oficina de Gutenberg, em 1440 no Museu que tem o seu nome, em Mogéncia
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DA IMPRENSA. :

Na noite de 12 de Setembro os bombardeiros
da Real For¢a Aérea continuaram a prejudicar os
planos de invasdo alema pelo ataque da réde de
entroncamentos ferrovidrios e depésitos de merca-
dorias, na Alemanha Ocidental. F.stes depésitos
ferroviarios, alguns dos quais sdo dos maiores e
mais. bem apetrechados da Europa, desempenham
um papel importante para qualquer tentativa de
invasdo da Gran-Bretanha, visto que as tropas,
reservas, material e abastecimento que gse dirijam
para Qeste, em direccdo aos portos da Mancha,
tém de passar por qualquer déstes centros de comu-
nica'cﬁes essenciais.

As 22 horas, o primeiro avido britdnico, envol-
vido por espessas nuvens, nevoeiro e chuva, langou
bombas incendiarias sébre o depésito de merca-~
dorias de Hamm,. Og projectores ndo entraram em
accdo e apenas a artilharia anti-aérea abriu fé6go,
com pouca intensidade. No entanto, um aparelho
alemdo procurou descobrir o atacante, com um
potente reflector, colocado na sua parte dianteira.,
Nos depésitos de Ehrang, nas proximidades da
fronteira luxemburguesa, rebentaram bombas pe-
sadas, ao longo duma linha de vagdes. Deram-se
algumas explosdes e incéndios que produziam vivo
clardo. Outras bombas que atingiram o leito da
linha provocaram explosdes ainda mais violentas.

— s nossos bombardeiros ingleses atacaram
diversos objectivos em Onnsbruck, tendo-se decla-
rado dez incéndios nos estaleiros. Os aparelhos
tiveram que fazer face a espessas nuvens, tendo
um cortado o cabo de um baldo, com a extremi-
dade de uma das asas.

Alguns dos aparelhos que sobrevoaram Essen
ficaram cobertos de neve, mas, mesmo assim, con-
seguiram lancar bombas de grande calibre sdobre
as vias ferroviarias, causando fortes explosdes nos
diversos cruzamentos do caminho de ferro. Foram
também atacados os estaleiros de Schwerte, Mars-
halling e Emmerich.

Como os alemais passaram a fazer grande
parte do seu trafego militar pela via Bruxelas, os
aparelhos ingleses bombardearam os respectivos
objectivos, tendo estalado um incéndio que se pro-
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pagou numa extensio de cérca de 1.500 metros
que, por sua vez, deu origem a grandes explosdes
e a outro incéndio, numa extensio de 180 metros.

Outras formacdes encarregaram-se de bombar-
dear as docas de Exmden e diversos depésitos de
petroleo, o que foi executado durante uma hora,
com todo o éxito. Por seu turno, outras esquadri-
lhas, encarregadas das opera¢bes sobre territério
holandés, bombardearam as docas de Flessing e
Delfzijl, na foz do Ems. Depois de voarem a uma
altura de cérca de 180 metros e terem feito face ao
fogo de barragem, que lhe era disparado-de bordo
de diversos navios, conseguiram contornar a en-
trada do porto e atingiram, em cheio, diversos edi-
ficios instalados na doca. Foi, também, atingido
em cheio um depdsito de municoes. Rebentaram
grandes incéndios, seguidos de violentas explosdes.
Foram, também, bombardeados um navio-tanque
alemdo e outro de mantimentos, por avides per-
tencentes ao comando costeiro da Inglaterra. To-
dos os aparelhos que tomaram pgrte nestas ope-
racoes regressaram, a salvo, as suas bases.

— Comunicacdes inglesas do Cairo afirmam
que avioes ingleses de bombardeamento realizaram
ataques sobre a linha de caminho de ferro que
liga Djibuti com Addis-Abeba, os quais foram
coroados de éxjto, tendo sido atingida, por quatro
vezes, a ponte de Awash, situada a cérca de 145
quilémetros a Leste da capital da Etiépia, que
ficou bastante danificada. Foi também bombar-
deada pela aviacdo inglésa a povoacdo da Hargeisa,
na Somélia britanica, caindo bombas sobre a esta-
cdo de telegrafia sem fios local e sdobre o bairro
europeu. Foram também atingidos e sofreram ava-
rias edificios militares, na ilha de Harmil. Os
aparelhos empregados nestas operacdes regressa-
ram, sem novidade, as suas bases.

AUTO-MECANICA DE PORTUGAL

Pelo Ministério das Obras Publicas e Comunicacgdes, foi
publicado, no «Didrio do Govérno», de 20 de Setembro o se-

guinte «Edital» :

Eu, engenheiro José Antonio Miranda Coutinho, diree-
tor geral dos servigos de viagao: i

Faco saber que a Cooperativa Auto-Mecanica de Portu-
oal, sociedade cooperativa anénima de responsabilidade
limitada, com sede na Rua da Madalena, 171, 1., 2.° bairro
do concelho e distrito de Lisboa, requereu licenca para o
transporte exclusivo dos seus sicios nos seus auto-carros
na cidade de Lisboa.

Nos termos da legisla¢io em vigor (regulamento espe-
cial de transportes em automoveis pesados), e dentro do
prazo de vinte dias, a contar da data da publicagfio déste
edital no <Diario do Govérnos, podem todas as pessoas e
entidades interessadas dirigir & Direc¢dio Geral dos Servigos
de Via¢do representacdes sobre a concessfio da licenga reque-
rida e examinar o respectivo processo na sua Reparti¢@o
Téenica de Exploragiio e Estatistica, com sede em Lisboa,
na Rua Camara Pestana, 43.

Lisboa, Direc¢lio Geral dos Servi¢os de Viagdo, 11 de Se-
tembro de 1940. — O Engenheiro Director Geral dos Servigos
de Viacio José Antonio Miranda Coutinho.
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BIER

para a ambicdo do Flomem!

Por

O Mundo torna-se cada vez mais pequeno para
a ambicdo e para o orgulho do homem! Desco-
bertas tédas as terras, sulcados todos os oceanos, o
Homem hoje domina ja& os ares com as asas dos
avides, aproxima-se das estrélas e, em breve, ndo
tenho disso a menor ddavida, escalard os céus e
visitard, de surpreza, os planetas mais préximos!

Nao se riam, nao. Jdlio Verne deixou de ser
um utopista. A sua imaginacio — os factos con-
firmam-no com exuberdncia, com uma eloqiién-
cia esmagadora —nao foi mais, no seu século, do
que uma antecipada realidade das conquistas déste
nosso século XX,

Na imagina¢io humana reflecte-se o espirito
criador de Deus. Tédas as coisas, antes de o serem
palpavelmente, comecam por ser um sonho vago.
O sol, Deus fé-lo, com certeza, de um desejo de
claridade. A argila do globo deve ter sido obtida
de um pedaco de treva.

Se um artista me disser: no ano de dois mil
um camarada nosso fara, em 90 dias, num avido
prodigioso, o cruzeiro dos planetas, toma-lo-hei a
sério. Quem é que hoje sorri desdenhosamente
das «utopias» de Jalio Verne? Nao se converte~
ram a maior parte delas em realidades? As outras
utopias ndo estardo a caminho da sua gloriosa
materializacdo ?

Talvez ndo saibam que Jdlio Verne teve, no
século XVI e principios do seguinte, um precur-
sor em Francisco Bacon, filésofo inglés, precursor
também do positivismo, sesundo o confessa Au-
gusto Comte. Pois éste fil6sofo austero, que escre-
veu o «Novum Organum» e a «Instauratio Magna»,
que revolucionaram o pensamento humano, ape-

sar de ter defendido a maxima fundamental de-

que ndo hd conhecimentos reais sendo os que
assentam sobre factos observados, era um espirito
imaginoso e escreveu a «Nova Atlantida» em que
descreve uma ilha maravilhosa.

L ]
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Nessa ilha extraordinaria, Francisco Bacon
colocou homens que sdo verdadeiros semi-deuses.
A Nova Atlantida é um novo paraizo. As forcas
da Natureza nido contém ja segredos para a inte-
ligéncia humana. Ela domina-as por completo.
Os trés elementos: a terra, o ar e a 4gua encon-
tram-se submetidos. O homem conhece e pratica
a navegacdo aéria; desce, em submarinos, aos mis-
térios das dguas glaucas do mar, fabrica novos
metais e consegue até a fabricacdo artificial de
novos frutos. E, finalmente, no «perpetuum mo-
bile» 0 homem feliz e divino da imaginéria ilha
realizou o moto-continuo.

A imaginacdo de Bacon, como véem, era pro-
digiosa. S6 Jalio Verne, no século XIX, a com-
pleta e excede. F, éste escritor, que ainda hoje
encanta a mocidade, ndo devia ignorar a existén-
cia da «Nova Atlantida», como facilmente se con-
clue pela inumeracdo das coisas que o filésofo
inglés creou com tanto talento.

A imaginacdo de Francisco Bacon e a de Jalio
Verne conduzem-nos, de assombro em assombro,
a um mundo irreal e perfeito. Mas a irrealidade,
nos espiritos superiores, ndo nos afasta, todavia,
inteiramente da terra e das coisas palpaveis da
existéncia. A pouco e pouco o homem vai conhe-
cendo e dominando as fércas misteriosas da Na-
tureza, apodera-se até das energias invisiveis e
consegue o milagre de tornar em realidade glo-
riosa aquilo que ainda ontem n&do passava dum
desejo ou vaga aspiracdo.

Na realidade de hoje, germina e desenvolve-se
a realidade de amanha. A imaginacdo, portanto,
ndo é mais do que o reflexo das forgas creadoras
da Natureza. O homem que cria uma fic¢do anun-~
cia uma realidade futura.

A navegacdo aéria ndo é hoje uma das maio~
res conquistas da humanidade? As asas que a
Natureza nio concedeu ao homem, criou-as éle
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com a sua inteligéncia. O homem nao construiu
também navios submarinos ? E. se ainda nao des-
cobriu o moto-continuo, descobriu, contudo, o
processo de aproveitar as energias portentosas que
lhe sdo fornecidas pelo vapor da dgua e pela
electricidade.

A pouco e pouco, no decorrer lento dos sécu-
los, as coisas imaginadas por Bacon e Jdlio Verne
foram-se tornando em realidades e conquistas da
ciencia. O homem moderno desce as camadas in-
feriores do mar como os peixeg e alcandora-se nos
ares como as aguias reais.

Aquilo de que os homens, no século XVII, se
riam, ndo passa hoje em dia duma banalidade.

Quasi que ja4 nao existe a distancia. O homem
é rei do espaco e do tempo. Em dois ou trés se-
gundos a voz humana da a volta ao mundo. E
como a Terra se vai tornando pequena para a
desmedida e insatisfeita ambicdo do Homem, ndo
tardard que o homem, como no século XIX o
previa Jalio Verne, visite e percorra, de escalada
em escalada, os planetas mais préximos de nds.
O homem fara, ndo tenhamos disso a menor da-
vida, ndo sé a viagem & roda da Lua, como des-
vendara os segredos de Marte.

Mas, resta-nos agora preguntar:—o homem do
século XX é inteiramente feliz? Sera feliz o ho-
mem do ano de dois mil P

A ambicdo do homem é feita de gléria e sofri-
mento. Fxpulsos um dia Adao e F.va do Paraizo,
em vao procuramds na terra a felicidade completa.
O pobre ambiciona a riqueza, o rico aspira a feli-
cidade. E, a felicidade, para os que se limitam a
esperar, para oS que Sse contentam com um naco
de pdo e uma migalha de alegria, é a coisa mais
simples, mais tangivel déste mundo.

Ai de nés! A inteligéncia que nos proporciona
o dominio dos ares, esmaga-nos também sob o seu
péso. Os inventos que o. Homem criou para nossa
felicidade e bem estar, servem de igual modo para
0s povos se destruirem mutuamente. Pobres de
nés! Desejamos igualar-nos a Deus, desejamos
mesmo ser mais ainda que Deus e, afinal, néo
passamos, no fundo, de ridiculas feras civilizadas!

L]

Fom" vao, 0o Homem dominara as esferas e des-

cerd ao fundo dos mares porque, nas suas con-
quistas, nunca alcancara a felicidade que sonhou
para a sua louca e ilimitada ambicdo; em vdo o
Homem se proclama o rei dos animais, porque

éstes, na sua simplicidade, na sua selvajaria, néo
deixardo de se sentir mais felizes do que nés. E
que o Homem ha de ser sempre vitima da sua
inteligéncia, que oscila entre 0 Bem e o Mal, entre

o seu sonho de beleza e a sua ambicdo de prazer.
Se, por um lado, a Beleza faz déle um poeta, a
ambi¢do do prazer por sua vez acorda no fundo

da sua alma o instinto das feras. F, tdo mau é o
homem que éle hoje, mais do que nunca, prefere
o convivio dos animais ao convivio dos seus
semelhantes.

Francisco Bacon idealisou o «paraizo» da Nova
Atlantida. Quaési tudo quanto éle sonhou naquele
recuado final do século XVI é ja& uma realidade
dos nossos dias. Com efeito, os avides cruzam

triunfalmente os ares, os submarinos rompem as
massas profundas das 4guas e as maquinas giram
constantemente, utilizando as energias extraordi-
néarias dos elementos. Mas, apesar disso, o homem

nao conseguiu ainda ser inteiramente feliz. Sé-lo-a
ainda, um dia? Talvez, quando puder visitar a
Lua e Marte, quando fizer dum e doutro novos
mundos.

A que povo caberd a gléria de ser o primeiro
a descobrir a maquina que nos darid a posse do
caminho etéreo da Lua? Talvez ao portugués. Por-
que ndo P Nao fomos nés quem descobriu o cami-
nho maritimo para a India? Nao foram os por-
tugueses que descobriram o Brasil, ndo foram

ainda os portugueses que fizeram, cientificamente,

a primeira travessia do Atlantico ?

Torna-se bem necesséario descobrir e conquis-
tar novos mundos.

A Terra estsa demasiado pequena para conter a
ambi¢do do Homem. O peor... sim, o peor é se
nos planetas que o Homem vai em breve alcancar,
o espaco vital constitue também um problema
insoldavel !
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcgao Geral de Caminhos de Ferro

O «Diario do Govérno», n.° 193, II série, de 20 de Agosto,

publica o seguinte:

Por ‘despacho de 15 do corrente més de S, Ex.* o Sub-Se-
eretario de Estado das Obras Piiblicas e Comnunicacdes :

Rogério Vasco Ramalho, engenheiro director geral —
concedidos quinze dias de licenca, ao abrigo dos artigos
12.° e 15.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Marco de 1931.

Por despacho de 15 do corrente més:
Jilio Emilio Moreira Marques, primeiro oficial do qua-

dro permanente — concedidos trinta dias de licenca, aao
abrigo do artigo 12.° do decreto n.c 19:478.

O «<Diario do Govérno» n.° 195, IT série, de 22 de Agosto,

publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, ouvida a Direccio
Geral de Caminhos de Ferro, aprovar a conta de garantia
de juros da linha férrea da Beira Baixa, apresentada pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e relativa
ao 2.° semestre do ano de 1939 (periodo decorrido de 1 de
Julho a 31 de Dezembro), e que a mencionada Companhia
entre nos cofres do Estado com a quantia de 88.738%15, como
liquidacdo desta garantia.

De conformidade com o artigo 2.° do deereto-lei n.® 27:665,
de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por despacho de 15 do
corrente de S. Ex.* o Sub-Secretirio de Estado das Obras
Piblicas e Comunicagdes, o projecto da nova tarifa especial
n.° 6 de grande velocidade, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta.

'O «Didrio do Govérnos n.° 197, II série, de 24 de Agosto,
publica o seguinte : -

Por despacho de 17 do corrente :

Vivaldo Augusto Casanova, desenhador econtratado —
concedidos trinta dias de licen¢a, ao abrigo do artigo 12.°
do deereto n.° 19:478, de 18 de Marco de 1931,

Por despacho de 19 do corrente :

Oscar Amandio da Cruz e Sousa, chefe de seccfio do qua-
dro permanente — concedidos quatro dias de licenca, nos

- Quereis dinheiro?
JOGAI NO

...................................................................................................................
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termos do artigo 12.° do decreto n.c 19:478, de 18 de Marco
de 1931.

O <Diario do Govérno» n.° 198, II série, de 26 de Agosto,
publica o seguinte:

Por despacho de 20 do corrente:

Antonio Eduardo Botelho de Morais Sarmento,engenheiro
electrotécnico de 2.* classe do quadro permanente —conce-
didos trinta dias de licen¢a, ao abrigo do artigo 12.° do de-
creto n.° 19:478, de 18 de Marc¢o de 1931,

Arnaldo Julio Xavier da Fonseca, engenheiro de 2.*
classe do quadro permanente — idem, idem, idem.

Nos termos do disposto na alinea b) do artigo 19.° do
decreto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, determino que
o juri do concurso documental para a promo¢do a engenheiro
electrotéenico de 1.* classe do quadro permanente desta
Diree¢io Geral seja constituido da forma seguinte:

Presidente — director geral, engenheiro Rogério Vasco
Ramalho.

Vogais:

Chefe da 3.* Reparti¢fio, engenheiro Ernesto de Oliveira
Roeha.

Chefe da 1.» Reparti¢®o, engenheiro Jose Gromwell

Camossa Pinto.

De conformidade com o determinado no-artigo 2.° do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado
por despacho de S. Ex.* o Ministro das Obras Piblicas e
Comunicag¢des de 19 do corrente més, o 11.° aditamento a
tarifa especial n.° 5 de grande volocidade, estabelecendo para
03 comboios n.°* 52 e 55, quando a sua composi¢io for cons-
tituida por carruagens da série 800, as taxas de lotacdo de
108, 12$50 e 15%$, respectivamente, para uma, duas e trés zonas,

O «Didrio do Govérno», n.° 196, II série, de 23 de Agosto,
publica o seguinte :

Reparticao dos Servigos Gerais
Secciio de Expediente, Pessoal e Arquivo Geral
AVISO

IFaz-se publico que, nos termos do disposto no § 2.° do
artigo 1.° do decreto-lei n.° 30:663, de 21 do corrente més, e
artigo 3.° do decreto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936,
estd aberto coneurso documental pelo prazo de trinta dias,
a contar da data da publicacio déste aviso no «<Didrio do
sovérno», para a promo¢iio a engenheiro electrotéenico de
1.* elasse do quadro permanente desta Direccfio Geral.

O «Didrio do Govérnos, n.* 194, 1I série, de 21 de Agosto,
publica o seguinte: .

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com o

Rua do Amparo, 51
LISBOA |

Sempre Sortes Grandes!

....................................................................................................................
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parecer da comissio a que se refere o decreto n.° 19:881, de
29 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do artigo 7.° do
mencionado decreto, o projecto da modificacéio e ampliaciio
das linhas de resguardo e dos cais da estacio de Albufeira,
da linha do Sul.

Concordando com o parecer da comissdio a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.® 19:8381, aprovo o projecto de subs-
tituicdo do tabuleiro metalico do pontdo situado ao quilo-
metro 137,812.30 da linha férrea de Evora apresentado pela
Companhia dos Cami-

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

{
fere o artigo 2. do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de
substituiciio do tabuleiro metdlico do pontdo situado ao qui-
lometro 13417250 da linha férrea de Evora, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comisslio a que se re.
fere o artigo 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de
substituicio do tabuleiro metdlico do pontiio situado ao
quilometro 157,295.60 da linha férrea de Evora, apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

nhos de Ferro Portu-
gueses.

Concordando ¢om o
parecer da comissfio a
que se refere o artigo 2.°
do deecreto n.© 19:881,
aprovo o projecto de
substitui¢diodo tabuleiro
metdlico do pontdo si-
tuado ao quilémetro
144,020.40 da linha férrea
de Evora, apresentado
pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portu-
gueses,

Concordando com o
parecer da comissdio a
que se refere o artigo
2.2 do decreto n.° 19:881,
aprovo o projecto de
substitui¢cdo de tabulei-
ros metialicos do pontio
gituado ao quiléometro
141.358.40 da linha férrea
de Evora, apresentado
pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Fortu-
gueses.

A Portugal — o mais antigo aliado da Gra
Bretanha — a Gra Bretanha oferece os
melos de transporte mais modernos, E
natural que a Gra Bretanha continue a
manter os servicos para Portugal e vice
versa durante esta a malor guerra na
historia, estreitando dest’arte os lagos que

0S VELHOS AMIGOS
— $A0 0S5 MELHORES

Concordando com o
parecer da comissfio a
que se refere o artigo 2.°
do decreto n.° 19:881,
aprovo o projecto de
substituicio dotabuleiro
metdalico do pontfo si-
tuado ao quilémetro
161,327.26 da linha férrea
de Evora, apresentado
pela Companhia dos Ca-
minho$ de Ferro Portu-
gueses,

Concordando ecom o
parecer da comissiio a
que se refere o artigo 2.°
do ‘deereto n.° 19:881,
aprovooprojectode subs-

tituicdo dos tabuleiros
metalicos do pontéo si-
tuado ao quilémetro
146,631.40 da linha férrea
de Evora, apresentado
pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portu-
gueses.

sempre uniram estas duas nacgoes, A
viagem de Lisboa a Londres leva somente
poucas horas, Transportam-se passageiros
malas e frete,

Viage de avido — é rdpido, confortavel ¢
conveniente — e reflete a importancia de
V.8. e do seu negocio. |

Concordando com o
parecer da comissiio a
que se refere o artigo 2.°

@A passagem simples ¢ de 2750 escudos. Demats infor.
mayroes do representante da BRITISH OVER.
SEAS AIRWAYS, alc Fames Rawes & Co..
Rua Bernadino Costa 47, Lisboa; E. Pinto Baste &
Cia. Ltda., Avenida 24 de julho 1, Lisboa ¢ toda
as agencias de viagens imporrantes.

do decreto n.° 19:881,
aprovo o projecto de
substituicdo dotabuleiro

BRITISH

Concordando com o
parecer da comissiio a
que se refere o artigo
2. do decreto n.° 19:881,
aprovo o projecto de
substituicio do tabu-
leiro metilico do pontio
situado ao quilémetro
139,052,50 da linha férrea

eRIp,
)
.

OVERSEAS

AYS

OVERSEAS

metalico do pontdo si-
tuado ao quilémetro
150,617.10 da linha férrea
de Evora, apresentado
pela Companhia dos Ca-

minhos de Ferro Portu-
gueses.

de Evora, apresentado

pela Companhia dos Caminhog de Ferro Portuqueses.

Concordando com o parecer da comissfio a que se refere
o artigo 2. do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo do tabuleiro metdlico do pontdo situado ao quild-
metro 136,842.60 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Jompanhie dos Caminhog de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissdo a que se re-

Concordando com o
parecer da comissfio a que se refere o artigo 2.° do deereto
n.? 19:881, aprovo o projecto de substituiciio do tabuleiro
metalico (l:_) pontido situado ao quilémetro 156,691.30 da linha
férrea de Evora, apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

i ——

Concordando com o parecer da comissiio a que se refere
0 artigo 2.° do deecreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituigdo das vigas metalicas do aqueduto-situado ao quilo-
metro 115,397.07 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

701
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Concordando com o parecer da comissdio a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.” 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicio das vigas metdlicas doaqueduto situado ao quilé-
metro 116.278.90 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissfio a que se refere
o artigo ‘2. do deereto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo das vigas metdlicas do aqueduto situado ao quilo-
metro 154,083.30 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

O <Didrio do Govérno» n.° 196, II série, de 23 de Agosto,
publica o seguinte:

Concordando com o parecer da comissiio a que se refere
0 artigo 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo -0 projecto de subs-
titui¢do do tabuleiro metalico do pontdo situado ao quilé-
metro 188,491.10 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando eom o parecer da comissdio a que se refere
0 artigo 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdio do tabuleiro metialico do pontdo situado ao quilo-
metro 164,801.10 da linha férrea de Evora, apresentddo pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissfio a que se refere
0 artigo 2.° do deereto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicio do tabuleiro metdlico do pontdo situado ao quilé-
metro 166,853.12 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissfio a que se refere
0 artigo 2. do deereto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo do tabuleiro metdlico do pontdo situado ao quils-
metro 163,793.85 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando eom o parecer da comissfio a que se refere
0 artigo 2.° do deereto n.” 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo do tabuleiro metdlico do pontido situado ao quilé-
metro 167,675.55 da linha férrea de Evora, apresentado pelo
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

O «Didrio do Govérno» n.° 200, II série, de 28 de Agosto,
publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunica¢des, concordando ecom
0 parecer da comissfio a que se refere o decreto n. 19:881,
que seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de ter-
reno, com a superficie de 31225 a esquerda da linha férrea

Lombo 10800 — Carne limpa 8$00
Dirija-se a
_ Praga do Chile, 14 —LISBOA

Talho da CA RNE IDE C A

Jd experimentou comer Carne de Cavalo? Pois deve experimentar!
Segundo as opinides dos médicos veterindrios é a mais nutritiva de todas as earnes

ENTREGAS AO DOMICILIO

e s
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da Santa Comba Do a Viseu, entre os quilémetros 48,663.90
e 48,718.90, nos termos do § 2.2 do artigo 2.° do deereto-lei
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referina parcela de terreno esta situada na freguesia
de Abraveses, concelho e distrito de Viseu, e confronta ao
norte com Anibal Mendes Ferreira e pelo sul, poente e nas-
ecente com o ecaminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto.

O «Didrio do Govérno» n.c 182, III série, de 7 de Agosto,
publica o seguinte:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Servico de Contabilidade Central

Caixa de Reformas e Pensdes

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicaciio déste anincio no <Didrio do
Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas que se julguem com direito ao tetal ou a
parte da pensfio de sobrevivéncia legada por Filipe Martins
da Silva, fogueiro de 2.* classe, contribuinte n.° 14:276, resi-
dente em Torres Novas, falecido em 25 de Maio de 1940,
entregando os necessirios documentos de habilita¢do ou
impugnando os requerimentos ja apresentados para ésse
fim por Maria da Conecei¢fio Crespim da Silva, viiiva.

Findo éste prazo, serd, para os devidos efeitos, tomada
delibera¢dio em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 1927, em que o falecido estava inserito.

O «<Didrio do Govérno», n.° 183, III série, de 8 de Agosto,
publica o seguinte:

A contar da publica¢io déste antineio no «Didrio do Go.
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao to-
tal ou a parte das importiancias que ficaram em divida aos
falecidos :

Maquinista reformado do Minho e Douro, Jodio Ferreira
da Silva, provenientes da pensfio de reforma, a cujo paga-
mento se habilitam, nesta data, Maria da Costa Pires, Rosa
Ferreira da Silva, Fortunato Ferreira da Silva e Delfim Fer-
reira da Silva, vitva e filhos do aludido reformado.

Guarda reformada do Minho e Douro, Maria José, pro-
venientes de penslio de reforma, a cujo pagamento se habi.
lita, nesta data, Benjamim pinto, filho da aludida reformada.

Assentador reformado do Minho e Douro, Vitorino Bravo
provenientes de pensiio de reforma, a cujo pagamento se ha
bilitam, nesta data, Maria Moreira dos Santos, Ana, Joa-
quim, Maria, Laura e Agostinho, vitiva e filhos do aludido
reformado.

N A L. ©

Para assar com osso B$00 — Coser 2800

Telefone: 4 9002




-

Revista quinzenal

Fiscal de revisores reformado do Minho e Douro, Vi-
cente Augusto de Mesquita, provenientes de pensio de re-

 forma, a cujo pagamento se habilitam, nesta data, Deolinda

E‘E*:.u:_.

Augusta Freitas Mesquita e Herminia Freitas Mesquitay
vitva e filha do aludido reformado.

Findo o prazo indicado e ndio havendo qualquer impug-
nacdo, serd ordenado o pagamento do que ior devido aos
interessados.

A contar da publicacdo déste antincio no «Diario do Go-
vérno»> correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas que se julguem com direito ao total ou a
parte da pensio de sobrevivéncia legada por Antonio Testa,
chefe de 2.* classe, reformado n.° 1:379, residente em Vila
Franca, falecido em 17 de Julho de 1940, entregando os ne-
cessdrios documentos de habilita¢gdo ou impugnando os re-
querimentos ji apresentados para ésse fim por Amalia Au-
gusta dos Santos Vialonga Testa, vitiva.

Findo éste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada
deliberacio em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 1887, em que o falecido estava inserito,

O «<Didrio do Govérno» n.° 184, I1I série, de 9 de Agosto,
publica o seguinte:

A contar da publica¢cdo déste aniincio no «Didrio do
Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao total
ou a parte das importincias que ficaram em divida aos
falecidos:

ii

Pensionista do Minho e Douro, Berta Augusta Viana de
Lemos Peixoto, provenientes de pensiio de sobrevivéncia, a
cujo pagamento se habilitam nesta data Albertina Augusta
Viana de Lemos Peixoto e Laura Augusta Viana de Lemos
Peixoto, irmiis da aludida pensionista.

Pensionista do Minho e Douro, Guilhermina Pereira
Veiga Salgado, a cujo pagamento se habilitam nesta data
Emilia Martins Pereira Salgado, Miquelina Martins Pereira
Salgado e Lucinda Martins Pereira Salgado, filhas da alu-
dida pensionista.

Pensionista do Minho e Douro, Flora de Jesus Prata,
provenientes de pensdio de sobrevivéncia, a cujo pagamento
se habilita nesta data César Augusto Gouveia, filho da alu-

dida pensionista.

Findo o prazo indicado, e ndio havendo qualquer im-
pugnacio, serd ordenado o pagamento do que for devido aos
interessados.

O «Didrio do Govérnos, n.° 192, I1I série, de 19 de Agosto,
publiea o seguinte:

A coritar da publicaglio déste aniineio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao to-
tal ou a parte das importineias que ficaram em divida ao
falecido reformado n.° 820 dos Caminhos de Ferro do Estado
(Sul e Sueste), primeiro oficial Jilio da Fonseca Pinto, pro-
venientes de abonos por pagar até ao falecimento, a cujo pa-

[0 SUISSO ATLANTICO HOTEL
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gamento se-habilita nesta data Maria Amélia Abrantes, viiva
do mesmao.

Findo o prazo indicado, e nfio havendo qualquer im-
pugnacio, serd ordenado o pagamento do que for devido uos
interessados.

O «Didrio do Govérno», n.° 193, I1I série, de 20 de Agosto,
publica o seguinte:

A contar da publica¢dio déste antineio no <Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de. Ferro Portugueses,
todas as pessoas que se julguem com direito ao total ou a
parte das pensdes de sobrevivéncia legadas por:

José Pinhdo, chefe de lanco de 1* classe, reformado
n.° 1:086, residente no lugar de Santo Vardo, falecido em 8
de Julho de 1940, entregando os necessarios documentos de
habilitacio ou impugnando os requerimentos ji apresenta-
dos para ésse fim por Josefina Augusta Pinhao, vituva.

Jodio Ferrdio Pais, encarregado de apeadeiro, reformado
n. 2:105, residente em Trémoa, falecido em 13 de Julho de
1940, entregando o0s necessarios dncuumntm de habilitag¢do
ou impugnando os requerimentos ja apmbentado‘a para ésse
fim por Maria Rosa da Paz Jesus Pais, Lucinda da Paz e
Pais e Maria da Paz e Pais, vitiva e filhas solteiras.

Finde éste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada
deliberaclio em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 1887, em que os falecidos estavam inscritos.

O «Didrio do Govérnos, n.° 202, 111 série, de 30 de Agosto,
publica o seguinte:

A contar da publica¢iio déste aniineio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao to-
tal ou a parte das importinecias que ficaram em divida aos

falecidos:

Reformado n.° 487 dos Caminhos de Ferro do Estado
(Sul e Sueste), guarda-barreira, Francisco Correia, prove-
nientes de abonos por pagar até ao seu falecimento, a cujo
pagamento se habilitam, nesta data, Gertrudes Maria, José,
Anténio, Sebastido, Redrigo e Maria, viava e filhos do
mesmo.

Reformado n.° 1:870 dos Caminhos de Ferro do Estado
(Sul e Sueste), revisor principal, Alfredo Anténio de Carva-
1ho, provenientes de abonos por pagar até ao seu falecimento,
a cujo pagamento se habilitam, nesta data, Maria da Concei-
¢do Gavino de Carvalho, Natércia, Maria Lisette, Alfredo e
Maximino, viava e filhos do mesmo.

Findo o prazo indicado e nio havendo qualquer im-
pugnagdlo, serda ordenado o pagamento do que for devido aos
interessados.

Roga que experimentem o seu tratamento
e pregos sem confronto. Muito especial
para familia. Condi¢do unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3— Telefone 21925
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L USALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrdneas eléctricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S8S. NICOLAU, 123 -L 1S BOA-—Telefones 2 2091/3
Enderégo telegrafico:r LUSALITE

O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-

gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA

g |

"

—————— S S8
MANUEACTURED . BY

BOVRIL LTD.LONDON
ENGLAND

i ——————
ARG FACTURET B

BOVRIL LTD. LONDON
ENG LAND

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalterdveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patenteado. A economia exige a compra do frasco maior,
Gostosamente fornecemos amostras, aos Ex.™% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

LA. L. SIMOES & PINA, L.° —RUA DAS FLORES, 22—LISBOA

A0S : | EM DOZE OU EM VINTE MEZES, HABILITAGAO GARANTIDA PARA
FERROVIARIOS G UARDA-1L_L1I1VROS

I! Ensino fdcil, ao alcance de todos: Escrituracio Comercial, Contabilidade, Estenografia
DO CONTINENTE | Caligrafia, Dactilografia, etc.. Planos de estudo, precos, etc., no livro ESTUDE EM SUA
E DO ULTRAMAR || CASA que se envia, grdtis, a quem o pedir. e e

DESCONTOS DE DEZ POR CENTO :

na «FEscola Comercial Portuguésa, por Correspondéncia», Rua do Arsenal, 54, 3.>-LISBOA
—_— -~ (FUNDADA EM 1930; E AO ABRIGO DO DECRETO N. 23447) —-——+—
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MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam regdularmente as carrziras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Biia, Rio de Janeiro, Santos, N.ontevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbotrg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos 08 paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢oes de conforto e seduranca, Aden-
tes para passagens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones ; 2 3252-3-4, Para os paquetes da classe «<H» E. Pinto Basto & Ca. L.da.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pértc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

T
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Companhia Celonial de Navegacao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SA.DAS mensais regulares, com escala por Funchal, S. Tomé,
Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobifo, Mossdmedes, Lourengo
Margues, Beira e Mogambique e para o8 demais portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacédo em Luanda ou Lourengo
Marques. bas
Carreira rapida da Costa Ocidental

SA.DAS mensais regulares, com escala por S. Vicente, Praia,
Principe, S. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nooc Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacdio em Luanda.
Carreira da Guine

SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, 8. Vicente, Praia, Bissau e Bolama.

Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente.
LISBOA—(IgluaddoAl?astEltuto "%Ergifliool\ﬂachado, 14
ua da Alfdndega) Telef, 20051
Escrit6riosi poRTO - Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 2542

- - R TTET

PANH

IA DE SEGUROS

. 4

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Dova do Himada, 64, 1.

TELEFONE 209l
) & I S B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para
seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

fat

TINTORARIA Cambouruac

11, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, lﬁ(] linho e algodédo em fio ou em tecidos bem como

o feito ou desmanchado-Encarrega-se de reexpedigdo pelo ca-

minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 13, etfc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 1d, limpos por éste pro-

cesso, ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca

SEGUROS. gy
O\ «00066
- 0@
$ T

Séde em Lisboa:

\
" Largo do Chiado, 8
o® < Filial no Porto:
ﬁﬁ'\ 4 P.. Gomes Fernandes, 10
(o) e

Agentes por todo o pais

Dr

Policlinica da Rua do Quro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2°  Telef. 26519

Dr,
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr,
Dr.
Dr.

Dr.
Dr.
Dr.

Armando MNarciso-Medicina, coracdo e pulmdes—as 5 horas
Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes—4as 5 horas
Miguel de Magalhdis —Rins e vias urinarias—as 10 horas
Correla de Figueiredo — Pele e sililis — d4s 6 horas
R. Loff Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Mario de Mattos -~ Doencas dos olhos — as 2 horas
Mendes Bello - Estomago, figado e intestinos-4s 4 horas
Filipe Manso—Doencas das criancas—-4s 12 horas
. Casimiro Afonso—-Doencgas das senhoras e operacdes - as 2 horas
Francisco Calheiros—Garganta, nariz e ouvidos—4as 3,50 horas
Armando Lima — BO6ca e dentes, priotese — 4s 12 horas
Alen Saldanha — Raio X — ds 4 horas

ANALISES CLINICAS

Agencia h;ternacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:
LISBOA VILAR FORMOSO

RUA DOARSENAL,124,1.° (FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

», o BEIRAM (MAHVAO)
PORTO (FRONTEIRA PORTUGUESA)
TRAV.paA PICARIA,9-B, 2.° End. Teleg.: VIVAS

D

P

Thomaz da Cruz & Filhos, Lid.’

$éde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

Escritorios— L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

Armazéns de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAQ, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

OCA DE-ALCANTARA
L1SBOA

RAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

7058




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

_

cledade Andmma Brown  Bover,

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nimero de

turbinas a vapor em Portugal. .

Representante Geral
para Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPH]

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2.0--PORTO

Grupos transportdveis para a soldadura eléctrica peélo arco
1-r = em corrente continua de B0~160 A e 240300 A :-: =

“#

bompanhia do Gaminho
je Ferro de Bengueld

CAPITAL ACCOES — Esc. 330.000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063.365.600$00

;f//;,,;,f-%’.o, A A
A i

S . E.D E SE M. L1 .8 B0 A
LARGO DO QUINTELA, 3

S 4 : Vende ao prego da tabela: Fogdes, Esquentado-
E MRS B A O e res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

G
o
s

Unica casa no género que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando respon-

Linha férrea construida e X ao: = ; :
em exploragao sabilidade em todos os concertos que lhe sejam confiados

Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distdancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800 R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942
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FESTAS CENTENABRIAS

Exposi¢io do Mundo Portugués — Torre do Pavilhdo dos Portugueses no Mundo

- | GAZETA DOS CAMINHOS DE




