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- EGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 abastecimento de¢ aguas

Cidade de Lisboa

As obras da Bas¢ Daval

Pelo Eng.? Y

FERNANDO

DE SOUZA

Publicamos néste nimero da Gazela
um ilucidativo artigo, em que é feita com
proficiéncia a breve histéria do-abasteci-
mento de daguas de Lisboa que entrou com

‘0 contrato de 1867 numa fase regular e sa-
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tisfatoria.

Com o decorrer dos tempos, o aumento
considerdvel de populaciio exigia novas e
rasgadas providéncias, utilizando o valioso
instrumento eriado pela instituicdo da
Companhia em vez de jacobinas arremeti-
das contra ela, como sucedeu apos o advento
da republica até ao movimento nacional de
28 de Maio.

Dé conta o artigo do fruto de estudos

e negociacdes de que resultaram as obras

actuais, que asseguram, com a maior lar-
guesa, o consumo de largo periodo a popu-
lacdo muito mais numerosa que a actual.

Nio deve ficar esquecido um plano de
larga envergadura, que representa, de fu-
turo, para Lisboa, a solu¢io radical do pro-
blema do abastecimento abundante de boa
dgua, conjugado com a resolucio de outros
problemas de grande monta.

As Companhias do Gaz e Electricidade
procuraram a forma de obter, por baixo

pre¢o e em abundancia, energia hidro-eléc-

-»

trica em vez da termo-eléetrica actualmente
consumida.

Aproveitaram-se pois estudos ]a inicia-
dos por outra empresa para a construcao
de albufeiras no Vale do Zézere, que ¢ o
principal afluente do Tejo naseido em terra
portuguesa e cujas cheias tém grande in-
fluéneia no Tejo inferior.

I sobretudo no Cabeco de Bode que se
pensou em construir uma grande albufeira
que desse enorme quantidade de energia
para o Sul do pais, e constituiria um grande
reservatorio de regularizacdo das cheias e
poderia subministrar excelente agua em
abundancia para ser trazida a Lisboa e
também para ser aproveitada em regas.

[isse plano foi estudado —se ndo esta-

mos em érro — e chegaram a estar assentes

os termos da concessdo, que esbarrou na

cldusula de ser pela Companhia utilizada a

réde geral de distribuiciao de energia sem

se definirem as respectivas condi¢des.
Actualmente o estudo da albufeira de

Cabeco de Bode estd sendo feito pela Di-

reccio Geral dos Servigos Hidraulicos.

E uma obra importantissima, de ex-
traordindrio aleance para o fornecimento
de energia hidro-eléetrica barata em grande
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quantidade e contribue para a regulariza-
cao do regime do Tejo. O distinto enge-
nheiro Noronha de Andrade, no seu magis-
tral estudo das cheias do Tejo, referiu-se a
essa albufeira como elemento com que se
deve contar para a regularizacio do caudal
do Tejo. Nao deve, pois, ser esquecido ésse
orande melhoramento, que assegurara, se
um dia for necessario, a super-abundancia
de dgua em Lisboa, em vez de eaptac¢io das
aguas do Tejo em Santarém, que foi objecto
- de um dos projectos elaborados.

Os estudos feitos tinham mostrado a
necessidade de duplicar os sifdoes do canal
do Alviela de vazado inferior a do canal de
aproveitar as dguas de Ota. Juntaram-se a
estas as despesas e assim se chegou a situa-
cao desafogada de hoje.

Antes do advento do Estado Novo,
houve a mais injusta hostilidade contra a
Companhia, manifestada na imprensa e
debates parlamentares, em que se propu-
nha o resgate da concessdo. A questio foi
debatida no Senado e la se demonstraram
0s inconvenientes dessa solucdo, preferivel
a qual era novo convénio com a Compa-
nhia, como o provam os resultados a que
chegou o sr. Duarte Pacheco.

0t A #

Outro artigo publicamos sdbre as obras

da Base Naval.
Como é sabido, o plano geral das obras
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do porto de Lisboa, que se executou, previa
a conservacao do Arsenal de Marinha no
local onde éste existiu.

O reconhecimento da exiguidade e mau
ordenamento das suas instalacoes mesmo
melhoradas por Croneau fez radicar a ideia,
por muitos aventada, da sua transferéncia
para a outra margem.

Virias comissoes foram sucessivamente
nomeadas até que se escolheu a vizinhanga
do Alfeite para local do novo Arsenal, con-
jugado na construccio com a da estacio do
Sul e Sueste.

O ante-projecto, elaborado proficiente-
mente pelo distinto engenheiro sr. Santos
Viegas, serviu de base, apés varias modifi-
cacdes, a adjudicacdio de empreitada de
parte dos trabalhos. Entretanto construi-
ram-se quarteis para os marinheiros e para
a Kscola Naval.

O projecto de Santos Viegas compreen-
dia os edifieios e molhes préeisos para a
base naval.

Quando se ia assinar o contrato de pri-
meira empreitada do Arsenal, houve ma-
nejos que fizeram suspender a assinatura
do contrato. A enérgica atitude tomada
pela Epoca numa série de artigos esclare-
ceu a situacdo e deu logar a reconsidera-
¢ao e a assinatura do contrato.

Do que se tem feito em relacdo & base

naval da conta o artigo que adiante publi-

Camos.
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GRANDIOSA
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meio séculs quands a capital atinje um milddo de habitantes

fornecimento de dguas a cidade de

Lisboa foi até ha pouco tempo

um problema de dificilima solugio.

Por isso o abastecimento da cidade durante
séeulos até ao reinado de D. Joao V foi pre-
virio havendo épocas de aflitiva situacao.

A construcio do Aqueduto das Aguas
Livres proporcionou a Lisboa a dgua sufi-
ciente para os gastos de entio. Mas passa-
dos anos o aumento da popula¢ao poz no-
vamente em causa o problema de melhor

abastecimento. E a situa¢do foi-se agra-

-
i

vando, de ano para ano, até que, em 1858,

com a ecelebracao do contrato ¢om a pri-
meira Companhia das Aguas se tratou de
resolver o assunto. Porém esta primeira
companhia devido a demandas com pro-
prietarios e a grandes gastos de obras, que
consumiram o seu capital, teve duracao
efémera e assim em 1863 era expropriada
por nao haver cumprido o contracto.

Entretanto a formacdo, gracas a inicia-
tiva particular, de nova emprésa, permitiu
que se chegasse a constituicao da 2." Com-
panhia, a actual, cujo contracto fol feito
em 1867.

615
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Por esforcos do dr. Carlos Zeferino
Pinto Coelho, homem de accao e iniciativa,
que dirigiu a Companhia, fez-se a captacao
das dguas do Alviela fornecendo-se assim
em abundanecia dgua a cidade.

Contudo a partir de 1900 o consumo de
agua aumenta, Lisboa alarga a periferia e
a populacdo, e volta a sentir-se necessidade
de trazer outras e mais dguas.

Atentos as necessidades da populacio,
cada vez maiores, os dirigentes da Compa-
nhia empreenderam, por sua iniciativa, es-
tudos de melhor abastecimento e encarre-
garam o engenheiro Severo da Cunha de

Revista quinzenal

cresciam sempre. A solucao definitiva sé
foi finalmente conseguida em 1932 pelo
novo contracto de 31 de Dezembro.
Estabeleceu-se entdo um vasto plano
de obras que tem sido executado com a
valiosa colaboracao da Companhia, mercé
nio s6 do seu ilustre director como do
excelente grupo de téenicos que o distinto
engenheiro sr. Severo da Cunha dirige.
Foi a aec¢do do Governo pelo empreen-
dedor Ministro das Obras Ptblicas e Comu-
nicac¢odes, o Professor e engenheiro sr. dr.
Duarte Pacheco, que, mediante a celebra-
¢ao deéste contracto, conseguiu que a capi-

elaborar um projecto de toma de agua
no Tejo. '

Dificuldades surgiram, designadamente
a da guerra de 1914 e o aumento do custo
da vida sem a compensacido do respeectivo
aumento de receitas da Companhia e nao
permitiram que, apesar de toda a boa von-
tade dos directores da emprésa, homens de
energia e inteligéncia, se puzesse em exe-
cugdo o projecto. Gracas, no entanto,
pertinacia do sr. Carlos- Pereira, o infati-
gdvel actual director, fez-se em 1924 a cap-
tacdo das aguas de Ota, o que demonstra
a boa vontade da Companhia.

N#o foi bastante porque as necessidades

|616 L NS N

tal ja ndo sinta a falta de dgua que croni-
camente acontecia no verdo e nio mais em
periodo largo, com a populacio aumentada
para um milhiio se note tal caréncia.

O contracto prevé obras que permitam
que daqui a 40 anos a cidade e os seus arre-
dores possam dispor de 325.000 metros
cubicos, bastantes para o milhao de habi-
tantes que, segundo as estatisticas, pode
supor-se, atinja Lisboa.

Com as modifica¢oes introduzidas pela
Comissdo de Fisealizacao das Obras de
Abastecimento de Agua a Cidade de Lishoa,
organismo creado pelo denodado Ministro
e dirigido por um grupo de ilustres enge-
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nheiros, as obras feitas permitem captar
as seguintes dguas novas:

Pocos do Carregado 25.000 m*

Pocos do Espadaval. 42.000 »
Poco da Quinta do Campo 10.000 »
Ressurgéncia de Alenquer 23.000

Total. . 100.000 m?

Havera portanto disponivel para con-
sumo da cidade 140.000 m’ por dia, visto
que anteriormente se :r‘eeel:)iam no verao
quarenta mil.

As obras realizadas ja permitiram que,
desde 1933, a cidade ndao sinta falta de
oua. '

Ja se fizeram a captacio da ressurgén-
cia de Alenquer, da Iniciativa da Comissao
de Fiscalizacdo, de duplicacao dos sifoes
do Alviela, que permite maior-transporte
de dgua, a construcio do canal do Tejo
com idéntico fim, as capta¢des nas Lezirias
do Tejo com os pogos do Carregado, do
Espadanal e Quinta do Campo, e finalmente

A%
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a ampliacdo e melhoria da réde de distri-
buicao da cidade.

Até fins de 1939 as prineipais obras rea-
lizadas importaram em cérca de 105.000
contos, o que da idea da grandeza do em-
preendimento.

Presentemente continuam as obras pre-
vistas no contracto e esta a tratar-se ja do
abastecimento das areas suburbanas. For-
nece-se dgua ao concelho de Oeiras e exis-
tem negociacoes para o fornecimento a
Amadora, Queluz ¢ Sintra bem como a
Aleanena. i

Para o abastecimento de Cascais esta a
montar-se uma conduta que tera a exten-
sdo aproximada de 25 quilometros.

O abastecimento de dguas a cidade de
Lisboa, presente e futuro—para um futuro
de perto de meio século— estd pois asse-
gurado. I um grande problema resolvido.

Salientemos a obra e louvemos 0s seus
denodados empreendedores.

De todas as realizacoes do Estado Novo |
é esta por certo a que mais gratidao merece
populacio de Lisboa.

b

~
-
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AS OBRAS DA BASE NAVAL

A Base Naval de Lisboa era uma urgente
e importante necessidade de natureza mili-
tar e de ordem urbana.

A antiga base — ou pequenas bases, po-
deremos dizer, que existiam — careecia de
condi¢cdes militares e navais .e constituia
um estorvo para a cidade e um perigo sério
em caso de guerra para os gloriosos monu-
mentos que quedavam proximos, designa-
damente a singular Torre de Belém e o
grandioso edificio dos Jeronimos, juntos
das docas dos submersiveis e dos hidros.

Uma base naval, além dos naturais re-
quisitos e de localizacdo especial, exige
proximas instala¢oes de servigos de apro-
visionamento em terra, e estas, no velho
Arsenal, tornavam-se obstdculos a via pu-
blica que héa-de embelezar a cidade a mar-
gem do Tejo e descongestionar artérias de
intenso e extra-abundante transito.

Naval e militarmente a antiga base ou
as pequenas bases estavam expostas a todos
0s contratempos. Disto partiu em especial
a Iniciativa da construcio da nova base
naval. Era uma necessidade imperiosa.

Antigas sugestoes de locais — ha cérea
de meio século Miguel Pais propuzera a
passagem do Arsenal, atrds do qual natu-

'_*"PH | r !"..‘?{“J .*T"'_?‘."

estdo a ser exe®ladas com grande

ncremento

a Ssolucao

conco€ndo

assim para

rapida duma necessidade

militar e dum probler® da cidade de Lisboa

ralmente seguiria a transferéncia do anco-
‘adouro dos navios de guerra, para a Outra
Banda — levaram a comissdo respectiva a
encaminhar os seus estudos para a margem
Sul do Tejo. E apos aturado estudo ndo s6
primeiro foi resolvido passar o Arsenal
para o Alfeite, como depois aceite estabe-
lecer as bases dos submersiveis e navios de

superficie ai ¢ a dos hidros no Montijo, na
Outra Banda também. Assim chegaram a
tal finalidade de local as comissoes nomea-
das para ésse efeito. =

Assente a escolha do local, fol flx::ulo 0
programa das instalagoes e (3-01'1st;it‘mda. a
Comissiio das Obras da Base Naval de Lis-
boa que iniciou os seus estudos.
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Longo e porfiado foi éste trabalho de
estudo.

O assoreamento do estudrio, a viabili-
dade das obras nos seus detalhes em tais
loecais, sobretudo as do Alfeite, o plallq das
obras propriamente de eardcter maritimo,
as instalacoes que tém de ser dotadas con-
forme as exigéneias modernas, ete. levaram
necessariamente a um plano geral, largo e
trabalhoso que havia de demorar tempo.

Mas a Comissdao das Obgas da Base Na-
val de Lisboa soube aproveitar bem o0
tempo e assim, mercé do curso do que ja
ostda realizado e em via de conelusao, pode
afoitamente considerar-se uma realiza¢ao
oste empreendimento que, por todos os
motivos, é grandioso.

Esta base naval exige, além de boas
condicdes de abrigo contra intempéries e
ouerra, facilidades de entrada e saida, rapi-
dos embarques ¢ desembarques de p_essoal
¢ material, comunica¢gdes sem quaisquer
entraves, e, por outro lado, excelentes il’-‘lb:—
talacoes em terra para os Servigos Mariti-
mos, depositos de abastecimento de.n'lat-.e.-
rial e municoes de guerra, aprovisiona-
mento de combustiveis, de mantimentos,
ete., quarteis para alojar o pessoal dos na-
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vios de fracas condicoes de habitabilidade
entre outras. A tudo isto teve, pois, de
atender a Comissdo das Obras. Das Bases
~ destinadas aos submersiveis e aos hidros
a mais adiantada é aquela.

A dos hidros, situada na pequena penin-
sula do Montijo, com acesso ao Tejo pelo
Norte e ao canal do mesmo nome por oeste,
esta em via de coméco de construcio. Existe
ja um projecto geral para ser levado a cabo
parcialmente. E estdo abertos concursos e
proximas as respectivas adjudicacoes,

No Alfeite os trabalhos executados sio
ja importantes. A base dos submersiveis

" Revista quinzenal

um bom ancoradouro e facilidade de ma-
nobra dos navios.

As obras maritimas constam dum muro
cals de carga e descarga, molhes de abrigo
a Norte e a Leste, einco grupos, aos pares,
de «duques de Alba>, (estacas cravadas no
leito das dguas) onde atracario e amarra-
rao os navios que ficam em sentido per-
pendicular ao muro-cais.

Por meio de passadicos dos «duques de
Alba», os navios ficardo em comunicacio
directa e rapida eom o cais em frente, que
comporta larga extensio de terrapleno. De
tras déste terrapleno ficam taludes a segu-

Constru¢ao de uma ponle-cais para atracagio de submersiveis

foi estabelecida a Leste do Arsenal, do qual
fica separada pelo antigo paldcio real e
praca fronteira.

Trabalha-se intensamente para a con-
clusao desta importante obra. Ha trabalhos
em execuc¢do, outros em projecto ou ja a
eoneurso, e outros ainda em estudo-—em
estudo parcial, detalhado, minucioso.

As obras maritimas sio as que estao em
mais andamento e vias de conclusiio. Para
as 1nstalacdoes em terra ha concursos aber-
tos e projectos a conecluir.

O canal, ja executado e que tinha ape-
nas 40 metros de largo, estd a ser ampliado
para uma largura de 150 metros, e ao mes-
mo tempo a bacia de flutuacdo sofre no
presente grande dragagem para permitir

rar as terras contra as dguas que envolvem
por ésse lado a base. |

Havera também uma rampa para varar
embarcacoes dentro da bacia de flutuacao
e outras obras de mintcia desnecessarias
de explicar em relato de ordem genérica.

As instalacoes dos servicos auxiliares
estdo construidas nos terraplenos. E assim
la ficardo os depdsitos de aprovisiona-
mento e fornecimento dos navios, quar-
teis, ete..

As obras da Base Naval, dirigidas por
uma comissao de téenicos experimentados
e ilustres engenheiros de varias especiali-

“dades, constituem um grande empreendi-

mento naecional ¢ uma das mais valiosas
realizacoes do Estado Novo.



B Problema dod Drandported
de Thercadoriad

REQUENTEMENTE reclama a Provineia de que os seus produ-

tos ndo tém saida devido a falta e modicidade de transportes.

De facto & vulgar apodrecerem os produtos no préprio ecentro

da producido ou ver-se constrangido o produtor a dar-lhes so-

menos destino. Isto é um mal que afecta gravosamente a agricultura

sobretudo a do Norte que ndo dispoe, em geral, de recursos finan-
ceiros e de meios proprios para atalhar o problema. .

A par disto também os centros de consumo, e em particdlar
Lisboa, queixam-se do custo de géneros de primeira necessidade que
sdo baratos na produc¢ao. ' -

E, demais, sabe-se que a Provincia paga caro os artigos que tem
~de importar, ndo s6 as manufacturas como os comestiveis que nao
produz, embora para o encarecimento déstes ultimos contribuam as
taxas aplicadas por largo nimero de camaras minicipais. '

O assunto dos transportes de mercadorias é problema de grande
¢ imperiosa importancia e urgéncia. De ha muito se arrasta sem que
‘se lhe dé solucao. E verdade que tem certa complexidade; no entanto
“tudo pode, gracas a inteligéncia e boas vontades, ter solucio senao a
desejada totalmente ao menos a que satisfaga em parte e ao momento.

Tém as Companhias dos Caminhos de Ferro procurado resolver,
em parte, quanto a artigos de pequeno vulto e monta, a questao
mereé das chamadas pequenas tarifas com que por pre¢o modico e
com rapidez vém dos centros de producio, que Ihe sdo proximos, os
oéneros e artigos para os mercados de consumo. Mas isto néo basta,
é pouco, pouquissimo, e tanto mais porque a maior parte dos cen-
‘tros de producio ou os mercados da Provincia estdo a distancia da
réde ferroviaria. B

[ste grande problema tem de ser resolvido com a coadjuvacao
dos restantes meios de transportes e das entidades oficiais e o
acordo do coméreio e do produtor.

“Porque o assunto lhe cabe, a Gazeta dos Caminhos de Ferro
julga poder contribuir para a solucdo déste imperioso e importante
problema abrindo um largo inquérito entre os varios interessados
desde o produtor e o consumidor até ao comércio intermedidrio e
ao0s elementos dos transportes — caminhos de ferro, camionagem e
servicos fluviais e maritimos.

Déste inquérito acha-se encarregado um bom reporier, conhe-
cido nos meios profissionais, o nosso camarada Cruz Cerqueira, que
além de experimentado jornalista e de distinto e esforcado histo-
riador e critico de arte, o que denota a sua craveira mental, conhece
de certo modo as particularidades déste complexo problema.
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