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- EGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 abastecimento de¢ aguas

Cidade de Lisboa

As obras da Bas¢ Daval

Pelo Eng.? Y

FERNANDO

DE SOUZA

Publicamos néste nimero da Gazela
um ilucidativo artigo, em que é feita com
proficiéncia a breve histéria do-abasteci-
mento de daguas de Lisboa que entrou com

‘0 contrato de 1867 numa fase regular e sa-
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tisfatoria.

Com o decorrer dos tempos, o aumento
considerdvel de populaciio exigia novas e
rasgadas providéncias, utilizando o valioso
instrumento eriado pela instituicdo da
Companhia em vez de jacobinas arremeti-
das contra ela, como sucedeu apos o advento
da republica até ao movimento nacional de
28 de Maio.

Dé conta o artigo do fruto de estudos

e negociacdes de que resultaram as obras

actuais, que asseguram, com a maior lar-
guesa, o consumo de largo periodo a popu-
lacdo muito mais numerosa que a actual.

Nio deve ficar esquecido um plano de
larga envergadura, que representa, de fu-
turo, para Lisboa, a solu¢io radical do pro-
blema do abastecimento abundante de boa
dgua, conjugado com a resolucio de outros
problemas de grande monta.

As Companhias do Gaz e Electricidade
procuraram a forma de obter, por baixo

pre¢o e em abundancia, energia hidro-eléc-

-»

trica em vez da termo-eléetrica actualmente
consumida.

Aproveitaram-se pois estudos ]a inicia-
dos por outra empresa para a construcao
de albufeiras no Vale do Zézere, que ¢ o
principal afluente do Tejo naseido em terra
portuguesa e cujas cheias tém grande in-
fluéneia no Tejo inferior.

I sobretudo no Cabeco de Bode que se
pensou em construir uma grande albufeira
que desse enorme quantidade de energia
para o Sul do pais, e constituiria um grande
reservatorio de regularizacdo das cheias e
poderia subministrar excelente agua em
abundancia para ser trazida a Lisboa e
também para ser aproveitada em regas.

[isse plano foi estudado —se ndo esta-

mos em érro — e chegaram a estar assentes

os termos da concessdo, que esbarrou na

cldusula de ser pela Companhia utilizada a

réde geral de distribuiciao de energia sem

se definirem as respectivas condi¢des.
Actualmente o estudo da albufeira de

Cabeco de Bode estd sendo feito pela Di-

reccio Geral dos Servigos Hidraulicos.

E uma obra importantissima, de ex-
traordindrio aleance para o fornecimento
de energia hidro-eléetrica barata em grande
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quantidade e contribue para a regulariza-
cao do regime do Tejo. O distinto enge-
nheiro Noronha de Andrade, no seu magis-
tral estudo das cheias do Tejo, referiu-se a
essa albufeira como elemento com que se
deve contar para a regularizacio do caudal
do Tejo. Nao deve, pois, ser esquecido ésse
orande melhoramento, que assegurara, se
um dia for necessario, a super-abundancia
de dgua em Lisboa, em vez de eaptac¢io das
aguas do Tejo em Santarém, que foi objecto
- de um dos projectos elaborados.

Os estudos feitos tinham mostrado a
necessidade de duplicar os sifdoes do canal
do Alviela de vazado inferior a do canal de
aproveitar as dguas de Ota. Juntaram-se a
estas as despesas e assim se chegou a situa-
cao desafogada de hoje.

Antes do advento do Estado Novo,
houve a mais injusta hostilidade contra a
Companhia, manifestada na imprensa e
debates parlamentares, em que se propu-
nha o resgate da concessdo. A questio foi
debatida no Senado e la se demonstraram
0s inconvenientes dessa solucdo, preferivel
a qual era novo convénio com a Compa-
nhia, como o provam os resultados a que
chegou o sr. Duarte Pacheco.

0t A #

Outro artigo publicamos sdbre as obras

da Base Naval.
Como é sabido, o plano geral das obras
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do porto de Lisboa, que se executou, previa
a conservacao do Arsenal de Marinha no
local onde éste existiu.

O reconhecimento da exiguidade e mau
ordenamento das suas instalacoes mesmo
melhoradas por Croneau fez radicar a ideia,
por muitos aventada, da sua transferéncia
para a outra margem.

Virias comissoes foram sucessivamente
nomeadas até que se escolheu a vizinhanga
do Alfeite para local do novo Arsenal, con-
jugado na construccio com a da estacio do
Sul e Sueste.

O ante-projecto, elaborado proficiente-
mente pelo distinto engenheiro sr. Santos
Viegas, serviu de base, apés varias modifi-
cacdes, a adjudicacdio de empreitada de
parte dos trabalhos. Entretanto construi-
ram-se quarteis para os marinheiros e para
a Kscola Naval.

O projecto de Santos Viegas compreen-
dia os edifieios e molhes préeisos para a
base naval.

Quando se ia assinar o contrato de pri-
meira empreitada do Arsenal, houve ma-
nejos que fizeram suspender a assinatura
do contrato. A enérgica atitude tomada
pela Epoca numa série de artigos esclare-
ceu a situacdo e deu logar a reconsidera-
¢ao e a assinatura do contrato.

Do que se tem feito em relacdo & base

naval da conta o artigo que adiante publi-

Camos.
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GRANDIOSA
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meio séculs quands a capital atinje um milddo de habitantes

fornecimento de dguas a cidade de

Lisboa foi até ha pouco tempo

um problema de dificilima solugio.

Por isso o abastecimento da cidade durante
séeulos até ao reinado de D. Joao V foi pre-
virio havendo épocas de aflitiva situacao.

A construcio do Aqueduto das Aguas
Livres proporcionou a Lisboa a dgua sufi-
ciente para os gastos de entio. Mas passa-
dos anos o aumento da popula¢ao poz no-
vamente em causa o problema de melhor

abastecimento. E a situa¢do foi-se agra-

-
i

vando, de ano para ano, até que, em 1858,

com a ecelebracao do contrato ¢om a pri-
meira Companhia das Aguas se tratou de
resolver o assunto. Porém esta primeira
companhia devido a demandas com pro-
prietarios e a grandes gastos de obras, que
consumiram o seu capital, teve duracao
efémera e assim em 1863 era expropriada
por nao haver cumprido o contracto.

Entretanto a formacdo, gracas a inicia-
tiva particular, de nova emprésa, permitiu
que se chegasse a constituicao da 2." Com-
panhia, a actual, cujo contracto fol feito
em 1867.

615
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Por esforcos do dr. Carlos Zeferino
Pinto Coelho, homem de accao e iniciativa,
que dirigiu a Companhia, fez-se a captacao
das dguas do Alviela fornecendo-se assim
em abundanecia dgua a cidade.

Contudo a partir de 1900 o consumo de
agua aumenta, Lisboa alarga a periferia e
a populacdo, e volta a sentir-se necessidade
de trazer outras e mais dguas.

Atentos as necessidades da populacio,
cada vez maiores, os dirigentes da Compa-
nhia empreenderam, por sua iniciativa, es-
tudos de melhor abastecimento e encarre-
garam o engenheiro Severo da Cunha de

Revista quinzenal

cresciam sempre. A solucao definitiva sé
foi finalmente conseguida em 1932 pelo
novo contracto de 31 de Dezembro.
Estabeleceu-se entdo um vasto plano
de obras que tem sido executado com a
valiosa colaboracao da Companhia, mercé
nio s6 do seu ilustre director como do
excelente grupo de téenicos que o distinto
engenheiro sr. Severo da Cunha dirige.
Foi a aec¢do do Governo pelo empreen-
dedor Ministro das Obras Ptblicas e Comu-
nicac¢odes, o Professor e engenheiro sr. dr.
Duarte Pacheco, que, mediante a celebra-
¢ao deéste contracto, conseguiu que a capi-

elaborar um projecto de toma de agua
no Tejo. '

Dificuldades surgiram, designadamente
a da guerra de 1914 e o aumento do custo
da vida sem a compensacido do respeectivo
aumento de receitas da Companhia e nao
permitiram que, apesar de toda a boa von-
tade dos directores da emprésa, homens de
energia e inteligéncia, se puzesse em exe-
cugdo o projecto. Gracas, no entanto,
pertinacia do sr. Carlos- Pereira, o infati-
gdvel actual director, fez-se em 1924 a cap-
tacdo das aguas de Ota, o que demonstra
a boa vontade da Companhia.

N#o foi bastante porque as necessidades

|616 L NS N

tal ja ndo sinta a falta de dgua que croni-
camente acontecia no verdo e nio mais em
periodo largo, com a populacio aumentada
para um milhiio se note tal caréncia.

O contracto prevé obras que permitam
que daqui a 40 anos a cidade e os seus arre-
dores possam dispor de 325.000 metros
cubicos, bastantes para o milhao de habi-
tantes que, segundo as estatisticas, pode
supor-se, atinja Lisboa.

Com as modifica¢oes introduzidas pela
Comissdo de Fisealizacao das Obras de
Abastecimento de Agua a Cidade de Lishoa,
organismo creado pelo denodado Ministro
e dirigido por um grupo de ilustres enge-
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nheiros, as obras feitas permitem captar
as seguintes dguas novas:

Pocos do Carregado 25.000 m*

Pocos do Espadaval. 42.000 »
Poco da Quinta do Campo 10.000 »
Ressurgéncia de Alenquer 23.000

Total. . 100.000 m?

Havera portanto disponivel para con-
sumo da cidade 140.000 m’ por dia, visto
que anteriormente se :r‘eeel:)iam no verao
quarenta mil.

As obras realizadas ja permitiram que,
desde 1933, a cidade ndao sinta falta de
oua. '

Ja se fizeram a captacio da ressurgén-
cia de Alenquer, da Iniciativa da Comissao
de Fiscalizacdo, de duplicacao dos sifoes
do Alviela, que permite maior-transporte
de dgua, a construcio do canal do Tejo
com idéntico fim, as capta¢des nas Lezirias
do Tejo com os pogos do Carregado, do
Espadanal e Quinta do Campo, e finalmente

A%
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a ampliacdo e melhoria da réde de distri-
buicao da cidade.

Até fins de 1939 as prineipais obras rea-
lizadas importaram em cérca de 105.000
contos, o que da idea da grandeza do em-
preendimento.

Presentemente continuam as obras pre-
vistas no contracto e esta a tratar-se ja do
abastecimento das areas suburbanas. For-
nece-se dgua ao concelho de Oeiras e exis-
tem negociacoes para o fornecimento a
Amadora, Queluz ¢ Sintra bem como a
Aleanena. i

Para o abastecimento de Cascais esta a
montar-se uma conduta que tera a exten-
sdo aproximada de 25 quilometros.

O abastecimento de dguas a cidade de
Lisboa, presente e futuro—para um futuro
de perto de meio século— estd pois asse-
gurado. I um grande problema resolvido.

Salientemos a obra e louvemos 0s seus
denodados empreendedores.

De todas as realizacoes do Estado Novo |
é esta por certo a que mais gratidao merece
populacio de Lisboa.

b

~
-
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AS OBRAS DA BASE NAVAL

A Base Naval de Lisboa era uma urgente
e importante necessidade de natureza mili-
tar e de ordem urbana.

A antiga base — ou pequenas bases, po-
deremos dizer, que existiam — careecia de
condi¢cdes militares e navais .e constituia
um estorvo para a cidade e um perigo sério
em caso de guerra para os gloriosos monu-
mentos que quedavam proximos, designa-
damente a singular Torre de Belém e o
grandioso edificio dos Jeronimos, juntos
das docas dos submersiveis e dos hidros.

Uma base naval, além dos naturais re-
quisitos e de localizacdo especial, exige
proximas instala¢oes de servigos de apro-
visionamento em terra, e estas, no velho
Arsenal, tornavam-se obstdculos a via pu-
blica que héa-de embelezar a cidade a mar-
gem do Tejo e descongestionar artérias de
intenso e extra-abundante transito.

Naval e militarmente a antiga base ou
as pequenas bases estavam expostas a todos
0s contratempos. Disto partiu em especial
a Iniciativa da construcio da nova base
naval. Era uma necessidade imperiosa.

Antigas sugestoes de locais — ha cérea
de meio século Miguel Pais propuzera a
passagem do Arsenal, atrds do qual natu-

'_*"PH | r !"..‘?{“J .*T"'_?‘."

estdo a ser exe®ladas com grande

ncremento

a Ssolucao

conco€ndo

assim para

rapida duma necessidade

militar e dum probler® da cidade de Lisboa

ralmente seguiria a transferéncia do anco-
‘adouro dos navios de guerra, para a Outra
Banda — levaram a comissdo respectiva a
encaminhar os seus estudos para a margem
Sul do Tejo. E apos aturado estudo ndo s6
primeiro foi resolvido passar o Arsenal
para o Alfeite, como depois aceite estabe-
lecer as bases dos submersiveis e navios de

superficie ai ¢ a dos hidros no Montijo, na
Outra Banda também. Assim chegaram a
tal finalidade de local as comissoes nomea-
das para ésse efeito. =

Assente a escolha do local, fol flx::ulo 0
programa das instalagoes e (3-01'1st;it‘mda. a
Comissiio das Obras da Base Naval de Lis-
boa que iniciou os seus estudos.
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Longo e porfiado foi éste trabalho de
estudo.

O assoreamento do estudrio, a viabili-
dade das obras nos seus detalhes em tais
loecais, sobretudo as do Alfeite, o plallq das
obras propriamente de eardcter maritimo,
as instalacoes que tém de ser dotadas con-
forme as exigéneias modernas, ete. levaram
necessariamente a um plano geral, largo e
trabalhoso que havia de demorar tempo.

Mas a Comissdao das Obgas da Base Na-
val de Lisboa soube aproveitar bem o0
tempo e assim, mercé do curso do que ja
ostda realizado e em via de conelusao, pode
afoitamente considerar-se uma realiza¢ao
oste empreendimento que, por todos os
motivos, é grandioso.

Esta base naval exige, além de boas
condicdes de abrigo contra intempéries e
ouerra, facilidades de entrada e saida, rapi-
dos embarques ¢ desembarques de p_essoal
¢ material, comunica¢gdes sem quaisquer
entraves, e, por outro lado, excelentes il’-‘lb:—
talacoes em terra para os Servigos Mariti-
mos, depositos de abastecimento de.n'lat-.e.-
rial e municoes de guerra, aprovisiona-
mento de combustiveis, de mantimentos,
ete., quarteis para alojar o pessoal dos na-

A
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vios de fracas condicoes de habitabilidade
entre outras. A tudo isto teve, pois, de
atender a Comissdo das Obras. Das Bases
~ destinadas aos submersiveis e aos hidros
a mais adiantada é aquela.

A dos hidros, situada na pequena penin-
sula do Montijo, com acesso ao Tejo pelo
Norte e ao canal do mesmo nome por oeste,
esta em via de coméco de construcio. Existe
ja um projecto geral para ser levado a cabo
parcialmente. E estdo abertos concursos e
proximas as respectivas adjudicacoes,

No Alfeite os trabalhos executados sio
ja importantes. A base dos submersiveis

" Revista quinzenal

um bom ancoradouro e facilidade de ma-
nobra dos navios.

As obras maritimas constam dum muro
cals de carga e descarga, molhes de abrigo
a Norte e a Leste, einco grupos, aos pares,
de «duques de Alba>, (estacas cravadas no
leito das dguas) onde atracario e amarra-
rao os navios que ficam em sentido per-
pendicular ao muro-cais.

Por meio de passadicos dos «duques de
Alba», os navios ficardo em comunicacio
directa e rapida eom o cais em frente, que
comporta larga extensio de terrapleno. De
tras déste terrapleno ficam taludes a segu-

Constru¢ao de uma ponle-cais para atracagio de submersiveis

foi estabelecida a Leste do Arsenal, do qual
fica separada pelo antigo paldcio real e
praca fronteira.

Trabalha-se intensamente para a con-
clusao desta importante obra. Ha trabalhos
em execuc¢do, outros em projecto ou ja a
eoneurso, e outros ainda em estudo-—em
estudo parcial, detalhado, minucioso.

As obras maritimas sio as que estao em
mais andamento e vias de conclusiio. Para
as 1nstalacdoes em terra ha concursos aber-
tos e projectos a conecluir.

O canal, ja executado e que tinha ape-
nas 40 metros de largo, estd a ser ampliado
para uma largura de 150 metros, e ao mes-
mo tempo a bacia de flutuacdo sofre no
presente grande dragagem para permitir

rar as terras contra as dguas que envolvem
por ésse lado a base. |

Havera também uma rampa para varar
embarcacoes dentro da bacia de flutuacao
e outras obras de mintcia desnecessarias
de explicar em relato de ordem genérica.

As instalacoes dos servicos auxiliares
estdo construidas nos terraplenos. E assim
la ficardo os depdsitos de aprovisiona-
mento e fornecimento dos navios, quar-
teis, ete..

As obras da Base Naval, dirigidas por
uma comissao de téenicos experimentados
e ilustres engenheiros de varias especiali-

“dades, constituem um grande empreendi-

mento naecional ¢ uma das mais valiosas
realizacoes do Estado Novo.



B Problema dod Drandported
de Thercadoriad

REQUENTEMENTE reclama a Provineia de que os seus produ-

tos ndo tém saida devido a falta e modicidade de transportes.

De facto & vulgar apodrecerem os produtos no préprio ecentro

da producido ou ver-se constrangido o produtor a dar-lhes so-

menos destino. Isto é um mal que afecta gravosamente a agricultura

sobretudo a do Norte que ndo dispoe, em geral, de recursos finan-
ceiros e de meios proprios para atalhar o problema. .

A par disto também os centros de consumo, e em particdlar
Lisboa, queixam-se do custo de géneros de primeira necessidade que
sdo baratos na produc¢ao. ' -

E, demais, sabe-se que a Provincia paga caro os artigos que tem
~de importar, ndo s6 as manufacturas como os comestiveis que nao
produz, embora para o encarecimento déstes ultimos contribuam as
taxas aplicadas por largo nimero de camaras minicipais. '

O assunto dos transportes de mercadorias é problema de grande
¢ imperiosa importancia e urgéncia. De ha muito se arrasta sem que
‘se lhe dé solucao. E verdade que tem certa complexidade; no entanto
“tudo pode, gracas a inteligéncia e boas vontades, ter solucio senao a
desejada totalmente ao menos a que satisfaga em parte e ao momento.

Tém as Companhias dos Caminhos de Ferro procurado resolver,
em parte, quanto a artigos de pequeno vulto e monta, a questao
mereé das chamadas pequenas tarifas com que por pre¢o modico e
com rapidez vém dos centros de producio, que Ihe sdo proximos, os
oéneros e artigos para os mercados de consumo. Mas isto néo basta,
é pouco, pouquissimo, e tanto mais porque a maior parte dos cen-
‘tros de producio ou os mercados da Provincia estdo a distancia da
réde ferroviaria. B

[ste grande problema tem de ser resolvido com a coadjuvacao
dos restantes meios de transportes e das entidades oficiais e o
acordo do coméreio e do produtor.

“Porque o assunto lhe cabe, a Gazeta dos Caminhos de Ferro
julga poder contribuir para a solucdo déste imperioso e importante
problema abrindo um largo inquérito entre os varios interessados
desde o produtor e o consumidor até ao comércio intermedidrio e
ao0s elementos dos transportes — caminhos de ferro, camionagem e
servicos fluviais e maritimos.

Déste inquérito acha-se encarregado um bom reporier, conhe-
cido nos meios profissionais, o nosso camarada Cruz Cerqueira, que
além de experimentado jornalista e de distinto e esforcado histo-
riador e critico de arte, o que denota a sua craveira mental, conhece
de certo modo as particularidades déste complexo problema.

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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EXPOSICAO . DO MUNDO PORTUGUES

Dartiv para o Bradil o dr. Augudto
de Lima JLiniot ”

A bordo do paquete «Bagé» partiu para o Bra-
sil 0o sr. dr. Augusto de Lima Jdnior, delegado
executivo daquele
pais as comemora-
¢oes. centenarias.

E.ste ilustre escri-
for conservou-se en~
tre nés durante um
ano e, como ja tive-
mos ocasido de di-
zer, é um grande
amigo de Portugal e
um admirador da
Imprensa Portugue-
sa. Nao podemos
deixar de dar aos
nossos leitores uma
rapida e sintética
anéalise da sua vida
realizada sempre em
prél do Brasil e de Portugal. Assim, o sr. dr. Au-
gusto de Lima Jdnior é formado pela Faculdade
de Direito de Minas Gerais, Procurador Geral
Maritimo do Brasil, filho do parlamentar, poeta,
historiador e catedritico, dr. Augusto de Lima,
que foi Presidente da Academia Brasileira de Le-
tras. Passou a sua infdncia na cidade de Ouro
Preto (Minas Gerais), antiga Vila Rica, hoje «Ci-
dade — Monumento Nacional», de quem tem sido
o maior defensor dos seus exemplares da arqui-
tectura barrdoca — os mais preciosos do Brasil.

Fundou e dirigiu dois jornais diarios no Rio
de Janeiro; é, ainda, colaborador efectivo de diver-
sos jornais, entre éles o «Jornal do Comércion, e

Dr. Augusto de Lima Jdnior
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exerceu cargos do mais alto relévo no seu pais e
no estrangeiro, tendo estado, em 1936, em Portu-
gal, em missdo do Govérno Brasileiro, a-fim-de
tratar do repatriamento dos restos mortais dos
conjurados na «Inconfidéncia Mineira».

F. um dos maiores paladinos da amizade do
Brasil por Portugal, sendo notiveis os servigos
por éle prestados a colénia portuguesa do Brasil e
as relacdes entre os dois paises irméaos.

A sua obra literdria e de investigacoes histéri-
cas é, principalmente, digna do maior relévo, para
nés, porque enaltece, ao maximo, a obra coloniza-
dora dos portugueses no Brasil, em todos os
campos.

O sr. dr. Augusto de Lima Jdnior publicou os
seguintes livros:

«Mariana» (costumes religiosos); «Mansuetu-
de»; «Cidade Antiga e Soledade»; «Cancdo da
Grupidra»; «O Amor infeliz de Marilia e Dirceu»;
«Visdes do Passado»; «Histérias e Lendas»; «O
Ouro das Minas Gerais»; «A Casa e o Mobiliario
Colonial»; «A invasio EEmboaba e 0 Caminho da
Baia» e «Formacdo Religiosa de Minas Gerais».

Fis assim, a tracos largos, a biografia dum dos
mais sinceros amigos do nosso pais, que temos em
terras de Santa Cruz!

M k3 AL

A propésito do banquete de homenagem ao
sr. dr. Lima Jdnior vamos ilucidar o sr. capitdo J.
Santos, em resumo, no que se passou e ndo Nos po-
dem atribuir culpas das quais nao temos qualquer
responsabilidade.

Procurou-nos nesta redaccio o sr. Fernando
Lopes da Silva, funcionério superior da Vacuum
QOil Company e um dos grandes amigos do
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st. Lima Junior que nos manifestou o desejo de
homenagear éste ilustre escritor e pediu a nossa
opinido ao que acedemos dizendo que a maelhor
manifestacdo a prestar-lhe seria a realizacio de
um banquete. Assentou-se organisar o referido
banquete e logo surgiram as noticias nos jornais,
isto depois de termos falado no caso a pessoa em
questdo, que agradeceu reconhecidamente essa «de-
monstracdo de amisade e carinho prépria de por-
tugueses de coragao bem formado», etc., ete.

Quando as listas atingiram 80 inscri¢oes apa-
rece, de surpresa, no «Diario de Lisboa», uma local
em que pedia o dr. Lima Jdnior para informar
ndo poder ir ao banquete por se encontrar de luto
recente. ;

F.sta inoportuna e descabida noticia surpreen-
deu-me, porque haviamos telefonado ao sr. Lima

e ey
e
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Janior, todos ou quasi todos- os dias e nunca
S. Ex.* nos falou no luto.

Claro que com essa atitude inexplicavel fica-
mos surpreendidos e teve a comissdo que incomo-
dar de novo as casas onde se encontrava aberta a
inscticdo para restituirem as importancias dos ins-
critos. :

Isto deu-se na véspera do banquete. Claro que
um dos membros da comissio pagou parte das
despesas do banquete e as outras despesas ficaram
em branco.

O que podemos garantir ao sr. capitdo Santos
é que é a primeira vez que nos acontece um caso
déstes e que segundo nao se torna a dar.

Até hoje ndo recebemos qualquer visita ou sim-
ples carta do sr. dr. Lima Jdnior de protesto ou
agradecimento. — C. O.

Ysdrio: dud conbdl aid ware o Eixpssich

A C. P. organizou <comboios de visita> e um ¢combdio populars, cujos precos incluem ja a entrada
na Exposicio. Estes bilhetes tém validade desde as 12 horas de Sexta-feira, até as 12 horas de Segunda-
-feira. Saiem as Quintas-feiras de Lisboa-Rocio e aos Sdbados e Domingos, de Queluz e Sacavém. Sdo os

seguintes:
Precos
5$50  Lisboa-Rossio (partida) 20-57 CHedlA v =V n e o ws b Ao oo g 1-05
4870 Campolide (partida) . 21-08 » e R o W T i i ea 0-55
4850  Alcdntara-T, (partide) . 21-17 » b Mt R R e RO 0-44
Belém (chegada). 21-24 PartianT™ . s o edies ey s R a8 e 0-37
De QUELUZ:
' ‘Regresso para
Precos Sdbados Domingos os dois dias
6370 Queluz (partida) . . 20-55 PIrhde c o v B 13-37 Chegada . 1-17
6850  Amadora (pactida) . . . . . . 20-58 » M aal 13-41 » . 1-15
5870 = Damaia (partida) . . . . . . 21-01 » B R e 13-44 » e S 1-08
5§70  Buraca (partidag. RS’ et 3T 21-04 » o, e A T P -1-05
58350  Benfica (partida). . . e 21-05 " R A 13-48 » oo S 1-03
5800 ° S. Domingos (partida) . 21-07 > hbpen 16 13-50 » S st 15
4$90  Cruz da Pedra (partida) . . . . 21-09 » WA 13-52 " i Ak 0-57
4$50  AlcAntara-T. (partida) . . . . . 21-21 » Ll A i 14-01 » T 0-47
Belém (chegar?n). Bl o B it e 21-29 Chegada. . . . 1408 T S (=40
De SACAVEM:
Redresso para
Precos Sébados Domingdos 08 dois dias
6$50  Sacavém (partida) . 20-30 Pt et 13-13  Chedada . 1-15
6830  Moscavide (partida) 20-33 » T 15-16 » B e H! 1-11
6$10  Olivais (partida). . 20-35 » RICia A 1 15-18 » il B 1-09
5870  Cabo Ruivo (pertida) . . . . . 2038 ! i oY 13-21 " 0 R 1-07
5§50  B. de Prata (partida) . . . . . 20-41 > T S 13-25 » Eis ol g 1-04
5850  Marvila (partida). - . . . . . 20-44 » &k k 13-27 » PR | 1-02
5850  Chelas (partida) . 20-46 > E N 13-30 o IR 0-59
5$10  Arieiro (partida). 20-50 v Yot g A 13-33 « AR 0-57
4§90  E. Campos (partida) 20-54 » A B 13-37 » RGN 2 0-54
4390  Régo (partida) . . 20-57 I A 13-39 e 0-52
4390  Laranjeiras (partida) . . . . . 20-58 » Wk 2 A 13-41 ’ R 0-49
4390  Sete Rios (partida) . . . . . . 21~ ’ b R 13-42 » PRI 0-47
4850  Alcantara-T. (partidu). . . . .  2I-12 R Ak e A 1355 B 0-57
Belém (chegada). 21-21 Chegada . ., . ., 14- Pavthla . ¢ (3in"% 0-30
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Caminﬂad de ?:eua caé’aniaid

ANGOLA

Foi j4 posto em vigor o novo regulamento dos
Caminhos de Ferro do Estado, naquela provincia
ultramarina.

— Dentro em breve comecgario a funcionar si-
nais eléctricos de alarme nas passagens de nivel na
via férrea até A estagdo da Cidade Alta, para anun-
ciar a aproximacio dos combdios.

— A Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela enviou ao Ministério das Colénias e a
outras estacdes déle dependentes o seu relatdrio
acérca da colonizacdo que estd fazendo hd 4 anos
ao longo da linha do mesmo caminho de ferro.

— A Mutualidade de Angola, com sede em Nova
Lisboa (Huambo), obteve do Govérno Geral da Co-
I6nia autorizagio para aplicar os seus fundos de re-
serva na construcio de casas de habitagio. A maio-
ria delas vai ser construida em Luanda, onde a falta
de casas mais se sente. Do mesmo modo o Monte-
pio Ferrovidrio estd a aplicar as suas reservas na

construcdo de casas de habitacio.
— Foi concedida a autorizagio a vdrios indivi-

duos residentes em Anrgola para procederem ao le-

vantamento topogrifico de jazigos minérios na
mesma coldnia.

— Encontram-se instalados e prontos a funcio-
nar os novos guindastes eléctricos no pérto do Lo-
bito e a sua competente réde de distribuicdo com

posto transformador.
— Estd concluido o primeiro corpo do edificio

destinado 2 estagio do Caminho de Ferro do Lo-
bito.

MOGAMBIQUE

Deu j4 entrada no Ministério das Coldnias o
projecto completo do troco Malema Mutuali, do
quilémetro 404 a 451, elaborado em harmonia com
as observacdes do Conselho Técnico de Fomento
Colonial.

— Foram adquiridas ultimamente pela Empresa
de Caminhos de Ferro da Rodésia, algumas loco-
motivas, as quais se destinam as secg¢des mais difi-
ceis das suas linhas entre Mafekuy e Bulawaio, As
locomotivas foram transportadas pelo vapor «Mac-
Pherson», meio armadas em trogos, alguns dos
quais pesavam 35 toneladas. Foram rebocadas para
Umtil, onde serdo definitivamente montadas.

~Vdo ser construidas seis casas de habitacio
com tddas as condi¢des higiénicas no Humbo (Mo-
cambique), destinadas ao pessoal ferrovidrio.

— O Govérno de Mogambique vai aumentar o
quadro do pessoal dos Servigos de Transportes
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Aéreos, dos Servigcos dos Portos, Caminhos de Fér-
to e Transportes da Coldnia.

— O sr, eng.’ Jodo Felipe, dos Caminhos de
Ferro de Lourengo Marques, foi nomeado chefe da
brigada de estudos do Caminho de Ferro de Mo-
cambique. Pensa-se em levar esta linha, por Vila
Cabral, até as margens do lago Niassa, que, pela
sua altitude e pelo seu clima benigno, se prestam a
uma colonizagdo europeia intensiva.

— Na foz do rio Boa Paz, inaugurou-se um farol
com o alcance de 25 milhas e a 75 metros sObre o
nivel do mar, destinado a cobrir o baixo Carnar-
von, onde t€ém encalhado vdrios navios, entre éles
0 que deu o nome ao baixo.

— A Cimara Municipal da Beira que estd a de-
senvolver uma actividade digna de nota, vai man-
dar construir uma ponte sdbre o rio Chivene, li-
gando o lago Luiz Indcio com o Maquinino.

Com esta ponte se descongestionard o trifego
que aumenta de dia para dia nas principais ruas da
cidade,

Gazeta dos Caminhos de Ferro

08 nossos numeros especiais,
comemorativos das Festas Centenarias

Quer na Imprensa da Capital e Provincia, quer
ainda particularmente, temos sido felicitados pelo
éxito dos nossos nimeros especiais, dedicados as
Festas Centendrias.

A todos agradecemos essas amdveis referéncias,
lenitivo para tantas canceiras que tal esforgo exige.

Do Ilustre Coronel do nosso Exército e Director
da Revista Militar, Henrique Pires Monteiro, rece-
bemos um gentil oficio, cujas palavras elogiosas nos
penhoraram bastante.

Estas e outras gentilezas, dio-nos a certeza de
quanto o nosso trabalho é apreciado.

Fizeram refer@ncias que muito nos desvanecem

os seguintes jornais:

O Comércio do Pério, Didrio de Noticias, do
Funchal, Jornal de Penafiel, O Comércio de Vi-
veres, A Democracia do Sul, Noticias de Evora,
Qazeta de Coimbra, Comércio de Guimardis, O Fi-
gueirense, O Dever, Noticias de Evora, O Trabalho,
de Vizeu, O Distrito de Portalegre, Didrio do Alen-
tejo, Didrio do Minho, Regido de Leiria, Eco de
Extremoz, Repiblica, Brados do Alentejo, Correio
do Minho, Correio do Vouga, Ecos do Sameiro, etc.
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X1I

nobre capital da Masica — Mildo —, nésse Do-
mingo encantadoramente estival, era uma cidade

quési deserta. Os habitantes, logo de manha

¢ddo, foram-se para os arredores. O Scala, pontifica na
sua praca elogante, que o corredor da Galeria Victor
Manuel pde em rdpido contacto com a vastissima
praca de Duomo onde, como um o6rgdo grandioso, se
ergue a magnificente catedral gética com as suas 13D
frechas espicacando o céu e as suas 2.300 estdtuas como
um namerose coro cantam a Deus um hino de hossana.
Mas o Scala estd fechado. A temporada findou e acha-se
interrompida por alguns dias, até que, dentro em hreve,
a0 ar livre, no castelo Sforzesco reabrird com ¢kran-
cesa da Riminb, precisamente cantada pela mesma do-
nairosa Iris Adami Corradetti, que interpretou o moderno
espartitos na tltima temporada lirica do nosso 8. Luiz.

Numa rua lateral do famoso teatro, que, se conta
maior fama, aparenta menos sumptuosidade Go que a
Opera de Paris (alids todos os teatros liricos italianos
lhe siio-inferiores o de aparéncia exterior sempre igual
ontre si e semelhante ao nosso S. Carlos), numa rua
lateral — dizia — num elegante primeiro andar, uma
lipida recorda que ali se finou o inspirado Giacomo Puc-
cini, o poeta admirdvel da «Toscas, da <Butterfly» e da
«Bohtmes.

Entre as muitas e preciosas igrejas de Mildo, uma
das que nos atraiem pelo seu valor artistico é a de Santa
Maria das Gracas, onde se admira a famosa Ceia, de
Leonardo de Vinci, e da qual hd pelo mundo milhares
de copias, todas elas de cores muito mais vivas do que

as do original, onde a humidade da parede, em que 0
artista a pintou, lhe debotou grandemente as cOres, a

ponto de algumas partes do magnifico fresco estarem
Ja ecompletamente irreconheciveis.

Dor JOSE DA NATIVIDADE GASPAK

Depois do almégo, dentre as muitas dezenas de com-
h6ios que ndsse dia partiram da imensa estaglio central,
um levou-me ripidamente a Como, cidade trangiila,
possuindo a sua catedral belamente Arquitecténica e o

seu lirico lago, contudo n#o isento de pirragas, pois

nessa tarde transbordara bastante, alagara os passeios
da praca Cavour que junto déle se alinha com a sua
hoa dezena de cafés, e obrigara a que, para se dobrar
uma esquina, s¢” caminhasse sObre uma improvisada
ponte de pranchas, onde o transito era lento, tanta a
gente que nésse dia viera de passeio até ali.

2’ encantador o aspecto dessa extensa toalha liquida,
onde passeiam harcos, e vapores confortdveis realizam
excursdes econdmicas, mas encantadoras. Pr6ximo duma
das margens, sobe de Como extenso funicular que nos
ergue a DBrunate, bairro aristocrdtico de onde a vista
sobre a cidade, o lago e as montanhas que por todos
os lados fecham o horizonte, sio um dos auténticos en-
cantos da Itdlia. Se confessar que, num dos pontos em
que a vista ¢ mais ampla e bela, hda um restaurante de
mesas alinhadas num arborizado mirante, e se acrescen=
tar que af saboreei um jantar delicioso por mais de um
motivo, voltarei mais uma vez a tocar, j& com repetida
e dispensada insisténcia, na tecla gastron6mica. E’ isto
um materialismo assaz descabido na evocagiio de um
lago que a poesia e a misica tém cantado com um
lirismo justamente inspirado e onde a mancha duma
alusflo tam material como 6 a referéncia aos esapghettis,
que A vista déle comi, 6 nota manifestamente destoante.

Melhor me ficaria se descrevesse antes o encanto
daquele por do sol, que admirei do alto de Brunate
quando a sombra ji embrulhava o lago, e escurecia as
ruas da cidade de bonecas, que a muitos metros ld em
baixo se alinhava. Mas, nas montanhas que na frente
mo ficavam, ainda era dia com tdda a sua luminosa
grandiosidade. S6 para o norte, os ultimos pincaros itae
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0 M, rande
maravilba do déculo XX

FAUSTO GONCALVES

Por

um circulo de fogo. Ndo hd um uivo de vento, nem
a mais leve brisa a acariciar-nos. Estd o que se chama
uma radiosa manha de verdo. ‘

Do hangar, acaba de sair o monstro, que, depois de ter
sido auscultado — asas, motores e instrumentos de bordo
revistados — é conduzido cautelosamente para a pista. Um
homem — 0 meecdnico — procede a tltima inspeccdo e sobe
para o seu posto, junto do piloto.

— Esta tudo pronto ?

— Tudo pronto.

Ouve-se o ronco ensurdecedor de quatro motores, an-
dando ao mesmo tempo, regularmente. 5

A medida que os segundos passam, o ruido aumenta. A
bordo hda um murmiirio alegre entre os passageiros, que sfo
conduzidos pelos mog¢os de bordo para as cadeiras-leitos.

Na cabine envidra¢ada dominando a poderosa fusilagem,
alguns homens — a tripula¢io — que contam no seu activo
milhares de horas de vio, que levam uma vida severa e dis-
ciplinada, voluntariamente aceita, afim de conservarem as
qualidades de equilibrio fisico e psiquico exigidas pelas
responsabilidades, — alguns homens guardam siléncio, estiio

NO ¢éu nem uma nuvem. O sol brilha la no alto como

a postos, prontos a marchar, a percorrer o itinerdrio da
viagem, a cem, a duzentos, a trezentos quilometros a hora.

O espectaculo do quadro de bordo é uma visdio surpreen-
dente: distingo intmeros quadrantes, contador de rotacdes,
indicadores de velocidades, altimetros, variéometros, termdo-
metros, caixas misteriosas do giro compasso e outros apare-
lhos de precisdio. Todos se destinam, entretanto, a um fim
atil, e o piloto, atento, sabe percorré-los num simples olhar
e compreender a sua valiosa linguagem muda.

Numerosas esta¢des terrestres mantém uma ligacio con-
tinua com os aparelhos de rdadio de bordo, para transmi-
tir-lhes os boletins meteorologicos e as observacdes radiogo-
niométricas indispensdveis a navegacio.

— Gracgas a éstes aparelhos — diz-me o piloto — antes de
empreendermos a viagem, conhecemos as condicdes atmos-
féricas das regides que vamos sobrevoar ¢ delas deduzimos
a altitude e o rumo do caminho a seguir.

Em voo — continua a esclarecer-me o meu amédvel inter-
locutor —as perturbag¢des atmosféricas (nevoeiro, tempestade,
ventos contrdrios) ser-nos-do assinalados pela rddio nave-
gante que estd em contacto permanente com as estacdes pro-
ximas. Se se apresentar a eventualidade de uma <pannes, o
avido pode fazer conhecer a sua posiclio e pedir socorro.

Oico novamente:

— Estd tudo pronto?

— Tudo pronto!

A palavra cadeus» é substituida pela frase <até breves,

O monstro desliza rapidamente, afasta-se, eleva-se no
espa¢o, da uma volta, outra volta e, como uma dguia cru-
zando o infinito, perde-se, enfim, no horizonte.

— Até breve!

— Até breve!

Estas palavras ainda hoje soam aos meus ouvidos como
um desejo de boa-viagem, como um brado de confianca no
progresso, como um grito de vitoria da ciéncia e da enge-
nharia moderna. '

lianos, se nfio eram j4 os primeiros montes da Suica,
se esfumavam na primeira penumbra da noite cada vez
mais vizinha.

Esses montes atravessei-os na manha imediata, ap6s
Domodossola, onde, de justica ¢ dizer-se, as autoridades
e alfindega italiana reduziram ao mdximo as formalida-
des aduaneiras e policiais, incluindo mesmo as da de-
~ claraciio de dinheiro'transportado, amabilidadé essa de
que, logo a seguir, os seus camaradas sui¢os seguiram
o exemplo. Parimos em Iselle onde uns cinco minatos
aguardimos que o brago vermelho do semaforo ferro-
vidrio autorizasse o nosso combéio helvético, de um
conforto acima de todo o elogio, a meter-se na aven-
tura séria de Simplon. |

Desceu enfim o sinal, a locomotiva eléctrica apitou
e, em velocidade crescente, corremos para uma das
bocarras do maior tinel do mundo, que segundos depois
nos enguliu. Tem 19.729 metros de extensdo essa prodi-
giosa obra de arte, que levou oito anos a furar, desde 1898
a 1905, em duas galerias afastadas entre si 17 metros,
cada uma com uma via no seu sentido. De 2C0 em 200

T ay

metros, outros pequenos téneis transversais, de ser-
vigo, ligam os dois subterrineos. O tinel, desde o vale
italiano do Diveria vai subindo, num fingulo de 7°, até
chegar i altitude de 705 metros. E, a-pesar-disso, nésse
ponto estamos enterrados a 2.13D metros de profundi-
dade em relagiio ao cimo da montanha que por cima
tomos! Jd entio temos percorrido cérca de dez quil6-
metros ¢ ¢ nessa altura que passamos do territorio
italiano para o suico, Quanto mais avancamos para o
interior da terra, mais intenso ¢ o calor sentido, o que
nos permite fixar, no instante mdximo da intensidade
do mesmo, que nos encontramos a meio do tinel gi-
gante. Logo a temperatura comecou a pouco e pouco
arrefecendo. A linha agora desce em rampa de 2°, e o
combobio corre com vertiginosa rapidez. Surge, final-
mente, a luz, a marcha a pouco e pouco afrouxa até
pararmos na estagic de Brigue, todos impando da alids
ficil gléria de havermos atravessado o maior tfinel do
mando. Levou-se nisso exactamente 20 minutos ha-
vendo percorrido debaixo do chlo distincia equiva-
lente & do Cais do Sodré & Parede.
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(Conclusdo do nitmera anterior)

De impostos recebidos por ¢/ do Tesouro, 28,935 contos contr:

SOUZA

34.554 em 1929. Desde o inicio da

crise houve pois a quebra de 5.619 contos, o que representa, ¢rosso modo, a de 45.000 contos nas recei-

tas do trifego.

As despesas de exploracio referentes ao Exercicio de 1939, comparadas com as de 1938, acusam um

excesso em toda a réde de Ese.

1:190.262%95, como se vé no mapa seguinte :

Despesas em 1938

Despesas em [939

Desidnacéo

Diferencas em 1939

|
Antigaride | Anligasjiohes | - otais | Antida rgde | Avfiges RGeS | Totais | importancies | %
_ g |
Administragio e

Servicos dela ! _ |

dependentes . | 12:521.616% |  3:556,350% | 16:077.966% | 12:221.780% | 2:744.688% | 14:966.477% |— 1:111.480% |— 6,91
Direceio Geral i §

e Serwigos ; ' . _

Gerais . 2:254.213% | 1:710.528% = 3:964.740% 2:281.463% | 1:664.225% | 3:945.688% |—  19.052% |— 0,48
Exploragdo . .| 37:220.747% | 28:734.639% | 65:964.385% | 38:174.118% | 28:494.549% | 66:668. 667 |- 704.282% - 1,07
Via e Obras . 99:689.343% | 16:533.261% | 39:222 604% | 25:942.902% | 16:290.681% = - 42:233.582% 1 3:010.978% |+ 7,68
Material ¢ Trac- ! | | ! &

¢do 50:237.611% | 33:864.377% |  93:101.987% | 59:264.874% | 32:442.658% | 91:707.532% |— 1:394.455% | i 1,50

S’ mq;g 06(;_{ 84:399. 1545 | 218:331.683% | 137:885. 1464 | 81:636.800% | 219:521.946% |4 1190 2634 - 0,55
Diferencas  em e ! | | ; |

1939 . il | = | m 3:952.617% ._2"762'354&; (- 1:190.263% — I =

Pereentagem . o5 ' e I — ‘-3"J“ , 3,27 0,55 - ’ —

A proposito das despesas faz o Relatorio as seguintes reflexoes:
\ erificou-se um aumento de 3,95 °/, na antiga réde da C. P., e diminuicao de 3,27 °/, nas antigas

b

linhas do Estado. No conjunto o aumento foi de 0,55 /.

Estas diferencas explicam-se bem pelo facto de ter aumentado em 127.359 quilometros-trens o per-

curso na antiga réde da C. P. e ter diminuido de 51.551 quiléometros-trens o percurso das linhas do Es-

tado, em rela¢ao a 1938.

Na Administracdo e Servicos dela dependenles registou-se uma diminui¢io de despesa de 1.111
contos ou 6,91 °/,. Uma parte importante desta reducao proveio do facto de se ter
fazer suportar pelos servigos as despesas provenientes dos abonos por doenca ao pessoal, até agora clas-

sificadas no Capitulo 6.".
O aumento de despesa na Divisdo de Erploracdo na importancia de 704 contos encontra a sua in-

adoptado o sistema de

tegral explicacao no facto a que acabamos de nos referir, visto a despesa com os abonos feitos ao pessoal
doente ter sido exactamente da importaneia de 727.159510.
Na Divisio de Via e Obras houve necessidade de dispender um pouco mais do que em 1938 por
ter sido indispensdvel fazer alguns traballios de conservac¢io que nio era possivel adiar por mais tempo.
Além disso o encarecimento de alguns materiais ji pesou por modo sensivel nas despesas desta
Divisio, como por exemplo o das travessas, o do ercosote e o dos mefais. Houve também a despesa com
pessoal doente na importancia de 379 contos, (ue nio foi suportada pela Divisio no ano anterior.

YL '}
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Finalmente na Divisao de Malerial e Traccdo verifica-se uma diminuiciao de 1.394 contos. .

Justificar-se-ia nesta Divisao um aumento sensivel de despesa pelas mesmas razoes que serviram de
justificagio para o aumento de despesa das outras Divisoes, e ésse aumento ter-se-ia de facto registado
se nao se tivessem continuado a realizar novas economias sobretudo na grande reparacao do material
circulante.

Com éste novo esforco conseguiu-se que em lugar de um aumento de despesa esta tivesse podido
ser reduzida como acabamos de vér.

O preco médio do carvao consumido pela nossa Divisao de Material e Trac¢ao em 1939 foi de
148%72,2 ; em 1938 custou 146%20,1, em 1937 ainda o preco era de 135%86,2 ¢ em 1936 apenas 106$35,1.

Importa transerever o elucidativo capitulo e respectivos mapas acérca dos resultados gerais da
exploracao,

RESULTADO GERAL DA EXPLORACAO

Como tanto as receitas como as despesas em 1939 aumentaram em relacio a 1938, mas esfas menos
do que aquelas, o saldo aumentou como se vé no mapa seguinte :

Receitas Despesas Diferencas em 1939

. ——

- Linhas ,- |

1938 1939 1938 J 1939 Nas receitas Nas despesas

Réde ndo garantida . . . . . .| 130:149.655% | 130:320.196% 105:653.838#‘& 109:431.905% [+ 170.540% -+ 3:778.067%
Réde garantida. .> . . . . . ) 24765.788% | 24:439.725% 25:695.953% | 25:885.752% |4~ 1:673.937% |+  189.799%

Linha de | Coimbra a Lousd . . .| = 671.995% | 704 .631% 1:375.546% | 1:365.089% |- 32.636% o 10.457%
Arganil Lous3 a Serpins . . . 35, 643% | 37.754% 258.901 % | 263.315% |- 2.111% |- 4.414%
Lamarosaa Tomar . . . . . . 544.516% | 539, 509% 948. 290% | 939.085% |— 5.002% |— 9.206%

Réde do Estado . . . . . . .| 76:648.857% | 79:449.382% | 84:399.154% | S81:636.300% |—  199.475% |— 2:762.354%

Total. . . . . . .| 233:816.449% | 235:491.196% | 218:331,683% | 219:521.946% | |- 1:674.747% |+ 1:190.263%
Diferengas.em 1989 ;.. . i . .} -} 1:674.747-+' -+ 1:190.,263 -+ 484.484-‘6

I

Nas receitas mencionadas néste quadro nao estio incluidas as receitas féra do trafego. Como estas
tiltimas apresentam um saldo negativo de 1:118.888%91, o resultado geral da Exploragio é o seguinte :

Reoeitas-ga Bxplaraedia: - 1% s 300 HUNAE UL B el SRt sane, RSl 235:481.196%
Refigitan I6Fa A" Irlleg0 o~ 3. 70 v N e i 0 T e S iy —  1:118.889%
Receitds geraig-da Companhia em 1938 ;. . ' ho o g et i Lt s 234:372.307%

. Despesas deo exploraclio DO MEBMO AN .« . . . s v 5 el aiia dees e 219:521, 946
Reeeita liquida da Exploracioem 1939° . . . . ., . . . . . 14:850, 361 %

g > » » v 1088 . . . . » . . . . 14:429.887*

Diferenca -para maie: . it o o s ‘. fotr o L S S g 420, 474%

Os coeficientes de exploracao de todas as linhas exploradas pela Companhia encontram-se no
mapa n." 10 anexo a ¢ste relatério. Para facilidade de exame transcrevem-se para aqui os (que maior in-
terésse podem oferecer :

Coeflicientes de exploragiio nas linhas abaixo indicadas 1938 1939
u.."" UIFU

Linhas nlp-gevemiidada Qo P, X 0 R ST G sl s 81,18 83,97
Laghes garentidasda OB O o o 0T L T e SR T 1 Y 105,92
Réde propria da Companhia’’, * o™, L A G T TR I ake0 87,44
Totaluaiandighredeids @, <0 L 7o s vl Uy 8 g aiatial el (G 88,36
Antigtes: kst dOEOWA0 . &, i Te WL i e e TG e o b v ol «HORBE 102,75
T S NS T R SR I A1 TR ST Sl 86 N I R T 93,22

f.- "\-x"-R' : " b » " jr e | ."'] g= : of: & ‘.l . . - Yy ]
’L—PJ‘EQ‘ Tk . » & T o R e L o L T e N | o P, P, 4 ek
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No mapa seguinte encontram-se os elementos que serwiram de base para a Liquida¢ao do Exercicio
de 1939, na réde propria da C, P., comparados com os niimeros correspondentes relativos ao Exercicio

de 19388

Designacdo 1938 1939 Aumentos Diminui¢cdes

Kilémetros explorados 1.119 1.119 - —
Percurso de combdiios 7. 14(] 9‘3.] 7 27‘1‘; 23[) 132,291 -
Receitas de explora¢io 152:915. 444“h 104 759.920% 1:844.476% —$5—=
Despesas de exploracio . ; 131:349.792% 135:817. 65:‘1~ 3:967. 865% —$—
Coeficiente médio de exploracio . 85 90 "/., 87 44 of 1,54 °/, —
Reeeitas liquidas de explorac¢io ‘)1 5ba 652 1J 449 26.3‘i~ —$— 2:123.389%
Receitas fora do trafego. (@) 1.054.879$ (u) 1:118. 889$ =P 64.010%
Produto da exploracio, econtando com as receitas fora do

trafego . : ! - 20:510.773% 18:323. 3749 —f$— 2:187.399%
Coeficiente médio da (‘Yp]nlﬂ(_ :m mntanclu com as receitas

fora do- trafego L 86,49 /o | 88,07 9/, 1,68 %/, —$—
Garantia de juro da linha da Bmm Bdl\ﬂ , (a) 122.795% | (@) 139.762% — 16.967%
Total dos produtos da Réde concedida a C. P, 20:387.978% 18:183. 612% —$— 2:204,366%

(a) Estas 1mportsmc1as sio a deduzir,
-

CAIXA DE REFORMAS E PENSOES

| As antigas Caixas tiveram 811.218% de receitas préprias, a que se juntaram 987.640% dados pela
Companhia: total 1.788.858% ou menos 27.207% que em 1938, apezar do aumento de 26.610% nos cedidos
pela Companhia, pois houve nas receitas préprias a baixa de 53.817%.
Os armazéns de viveres deram um luero de 210.656% ou mais 43.768% que em 1938.

Os encargos atingiram 1.605.732%, ou menos 726.7748 que &m 1938, o que foi principalmente de-

vido a 820.677% a menos nos subsidios por doenca, que pela extingdo da Caixa de Socorros passaram a

“ser abonados pelos servigos.

A Caixa de 1927 teve 637.957% de receitas préprias, 3.129.086% de contribui¢io da Companhia. Os

seus encargos somaram 873, 566%.

O mapa seguinte mostra no conjunto as receitas e encargos das Caixas:

Desidnacdo Alltigﬂs Caixas Caixa de 1927 Total
Receitas proprias . 811.218% 637.957% 1:449,174%
Receitas afectas pela Cnmpdnhn 987.640% | =i 987.640%
Soma . 1:798. 858% 637.957% 2:436.814%
Lucero dos Armazéns de Viveres . 210. 656+ = 210.656%
Contribuicio segundo o n.° 3 do Art.° #“ du Rmru]dmonm (lv 1‘197 i —$— 3:129.085% 3:129. 086
Total . 2:009.514% 3:767.042% 5:776.556%
Encargos:
Reformados e pensionistas 1:630. 938% 869 . 496 2:500. 434%
Subsidios diversos . 41.413% P 41.413%
Outras de spesas, oy WGy g 23. 3814 4.070% 27.451%
Diferenca entre as woertds e uuangm daa, 'mtlgm (‘anaa Ilqllldadd ]Jf‘la
Conta Subvencdes, em conformidade com as resolucoes do Conselho
de Administragdo de 19/12,1932 e 28/12/1934 313, 782% o o 313.782%
Soma . . bt 2:009.514&' 873.566$ 21883.080$
Saldos em 31 de Dezembro de 1939 —$— 2:893.476% 2:893,476%

O ntmero de contribuintes das diferentes Caixas elevou-se em 31 de Dezembro de 1939 a 3.522

das antigas Caixas e 5.459 da de 1927: total 8.981.

Ficaram existindo na mesma data 1832 reformados das primeiras e 92 da segunda, total 1924. Se-
guem-se no Relatério os habituais mapas de explora¢ao por linhas e as listas de amortisa¢ao de obrigagoes.

ik # *

Os nimeros extraidos do Relatério mostram que a C. P. continua a administrar criteriosamente as

suas linhas a despeito das dificuldades suscitadas pela crise e agravadas pela guerra actual.
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A GUERRA DE ESPANHA

A Companbia do Caminke de Ferto

Central de LAragén

Companhia do Caminho de Ferro
Central de Aragén foi, durante a
guerra espanhola, uma das Compa-
nhias mais sacrificadas. A Revo-
lu¢do Nacional que o General
Franco comandou e chefiou pés
termo a greve revolucionéria que o

seu pessoal declarara em Maio de 1936 ficando di-
vididas as linhas do Central em duas zonas. Na
zona nacional teve a sorte de ficar a totalidade da
linha de Caminreal a Zaragoza e o trajecto de Ca-
latayud a Teruel, da linha de Calatayud a Valén-
cia, com um total de 258 quilémetros. Na zona
vermelha teve a desgraca de ficar o resto da linha
de Calatayud a Valéncia. :

O govérno vermelho e os comités marxistas
apoderaram-se imediatamente das oficinas e ar-
quivos do Conselho de Administracio e da Di-
reccao Geral em Madrid e de todas as instalacoes
e Direccio da Exploracio em Valéncia; arquivos
encontrados mais tarde completamente desorgani-
zados e incompletos e enviados pelos comités ver-
melhos para Valéncia e Barcelona. Por ordem dos
citados comités foi varias vezes detido o Director
- Geral e despedido o pessoal. Na zona nacional,
na auséncia dos restantes membros do Conselho
e do Director Geral e da FExploracio pés-se a
frente da mesma o administrador D. Juan Anté-
nio Bravo que, de acé6rdo com as autoridades mi-
litares de Caminhos de Ferro, movimentou ime-
diatamente a Exploracio, mediante um adianta-
mento feito pela autoridade militar de 165.000 pe-
setas, que foi dentro em pouco totalmente reinte-
grado.

Em Setembro de 1936 pode voltar ao servico o
Director da FExploragao, saido de Valéncia; no
més de Qutubro seguinte o Director Geral vindo
de Madrid reintegrou-se no seu pdsto, assegurando

a Intendéncia Militar de Caminhos de Ferro o
servigo normal de exploracdo de linhas libertadas.

Posteriormente, por falecimento do Director
Geral e por aposentacio voluntaria, por motivo
de doenga, do Director da Exploracio, o Conselho
encarregou provisoriamente da Direccdo da Com-
panhia, o chefe do Contencioso, fugide também
da zona vermelha e que desempenhou aquéle cargo
até despacho do Conselho de Administracao.

Désde o primeiro momento a totalidade da li-
nha de Caminreal a Zaragoza e a parte da linha
de Calatayud a Valéncia compreendida entre Te-
ruel e Caminreal foram linhas de frente de com-
bate. Dominados pela Serra de Palomera, o Mule-
ton e Puerto de Paniza foram continuamente
objecto de criminosos atentados, que se tornayvam
possiveis nao s6 pelas posicoes militares serem es-
pacadas como também pelo abruto do terreno, que
permitia repetidas incursdes dos vermelhos. Estes
atentados ocasionaram sensiveis prejuisos e, nal-
guns casos, houve ainda a lamentar a morte de
alguns agentes que valorosamente prestaram gran-
de e entusiasta colabora¢ao durante a Revolucio
Nacional.

Até 15 de Dezembro de 1937 0 movimento de
combéios foi relativamente deminuto, ja por que
o trafico comercial era escasso pela natural demi-
nui¢do de populacdo civil nas povoacbes servidas
pelas linhas que eram frente de combate, ja por-
que o Glorioso Fxército F.spanhol se ocupava da
liberta¢do do Norte de Espanha.

Na madrugada de 15 de Dezembro de 1937
coincidindo com o ter ficado ultimada a mobilisa¢do
de fércas nacionais sébre a frente de Madrid (em
cuja mobilisacdo cooperaram as linhas do Central
ndo somente com o transporte de forcas que o
«Mando» considerou necessarias, como também
absorvendo todo o material vazio que havia na
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estacio de Calatayud para o transportar a Zara-
go0za) foi cercado Teruel, e a partir désse momento
iniciou-se uma grande actividade de transportes
militares por esta réde que no mesmo dia comegou
o transporte de forcas que iam em auxilio dos si-
tiados de Teruel.

A linha de Caminreal a Zaragoza que ja tinha
sido uma linha estratégica de primeira ordem,
passou desde éste momento a ser uma linha estra-
tégica indispensavel para permitir estabelecer uma
circulacdo em sentido tinico, que comecando na es-
tacdo de Calatayud até Caminreal, seguia por esta
linha até Zaragoza, voltando pelas linhas de M.
Z. A. a Calatayud tendo um s6 trogo de via Gnica,
nio formando parte déste circulo o de Camin-
real a Cella, que foi nos dias de cérco a Teruel a
dltima estacdo a que se pdde chegar.

A capacidade das vias, das estagdes da linha de
Caminreal a Zaragoza, a maior de Espanha em
linhas de via wnica, especialmente das estagdes de
Caminreal a Cella, permitiu o enorme movimento
de forcas militares realisado naquela época.

O esforco econémico levado a cabo pela Com-
panhia ao construir a linha de Caminreal a Zara-
goza viu-se compensado com vantagem ao poder
afirmar agora que por éle esteve Franco ¢ o seu
Glorioso Exército em condicdes de desenvolver
seus planos de libertacdio de Teruel e, posterior-
mente, de desenvolver a ofensiva invencivel levada
a cabo na frente de Levante. |

Libertada Teruel por ésse Exército, conhece-
ram-se oS importantissimos destrogos que nas
obras da fabrica, edificios, via, etc., haviam cau-
sado as hordas vermelhas.

O escasso material de que se dispunha, a falta
de pessoal superior e a grande intensidade de
transportes militares a efectuar sobrepassaram as
possibilidades da Companhia, no més de Dezem-
bro de 1937. Nessa altura a Companhia do Norte
prestou entusidstica cooperacio, cedeu o pessoal e
elementos necessarios para realizarem as repara-
¢Bes e os transportes pedidos pelo Govérno. A
eficacia dos auxilios pode julgar-se tendo em conta
08 importantes prejuizos causados nas linhas, a
intensidade dos transportes realizados e a brevi-
dade do tempo em que se efectuaram as repara-
¢0es e¢ se normalisou a circulagdo, primeiro com
solugBes provisérias e a continuag¢io com repara-
¢0es definitivas das obras de fabrica criminosa-
mente destruidas.

Este auxilio da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Espanha, manteve-se durante
todo o tempo em que durou a Revolugio Nacio-
nal, j4 porque a intensidade de transportes ndo
cessou, jo porque, desgracadamente, & medida que
0 exército espanhol avancava até Valéncia, havia
conhecimento de novos e constantes estragos pro-
duzidos pelas hordas vermelhas.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Em 29 de Marco de 1939, entrou em Valéncia
o exército nacional que libertou felizmente e com
poucos prejuizos a estagdo daquela capital, as fa-
bricas, e parte do pessoal.

Estragos produzidos no material motor e movel

O depésito de Material da Companhia, era
formado por:

59 locomotoras, 3 autovias e 3 automotoras.
Ficatram na zona nacional:

34 locomotoras, 2 autovias e 1 automotora.
Na zona vermelha:

25 locomotoras, 1 autovia e 2 automotoras, uma
delas a A 23, em construcdo naquela data.

FEm 30 de Marco de 1939 estava em poder da
Companhia todo o material acima citado, que so-
freu estragos consideraveis.

Além dos gastos de reparacdorpor feitos crimi-
nosos e bombardeamentos, as méaquinas tiveram
que suportar um movimento intenso o que impos-
sibilitava que fdéssem tratadas devidamente, e que
originou um gasto maior do seu mecanismo e a
conseguinte elevacdo do custo nas reparacbes que
ge estdo efectwando. |

Carruagens, Vagons e Furgons que ficaram
em cada zona ao iniciar-se o Glorioso Levanta-
mento de 18 de Julho de 1936

Zona Zona
Nacional Vermelha
CartuaBens e ana prutito. 73 25 38
W ABCHE v S Tl s e s 355 478
T ey AR PRI £ 5 e o 8 10
388 526

Total do material que constituia o depésito
desta Companhia:

T N Tl P, R N S S 63
R e U N T AR 833
L oo e O T e S 18

914

Material existente em 30 de Marco de 1939:

T T e S G S e e 60
Vagons. e o i Tt e LBV 803
T e e SR S S e S 18

881

Resultados da Exploragdo

As contas da Fxploracdo figuram divididas em
seis periodos, devemos advertir no entanto que 0s
dados nelas consignados sio apenas aproximados,

631



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

pela grande dificuldade que houve em retinir os
elementos de contabilidade dispersos.

Também se deve ter presente que nao estdo
compreendidos nos resultados o importe das obras
realisadas por necessidade militar e as reparacdes
e reconstrugoes dos danos de guerra, cujo importe
ha o propésito de reclamar ao Estado, sesundo o
estabelecido no decreto de 9 de Dezembro de 1937;
também ndo estio incluidos os interésses das con-
tas a crédito, em conseqiiéncia da aplicacdo da lei
de «ndo bloqueio» ?

ENTRADAS E GASTOS:
Drimeiro periodo de Janeiro a Julho de 1936:

7.726.052,47
4.969.041,88

As entradas totais ascenderam a.
Os gastos totais ascenderam a

Segundo periodo de Agosto a Dezembro de
1936 :

As entradas totais ascenderam a. 899.719,48

Os gastos totais ascenderam a 505.959,88
Terceiro periodo, ano de 1937

As entradas totais ascenderam a. 3.686.391,40

Os gastos totais ascenderam a 2.046.553,90

Quarto periodo, ano de 1938:

19.155.243,39
10.774.768,48

As entradas totais ascenderam a.
Os gastos totais ascenderam a

Revista quinzenal

Quinto periodo, Janeiro a Marco de 1939:

2.483.023,81
1.422.410,72

As entradas totais ascenderam a.
Os gastos totais ascenderam a

Sexto periodo, Abril a Novembro de 1939:

10.996.789,78
8.531.973,40

As entradas totais ascenderam a.
Os gastos totais ascenderam a

Deduzidas as «cargas financeiras» dos resulta-
dos de exploracdo, que ascendem em conjunto a
um produto de 16.696.480,92 pesetas, resulta um
produto liquido de 1.306.882,47 pesetas, cifra que,
pelas razdes expostas, ndo pode considerar-se como
completamente exacta.

"W W

A «Meméria da Companhia do Caminho de
Ferro Central de Aragén», relata as irreparaveis
perdas sofridas no pessoal da Companhia. Os ver-
melhos assassinaram o sr. Visconde de F.scorraza,
vice-presidente do Conselho, e o sr. D. Anténio
Valenciano, administrador.

Em conseqiiéncia das perseguicoes dos verme-
lhos perdeu a vida D. Juan Razpide y Gonzalez,
Director Geral da Companhia, e foi assassinado,
entre outros, o engenheiro-chefe do Movimento,

D. Ramon Gil
O Conselho da Companhia presta na «Memé-

ria» um emocionante preito aos ferroviarios da

Companhia, mortos pela Fspanha.

e
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—«A colonizagdo deve comegar por ser

uma escola de agricultura colonial» —

diz-nos um notavel Relatério da Com-

panhia do Caminho de Ferro de Benguela

(Companhia do Caminho de Ferro de Benguela
publicou recentemente o Relatério que se re-
fere ao 4.° ano daExperiéncia de Colonizagdo

em que anda louvdvel e patridticamente empenhada.

Néste momento em que o assunto aparece tao
discutido, até por pessoas que nunca viram Angola,
éste Relatério oferece-nbs um especial interésse,
pelas informagdes, pelos conselhos, pelas directrizes
que apresenta. O objectivo da sua publicagdo, lemos
ali, consiste em prestar um modesto concurso para
o estudo prético, consciencioso e metodicamente

. conduzido, da maneira de resolver o problema da

Colonizacio Europeia da Colénia de Angola.

E ou nio acertada, é ou nio é possivel o po-
voamento intensivo de Angola com portugueses
europeus?

QOicamos o Relatério:

—<¢Como ¢, no entanto, geral a cpinido de que ¢
preciso povoar mais intensamente Angola com por-
tugueses europeus — e partindo do principio de que
tal opinido é acertada — resta saber como se deve
efectuar ésse povoamento, desde que éle se torne
nacionalmente desejdvel, necessdrio ou até indis-
pensdvel.

«<Em resumo: supondo que é preciso promover a
fixacio em Angola de europeus portugueses por
meios artificiais, qual serd a melhor maneira de a
efectuar??

A resposta é-nos imediatamente dada pelo pré-
prio Relatério:

«Desde que os colonos nio acodem a Coldnia
por sua iniciativa e meios préprios; ou se o fazem
em niimero superior aos que ld habitam ndo encon-
tram condicdes de vida; é evidente que se torna
necessiario criar-lhes artificialmente um ambiente
propfcio A sua enraizacdo; e é preciso que a ma-
neira de criar ésse ambiente esteja ao alcance dos
recursos do Pais; isto é, que ndo obrigue a despesas
incomportdveis ou simplesmente desproporcionadas.

Qual foi a orientacio seguida pela Companhia
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do Catiinho de Ferro de Benguela? Optou-se, con-
tinuamos a 1ér no referido Relatério, pela experiéncia
da modalidade correspondente a fixagdo de colonos
agricultores, ndo subsidiados, mas amparados e tute-
lados durante um certo tempo, aos quais seja facili-
tada a respectiva instalacdo por adiantamento reem-
bolsdvel em géneros e em proporgdes suportdveis.

Qs elementos mais apropriados para éste género
de colonizacio sio os homens pobres do campo,
que fazem vida pela agricultura e que em Portugal
lutam com dificuldades, amanhando as suas préprias
mas pequenas terras num esforgo continuado de
cada dia. :

De entre os conselhos titeis, dirigidos aos co-
lonos, transcrevemos éstes:

«Os colonos serdo, naturalmente, de futuro,
orientados no sentido de aplicarem, antes de mais,

a sua actividade A garantia da sua prdpria alimen~

tacio que, acima de tudo, devem assegurar com
géneros e elementos das suas fazendas: hortas, trigo
e animais domésticos. Seguidamente deverdo pre-
parar uma plantagio de milho, ¢e razodvel exteasdo,
que lhes permita a aquisicdo dos géneros que ndo
podem produzi*, bem como a do seu vestuario. Essa
cultura permitird também amortizar a sua divida de
instalacio, aumentar, nas proporgdes que forem
aconselhdveis, as suas riguezas pecunidrias e a la-
voura das suas terras e, por outro lado, garantird
o pagamento da mio de obra indigena que empre-
garem.» -

Fecha o notdvel Relatério com estas trés con-
clusées que reproduzimos:

«1.* As qualidades pessoais dos colonos téem
importincia primordial, e devem ser postas & prova
experimentalmente.

2.* Os colonos nao devem ser entregues a sua
iniciativa prépria, embora tenham a sua disposicdo
uma boa assisténcia técnica. Néste género de colo-
nizacdo artificial ou estimulada os agricultores devem
ser constantemente guiados, vigiados e forcados a
seguir a orientacdo que lhes foi indicada pelo orga-
nismo a que estiverem apoiados.

3.* Conseqiientemente qualquer sistema de colo-
nizacdo deve dispdr dos elementos técnicos e diri-
gentes necessdrios ao amparo e educagio dos colonos
e capazes de exercer uma vigilincia permanente e
uma assisténcia continua que orientem ndo sé as
culturas mas a prépria administracio financeira das

suas fazendas. Em poucas palavras, tdda a coloni=

zagdo estimulada nestas condi¢Ges deve comzgar
por ser uma escola de agricultura colonial.?

Ha que louvar e agradecer a publicagio déste
Relatério. E perigoso crear ilusdes de realidades que

-

nunca serdo possiveis; o que, acima de tudo se deve

fazer, € encaminhar o problema lealmenente, com
competéncia, para que a colonizagio de Angola
seja, nio um desastre, mas um elemento de riqueza
e de consolidagdo nacional.
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

inbo de Ferro

eEm

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

organizacao ferrovidria mais importante do
Pais, como se sabe, é a da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, fundada
em 1859, e que explorou até ai pelas altu-
ras de 1928, em regimen de monopélio absoluto,
o transporte colectivo de passageiros, gado e mer-
cadorias, sem a mais pequena concorrencia de
qualquer outro meio de transporte mecénico. Estava
portanto esta Companhia em condi¢oes de fazer
uma exploracao lucrativa, tanto mais que as suas
linhas atravessam as regioes mais ricas, férteis e
populosas, mas apesar disso a Companhia foi levada
a’ faléncia em 1892, os accionistas nao recebem di-
viidendo algum desde 1890, ou seja ha cérca de 50
anos, em 1930 teve que fazer uma nova concordata
om os obrigacionistas, e éstes, quer pela concor-
data de 1894, quer pela de 1930, viram o seu capi-
tal fortemente reduzido.

Porque se nao conseguiu uma explora¢ao lucra-
tiva, desde 1890 até 1928, de forma a remunérar-se
o capital accionista, estando a Companhia s6 em
eampo, livre de qualquer outra concorréncia?

E interessante e conveniente saberem-se estas
coisas, e bem assim em que consistiram as concor-
datas de 1894 e de 1930, para se poder fazer uma
idea, ainda que aproximada, de qual terd sido o pre-
juizo sofrido pelos accionistas e obrigacionistas,
prejuizos que nunca se poderiam ter dado, se
~ desde a fundac¢ao de tao importante Companhia se
. tivessem procurado, entre os accionistas, pessoas
dotadas de bom senso pritico para o Conselho de
Administracao, dispostas a dedicarem-se exclusiva-
mente ao servigo da emprésa durante 12, 14 ou 16
horas por dia, e com a coragem precisa para im-
primirem uma administra¢io rigorosamente eco-
némica.

Mas vamos as coneordatas.

Em virtude da faléncia da Companhia, entendeu
por bem o govérno de entdo, nomear uma Comis-
sao Administrativa para administrar a emprésa,
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composta dos Conselheiros Frederico Gusmao Cor-
reia Arouca e Joao Marcelino Arroyo, ministros de
estado honoririos e Conselheiro Ernesto Madeira
Pinto, representantes do govérno; do Conselheiro
Antonio Maria Pereira Carrilho, Manuel Pais Vilas
Boas e Manuel de Castro Guimarais, administrado-
res da Companhia; e de Victorino Vaz Jinior,
Albert Lechat e Heinrich Hohenemser, respectiva-
mente representantes dos Crédores portugueses,
franceses e alemais. Como se vé nao eram figuras
apagadas. .. :

Esta Comissdo que foi nomeada por Decreto de
11 de Novembro de 1893, constituida, como se vé,
por 9 membros, teve por missao, além de admi-
nistrar provisoriamente a Companhia, o elaborar
e propor os acordos necessiarios para a sua recons-
tituicao.

Entendeu o govérno, ¢ muito bem, que nao
eram necessirios mais do que nove homens para
administrarem a Companhia, procederem a sua
reconstituicio e praticarem todos os demais actos
provenientes da sua faléncia — e os accionistas, os
obrigacionistas e o publico, pensaram, com a sua
costumada ingenuidade, que a Companhia iria
enfim entrar em vida nova, e que nunca mais se
tornariam a constituir Conselhos de Administracao
com um nimero superior a nove membros, tanto
mais que o govérno da Nag¢ido era composto nésse
tempo apenas por sete ministros, e um chefe do
Estado, que era o Rei. O que é certo, porém, como
os factos o vieram provar, parece que o principal
trabalho da Comissido consistiu colocar a Compa-
nhia numa situacio de certo desafogo a custa do
sacrificio dos accionistas e obrigacionistas e que o8
Conselhos de Administracao fossem constituidos
por 21 administradores e o Conselho Fiscal por 6
membros, e ainda a perspectiva da creacio de
muitos outros lugares, para néles se anicharem
determinadas pessoas, a custa da miséria de mui-
tos accionistas.

Ao verificar-se a situacio da Companhia refe-
rida, a 31 de Dezembro de 1893, reconheceu-se que
a sua divida flutuante era constituida, incluidos os
juros atrasados, por 10.079.332.681 réis, figurando
o Estado portugués como o seu maior crédor, com
5.498.385.172 réis, ou seja mais de metade da refe-
rida divida.

As obrigac¢tes da Companhia em circulagio, na
referida data, eram 817.627, sendo 94.510 da emis-
sao de 1886 (Beira Baixa) do juro de 4 !/2 por cento,
e 723.117 de vdrios tipos de juros.

Da concordata de 1894 com todos o8 crédores,
consta que a divida flutuante no montante de
10.079.322.681, foi resgatada com 132.347 obrigacoes
privilegiadas do 1.° grau, juro de 3 por cento e do
valor nominal de 500 francos cada uma, tendo ca-
bido ao Estado portugués 72.718 para liquida¢iao
do seu crédito, e aos restantes crédores foram en-
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tregues 59.629 iguais as que o listado recebeu,
tendo-se fixado a cada obrigac¢ido o preco aproxi-
mado de 75.600 réis. Foi por esta forma que se
liquidou toda a divida flutuante.

Além da divida flutuante, havia mais os encar-
gos contraidos pela Companhia com as linhas da
Sociedade dos Caminhos de Ferro de Madrid —
Cdceres — Portugal ¢ do Caminho de Ferro do
Oeste de Espanha. Istes encargos foram resgata-
dos, segundo a referida Conveng¢do, com 50.000
obriga¢oes do mesmo tipo e juro, das que foram
emitidas para liquida¢ao da divida flutuante.

Havia ainda os encargos também contraidos
pela Companhia, com a Companhia do Grande
Central Espanhol. Estes encargos foram resgata-
dos pela entrega de 13.714 ol;n'iga(;(’ies igualmente
do mesmo tipo e juro.

Enfim — para pagar e resgatar todas as dividas
e encargos contraidos por aqueles que levaram a
Companhia a faléncia em 1892, foram emitidas
212.210 obrigacoes privilegiadas de 1. grau, do
juro de 3 por cento.

Foi assim por esta forma que a Companhia
liquidou tddas as suas dividas e encargos, conforme
se estabelecen na Concordata de 1894. A custa
porém de quem? Unicamente dos obrigacionistas e
accionistas. Estes é que tém sido as tnicas vitimas
daqueles que levaram a Companhia & faléncia e
dos que a continuaram depois a administrar.

Para se fazer uma pequena idea do enorme sa-
crificio que tem sido exigido aqueles que empre-
garam os seus capitais na obra de fomento mais
importante do século passado, basta dizer-se que
das 817.627 obrigacoes que existiam em 31 de De-
zembro de 1893, a 94.510 do juro de 4 '/s por cento
emissao de 1886 (Beira Baixa) o seu juro foi redu-
zido para 3 por cento, e as restantes 723.117 foram
convertidas, 234.373 em obrigacoes privilegiadas
de 1.” grau do juro certo de 3 por cento e 468.745
em obrigacoes de 2. grau de juro varidvel e in-
certo, que nunca poderia ser superior a 3 por cento.

Quer dizer —das 723.117 obrigac¢oes, 468.745
foram convertidas em obrigacoes de 2. grau de
juro incerto, motivo porque estiveram muitos anos
sem receberem absolutamente nada, e em 1930 pela
segunda concordata, tdodas as obrigagoes de 2.
grau que ainda havia em circula¢io num total de
de 364.309 do valor nominal de 500 francos cada
uma, foram convertidas em 37.203 do mesmo valor
nominal de 500 francos, ou seja uma redug¢io de
cérea de 90 %/ do seu valor inicial!!

Aos accionistas entao, desde 1890 que nunca
mais receberam absolutamente nada, nem ao me-
nos se lhes tem concedido uma reduc¢io nos pregos
das suas passagens, quando viajam nos combsios
da emprésa, quanto é certo, que muito aproxima-
damente a 150 mil pessoas usufruem essa regalia,
e déstes, cérea de cem.mi], sem prestarem o mais
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pequeno gervico a Companhia, como sejam, por
exemplo, pais, mais, irmas solteiras e irmaos me-
nores, com a agravante, ainda, de qudsi na sua
totalidade nem sequer viverem na companhia dos
empregados! E justo que isto continue assim ?

Tamanho sacrificio, exigido ao accionistas e
obrigacionistas, requeria da parte da Comissao, que
foi nomeada pelo govérno em 1893, para elaborar e
propor os acordos necessdrios para a reconstituicao
da Companhia, que fossem estabelecidas bases da
mais severa economia e uma fiscalizacao apertada
sobre todos os actos da administracio — mas com
nada disto se preocupou a Comissao. Do que ela
se nao esqueceu foi em fixar o nimero de adminis-
tradores em 21, com um Comité em Paris e um
Conselho Fiscal de 6 membros, porque nisto eram
interessados varios membros da Comissao, pois
alguns foram eleitos ou nomeados para o primeiro
(Conselho de Administra¢io e Fiscal a seguir a
aprovacio da Concordata...

Qualquer pessoa medianamente culta reconhece
que se tivesse havido uniecamente o*desejo de de-
fender o interésse dos accionistas e obrigacionistas,
a referida Comissao teria proposto que o Conselho
de Administra¢io fosse constituido apenas por 5
membros, sendo dois escolhidos entre os obriga-
cionistas, outros- dois accionistas e um nomeado
pelo govérno, a quem se pagaria bem e com a obri-
gacao de niao poderem acumular com outro qual-
quer ecargo publico-ou particular, afim de se
poderem ocupar exclusivamente durante todo o
tempo que fosse preciso, quer de dia, quer de noite,
na defesa dos interésses da Companhia e do pi-
blico. Assim é que estaria certo.

Estou convencido, porém, que a Companhia,
apesar de tudo, tem condi¢odes de vida para pros-
perar e para comecar a remunerar breve o Capital
accionista—e que vai enfim entrar em vida nova—
e a resolucio do Conselho de Administracao de
estabelecer, além da taxa de velocidade, mais uma
senha de lota¢iao que custa, 10%00—12%00 ou 15%00
conforme o percurso a efectuar, para os passa-
geiros que se queiram utilizar das novas carrua-
gens, 6 uma resolu¢do inteligente, porque afugenta
das referidas carruagens, pelo menos, umas cem
mil pessoas que viajam sem pagar, com a agra-
vante de muitos se fazerem acompanhar de cestos,
cabases e outros volumes, que incomodam por
vezes 08 passageiros que pagam.

As carruagens de luxo, que custaram cerca de
mil contos cada uma, foram por certo adquiridas
para viajarem de preferéncia nelas, quem pagar
por inteiro as suas passagens, ou pelo menos a
taxa de lotacao e de velocidade. E por isso que a
resolucao tomada pelo Conselho de Administra¢ao
da Companhia é uma medida inteligente, porque
evita em grande parte que as novas carruagens
sejam utilisadas por aqueles que nada pagam.
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de Ferro em 1938-39

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

E' absolutamente natural haver em Portugal uma
grande falta de fé nos progressos dns nossos cami-

nhos de ferro.
Grandes nacoes como a Franga, a Inglaterra e a

[talia tiveram a mesma fase mas, muito a tempo, os _

governos viram se na necessidade de prestar um
auxilio rdpido e eficaz s Emprésas e Companhias
e assim conseguiram restabelecer rdpidas comuni-
cacdes e beneficiar os servigos ferrovidrios de molde
a serem ulilizados como primeiros meios de trans-
porte.

No {ltimo Congresso Internacional de Cami-
nhos de Ferro estudaram-se problemas de alta im-
portincia técnica e administrativa, problemas que
noutras nacoes tiveram éco, mas que em Portugal,
apesar da grande representacio no citado Congres-
so, de nada resultaram.

Nés nem sabemos como € que as nossas Com-
panhias de Caminhos de Ferro conseguem fazer al-
gumas reparagoes nas suas linhas, dadas as cons-
tintes dificuldades impostas no momento e com a
crise actual.

Vamos dar aos nossos leitores nota dos princi-
pais trabalhos executados durante os anos de 1038
e 1939 na Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses (C. P.) que constam do seguinte :

1938

Renovacgio da linha, no tinel de Albergaria;
Modifica¢do da sinalizag¢3o, na estagdo de QGaia,

lado Norte;
Conclusdio dos trabalhos de ampliagio do dor-

mitério para o pessoal auxiliar do Depdsito de Ma-
teriais;

Conclusio da comstru¢do dum armazém para
resguardo de madeiras no Entroncamento;

638 ;

Montagem de linhas telefénicas entre Coimbra
e Gaia; Torre das Vargens e Marvido; Torre das
Vargens e Elvas, para servico das guardas das pas-
sagens de nivel;

Fabrico e colocacic de tabuletas anunciadoras
de passagens de nivel,

Levantamento da estacio de Santo Amaro e
construg¢ido, com os materiais desta, duma.nova de-
pendéncia em Alcintara-Mar;

Prolongamento de 120", da linha de cais da es-
tacio de Esmoriz;

Modifica¢io das linhas de Lisboa-R. (comécgo
dos trabalhos);

Construcio de Armazéns de Viveres, no Cacém
e no Entroncamento;

Reparacio da ponte de Lanhelas, na linha do
Minho;

Construcio da Central Geradora, em Rio Tinto;

Construcio duma plataforma, em Rio Tinto;

Ampliagio do Armazém de Viveres, no Bar-

reiro;
Canalizacio de dgua para o Depdsito do Bar-

reiro;
Conclusio da Cabine e Central eléctrica para a

sinalizacdo de Pinhal Novo;

Diversos trabalhos para evitar a adugdo de areias
no Poc¢o de Pinhal Novo;
Construcio dum reservatério de formigido ar-

mado, em Pinhal Novo.

1939

Renovagio da linha ascendente entre os quilo-
metros 287, 525 e 287,900 e da linha descendente
entre os quilémetros 312,100 e 316,410 e os quil6-
metros 319,030 e 332,500, da linha do Norte;

Construgio de muros de revestimento entre os
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quilémetros 72,520 e 72,634 e os quilémetros
73,230 e 73,496 da linha de Leste;

Modificacio dos cais de passageiros de Lisboa-R,
ainda nio terminada;

Modificacio e ampliacio das linhas da estagdo
de Campolide, em execucio;

Construcio da variante da linha descendente de
Lisboa a Sintra e Torres, ainda em execucdo;

Construgio de um apeadeiro, ao quilémetro
314,003 (Silvalde), da linha do Norte;

Construcio de um Armazém de Viveres, no
Entroncamento;

Grandes reparagdes dos edificios de passageiros
das estacdes de Mogofores, Vale do Péso, Vale de
Figueira e Barquinha e da Cocheira de mdquinas do
Entroncamento;

Grandes reparacdes nos caminhos de acesso aos
cais de mercadorias de Brago de Prata, Caldas da
Rainha, Esmoriz, Pataias, Coimbra-C e Coruche:

Construgio de casas para pessoal em Guiae
Castelo Branco;

Montagem do novo pontido de Campolide sobre
a variante da linha descendente de Sintra;

Substitui¢do de 9 pontdes, nas linhas de Leste
e de Sintra;

Execucdo de tdda a estrutura metdlica para a co-
bertura da nova linha de Lisboa-R;

Montagem de 650 quilémetros de linha telefé-
nica e instalagio de 381 telefones, em 341 passagens
de nivel e em 40 estagdes.

Grande reparag¢io dos edificios de passageiros
das estacdes de Almendra, Caminha, Caide, Cara-
pecos, COa e Réde;

Reparacdo e pinturas gerais das pontes no trogo
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da linha do Minho, de Ermezinde a Darque e no da
linha do Douro, de Ermezinde a Régua;

Montagem de 71 quilémetros de linhas telefdnicas;

Grande reparacdo dos edificios de passageiros
das estagcdes de Alcdcovas, Ameixial, Amoreiras,
Ferragudo, Lisboa-T. P., Moura e Téorre da Ga-
danha; |

Grande reparagio dos encontros da Ponte de
Corona (na linha do Sado);

Pinturas gerais nas pontes nos trogos da linha
do Sul, de Santa Clara a Tunes e de Faro a Tavira
e no Ramal de Lagos, entre Ferragudo e Lagos;

Refoér¢co dum pilar da Ponta da Ribeirinha, na
linha do Sul;

Montagem de 45 quilémetros de linhas telefo-
nicas;

Renovacido da linha entre os quilometros 0,300 e
2,679 do ramal do Pérto;

Balastragem das linhas da esta¢id®™de Ermezinde;

Construcdo do apeadeiro de Pedrougos da Maia,
ao quilé netro 7,598 da linha de Cintura do Porto;

Colocagdo de cancelas em 37 passagens de ni-
vel, da linha de Cintura do Pérto;

Ampliagio do dormitério de Viana do Castelo;

Construgdo de abrigos de cimento armado, em
Alhos Vedros, Lavradio, Moita e Pinhal Novo;

Instalagdo eléctrica de sinalizagdo e manobra de
agulhas, em Pinhal Novo;

Abertura de um novo pdgo, construgio de um
reservatério de formigio armado e montagem de
um motor a 6leos, na toma de d4gua de Tunes.

Pois tudo isto se fez ndo falando na conservagio
corrente de tddas as suas linhas.
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ALEMANHA

O jornal «Oviros anuncia que
0os bombeiros da cidade alemi
de Trier sdo sem sombra de divida os primeiros
que adoptaram locomotoras para transporte das
equipagens. Como se sabe, até ao presente os bom-
beiros usavam unicamente automdveis rdpidos para
poderem transportar-se dum local ao outro. As lo-
comotoras que agora foram postas em uso tém uma
capacidade de traccido de 25 toneladas.

A sua adopgido resultou da necessidade de, por
vezes, se dever fazer o transporte duma grande quan-
tidade de materiais e acessérios, especialmente para
combater enormes incéndios que eventualmente se
declarem em bosques muito cerrados.

— Os Caminhos de Ferro Alemiis, que em fins

de 1937 dispunham de 287 combéios automotores,
qudsi triplicaram essa cifra em fins de 1937, O pri-
meiro combdio automotor répido foi posto a servico
em 1933 e atingia uma velocidade média de 104 qui-
I6metros. Em 1937 éstes combéios passaram a per-
correr uma média de 169,722 quilémetros horirios.

Em meados do ano transacto foi posto em cir-
culagdo um novo combdio que é o mais perieito
que se tem construido no seu género.” E curioso
citar algumas das suas caracteristicas: pesa mais
de 200 toneladas e a poténcia do seu motor é de
cérca de 1300 HP.; nos restantes combdios, porém,
a forca motriz estava distribuida por diferentes gru-
pos impulsores, emquanto que neste tdda maqui-
naria estd disposta num tinico compartimento, 2
frente do qual e separado por uma parede isoladora
de som e calor se encontra o posto do condutor.
No extremo oposto do combédio encontra-se um
posto semelhante, munido de todos os dispositivos
necessirios para manejo e direcgio, o que permite
ao combdio correr nos dois sentidos. Além do motor
citado, possue um outro auxiliar de 150 HP. que
produz a corrente necessdria para todos os servicos
suplementares, tais como luz, compressores de ar,
travdes, carregamento dos acumuladores, ventilagio,
etc.. Devido ao grande péso, o chassis desta parte
do combéio foi reforcado e inteiramente soldado.

AMERICA Um telegrama de Havana para

a D. N. B., transcrito no «Ya»,
de Madrid, informa que o delegado da Bolivia i
Conferéncia Pan-Americana propds a construcio
imediata de um caminho de ferro atravessando a
América do Sul desde Santos (Brasil) até Arica
(Chile).
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ARGENTINA O ministro das Obras Piblicas,
ditou um decreto autorizando o
empréstimo de doze milhdes de pesos, o qual se
destina 4 constru¢do de diversas linhas e ramais
dos caminhos de ferro do Estado, distribuidos nas
linhas Pie de Palo a Mendoza, Salta a Socomba,
Metds a Barruqueras, Rosario de la Frontera a An-
tilha, La Banda a S. Tiago del Estero, San Juan a
Jachal, etc.

Encontram-se em estudo os planos das obras a
efectuar éste ano, apresentados aos caminhos de
ferro do Estado, cuja importincia ascende a 42.000.600

pesos, moeda nacional,

BRASIL O presidente Getiillio Vargas
assinou um decreto ordenando
a encorporacdo, no Patriménio Nacional, da Ccm-
panhia dos caminhos de ferro «Brasil Railway C.%,
e de todas as emprésas ferrovidrias unidas daquela
Companhia, que sio uma dezena. O seu capital é,
na maioria, britinico, com algumas pequenas quotas
francesas, belgas e norte-americanas. O dr. Getiilio
Vargas afirma, no seu decreto, que <dado que aque-
las companhias ferrovidrias nio pagam, pontual-
mente, aos seus creédores, provocando descontenta-
mento e confusdo na financa, com prejuizo para o
crédito publico brasileiro no estrangeiro, o govérno
do Brasil apodera-se das referidas emprésas no su-
premo interésse da Nacdo, ficando a seu cargo o
activo e o passivo».

Esta medida, que neste momento tem um sen-
tido ndo openas econémico mas também politico, é
muito comentada em tdda a América do Sul, onde
os interésses financeiros britinicos sio enormes.

— A administracio da E. F. Central, prevenindo,
em virtude da situacdo actual, uma possivel falta de
combustivel, reiiniu em e<stocks> cérca de 600.000
metros ciibicos de lenha.

As locomotiva sofreram as necessarias transfor-

macgaoes.

CHINA = A companhia britinica que

explora a linha férrea Cantio-

-Hong-Kong foi obrigada a suspender as viagens
entre éstes territorios.

ESPANHA Foi inaugurada a nova ponte
sobre o Lhobregat, em Honis-
trol, em substituicio da destruida pelos <vermelhoss,
na linha Barcelona a Manresa, dos caminhos de
ferro cataldis. Assistiu ao acto elevado ntdmero
de individualidades.

— Com a assisténcia do general Espinosa de los
Monteros, chefe da 8." Regido Militar, celebrou-se
em Barcelona a inaugurag¢io da Oficina Comum de
Turismo e Informagdes, das Companhias do Norte

e M. Z. A. No acto da inaugurac¢io foi exposto um
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plano de electrificagio das linhas M. Z. A., dos
arredores de Barcelona, em combinagio com o
«Metro» transversal.

Desde as estacoes e apeadeiros de Barcelona,
haverd combinagdo rdpida e continua com 29 esta-
¢Oes dos arredores.

— Por acOrdo da Prefeitura Militar de Caminhos
de Ferro com as grandes Companhias, estabelece-
ram-se convénios para a instrugdo prdtica nas linhas
férreas das tropas dependentes dessa Prefeitura. Se-
gundo um dos convénios, a Companhia admitird
até 450 classes e individuos de tropa pertencentes a
Agrupacgio de Batalhdes Priticos, para que possam
completar a sua instrugdo, afim de assegurar a cir-
culagdo quando circunstincias excepcionais o exijam.

O ministro das Comunicagdes
da Franga, Pietri, chamou a
atencdo, num discurso, para a desordem e para as

FRANGA

destruicoes que a guerra causou no sistema das.

comunicacoes francesas. SO as pontes destruidas
sdo setecentas.

O ministro disse que tudo se fard para se repa-
rar o mais depressa possivel o mal., Foi preparado
um vasto plano de reconstrucido, que pode ocupar
durante meses muitas centenas de milhar de operi-
rios. Pietri acrescentou que a Administracio Central
do Servico de Transportes se estabelecerd de novo
em Paris e que dois tercos do pessoal retomard o
trabalho. A maior tarefa que lhe incumbe é o trans-
porte dos refugiados e dos militares desmobilizados.
Trata-se de seis milhdes de pessoas, para o trans-
porte das quais s3o precisos 5.500 combdios
normais.

O ministro declarou, por fim, que a melhoria j4
introduzida nas comunicagdes telefénicas e no trd-
fego ferroviirio se acentuard activamente. E neces-
sdrio um trabalho intensivo de todos os que forem
chamados a dar o seu esforgo.

— Os caminhos de ferro recuperam a sua acti-

vidade a uma cadéncia acelerada. Calcula-se, desde -

Jd, que os caminhos de ferro franceses jd atingiram
cérca dé 60 por cento da sua actividade normal. A
par disso, prossegue a ritmo normal o programa de
adaptagio das quedas de dgua. Com efeito, a impor-
tincia déstes trabalhos é primordial pois a hulha
branca remediard a escassez da gazolina e do carvio.
A marcha déstes trabalhos tem sido dificultada pelo
Problema do transporte de materiais, etc. devido a
falta de combustiveis, mas essas dificuldades em
breve serdo vencidas. Cita-se como exemplo o caso
das obras de uma barragem que estavam em risco
de serem paralizadas devido i impossibilidade de
transportar ferro e outras matérias primas, da esta-
¢d0 do ‘caminho de ferro para o local das obras.
Num tempo crécords instalou-se um caminho de
ferro eléctrico provisério, resolvendo-se assim, ra-
dicalmente, o problema.
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— O jotnal oficial publicou os decretos relativos
a exploracio da réde ferrovidria. Um déstes diplo-
mas poe termo a requisicdo dos caminhos de ferro,
determinada em 24 de Agosto de 1939, que colocava
todos os recursos ferrovidrios franceses a disposigdo
do govérno, para fins militares. O outro decreto
precisa, designadamente, que os transportes neces-
sdrios para a execugio de certas cldusulas da con-
vencdo do armisticio beneficiardo de prioridade
absoluta.

Um desabamento de terras pro-
vocou o deslocamento da via
férrea internacional Luino-Bellizona, na margem
ocidental do Lago Maggiore, préximo de Zenna, na
fronteira italo-suica. Idéntico fenémeno se registou
na linha férrea que liga Zenna a Sui¢a. Os servigos
ferrovidrios estiveram interrompidos durante muitas
horas.

ITALIA

NORUEGA Para a electrificecio da linha
Trilleborg-Goteborg-Oslo, os
caminhos de ferro adquiriram oito locomotivas para
combdios directos e mercadorias do tipo 1-Do-7. O
péso de cada uma destas mdquinas n3o vai além de

84 toneladas com a velocidade de 110 quilémetros.

Foram construidas dez loco-
motivas Diesel-eléctricas de
1200 H. P., cuja velocidade mdxima é de 100 quilé
metros hordrios,

— Embora éste pais nio tenha condigdes para
grandes velocidades, nestes tltimos anos, tém-se
realizado importantes progressos neste sentido.

Efectuaram-se hd pouco ensaios dum novo tipo
de combdio ligeiro de velocidade elevada.

Com éste novo combdio poder-se-4 alcancar as
velocidades de 110 e 125 quilémetros horidrios.

SUICA

TURQUIA Esti jd concluido o 1ltimo
troco do caminho de ferro de
Bagdad, iniciado hd 37 anos.

Até aqui, os passageiros que vinham de Haidar
Pachd (em frente de Iztambul) tinham que deixar
em Telkuchuk o <expresso» ¢Taurus». Eram trans-
portados em cautobus»>, via Mossul a Beidji, onde
as <pipelines> que vio do Kerkuk ao Mediterrineo
cruzam o Tigre e o caminho de ferro. Ali os viajan-
tes podiam tomar o combdio que os conduzia a
Samrra, a Bagdad, e Basra, no Golfo Pérsico. A
conclusdo déste trogo do caminho de ferro deve-se
a personalidades alemis, especialmente a Georg
von Siemns, do Banco Alemio.

£STE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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XXI

DA IMPRENSA: (Atrazado)

Referindo-se as afirmacdes contidas no comu-
nicado alemao, de que a aviacdo alema havia
bombardeado e destruido importantes objectivos
ferroviarios em Inglaterra, os circulos autorizados
desta cidade declaram que os estragos causados
em vias férreas inglesas, na data a que se refere
aquele comunicado, foram de tdo pouca importin-
cia que nem mesmo valeu a pena mencioné-los.

— Realizam-se conversac¢des entre os governos
romeno e russo, sdbre certos problemas que dizem
respeito aos territérios recentemente cedidos.

A U. R. S. S. exige a restituicio do material
dos caminhos de ferro que os romenos tinham
levado consigo. A exigéncia russa é designada
como dura, mas ndo irrealizavel. Conta-se com
uma liquidac¢do rapida do assunto.

— Os aerédromos e fortificacdes de Malta foram
atingidos por umas 1.500 toneladas de explosivos,
carga normal de 150 vagdes do caminho de ferro.

— Foram bombardeadas linhas de caminho de
ferro, estradas e depésitos de abastecimento na
Inglaterra do Sul.

— A importancia da conquista italiana de
Kurmuk, no Suddn-anglo-egipcio, é sublinhada
pela Imprensa alemd. O «Angriff» escreve que a
tomada do forte de Kurmuk representa para os
ingleses uma gravissima perda pois se trata duma
posi¢do chave que domina a alta regiao do Nilo
branco e o caminho de ferro para Kartum.

— No Sudio, os avides bombardearam a insta-
lagdo do caminho de ferro de Port-Sudan, incen-
diando um entreposto e o aerédromo de Gebeit,
onde foram infligidos graves estragos e atingida,
no solo, uma dezena de avides inimigos.

— Depois da restauracio da linha férrea e do
tanel danificados durante os combates travados
na regido, chegou a Italia o primeiro combéio,
vindo de Franca, através do Monte Cents. O com-
béio chegou a Modane.

— Informam de Londres que se estd em via de
substituir os vidros dos tectos das estacies de
caminhos de ferro por feltro comprimido, afim de
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evitar o perigo de estilhagos. Os trabalhos jé esta-
riam em curso em duas esta¢des da capital inglesa.

— Sdo esperados, em combéios especiais, cérca
de setecentos americanos que viviam em varios
paises europeus. Dirigir-se-do depois a Petsamo,
onde embarcardao no «American Legion» que os
transportara para os F.stados Unidos. Duzentos
daqueles americanos sdo esperados da Noruega,
150 virdo da Finlandia e duzentos dos paises
balticos.

— Houve um incéndio na estagdo de caminho
de ferro de Miramas explodindo alguns combéios
de muni¢des. Ficaram feridas 25 pessoas. Nao
houve mortes.

Os combébios da Cruz Vermelha que tinham
partido de Marselha para Miramas na previsao de
haver ali grande nimero de vitimas ndo chegaram
a ser utilizados.

Os estragos materiais sdo, porém, avultados.

— Informam de Vichy que no quadro da des-
militarizacdo e em virtude de diferentes decretos
publicados no «Journal Officiel», foi suprimida a
direccio dos caminhos de ferro franceses. A di-
reccdo e exploracio dos caminhos de ferro fica de
futuro submetida a vigilancia do Ministro das
Comunicagdes.

— Na Africa setentrional a estacao ferroviaria
de Marsa Matruk, as concentracdes de meios me-
canizados e as posi¢oes inimigas de Sidi Barrani,
foram eficazmente bombardeadas pelas formacdes
aéreas.

— O coronel Sato, além do pedido das bases
navais e do livre transito por via férrea, de tropas
para a Indochina chinesa, exige a entrega de nove
milhdes de doélares chineses «congelados», para
fornecimentos ao Exército de Chang-Kai-Chek.

— O chefe do Estado francés, exprimiu os seus
agradecimentos a generosidade americana, gracas
a qual mais de mil vagdes de produtos alimenticios
foram distribuidos aos refugiados na zona livre,
ao mesmo tempo que grande quantidade de vagdes
com comestiveis eram enviados para a populacdo
necessitada de Paris.

— O Estado Maior do Exército comunicou que
avioes estrangeiros nao identificados voltaram a
sobrevoar a Suica. Houve alarme registando-se
actividade da defesa anti-aérea.

Cairam bombas na via férrea de Diessatnofen
e Schiatt, ficando destruidas as linhas telefénicas
e telegraficas. Os carris nada sofreram.

Trata-se da quarta vez, em menos de uma se-
mana, que o territério sui¢o é violado por avides.

— Na Africa Oriental, grupos de «dubats»
ocuparam o forte inglés de Polignac nas proximi-

~dades do lago Rodolfo. Formac6es aéreas bombar-

dearam a estacdo ferroviaria de Khassm-el-Ghirba
(Suddao) e os aeroportos de Wajir e Garissa,

(Kénia),
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As bbddas de oiro

lustre ferroviario € NoSSo
Director

guerido

Neste més de Setembro de 1940, celebra as bo-
das de oiro de ferrovidrio o nosso querido e emi-
nente Director sr. eng.” J. Fernando de Souza, pois
que, em igual més de 1890, iniciou profissional-
mente essa especialidade de servigo.

(fom a nossa mais viva admiraciao registamos o
facto e enderecamos, cordealmente, as nossas home-
nagens ao homem ilustre a quem o pais tanto deve,
como engenheiro e como jornalista, e que, desde
1900, isto 6, hd quarenta anos, nos da a honra da
sua colaboracao efectiva.

A vida do nosso querido Director ¢ um exem-
plo admirdvel de trabalho, de energia, de coragem
moral e até de sacrificio. Ninguem o excede na
noeio e no respeito pela dignidade profissional. O
seu conceito de honra é uma li¢do proveitosa e no-
bre. Os seus proprios adversdrios politicos se nao
concordam com as suas idéas, sempre servidas e
defendidas com a mais alta sinceridade, nao podem
todavia, de animo leve, dirigir-lhe insinuacoes in-
justas A inteireza do seu cardcter de bom portu-
gués a antiga.

Damos, em seguida, um resumo da sua extraor-
dindria actividade profissional.

Nascido a 30 de Maio de 1855, terminou em 1876
o curso de Engenharia Militar, saindo classificado
com o n.” 1 do seu curso.

De 1877 a 1881 serviu na Inspecg¢io de Enge-
nharia Militar de Evora e em 1881 foi requisitado
para a Direccao Geral dos Trabalhos Geodésicos.

Em 10 de Setembro de 1890 foi nomeado Adjun-
to do Director dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste.

Em Agosto de 1899 foi nomeado vogal secretd-
rio do Conselho de Administra¢io dos Caminhos
de Ferro do Estado criado por lei de 14 de Julho

déste

de 1899, lugar
de (ue pediu a

O Coronel de Engenharia J. Fernando de Souza,
quando na actividade ferroviiria

demissio em
Janeiro de
1911. Foi entio nomeado inspectorg,geral técnico
da Companhia dos Caminhos de Ferro de Sala-
manca e Fronteira, lugar que foi transformado no
de Representante em Portugal da Companhia do
Oeste de Espanha.

Em 1912 foi servir nas linhas do Vale do Vouga,
primeiro como engenheiro consultivo e depois
como inspector téenico.

Desde 1918 foi vogal representante da Compa-
nhia na Junta Consultiva de Caminhos de Ferro e
no Conselho Superior que lhe sucedeu até 1935.

I5 desde 1912 engenheiro consultivo da Socie-
dade Estoril.

*© e

Ao ilustre engenheiro e nosso querido Director
todos quantos trabalham na Gazeta dos Caminhos
de Ferro apresentam, efusivamente, os seus melho-
res cumprimentos de felicitagoes.

o _ —y—r -

Gazeta dos Caminhos de Ferro

REDACGAO

Em virtude dos seus muitos afazeres profissio-
nais, deixa, desde hoje, de fazer parte do corpo re-
datorial da Gazeta dos Caminhos de Ferro o nosso
presado amigo sr. Octdvio Cardoso Pereira, que
durante seis anos exerceu com bastante brilho e
proficiéncia o cargo de secretirio, lugar que passa
a ser desempenhado pelo ilustre escritor sr. Amé-
rico F. Lamares.

643



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Viagens e "Lranspostes
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Vida Ferroviaria

Companhia da Beira Alta

Continua ainda em vigor durante o més de Se-
tembro corrente a circulacdo dos seguintes com-
béios da Companhia da Beira Alta com as res-
pectivas marchas :

Combéio N.° 32— Tranvia (1. e 3.° classes). —
Partidas de Pampilhosa, 6.15; Silv3, 6.24; Enxofides,
6.29: Murtede, 6.34; Cordinhi, 6.37; Cantanhede, 0.46;
Limede, 6.54; Arazede, 7.01; Bebedouro, 7.00; Li-
ceia, 7.13; Santana-Ferreira, 7.26; Costeira, 7.34;
Alhadas, 7.40; Carvalhal, 7.46; chegada a Figueira
da Foz, 7.55. |

Combdio N.° 13— Onibus-Expresso (1.° 2." e 3."
classes).—Partidas de Figueira da Foz, 11.05; Alha-
das, 11.18; Santana-Ferreira, 11.28; Arazede, 11.42;
Cantanhede, 11.53; chegada a Pampilhosa as 12.09.

Os referidos combdios sdo de grande vantagem
para o ptiblico, porquanto o n.” 32 pode ser utili-
zado pelas pessoas do ramal gue trabalhem na Fi-
gueira da Foz ou que necessitem de vender os seus
produtos no mercado da mesma cidade, podendo
éstes regressar pelo combdio n.’ 13.

O combébio n.° 13 pode ser utilizado pelos pas-
sageiros que do Ramal de Figueira se destinem a
Beira ou ao Norte de Pampilhosa, pois liga em
Pampilhosa com o n.° 3 de Beira Alta e com o ri-
pido n.” 51 de Lisboa ao Porto.

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

Ramal de Leixdes — Combdios n.” 101, 104, 106
e 161 — Modificadas as suas marchas, conforme o
hordrio a seguir indicado:

Combéios n.”® 101 e 161 — Porto-Trindade, par-
tida, respectivamente, 0.30, 23.15; Av. Franca (ap.),
0.34, 23.19; Francos, 0.36, 23.21; Ramalde, 0.38,
23.23: Circunvalagiio, 0.40, 23.25; Senhora da Hora
(cheg.) 0.42, 23.26; (part.) 0.42, 23.27; Vilarinha, 0.47,
23.33; Prado, 0.50, 23.35; Senhor do Padrio, 0.51,
23.37 ; Matozinhos (cheg.) 0.53, 23.30.

Combéios n.°® 104 e 106 — Matozinhos, partida,
respectivamente, 1.00, 23.45; Senhor do Padrio, 1.01,
23.46 : Prado, 1.02, 23.47; Vilarinha, 23.50; Real,
23.53; Senhora da Hora, (cheg.) 1.11, 23.57; (part.)
1.13, 23.59; Circunvalagio, 1.15, 0,01; Ramalde, 1.17,
0.03; Francos, 1.19, 0.04; Av. Fran¢a, 1.22, 0.05;
Pérto-Trindade (cheg.) 1.26, 0.09.

Companhia Nac’onal de Caminhos de Ferro

Linha do Vale do Corgo — Previne-se o piiblico
que a circulagio dos combdios Rdpidos n.”™ 151 e
152, que devia terminar em 30 do corrente, é pror-
rogada até 20 de Outubro p. futuro.
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COMPANHIA PORTUGUESA

Foi exonerado do lugar de Comissdrio do Go-
vérno junto da Companhia Portuguesa para a Cons-
trucdo e Exploracio de Caminhos de Ferro, o sr.
dr. Mdrio de Figueiredo e nomeado para o mesmo
lugar o sr. dr. Fernando de Andrade Pires de Lima.

JOMPANHIA DA BEIRA ALTA

Por resolucio da maioria do «Comités de Paris
e por nio ser possivel no momento presente retinir
na capital francesa, realizou-se em Lisboa, sob a
presidéncia do sr., dr. Anténio Centeno secretariado
pelo sr. Alfredo Augusto Ferreira, a assembleia ge-
ral dos obrigacionistas da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Beira Alta, para eleicio de dois
gerentes para as vagas existentes.

Durante a assembleia usaram da palavra vdrios
obrigacionistas, tendo, no final sido eleitos para a
vaga no Conselho de Administracdo, o sr. dr. José
Anténio Marques e para a do «Comité» de Paris o
sr. Charles Effig.

Assistiram aos trabalhos os srs. engenheiro Es-
meraldo de Carvalhais e David Pestana, respectiva-
mente, Comissdrio do Govérno e Comissdrio do
Govérno Adjunto.

CORPOS DE BOMBEIROS NAS
ESTACOES FERRO VIARIAS

Devem comecar a funcionar vdrios corpcs de
bombeiros recrutados entre empregados da C. P.
que, munidos de extintores de incéndios, ficardo
aptos a prestar socorros nas estagoes de caminhos
de ferro.

Esta medida baseia-se no facto de se avoluma-
rem, ultimamente, os casos de incéndio, em vagdes
de carvio vegetal, palhas, motores, etc., evitando-se,
assim com esta inteligente medida, demoras preju-
diciais na extincdo dos primeiros indicios de fogo.
As estacOes designadas para guarnecimento de tais
corpos de bombeiros sdo, entre outras, as de Brago
de Prata, AIce’intara-Mar Alcantara-Terra e Entron-

camento.
= ____._. ' el

renente CARLOS RODRIGUES

Passou ontem mais um aniversdrio o nosso esti-
mado assinante e amigo sr. tenente Carlos Rodri-
gues, um dos oficiais mais valentes que constituem

. 0 Exército Portugués. Velho companheiro da Gran-

de Guerra daqui lhe enviamos o nosso cartio de
felicitagoes, extensivo a sua familia,
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SINTRA — Paldcio da Fena

Por

— M Sintra, temos que ver dois proble-
mas: um, que diz respeito as suas
possibilidades como centro de turis-
mo, outro, que engloba todas as necessida-
des, todas as aspiracoes dum Concelho, dos
mais importantes, pelo nimero da sua po-
pulacio e riqueza agricola, do Distrito de
Lisboa.

Terra de encanto iniguatavel, Sintra
que vem sendo celebrada, desde ha séeulos,
em varias literaturas e em quadros de pin-
tores e desenhadores nacionais ¢ estran-
geirog, como um dos recantos mais belos
do mundo; esta Sintra, que foi residéncia
de reis ¢ principes; esta Sintra encantadora
que Lord Byron, no «Child Harold-,
imortalizou com a designacio de eden in-
comparavel, deixou de ocupar, desde ha
muito, o primeiro lugar como estancia de
turismo. Por vdrias vezes, a imprensa re-
gional, pela pena de seus prineipais cola-
boradores, se tem referido, com estranhesa,

RIEBELO v DR
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ao facto. Individualidades, das mais. distin-
tas, em depoimentos notaveis, tém estudado
o problema, sob varios dos seus aspectos,
e apresentado, com inteligéneia e larga vi-
sao, alguns alvitres.

- Com efeito, é para estranhar que uma
estaneia como esta, que se notabiliza pela
amenidade do eclima, pelo pitoresco das
paisagens e pelo valor dos seus monumen-
tos, tenha descido, sob o ponto de vista
turistico, para plano secunddirio. No pais,
nenhuma outra terra excede em beleza
Sintra e seus arredores e, no entanto, ou-
tros centros de turismo, menos favorecidos
pela Natureza, tém-lhe tirado a'freqﬂ@neia
e a preferéncia. De que carece a regiao,
para que ocupe, de novo, o primeiro lugar
como centro de turismo? O que-é que falta
em Sintra para que volte a ser largamente
freqliientada’? O jogo serd, efectivamente,
aconselhdvel como meio de atrac¢ao? Ou
¢ a caréneia de um hotel moderno um dos

LA
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motivos do desinterésse dos turistas mais
exigentes ?

~ Pensou-se, em tempos, em interessar no
assunto a KEstoril Plage. Esbocou-se um
plano de realizacoes e perfilhou-se a idea,
na verdade digna de carinho, de se consti-
tuir o tridngulo turistico: Estoril, Sintra,

Praia das Macds. Mas se a idea, por um.

lado, em determinados sectores, despertou
entusiasmo, por outro lado, em diversos
grupos, suscitou exigéncias, as quais a Es-
toril Plage ndo quiz aceitar, por exagera-
das. O Casino de Sintra fechou e nao sabe-
mos que destino vai ter. E nio se cons-
truiu um hotel de primeira classe, nem se
proeedeu, como se pretendia, a alguns me-
lhoramentos. E nem sequer se reuniram,
para uma ac¢do conjunta, os valores e as
dedicacoes dispersas. E as boas intencoes,
por isso, ndo foram compreendidas e apro-
veitadas. E, por isso, certos elementos, que
podem prestar servicos uteis a terra, tém
sido injustamente hostilizados.

Sem unidade, sem verdadeiro espirito
bairrista, nenhuma terra pode progredir.
Sob o ponto de vista turistico ha muito
que fazer em Sintra. O que ela tem de mais
belo pertence a Natureza e ao passado. E
pouco, muito pouco mesmo o que constitue
patrimoénio do presente.

Sintra tem tido homens que a tém ser-
vido eom carinho, com saerificio mesmo.
E de entre os que tém posto a sua dedica-
¢ao ao servic¢o da terra lembramos, agora,
gostosamente, o nome de Camilo Farinhas.
Este, sob o ponto de vista industrial. Sob o
ponto de vista cultural, temos que render
homenagens a Francisco Simoes Costa, que
ofereceu a Camara Municipal uma rica Ca-
miliana, considerada, pelos biblidfilos, a
mais completa que se encontra.

Sdo dois nomes, entre muitos. Sio dois
exemplos, entre dezenas. Ah! o que nio fa-
rao os sintrenses quando, por amor da
terra, congregarem as suas forecas, quando
elaborarem um plano de accio comum,
quando, enfim, as foreas vivas do concelho,
os homens de iniciativa e boa vontade, to-
~dos aqueles homens de que a regiao pre-
- e¢isa, souberem colocar acima dos seus in-
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teresses pessoais os interesses supremos da
colectividade, quando, também, derem a
sua colaboraciao as forcas, as instituicoes
oficiais, lealmente! Quem ndo sabe servir e
obedecer, ndao sabe também mandar e orien-
tar. E mandar com isencdo, ¢, afinal, uma
maneira de servir.

Sintra é um problema vasto, complexo,
sob o ponto de vista turistico. Mas a sua
vastiddo e a sua complexidade serdao dimi-
nuidas quando os homens se reiinirem,
quando o espirito bairrista for, na verdade,
uma forca coesiva e ndo um sentimento de
dispersdo. Nem tudo as Camaras e as estan-
cias oficiais podem fazer. Aos particulares
cabe também uma grande missio.

No Didrio da Manha, de 21 de Maio de
1940, acabamos de ler agora mesmo estas
palavras, que, textualmente, transcreve-
mos :

«dintra, s6 depois do 28 de Maio come-
¢cou a conhecer o quanto era merecedora
de carinhos e cuidados, pois que, até ai,
nunca teve quem a tratasse e dela se
ocupasse, para a tornar verdadeiramente
digna do lugar que deve ter como ponto
capital de turismo, que o é na verdadeira
acepeao da palavras.

E ainda nésse jornal se diz, ao enume-
rar uma grande série de melhoramentos,
que foram as Camaras, saidas da revoluc¢ao
de 28 de Maio, que lhe deram o primeiro

impulso.

As estradas encontravam-se em lasti-
moso estado, e tiveram, por ésse facto, de
ser reconstruidas; as ruas foram repara-
das; o problema da dagua foi resolvido com
a construcao de 28 chafarises novos em va-
rias localidades, tendo-se procedido tam-
bém ao estudo hidro-geologico da Serra
de Sintra, e estudado, ao mesmo tempo,
a remodelacio de abastecimento nao s6 da
vila mas, igualmente, de Eguaria, de Cola-
res, de Almocageme, de Monte Banzio e
Praia das Macas ; construiram-se colectores,
fossas e canos de esgoto; fizeram-se insta-
lacoes de luz eléetrica em varias localida-
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des, tendo sido ampliada, até de manha, a
iluminaciao de toda a formosa vila.

No que diz respeito a instrucao, as Ca-
maras. desenvolveram também uma grande
actividade, tendo reparado interna e ex-
ternamente varios edificios escolares, e me-
lhorado os seus respectivos mobiliarios di-
dacticos.

Com o empréstimo de 760 contos, a Ca-
mara realizou importantes melhoramentos
no Paldacio do Parque Municipal, onde se
encontram ja instalados o Museu e a Biblio-
teca, na qual ja foi encorporada, em sala
especial, a notavel Camiliana oferecida
pelo sr. Simoes Costa, e coustruiram-se na-
quéle parque novos arruamentos.

As obras de grande envergadura nao
podem ser realizadas de um momento par:
o outro, e os erros, vindo do passado, nao
se corrigem facilmente. Torna-se, por 1sso,
muitas vezes, ingrata a missdo dos que
ocupam, nas administra¢oes locais, lugares
de comando e responsabilidade.

Dois distintos oficiais do exéreito, os
srs. capitais Jodo de Sousa Soares e Ameé-
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rico dos"Santos, estdo, de ha tempos, a
frente dos destinos da formosa regido, o
primeiro como presidente da Comissio
Administrativa do Municipio e o segundo
como Administrador do Concelho. Da sim-
patia que conquistaram, pela acedo que,
com aplauso geral, vém desenvolvendo, ti-
veram ambos, recentemente, duas demons-
tragdes, excepcionalmente entusiasticas,
com os banquetes que lhes foram ofereci-
dos em Lisboa e em Sintra. Nos discursos
com que foram satidados, ndao se deu, ape-
nas, relévo as suas qualidades pessoais,
exaltou-se igualmente a politica naciona-
lista e regional, sem a qual Sintra nao po-
dera acompanhar o ritmo acelerado com
que se procede ao renascimento do pais.
A politica regional, se ndo tiver a orien-
ti-la e a agrupd-la uma grande conscién-
cia bairrista, nunca sera uma forca coe-
siva. Felizmente, os sintrenses ja comeca-
‘am a compreender melhor ésse senti-
mento bairrista, que fard integrar, nova-
mente, Sintra no seu papel de grande
centro turistico de Portugal.

AR . s—

L R —— e o T — ———— Y P

SINTRA — Vista deral

647



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Sociedade Anénima Concessionaria da Refinagdo

e PETROLEOS «« PORTUGAL

S. A. R. L

Capital 15.000.000 de FEscudos

REFINARIA LISBOA

(Casal das Rélas— Cabo Ruivo)

Sede: LISBOA--Rua do Alecrim, 57

SACOR—LISBOA II

Telegramas :

Te|e{ones:

JOSE DOS SANTOS LIMA
RUA CONSIGLIERI PEDROSO, 24

08 MAIS MODERNOS E COMODOS
AUTOMOVEIS DE ALUGUER

0S AUTOMOVEIS DE

Jodé dod \fanted Lima

ESTAO EM SERVICO PERMANENTE NA
PRACA DE SINTRA

Garage e residéncia, Telefone 6 7

Jacinto Lopes Baeta, F.”, [

DEPOSITO DE FARINHAS, SEMEAS,
MASSAS, MERCEARIAS, CEREAIS,
LEGUMES E PALHA ENFARDADA

Avenida Heliodoro Salgado
ESTEFANIA—SINTRA

MTMelefone 1 50O

28035 a 28039
OURIVESARIA
E RELO]OARI A

DR Ivo SANTOS

COMPRA-SE E VENDE-SE OURO, PRATA E PLATINA

Relddios afiancados por 2 anos — Néste estabelecimento
encontra-se um variado sortimento de artigos de ourive-
—— sgaria proprios para brindes e adornos pessoais ——

2, R. Dr. Alfredo Costa, 4 —Estefania—SINTRA—Telef. 83

Alfaiataria Estefania
DE ARTUR A. RODRIGUES (MERCADOR)

Execucdo rdpida e perfeita de todos os trabathos, pelos ultimos
figurinos e aos melhores precos. Fatos prontos a vtstrr Sobretu-
dos. Calgas. Grande sortido de fazendas nacionais e estrangelras

— VENDAS A PRESTACOES ——
Largo Afonso de Albuquerque, 37 — Estefinia — SINTRA

SEMPRE MAIS BARATO...
Na DROGARIA SIMOES - Sucessores: A. CUNHA & C.a, L.da

Drogas e tintas, ferradens, lougas de esmalte e aluminio,
- ——— talheres, perfumarias, etc. -

Sede — AVENIDA HELIODORO SALGADO, 22-C
Armazém: AVENIDA HELIODORO SALGADO, 25

A melhor casa no género -em Sintra — Tgle[. 79 — SINTRA

C A K El E L1 TV E
B arxr Restaurante
Servico a carta — Mariscos — Esmerado servigo de CH A
TEA ROOM-~«COKTAIL BAR
Avenida Miguel Bombarda — Telefone 222

ESTEFANIA SINTRA

HOT E L. COST A

(Nova Geréncia) —S INTRA

O melhor situado — Méaximo conforto — Excelentes quartos
— Recomendado pelo Automovel Clube de Portugal e pela
S. P. P. = Classificado em 2," classe pelo Conselho Nacio-
~— nal de Turismo — COSINHA A FRANCESA

Telefone 283 —S INTRA

: TABACARIA E CERVEJARIA BIJOU

pE JOSE MARTINS
SINTRA —Estefania— (M [renie da Est. do Gam. de Ferro)—Tel. 127

Vinhos engarrafados de Pasto e Colares, Licores, Porto, Madeira,

Champagne, Tabacos nacionais e tstranﬂe:ros BoOlos, doces e

queijndas das mais acreditadas marcas, Postais ilustrados e arti-
dos de Papelaria, Esta casa tem frigorifico préprio

PRECOS SEM COMPETENCIA

José Antonio Vilela

COM —

LOJA DE SOLA E CABEDAIS
—PELARIAS NACIONAIS E
ESTRANGEIRAS —SEMPRE
— OS MINIMOS PRECOS —

3, Av. D. Francisco d’Almeida, 3
Estefania —SINTRA

CHAMADAS PELO TELEF. 238

< 29 (RANDE ARMAZEM

P MOV EIS Dk
FAULO F.RAIO _

Oficina de marceneiro ¢ polidor
AVENITA HELIODORO SM..GADO 62-64 £ 66

OLIIA COSTA

VENDEDORA DE OVOS
E FRUTAS. ——

HiviCA CASANO GENERD | RESI?ENCIA :
ronece oot srowmreoens. | Avenida Heliodoro Salgado, 19

~ Telefone 165 SINTRA

—=SINTRA—

ot
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- ,'l'f = I t - l E H
e e ey | Agiis-da Sintra,' |

Praca: da  Bepublica
(Em frente do Palicio Nacional) Telefone 63
AQUECIMENTO CENTRAL

rrorrieranio ANTONIO DE JESUS RAIQ

SERVICO DE PRIMEIRA ORDEM
«Appartements» confortaveis e cuidados
Magnifica vista de terra e mar
Almocos e jantares a mesa redonda e reservada
PRECOS MODERADOS
Recomenda-se éste HOTEL aos senhores estrangeiros
que visitam esta deliciosa vila

Fala-se Franceés Fala-se Inglés

Concessiondria das Aduas
Municipais da Serra de Sin-
tra—AGUA DA FONTE DA
SABUGA - A melhor ddua de
mesa-Medalha de oiro da
Grande Exposicdo Industrial
Portuguesa, 1923-35 — Laran-
jada natural SABUGA e os
mais finos refrigerantes pre-
miados com medalha de oiro
na Exposicdo Redional de
Qeiras, 1936

Sede: RUA JOI&O DE DEUS, 6
Fsbrica: T. JOAO DE DEUS, 11-19

SINTRA-—Telefone 88

TALHO E SALCHICHARIA

REIS 8@ FELIX

20, PRACA DA REPUBLICA, 22
BN T kvt

OFICINA DE SERRALHEIRO DE

Laurentino da Silva Pacheco

Executam-se todos os trabalhos de construcéo civil,

assim como estufas para jardins e ferramentas adri-

colaq — Fabrico especial em fogdes - Reparacﬁo de
——— bombas e encanamentos —

Rua COnS|glieri Pedroso, 11M1—SINTRA

T

PROCURADORIA FISCAL E ADMINISTRATIVA
e L e

ANTONIO SOARES RIBEIRO

SINTRA —Rua Dr, Alfredo Costa, 32 — Telef. 17

TRATA DE TODOS OS ASSUNTOS REFERENTES
-1 = A DIVERSAS REPARTICOES e
COMPRA E VENDE PROF’RIEDADES

-
PADARIA

TAVARES & ALEIXO

Pao Saloio, Fino, de Viena, Bijou, de

Forma, ete. Pao integral. ENTREGAS

AOS DOMICILIOS. Esmerado fabrico
PRACA DA REPUBLICA, 24 —Vila—S INTRA

Joao Alexandre Duarte & Filho

Mercearia fina — Carnes Fumadas
Azeites de Santarém—Lagar proprio

RUA DR. ALFREDO COSTA, 6 A 14
Telefone 83 SINTRA

PASTELARIA, CONFEITARIA, LEITARIA,
ESPECIALIDADE EM CHA E CAFE

AR ENTLDENI] E
2E A. A. SOARES

Largo Doutor Gregério d'Almzida (Em frente do hospital)
Telefone SO SINTRA

VIUVA NEVES & FILHO

FABRICA DAS VERDADEIRAS QUEIJADAS DA SAPA
12, Rua Elias Garcia, 14 (Antiga Est. da Vila Estefania)
SUCURSAL DE VENDA Praca da Repiblica, 2
(Frente ao Paldcio Nacional) — SINTRA

Vendem-se em Lisboa as verdadeiras queijadas da SAPA nas prin
cipals cuses — Marca registada — Fabrico especial para exporta¢ao

Antiga Casa VINTEMZINHO

(Fl;ndada em 1801 A mais antida neste denero em Sintra
Calgada da Pend6a, 6 e 8 (Proximo da Praga da Replolica)
VINHOS—COMIDAS—TABACOS

Ha 48 anos que esta cusa marca pela qualidade dos scus artigos,
mantendo inalteravelmente os magnificos vinhos da redido da Car-
voeira (tintos e brancos), assim como aguardentes, abafado, mos-
catel e vinhos de Colareq engarrafados, Comidas a precos moédi-
cos. Fornecem-se almogos e jantares para fora, como tembém para
excurstes, E' a tinica casa com &ste nome em SINTRA

Hotel de Inglaterra

O mais bem situado e o mais proximo
do Casino do Estoril. — Inaugurado recen-
temente com todo o conférto moderno.
Aquecimento e dgua corrente dJuente e
fria em todos os quartos

DIARIAS DESDE 358%00
ASCENSOR PARA TODOS OS ANDARES

ESTORIL Telefone: 161 PORTUGAL

HOTEL MIRAMAR

MONTE ESTORIL

E L EV ADQO:R

Agua quente e fria em todos os

— aposentos e
AQUECIMENTO CENTRAL, ETC.
AMERICAN BAR
g " i A8 3
TELE | fones 10°e 146 { FESTORIL
| gramas MIRAMAR
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A Amadora

pela sus
comerclal

A Amadora é uma das mais lindas vilas
da linha de Sintra que de ha muito con-
quistou legitimos foros. O esforeco admiri-
vel da sua actividade, como centro indus-
trial e comercial de movimento intenso,
pode equiparar-se as principais vilas do
pais. A industria nacional tem ali uma re-
presentacdo das mais brilhantes. O seu co-
meércio alarga-se de dia para dia, as suas
escolas e corporacdes movimentam-se
duma maneira assombrosa, que enche de
alegria todos os habitantes da velha aldeia.

A Amadora, ja conhecida como terra
progressiva, que assegura o maior namero
de passageiros a linha do Caminho de Ferro
de Lisboa a Sintra, é um lugar de grande
beleza e ressalta pelo seu pitoresco atraen-
te. Nao lhe falta energia para marchar na
vanguarda das mais progressivas e interes-
santes terras do pais. Nao lhe faltam boas
vontades orientadas com acérto, servidas
por desinterésses lealissimos, motivo por
que se tem desenvolvido imenso. Os seus
arruamentos sdio de 6ptimo piso. Possui
um lindo jardim, um mereado amplo e are-
jado, de recente construc¢iio, e um cinema
elegantissimo, montado com todos os re-
quisitos, que rivaliza com o0s melhores sa-

650 :

importancia
e Industrial
00de equiparar-se 4s mais
lorescentes vilas do pais

loes cinematograficos de Lisboa e da es-
pectaculos interessantes, de geral agrado,
pelas mais reputadas ecompanhias da capi-
tal. No Saldo dos Reecreios Desportivos,
fundado pela firma Santos Matos & C.°,
tém-se realizado também magnificas ses-
soes de arte, sendo dignos de referéncia os
seus recintos para jogos ao ar livre, «ten-
nis» e patinagem. Tudo isto representa um
esforco inteligente e simpatico, de que se
conclui o faeto evidente da Amadora ter en-
contrado em diversos elementos o seu mais
forte esteio de progresso e uns batalhado-
res valiosissimos, que muito tém contri-
buido para o seu engrandecimento.

A beleza da Amadora existe nos seus
modernos estabelecimentos, nos seus cam-
pos chelos de verdes luminosos e claros, no
encanto do seu verio e do seu inverno.

A vila da Amadora, nio sendo nenhuma
terra desconhecida, tem condicOoes para se
desenvolver cada vez mais, pois tem muito
por onde. Os seus homens tém trabalhado
para que o constante progresso da lecali-
dade seja um facto, mas a sua ac¢do reno-
radora bem merece o auxilio e o carinho
de todos, e, muito especialmente, a ajuda
do Estado.
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¢ 0 seu bistorico ¢ romantico Palacio

UELUZ é uma das mais lindas po-
voacdes do concelho de Sintra,
muito pitoresca, com campos cheios

de arvoredo e bastante férteis. As necessi-
dades dos seus habitantes, bons e simples,
tém sido satisfeitas com grande aplauso
dos beneficiados. Essa obra 14 esta tradu-
zida em importantes melhoramentos pu-
blicos que abrangem todos os sectores da
freguesia — atestando os processos crite-
riosos da Camara Municipal de Sintra na
distribuicdo de melhorias a todas as po-
voacoes do concelho.

Ninguém desconhece ainda o valor
desta importante vila como uma das mais
florescentes células do turismo. Neste sen-
tido, utilissima tem sido, como obra de
propaganda, atraente e sugestiva, € como
colaboracdo eloqiiente e prestimosa ajus-
tada ao progresso de Queluz, a accio do
(Govérno, ao qual niio podemos deixar de
regatear louvores por ter, recentemente,
mandado reconstruir o Paldcio Nacional
0 velho e histérico edificio que um pavo-
roso incéndio destruiu em 1934. Quando,
hda dias, ali estivemos de visita, tivemos
ocasido de reconhecer, com o maior jubilo,
a pericia e a felicidade com que se. proce-
deu as restauracoes. Realizou-se obra nota-
vel. Fez-se ressuscitar das proprias einzas
O romantico paldcio, onde se atearam tan-
tas lutas e intrigas, onde ocorreram tantos
episodios cheios de alegria ou de lagrimas,
onde, enfim, numa série incomparavel de
dramas historicos, se agitaram os nossos
mais tormentosos reinados.

Tudo quanto se vé no Paldcio Nacional
de Queluz apresenta um conjunto admira-
vel. Ha azulejos antigos que, ora esmalta-
dos e de oiro fulvo, ora nas suas cores doi-
radas e de «grande fogo», representam di-
ferentes fantasias e as quatro estacoes do
ano. A Sala dos Embaixadores que também
se pode denominar dos Serenins tem uma
opuléncia digna dos antigos beija-maos fes-
tivos. As suag portas abrem sobre os jar-
dins, na fachada das cerimoénias; o seu lus-
tre, que é entre todos os do Paldcio um dos
cinco primitivos, rebrilha de moecidade; nas
molduras das paredes, nas suas largas por-
tas envidracadas, nas duas cadeiras que, a
rada extremo, se erguem sob os doceis de
colunas oitavadas, revestidas de espelhos,
os trabalhos de talha sdo notaveis; o tecto,
ornamentado com 43 paineis ¢ dum grande
valor artistico: representa um serenim na
corte de Josefina.

[ impossivel deserever em meia dizia
de linhas o que se restaurou, desde a sala
do Saternim, onde avulta o famoso retrato
de D. Miguel, de Ender, até ao saldao do
trono. Esta parte, que foi poupada pelo
fogo, encontrava-se tido arruinada pelo
tempo, que se podia considerar perdida. O
trabalho de reconstituicio foi prodigioso.
Revestiram-se as paredes de sedas e damas-
cos, adquiriram-se velhos lustres de eris-
tais, colocaram-se espelhos, recompuze-
ram-se o0s frescos dos lambris, soalhos,
tectos; enfim, eriou-se o ambiente de ha sé-
culos, numa evoecacio de garridice galante:
Na Sala de Musica, da qual um dos la-
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dos foi alargado numa airosa concavidade,
vém-se admiraveis talhas doiradas, permi-
tindo o seu actual ambiente evoecar as glo-
rias musicais de outros tempos. A Sala do
Trono voltou também ao seu fausto e a sua
imponéncia decorativa.

Na capela do majestoso Palacio obra-
ram-se verdadeiras maravilhas. Onde esta-
va um banalissimo altar ergue-se agora um
admirdvel ptlpito, tendo sido harmoniza-
dos com o estilo do edro os capiteis das co-
lunas que o sustentam.

Os jardins apresentam um efeito sur-
preendente, sobretudo o jardim Neptuno
que foi desaterrado até ao piso primitivo,
rebaixando-se ao mesmo tempo todas as
sebes de buxo e com tanta pericia éste tra-
balho foi realizado que o éxito destas

CENTRO COMERCIAL e

| FERREIRAS &

Agentes Bancarios

Rua Alfredo Keil, 1 a 29 — Rua Elias Garcia, 189 a 195 - AMADORA

Celeiro, Mercearia, Padaria, Cervejaria, Vinhos, Lougas, Vidros, Drogaria, Perfumaria,
Ferragens, Carvoaria, Ferros, Acgos, Artigos de Electricidade, Artigos Galvanizados,
Estancia de madeira em todas as qualidades, Materiais de Construcgao

VENDAS POR GROSSO E A

Sub-Agentes da Vacuum

—‘ﬂ
R '3..
.
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transplantacoes foi completo. No parque
colocaram-se novos bancos de pedra, tagas
e fontes, recompuzeram-se jogos de agua e
repovoaram-se os pomares e o roseiral, en-
riquecendo a moldura do Paldcio de ma-
neira a valorizar o conjunto formoso, be-
lissimo e empolgante déste velho edificio
historico, cujas dificuldades de reconstru-
cio foram vencidas pela competéncia de
meia dizia de artistas: o arquitecto sr.
Guilherme Rebelo de Andrade, os enge-
nheiros srs. Leal de Faria e Marqués de
Abrantes, o pintor Fernando Mardel e o
chefe de entalhadores José Marcos.

Com todo o esplendor antigo, que
readquiriu, o Paldeio Nacional de Queluz é
uma das grandes maravilhas do concelho
de Sintra e quica de Portugal.

TeLerone 35

VARANDA, L™

RETAILFFEO I

Agentes de Companhias de Seguros

FARMACIA CAVACA

I UMA DAS MAIS ANTIGAS FARMACIAS DA AMADORA
s ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS

Rua Elias Gareia, 209-211—AMADORA

JOAO FILIPE ABELHA

Agente de: Méquinas de Costura MUNDLOS
Receptores de T. S. F, PHILIPS

CANDIEIROS, MATERIAL ELECTRICO, CALCADO, ETC.

Rua Elias Gareia, 46—Tel. 46—QUELUZ

QUE OFERECE O MAXIMO CONFORTO
ACEITAM-SE EXCURSOES — ABERTA TODO O ANO

Rua Vieitas Costa, 7-9-11— QUELUZ

i

ESMERADO SERVICO DE COSINHA —OTIMAS INSTALACOES
ESPLENDIDA SITUACAO — QUARTOS

Tma das melhores da linha de SIINTERA.

AMPLOS — GARAGE

E AS MELHORES COMODIDADES
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A TRASMONTANA

DE

ROQUE REBELO DA ROCHA

Casa de Pasto-Cervejaria—Pastelaria- Café
Bilthares Vinhos do Porto e da Madeira
Champagnes—Aguas Minerais e Tabacos

MESAS AO AR LIVRE / ABERTO ATE AS 2 HORAS

Avenida Antonio Enes, 4, 6 & 8—Telefone ob
@ U E | [ U Z Aspecto da fachada das oficinas do sr. Artur Pereira Simdes

Manuel Goncalves Carreira A UtO - MDEe_Ca nica
e— ARTUR PEREIRA SIMOES

SUB-AGENTE DA "ATLANTIC™"
ESTANCIA DE MADEIRAS NACIONA'S . 4 3 X

Gazolina — Oleos - Petréleo — Lubrificantes
E ESTRANGEIRAS E TODOS OS MA- Baterias — Acessorios — Pneus e Canlhras

TERIAIS DE CONSTF\'UQAO d‘Ar-Reparas:Ges de Automéveis e Camions

a gasolina e 6leos pesados, Bombas e Mo-
_ . tores—Soldadura a Autogénio-Fabrico es-
T pecial de semi-eixos e cementagio de todas
as pecas pelos processos mais modernos
—Construcdo aperfeicoada de gazogénios

R ua E l i as G arc i a 1 4 —Fundicdo de Bronze, Ferraria e Torneiro
-

MINA VELHA Telefone n." 27— QUELUZ TELEFO NE 86 e DUELUZ
AUGUSTO FERREIRA DA SILVA BRANCO | caresra woeane o oum o saue

homem e criancas— Retrosaria, Calcado, Riscado, Panos, etc,

N#o comprem noutro estabelecimento sem consultar 0S Pprecos
COM desta casa. /| PREGCOS SEM COMPETENCIA

OF|C|NA METALURG|CA Rua Elias Garcia, 31 (2 Mina Velha)-QUELUZ
_ - S :

; Tel fone 42 — QUELUZ (I'-;O(;r;{:w;‘doniﬂ dos Bar{oa
: JRGES & IRM

@ & Casa Antonio Francisco da Cunha, L.

ARMAZENISTAS DE VINHOS E SEUS DERIVADOS |
Rua Vasco da Gama, 1 QUELUZ

TALHEFO E SALSICHARIA V. Ex.* deseja adquirir os melhores vi-
DE HENR'QUE FRANCISCO DA SILVA nhos? — Faca os seus pedidos a esta
casa por ser uma das que mantem sem- |

CARNE DE PORCO, VACA, VITELA E CARNEIRO pre no mereado as melhores qualidades
D= : i | de vinho tinto e seus derivados. — Com |e—

RUA DA I{EPUB]JI('A, 68 QU ELUZ c:.mlinlwl{'s proprias, distribuicdio ra-
— | pida e pessoal habilitado. — COMPRAR |

_ nesta casa é ter a certeza de adquirir os

SAPATARIA SILVA MELHORES VINHOS

FORNECEDOR DA COOPERATIVA DOS EM-
PREGADOS DOS ARMAZENS GRANDE.LA

Encarreda-se de todos os trabalhos pertencenies & sua arte

A PREGCOS REDUZIDOS ARMAZEM ¢ ESCRITORIO : OUELUZ
Rua Elias Garcia 'QUELUZ Avenida Antonio Enes, 24 a 30
e ———
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04 noddos mostod

JAPITAO BELMIRO AUGUSTO
VIEIRA FERNANDES

Faleceu no dia 14 do més findo em Lisboa,
o capitao de Infantaria, na situacio de reserva,
Belmiro Augusto Vieira Fernandes, natural de
Lagos.

Belmiro Fernandes, ap6s o 28 de Maio, foi no-
meado Administrador do Concelho de Sintra, lugar
onde se conservou
muito tempo até
pouco depois do fa-
lecimento de seu
cunhado, o coronel
Joao Luis de Moura,
que foi Governador
Civil de Lisboa. Ocu-
pou também durante
muito tempo o lugar
de Presidente da (Ca-
mara do mesmo
Concelho, e, entao,
nio lhe faltavam
amigos dos conheci-
dos por «convenién-
cias». Quem escreve
estas linhas lembra
um caso curioso por
activa.

Um conhecido lavrador da linha do Oeste tinha
qualquer questao com o matadouro de Sintra e so-
licitou a interven¢iao de determinada pessoa para
que junto do capitao Belmiro conseguisse nao ser
punido. Depois de muitos trabalhos foi o lavrador
condenado (particularmente) a dar uma rés para o
hospital local.

O homenzinho ficou satisfeitissimo e agradeceu
reconhecidamente (isto sem ofertas de qualquer es-
pécie).

Pois quando o capitio Belmiro deixou o cargo
de Administrador de Conecelho o bom do lavrador
encontra a pessoa a quem fez o pedido e diz: «entao
ld se foi embora aquele patife>. E sio assim os ho-
mens; esquecem-se depressa das pessoas, s6 tendo
em conta os «seus interésses». I 14 por Sintra ha
muito disto.

Capitdo Belmiro Fernahdes

nele ter tomado parte

Ao funeral do ecapitio Belmiro Vieira or-

nandes compareceram onze pessoas: 6 senhoras,

3 oficiais do exército, o enteado e Carlos d’Orne-

las que representou a Gazeta dos Caminhos de
Ferro.
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D. MARTA DAS' NEVES MAYER

No dia 2 do corrente més faleceu, em Muge, a
sr.* D. Maria das Neves Mayer, estremosa mai do
sr. José Mayer, conceituado comerciante de Lisboa,
e nosso querido amigo; das senhoras D. Maria
Mayer Raposo, D. Lucinda Mayer Goncalves, D. Ma-
ria Luiza Mayer Dionisio Palhava de Almeida e do
sr. Vital Mayer.

A veneranda senhora era muito estimada pelas
suas qualidades e virtudes e deixou profundo pe-
sar em quantos a conheceram e participaram da
sua bondade e do seu acolhimento generoso e fi-
dalgo. O funeral, que foi muito concorrido, consti-
tuiu uma comovente demonstracao de pesar e de
salidade por parte das numerosas pessoas que a
acompanharam a sua udltima morada. Jaz em jazigo
de familia no cemitério da vila de Muge.

No funeral, encorporaram-se organizagoes de
toda a espécie e qudsi todos os moradores de Muge
e arredores. Dirigiu o funeral o nosso Director,
sr. Carlos d'Ornelas.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta a
toda a familia e em especial a José Mayer sentidos
pésames.

CAPITAO FARIA E MAIA DA CUNHA

Em Ponta Delgada (Acores) faleceu recente-
mente o capitio de infantaria Luis Machado Faria
e Maia da Cunha, de 50 anos, casado com a sr.*
D. Eduarda de Miranda Faria e Maia da Cunha.

O capitao Faria e Maia da Cunha era um oficial
muito distinto que fez parte do Corpo Expedicio-
nario Portugués a Franca para onde embarcou a
28 de Agosto de 1918, regressando & metrépole em
1 de Maio de 1919, .

Era condecorado com as medalhas da Vietéria;
Medalha Comemorativa de Ponta Delgada <Defesa
Maritima» ; Medalha Comemorativa das Campanhas
do Exército Portugués «<Franca 1917-1918» e Grau de
Oficial da Ordem Militar de Aviz. Foi também em
Ponta Delgada no meio micaelense figura marcante,
tendo sido’presidente
da Camara e da Junta
(Geral, comissario de
Policia e governador
civil e actualmente
era delegado da
Junta Nacional de
Frutas junto do Gré-
mio dos Exportado-
res de Frutas e Pro-
dutos Horticulas da
Itha de S. Miguel.

A’ familia enlu-
tada apresenta a Ga-
zeta dos Caminhos
de Ferro o seu car-
tdao de pésames.

JCapitdo Luis Faria e Maia da Cunha
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Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Diario do Govérno», n.° 180, IT série, de 5 de Agosto,

publica o seguinte:

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho da Direccdio Geral de Caminhos de Ferro, de
29 do corrente, o 1.° aditamento a tarifa especial n.° 7, passa-
geiros, pelo qual sdo incluidos no capitulo II da mesma
tarifa os grupos de filiados da Mocidade Portuguesa, con
forme projecto apresentado pela Compdnhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

O «Diario do Govérnos» n.° 183, 1I série, de 8 de Agosto,
publica o seguinte:

Por despacho de 3 de Agosto de 1940:

Antonio Pereira Pinto_Bravo, arquitecto de 3.» classe do
quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca, nos
termos do artigo 12.° do deereto n.° 19:478, de 18 de Marco
de 1931.

O «Diario do Govérno» n.° 185, II série, de 10 de Agosto,

publica o seguinte:

Por despacho de 5 do corrente més:

Carlos de Castro Pereira Pais, engenheiro meeanico de
3.4 classe do quadro permanente — concedidos trinta dias
de licenca, ao abrigo do artigo 12.° do deereto n.o 19:478, de
18 de Marco de 1931,

O «Diario do Govérno» n,° 187, Il série, de 13 de Agosto,

publica o seguinte:

Por portaria de 1 do corrente, visada pelo Tribunal de
contas em 5:

Reformados, nos termos dos artigos 23.%, 26.%, 27.° e 29.°
do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes (los Cami-
nhos de Ferro do Estado, aprovado pela decreto n.° 16:242,
de 17 de Dezembro de 1928, os seguintes funciondrios dos
referidos Caminhos de Ferro, que ficam com as pensdes
mensais adiante mencionadas:

Da réde do Sul e Sueste

Francisco Midrio da Silveira, empregado de

L TR SR N s g S Pt 298470
Da réde do Minho e Douro

Jodlo de Paiva, revisor de 2.* classe. . 469508

Diniz Rodrigues, condutor de 1.* classe 613%19

(Sdo devidos emolumentos, nos termos do deereto
n.° 22:257).

Sl
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Por contrato celebrado em 29 de Julho findo, aprovado
por S. Ex.* orSub-Secretario de Estado das Obros Piblicas e
Comunicacdes em 1 do corrente més e visado pelo Tribunal
de Contas em 5:

Armando Pires Tavares, engenheiro meeanico — nomeado
engenheiro meecéanico de 3.* clagse do quadro permanente
desta Direccdo Geral, por eoncurso documental, nos termos
dos artigos 2190, 23° e 27.° do deereto-lei n.° 26:117, de 23 de
Novembro de 1935,

(S0 devidos emolumentos, nos termos do deereto
n.” 32:257).

Por despacho de 6 do corrente més:

Albino Machado da Encarnacfo, desenhador de 3.* classe
do quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca,
ao abrigo do artigo 129 do deereto n.° 19:478, de 18 de Marco
de 1931,

Anibal Simdes Pedro, eserituririo de 2 * elasse do quadro
permanente — idem vinte e cineo dias, nos termos do mesmo
artigo e decreto.

Antonio Duarte da Silva Casa Nova, encarregado de obras
de 2.* classe, adido, nos termos do decreto n ° 26:504 — idem

trinta dias, nos termos do mesmo artigo e decreto.

Por despacho de 8 do corrente més:

Flavio José Costa Borges, engenheiro de 3 * classe do
quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca, ao
abrigo do artigo 12 ° do deereto n © 19 478, de 18 de Marco de
1931,

Eliseu Pereira de Almeida Martins, escriturario de 1
classe do quadro permanente — idem, idem, idem

Manuel Alexandre Paixfio, eseriturario de 2.* classe do
quadro permanente — idem, idem, idem

Preciosa . Piedade Madureira de Oliveira Teixeira, dacti-
lografa do quadro permanente — idem, idem, idem.

Jilio Fernandes, continuo de 2* classe do quadro per-
manente — idem, idem, idem.

Artur José da Silva Campos, condutor de 1.* classe de
vias e obras, do quadro transitério — idem, idem, idem.

Manuel de Jesus da Silva, desenhador contratado — idem,
idem, idem.

Nos termos do disposto no artigo 21.° do decreto n.° 27:236,
de 23 de Novembro de 1936, se publica a lista proviséria dos
candidatos admitidos ao eoncurso para engenheiros meeca-
nicos de 2.* do quadro permanente desta Direccio Geral, a
que se refere o aviso publicado no Didrio do Govérno n.° 130,
2.0 gérie, de 6 de Junho findo:

José de Moura Feio Terenas
Carlos de Castro Pereira Pais.
ara reclamacdes a presente lista é dado o prazo de oito
dias, contados da data da publica¢do da mesma lista no
Didrio do Govérno.

O <Diario do Govérno»

publica o seguinte:

n.° 192, II série, de 19 de Agosto,

Por despacho de 8 do corrente:
Demostenes Freitas Romeu de Oliveira, segundo oficial

Lombo 10800 — Carne limpa 8%$00

Dirija-se a
Praca do Chile, 14 —LISBOA

Talho da CARNE IDE

Ja experimentouw comer Carne de Cavalo? Pois deve experimentar!
Sequndo as opinides dos médicos veterindrios ¢ a mais nutritiva de todas as earnes

ENTREGAS AO DOMICILIO

C A v/ 4\ Lo, ©

Para assar com osso 5$006 — Coser 2800

Telefone: 4 900 2
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do quadro permanente — concedidos seis dias de licenca, ao
abrigo do artigo 12° do decreto n.® 19:478, de 18 de Marco
de 1931.

Mario Luiz Martins, terceiro oficial do quadro perma-
nente — conecedidos trinta dias de licene¢a, ao abrigo do artigo
12,2 do deereto n.° 19:478, de 18 de Marco de 1931,

Por despacho de 13 do corrente més:

Candido Ferreira, mestre de obras, adido, ao abrigo do
deereto n° 26:504 — concedidos trinta dias de licenca, nos
termos do artigo 12° do deecreto n.° 19:478, de 18 de Marco
de 1931

Manuel Tavares, maquinista, adido, ao abrigo do deereto
n°® 26:504 — concedidos

| ﬁviﬂ;a ql.ainsl.';e;'n.alfﬂ

Antonio da Silveira Ferreira Sarmento, pagador de 1.*
classe — idem, idem, idem.

O «Diario do Governo» n,” 180, II série, de 5 de Agosto,
publica o seguinte:

Por despacho de 31 de Julho:

Jodo Agnelo Mendes dos Reis, terceiro oficial do quadro
permanente — concedidos trinta dias de licenca graciosa, nos
termos do artigo 12 ¢ do deereto n.° 19:478.

O «Diario do Govérno» n ° 181, II série, de 6 de Agosto,

publica o seguinte:

trinta dias de licenga
nos termos do artigo 12.°
do decreto n.° 19:478, de
18 de Marc¢o de 1931,

Por despacho de 14
do corrente:

Alfredo Maria dos
Santos, eseriturario de
2 * ¢lasse do quadro per-
manente — conecedidos
trinta dias de licenca, ao
abrigo do artigo 12 ° do
decreto n.° 19478 de
Marco de 1931,

O «Diario do Go-
vérno»> n.° 177, II série,
de 1 de Agosto, publica
0 seguinte:

0S VELHOS AMIGOS
SA0 0S MELHORES

Por despacho de 8
do corrente:

Julio Augusto, con-
tinuo de 2.* eclasse do
quadro permanente —
concedidos trinta dias
de licenca graciosa, nos
termos do artigo 12.° do
deereto n.o 19:478.

Antonio Vieira,idem,
idem —idem trinta dias.

Mario dos Santos
Vieira, servente, idem,
idem —idem trinta dias,

O <«Diario do Go-
vérno» n.” 185, II série,
de 10 de Agosto, publica

Reparticao dos Ser-
vigos Gerais

Secgdo do Expediente,
Pessoal e Arquivo

Para os devidos efei-
tos se publica que, a

A Portugal — 0 mais antigo aliado da Gra
Bretanha —a Gra Bretanha oferece 0s
meios de transporte mais modernos. B

0 seguinte:

Reparticao de Estu-
dos, Via e Obras
sempre uniram estas duas nagoes. A
viagem de Lisboa a Londres leva somente
poucas horas. Transportam-se passageiros

malas e frete.

Manda o Govérno da
Repiiblica Portuguesa,
pelo Ministro das Obras
Pablicas e Comunica-

partir de 12 do corrente,
foram demitidos, a seu
pedido, pela Companhia

natural que a Gra Bretanha continue a
manter os servigos para Portugal e vice
versa durante esta a maior guerra na

Viage de avido — é rdpido, confortavel ¢
conveniente — e reflete a importincia de

cdes, concordando com o
parecer da comissiio a

dos Caminhos de Ferro
Portugueses, onde se en-
contravam prestando
servico nos termos da
regra 3.* do artigo 15.°
do eontrato de arrenda-
mento das linhas férreas
do Estado, de 11 de Marc¢o
de 1927, o serralheiro de
4 classe Anténio Fer.
nandes Ferreira e o ser-
ralheiro de 5.* classe
Arnaldo Pereira Pinto,
ambos da réde do Minho

historia, estreitando dest’arte os lagos que

BRITISH

@A passagem simples ¢ de 2750 escudos. Demaris infor

oRIz, @WER@EA@ |

que se refere o deereto n.”
19:881, que seja declarada
sobrante uma parecela de
terreno com a superficie
de 15892 45 a direita da
linha férrea de Leste,
entre os quilometros
190,250 e 199,310, nos ter-
mos do § 2.2 do artigo 2.°
do deereto-lei n.o 22:562,

de 23 de Maio de 1933.
A referida percela
de terreno esta situada

na freguesia de Nossa

V.S. e do seu negbceio.

magoes do rtgrummnn da BRITISH OVER.
SEAS AIRWAYS, alc James Rawes & Co.
Rua Bernadino Costa 47, Lisboa; E. Pinto Basto &
Cia, Ltda., Avenida 24 de julho 1, Lisboa ¢ toda
as agencias de viagens importantes,

<
$ OVERSEAD
| l\IAYS
e Douro, que a data do

arrendamento das linhas eram aprendizes das oficinas da
mesma réde,

O «Diario do Govérnos n.,° 178, Il série, de 2 de Agosto,
publica o seguinte:

Por despacho de 29 do corrente:

Jodio Verissimo de Sousa Neves, primeiro oficial do
quadro permanente — eoncedidos trinta dias de licenca gra-
ciosa, nos termes do artigo 122 do deereto n.® 19:478,

686 .. ..

Senhora dos Martires,
concelho de Crato, distrito de Portalegre, e confronta ao
norte com o caminho de ferro, ao sul e poente com a es-
trada nacional n.° 89-2.* ¢ ao nascente com o largo de acesso
a estacfo.

Esta parcela de terreno fieca na posse da Junta Autonoma
de Estradas e nfio é devida qualquer indemnizag¢io.

Concordando com o parecer da comissiio a que se refere
o artigo 2.° do deereto n.” 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicio do tabuleiro metilico do pontdo situado ao quilo-
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metro 123,423.95 da linha férrea de Evora a Vila Vicosa,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tngueses.

Conecordando com o parecer da comissiio a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo do tabuleiro metdlico do pontdo situado ao quilo-
metro 123,051.10 da linha férrea de Evora a Vila Vicosa,

apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses.

Concordando com o parecer da eomissiio a que se refere
o artigo 2.° do deereto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo do tabuleiro metdlico do pontdo situado ao quilo-
metro 129,423.50 da linha fénrea de Evora a Vila Vicosa,
apresentado pela Companhia dos Caminheos de Ferro Por-
tugueses,

Concordando ecom o parecer da comissiio a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdio do tabuleiro metdlico do pontdo situado ao quilo-
metro 127,897 da linha férrea de Evora a Vila Vigosa, apre.
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses.

O «Diario do Govérno» n.” 188, 11 série, de 14 de Agosto,
publica o seguinte:

Concordando com o parecer da comissdio a que se refere
o artigo 2.° do deereto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo do tabuleiro metalico do pontio situado ao quilé-
metro 131,162.73 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissido a que se refere
o artigo 2.° da deereto n.c 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicio do tabuleiro metialico do pontdo situado ao quilo-
metro 131,576.65 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissfio a que se refere
0 artigo 2.° do deereto n.® 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicio do tabuleiro metdlico do pontdio situado ao quilé-
metro 131,990.40 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissiio a que se refere
0 artigo 2.° do deereto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo do tabuleiro metilico do pontiio situado ao quilo-
metro 181,936.15 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Conecordando com o parecer da comissiio a que se refere
0 artigo 2.9 do deereto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituieio do tabuleiro metdalico do pontiio situado ao quilo-

Querels dinheiro?
JOGAI NO

-

metro 132,649.20 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia.dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissdo 2 que se refere
o artigo 2. do deereto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
titui¢do do tabuleiro metdlico do pontdo situado ao quilo-
metro 133,830.35 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissfio a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo do tabuleiro metdlico do pontdo situado ao quilo-
metro 132,981.95 da linha férrea de Evora, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Concordando com o parecer da comissiio a que se refere
o artigo 2. do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tuicio da vigas metalicas do aqueduto situado ao quilémetro
183,452.60 da linha férrea de Evora, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

O <Diario do Govérno» n.c 177, III série, de 1 de Agosto

publica o seguinte:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servico de Contabilidade CentFal
Caixa de Reformas e Pensdes
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacido déste antineio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhig dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas que se julguem com direito ao total ou a
parte da pensdio de sobrevivéncia legada por Manuel Ramos,
carregador, eontribuinte n.° 6:495, residente em Lisboa, fale-
cido em 31 de Maio de 1940, entregando os necessarios do-
cumentos de habilitacdio ou impugnando os requerimentos
ja apresentados para ésse fim por Elisa da Silva Ramos e
Manuel da Silva Ramos, vituva e filho menor.

Findo éste prazo, serd, para os devidos efeitos, tomada
deliberacio em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 1913, em que o falecido estava escrito.

O «Diario do Govérno» n.° 179, III série, de 3 de Agosto,
publica o seguinte:

A contar da publicac¢do déste anincio no «Diario do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao
total ou a parte das importancias que ficaram em divida ao
falecido reformado n.° 694 dos Caminhos de Ferro do Estado
(Sul e Sueste), capataz principal, Manuel Vicente, provenientes
de abonos por pagar até ao seu falecimento, a cujo paga-
mento se habilitam, nesta data, Mariana de Jesus Violante,
Virginia e Elvira, vitva e filhas do mesmo.

Findo o prazo indicado e nfio havendo qualquer impug-
nacgio, seria ordenado o pagamento do que for devido as
interessadas.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

DA BEIRA CALIA

Servi¢co dos Armazens Gerais

Aquisigcao de lenha de eucalipto

Até ao dia 30 de Setembro corrente, recebe esta Compa-

nhia propostas para o fornecimento de lenha de eucalipto,

rachada, até a quantidade de duas mil toneladas.

Os elementos de informacfio referentes a esta aquisi¢éo
encontram-se patentes no Servico dos Armazens Gerais da
Companhia, em Figueira da Foz, devendo todos os esclareei-
mentos ser pedidos ao Chefe désse servi¢o,.a quem igual-
mente deverdo os concorrentes dirigir as respectivas pro-

postas.
Figueira da Foz, 16 de Setembro de 1940,

O Engenheiro Director da Exploragio,
(a) Fernando d’Arruda

Uassouraria da €Esperanca

— DE — .

BERNARDINO SILVA SOLNADO

Fabrico especial em escovas de palheta de ago e
escovoes de piassaba para estradas — Forneci-
mentos completos em escovas de todas as
qualidades — INDUSTRIA NACIONAL

AVENIDA PRESIDENTE WILSON, 98

LLISBOA — Telefone 6 2627

Revista quinzenal

MANUAL DO VIAJANTE
EX PORTUGAL

l. VOLUME
LISBOA

ARREDORES
7.8 . FDIQAD

A VENDA
EM TODAS
AS LIVRARIAS

pﬂSanEATlNG

MAS TEM DE SER KEATING £

CASA

“Lopes de \Pequeira”

FUNDADA EM 1874

Rouparia para Homem e Senhora, Bijouteria

Rua do Ouro, 291 e 293
Telefone 2 6433 — LISBOA

SUISSE
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CIRC. VERT.
74°40°
. 4'26"
74° 44'26°

350 TAMANHO NATURAL ™

Teodolito de circulo duplo DK M 1 com mi-
crometro optico — Constru¢do Dr. H. WILD

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS:

ATIMBENTE sva=" e, & 3 4 4 b 20 vesges
DIAMETRO DA OBJECTIVA. . . . . 30 m/m
DIAMETRO DO CIRC. HOR. E VERT. 30 mjm

1,8 kgs.

20 v L9 e P G T e W I R vy

AGENTES EM LISBOA:

CARLOS QOMES & C.* L.%%

O SUISSO ATLANTICO HOTEL

Roga que experimentem o seu tratamento
e pregos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

Agencia Internacional Aduancira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124,1,c (FRONIEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
BEIRAM (MARVAO)

(FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: VIVAS

PORTO
TRAV.pA PICARIA,9-B, 2.

658 .
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PORTUGANL
1140 1640 1940

O DUPLO CENTENARIO

Quem vier a Exposicdo do Mundo Portugués deve seguidamente ler ou reler
algumas obras como as seguintes: : ;

Historia de Portugal por Antonio G. Matoso, 2 vols. reunindo 865 pags.
401 gravuras, 50800

Esta edicdo aparecida na altura em que Portugal se prepara para celebrar as
comemoragdes do duplo. centendrio; — fundacio e restauragio — destina-se a todos
que queiram ter 4 mio uma Hisldéria de Portugal de consulta rdpida. E uma obra By 722
séria em que a verdade histOrica.é respeitada e tanto assim que uma outra edigio, .
resuma desta, foi aprovada oficialmente para todos os liceus como livro unico. |

Facilita-se a aquisi¢io em 12 prestagdes.

Os Lusiadas — O grande poema de Camdes numa adaptacdo em prosa ao. al-
cance de todos por Jodo de Barros, 1 vol. ilustrado, 12$50 '

Porque me Orgulho de ser Portuques por Albino Forjaz de Sampauo, 6$00.

Cronica do Condestavel Nun Alvares Pereira a figura do Condestavel possue o
maior interesse nacional e humano, 1 vol. ilustrado, 12%50.

Viriato Tragico adaptagio em prosa e célebre poema antigo de B. G. Masca-
renhas por Jodo de Barros. Viriato Tragico é uma das nossas melhores epopetas que

nenhum portugués deve deixar de ler porque ali se descrevem os pnmelros passos
da nossa nacionalidade, 1 vol ilustrado, 12$50.

E muitas outras obras cnja leitura se impde neata epoca. P-eqam 0 catalogo
especial que se envia gratis.

LIVROS ESCOLARES

A Livraria S4 da Costa, que é a editora da maior parte dos livros de ensino,
fornece os livros de todos os autores e editores.

Pe¢cam os seus respectivos catalogos.

MOBILIARIO E MATERIAL ESCOLAR. Pecam orcamentos.

Wi 8i 0 Casta-Ediom, 24 ey -




