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“Revista quinzenal
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Pelo - Eag® Jo. FERNANDO DE ; sOuUzA ”m.m

 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

em 1939

=) dever imperioso da Gazela reproduzir os
tépicos das estatisticas anuais das nossas
emprésas ferrovidrias, entre as quais per-

tence, naturalmente, o primeiro lugar a C. P. pela

extensao e importancia da réde que explora.

Temos presente o relatério de 1939, de que va-
mos dar breve noticia.

Fechou o exercicio com o saldo negativo de
7.216 contos em toda a réde explorada, ou menos
635 que em 1938.

H4 que distinguir a réde da C. P. e as antigas
linhas do Estado, nas primeiras das quais houve
um saldo positivo de 5.566 contos contra o «déficit»
de 12.783 nas segundas, inferior em 1.329 ao do ano
anterior.

Deve-se notar que nestas recebe o Kstado 8.657
de imposto ferrovidrio e 4.767 de renda fixa: to-
tal 13.424.

H4a que acrescentar que o Estado recebeu tam-
bém 19.277 contos do imposto ferrovidrio na réde
da C. P., o que prefaz tudo 32.701 contos recebidos
pelo Estado da C. P., sem falar nos outros impostos,
nem na influéncia dos Caminhos de Ferro sobre o
aumento da matéria tributaria. |

Lembrando, com razio, que a situagio dos Ca-
minhos de Ferro exige rasgadas providéncias, o
Relatério poe em destaque as facilidades obtidas do
Estado para a aquisicio do material circulante, de
que havia extrema necessidade.

Foram assim encomendadas 28 carruagens de
novos tipos (de que ja demos conta) nos Estados Uni-
dos. Circularam ja em experiéncia 6 e as 22 restan-
tes estao sendo montadas nas oficinas do Barreiro.

As dificuldades ocasionadas pela guerra opuze-
ram-se & encomenda resolvida de 20 automotoras e
12 tractores para manobras. .

O Relatério nao indica o preco das carruagens
nem os termos financeiros da aquisicao, o que fi-
gurard provavelmente no exercicio de 1940. Ha
apenas referéncia ao decreto 29.951 de 2 de Outu-
bro de 1939, que regulou o auxilio prestado pela
Caixa Geral,

Faz-se ainda referéncia a til modernizagiao do
antigo material nas oficinas para o tornar mais
cémodo,

Os obrigacionistas continuam dando a sua acei-

tacao ao Convénio, de modo que s6 5,63 °/, das obri-
gacoes nio aderiram ainda.
O resultado geral do exercicio foi o seguinte:

As receitas de triafego, na antiga réde, liquidas
de reembolso de garantias e do saldo negativo das
receitas féra do trafego foram de . 153.501.269%
As despesas da explorag¢io somam. 135.317.657%

O TR e : 18.183.612%
-

Dispenderam-se :

Em material oivculanta ;. .- 5 o 3.526.0008
Mobilias, utensilios e ferramentas . 350.737%
Novas construgoes e obras comple-

21 Vo V00 1o RN S R e S 1.626.764%

Ak T I (TG SRl el t 2 5.503.521%
Com obrigagoes da linha de Ven- '

dag NoVadi ../ iwiw 3 D 653.345%
Insuficiéncias das linhas da Lousa,

Serpingie Tomar &l « ik 1.082.869%
Auxilio as linhas, . . . . 2.648.339%
Encargos das obriga¢oes . 8.787.315%

Tobal, “J v 18.675.389%
Saldo eredor de Ganhos e Perdas. 62.630%

Na antiga réde do HEstado os resultados foram
0s seguintes:

Receitas dg trdafego :

Minho e Douro . . . 29.605.763%
Sul e Sueste , . . . . 49.843.619%
79.449.382%
Despesas de explora¢do :
Minho e Douro . . . 32.703.721%
Sul e Sueste. . . . 48.933.079%

81.636.800%

«Déficit» da explorag¢io :

BUITGE BHeRrg0s o e 2.187.418%
Obrigacoes . . . : : 675.000%
Reserva para matcrm] cu‘@tﬂ&ntu : 1.588.988%
Subsfdio 3s Caixas , . [ . . : 3.579.206%
TR T L TR S R e 4.766.963%

Total do «déficits . . . .-  12.797.568%
A deduzir a receita de camionagem 15.655%

«Déficits a repartir . . 12.781.9138%

; Lo e M A

Ferrovidrie ¢
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vé-se quio oneroso estd sendo para a C. P. o
contracto de arrendamento de 1927, em que o Es.
tado lucrou uma renda fixa e se viu aliviado dos
enormes «déficits» de exploracio das linhas que

explorava.

Igualmente onerosas sio para as Companhias
Nacional e do Norte os respectivos contractos.

%
By

Seguem-se os mapas habituais:

Balanco no total de 889.718.110%.

Figuram nele as linhas por 138.962.915% e 0 ma-
terial circulante e material movel por 266.382.861%;
total da c/d estabelecimento 405.345.7758%.

Os abastecimentos somam 61.065.081%.

Importa reproduzir a ¢/d, explorac¢ao por linhas:

y Receitas do Despesa de Receita
RaTRas trifego exploraciio liquida

Linhas de Leste e

Norte . .| 106:419.587$| 78:532.292%| + 27:887.295%
Ramal de Cédceres . 558.710%] 2:269.255¢%| — 1:710.545%
Ramal de Coimbra 582,270% 971,142%| — 388.872%
Linhas de Lisboa a -

Sintra e Torres ¢

Vedras., . . .| 11:085.480%] 13:770 465$| — 2:684.985%
Linha de Cintura . 3:351.843%] 4:266.261%| — 914.418%
Linha Urbana . . 2:881,419%] 4:957.964%] — 2:076.545%
Linha de Vendas

Novas . % 5:440.885%| 4:664.526%| 4- 716.359%
Linhas de Torres

a Figueira e Al{ 13:697.264%| 13:170.066%| 527.198%

lOn .7,
Linha da Beira

Baixa . 10:602.697$| 12:715.686%] — 2:022,989%
Total . . .| 154:620,158%$[135:317.657%] + 19:302,501%
«Déficit» nas recei-

tas fora do tra-

fego. " 1:118.889%
Receita liquida -+ 18:183.612%

 Revista quiﬁzon’&i |

Importa reproduzir alguns dados sdbre estatis-
ticas para cabal aprecia¢io dos resultados da ex-
ploracio.

Extensao de linhas
I — Réde propria (concedida 2 Companhia):

Linhas sem garantia de juro 740 km.

Linhas com garantia de juro 1.119 km.

II — Linbas exploradas em virtude de contratos:
a) Na antiga réde:

Linha de Coimbra a Lousd . 29 km.
Linha de Lousd a Serpins ., 6 »
Ramal de Lamarosa a Tomar 15 » 50 km.

b) Nas rédes do Estado:

Linhas do Minho e Douro 386 km.
Linhas do Sul e Sueste . 987 5 1373 km. 1.423 k.,
Total 2.542 km.
Via dupla
Anti Lisboa-R. a Chio de Macds 136 km.
Rédend;gg. P. Alberga.ria a Gaizi y 183 »
Campolide a Cacém 14 » 333km.
. S. Bento a Ermezinde 11 km.
Rédes do Estado | -
T | Barreiro a Pinhal Novo 15 » 26 km.
TROREL & LM s 5 v wih 359 km

Percurso de comboios

Em relagao ao percurso do ano anterior houve, como se vé no quadro seguinte, um ligeiro aumento

de 75.808 quilémetros-trens, ou seja 0,61 °/,.
Em manobras também houve um aumento de 1,99 °/..

Diferencas em 1939 em relacdo a
Designacgdo 1929 1938 1939 1929 1938
Quantidades % Quantidades | 9/,
km. km. km. km. km.
Antiga réde:
Comboios de passageiros . 5.178.442 | 4.693.436 | 4.650.229 | — 528.213 | 10,20 | — 43.207 | 0,92
Combdios de mercadorias . 2,582,627 2,573,172 | 2.743.738 | 4 161.111 | 6,24 | - 170.566 | 6,63
Total 7.761.069 | 7.266.608 | 7.393.967 | — 367,102 | 4,73 | 4 127,359 | 1,75
Minno e Douro:
Combéios de passageiros . 1.530.689 | 1.577.316 | 1.592.011 | + 61.322 | 4,01 | + 14.695 | 0,93
Combéios de mercadorias . 553.596 | 471,952 453.896 | — 99.700 [ 18,01 | — 18,056 | 3,83
Total 2.084.285 | 2.049.268 | 2,045.907 | — 38.378 | 1,84| — 8.361| 0,16
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Sul e Sueste: - v
Comboios de passageiros . 1.646.536 | 1.655.099"] 1.603.137 | — 43.399 | 2,64| — 51.962 | 3,14
Combéios de mercadorias. . . . . . . .| 1.408.989 | 1.395.554 | 1.399.326 | — 9.663 | 069] + 8.772] 027

Total. . . . ... . . .| 8.055.525 | 3.050.658 | 3.002.463 | — 53.062 | 1,74 — 48.190| 1,58
Réde Geral:
Comb6ios de passageiros . .. . . . . .| 8.855.867 | 7.925.851 | 7.845.377 | — 510.290 | 6,11| — 80.474 | 1,02
Combéios de mercadorias . . . . . . . .| 4.545.212 | 4.440.678 | 4.596.960 | -+ 51,748 | 1,14]| | 156.282 | 38,52
Total. . . . . . . . .|12.900.879 | 12.866.529 | 12.442.337 | — 458.542 | 8,55| + 75.808 | 0,61
Manobras . .  : . . o w o wy oo .} 1.831.509 | 1.572.549 | 1.603.854 | — 227.745 | 1243 + 31.305 | 1,99
Total geral. 14.732.478 | 13.939.078 | 14.046.191 | — 686.287 | 4,66] - 107.113 | 0,77

b

Estes aumentos foram a consequéncia de uma elevag¢ao de 6,35 °/, no triafego de mercadorias como

adeante se vera. |
O percurso dos trens de passageiros diminuiu 1,02 °/, como resultado da reducao de servigo de

passageiros levada a efeito em 2 de Outubro de 1939, com o fim de se economizar carvao. ‘
A reducio de percurso em tdda a réde, com a adopg¢ao désse novo hordrio, foi de cérca de 21.000

quilémetros por semana, ou cérea de 9 °/, do percurso anterior.

PASSAGEIROS

Movimento nacional

T Diferencas em 1939 em relacdo a
Designacio 1929 1938 1939 1929 1938
({uantidades %/a Quanlida_des ‘_’jo
Antiga réde:
Longo curso’, 5.302,850 3.914.782 | 3.649.021 | — 1.653.829 31,19 | — 265.761 6,79
Tranvias . 5.843.572 6.116.744 | 5.808.251 | |- 54.679 094 | — 218.493 3,57
Venda em transito . 1.349.063 1.349,029 1,281,017 | — 68.046 5,04 | — 68.012 5,04
Total 12.495.485 | 11.380.555 | 10.828.289 | — 1.667.196 | 1334 | — 552,266 4,85
Minho e Douro:
Longo curso . 2,344,137 2.055.857 1.885.686 | —  458.451 19,56 | — 169°671 8,26
Tranvias . 929, 876 1,008.120 | 1.181.090 ) 4+ 251,214 | 27,02 | + = 87.970 8,05
Venda em transito . 213,527 198.359 205,601 | — 7.926 3,71 | 4 7.242 3,65
Total 3.487.540 | 9.346.836 | 3.272.377 | — 215.163 | 6,17 | — 74459 | 9299
Sul e Sueste:
Longo curso , 1,707,558 | (') 889,951 735.489 | —  972.069 56,93 | — 154,462 17,36
Tranvias . g 547.456 | () 1.082.274 | 1.277.175 | 4 729.719 | 133,29 | 4+ 194.901 18,01
Venda em trinsito . 27.534 201,243 141.080 | - 113,546 | 412,38 s 60.163 29,90
Total | 2.282.548 | 2.173.468 | 2.153.744 | — 128.804 | 564 | — 19.724 | 9,91
Réde geral:
Longo curso . 8.715.485.| (') 6.040.708 | 5.494.041 | — 3.221.444 | 3696 | — 546.667 9,05
Tranvias . . 7.155.245 | (') 8.292.138 | 8.356.516 | 4 1.201,271 16,79 | 4 64.378 0,78 o
Venda em trinsito . 1.590.124 1.748,631 | 1.627.698 | + 37.574 2,36 | — 120.933 6,92 ;
Total 17.460.854 | 16.081.477 | 15.478.255 | — 1.982.599 | 11,35 | — 603.222 3,75
R
(1) No relatério de 1938 figuraram indevidamente nos combdios tranvias do Sul e Sueste 80,000 passageiros que eram de longo curso da "
mesma réde, s
. A
No servigco de tranvias houve um aumento nas linhas do M. D, e 8. S,, e uma diminui¢ao na réde S

da C. P.—nos servicos de longo curso houve redugao em toda a réde,

583
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B) Servicgo Internacional
(Como era natural, o trifego de passageiros de e para o estrangeiro continuou a diminuir por mo-

tivo dos acontecimentos europeus.

Portugal-Espanha

: Variacdo em 1939

Designacio em relagdo a

19929 | 1 38
N g, : Saidos . . . . . .} 1,902 | — 22,781 | — 201

mero de ssageiros . : :

5 P Chegados . . . . .| 883 |— 21.508 | — 75
TR EREE A% ST L s e T b T S 2284 | — 44.289 | — 276

O comb6éio Sud-Ezpress foi restabelecido em 1 de Agosto de 1939, mas a-pesar disso continuou a
observar-se reducao no trifego de passageiros, tanto com a Espanha como com a Franca.

TRAFEGO DE MERCADORIAS

A) Servigo Nacional
Como se pode verificar no mapa seguinte, houve aumento de tonelagem transportada em todas as
rédes em relacio ao ano anterior, sendo ésse aumento menos sensivel no Minho e Douro do que nas

outras rédes, e o mais|importante foi o do Sul e Sueste.

Em toneladas
—_— v ——— —~— e — e
Designacéo |
Bogagens | FOMMenoS | mecomgens | Feauena, Tota
Antiga réde:
1929 . 12.996,1 4.357,9 99.630,3 2.277.374,3 2,394, 358,6
1938 . 6.866,9 16.387,7 68.418,0 2.072,508,8 2.164,181,4
1939 . 7.150,6 17.647,1 70.793,2 2.254,539,4 2.350,130,3
Diferencas em 1939 em rela- | 1929| — 44,98 °/y | -+ 304,94 %o | — 28,94 °/p | — 1,00 °/, | — 2 1,85 /¢
¢lio a. . ) 1938] + 4,13 °/, | 4 7,68 °0 | 4+ 347°6 | + 8,78 ¢ | - 8,59 °/,
Minho e Douro:
B T Rl B S bt e e 5.684,8 573,2 27.087,2 799.845,3 833.140,5
T T 3.022,9 3.221,6 23.016,7 631.730,8 660, 992,0
T R TR R FILP L L s 2.874,2 3.821,0 23.011,7 647.657,6 676.864,5
Diferencas em 1939 em rela- | 1929 | — 49,44 °'s | 4 479,38 °/, =488 0 — 19,03 °/y | — 18,76 °/,
¢loa. . . . . . . .l1938) — 4929 |+ = 3,08%  —  002% |+ = 282°% | -+ 2,40 °/,
Sul e Sueste:
T R eSS e S . Y TR 3.778,8 1.493,5 27.411,3 074.721,5 1.007.405,1
D e G ey SRS R R A ol SR 1.466,8 7.070,1 15.764,7 1.023.539,2 1.047.840,8
B, ! e 3T T A 1.458,0 7.549,9 17.229,0 1.138.338,7 1.164,575,6
Diferencas em 1939 em rela- | 1929 | — 61,42 °/, | 4 405,52 % | — 37,16 2, | + 16,79 ©/, : _-_1— o5 15,60 9y
BB o e ey vy b JOREE = 0,60 /o | + 6,79 %/ | -+ 9,29 %, | + 11,21 ¢/ + 11,14 ¢/,
Réde geral: () _
R e e ST T T Ty 22.459,7 5.757,8 141.374,1 3.467.816,6 3.637.408,2
BRI i R e o e e 11.356,6 22,872,6 96.819,6 3.155.758,8 3.286. 807,56
TR R e | R 11.482.8 24, 367,9 96.698,1 3.356.253,5 3.488.802,3
Diferen¢as em 1939 em rela- ( 1929| —  H8,87 or | + 923219 | — 81,60 [ —  83220% | — 4,08 °/,
s R T AR R ST T S 1,11 °/, | 6,54 °/o | — 0,12 % | + 6,35/, | - 6,14 o/,

(1) Os pé:os indicados abrangem niio s6 as expedicdes da réde de proveniéncia, como também as que transitaram das outras rédes, ex-
cepto no que respeita as bagagens, para as quais 08 nimeros ddo o total das expedi¢des.

Nas recovagens houve uma ligeira depressao na réde geral.
O aumento de 6,35 ?/, no trifego de P. V. deve-se sobretudo ao maior movimento de mercadorias

notado depois de ter comec¢ado a guerra europeia.
O movimento de pequenos volumes continuou a crescer de modo aprecidvel.

4
R 584 - |
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B) Servico Internacional ; '

(Como se vé no mapa seguinte, houve uma ligeira diminui¢ao na tonelagem expedida, e um pe-

queno aumento na tonelagem chegada.

Portugal — Espanha

—_— —_—

Variagdo em 1939

Designacao em relacgéo a
1939 —~—
1929 1938
Tonel q dort G.V. 0PV Expedidas .| 3.776 | — 84.134 | — 238
onelagem de mercadorias em (x. V. oWty Chégadas . 4,346 | — 13.630 | + 796
L T IS e S R A L e A o R 558

[iste acréscimo de trafego foi devido ao facto de fer cessado a guerra em Espanha, e de haver
uma certa tendéncia para o restabelecimento das relacoes comerciais entre Portugal e o pais vizinho.
Com a Franca nao houve nenhum trifego directo de mercadorias.

RECEITAS .
Diferencas em relacdo a
o - % Rl s
i 1929 1
Rédes s e 1929 1958 1939 g o
receitas -—-—.....“ e — | ———— .
Importdncias 4 Importancias i
Ao, [PRSSageivos . . .| 74:621.333§34 | 61:048.910401 58:249.910$33 |— 16:371.423%01 21,9 |— 2:798.999$68 | 4,6
fiiga Vorchdoriag | G V| 16:871.656865 | 18:206. 559405 19:975.933452 |— $:896.423$13 | 231 |—  231.325$53 | 1,7
rade |Mereadorias | p y| 86:708.181440 | 78:030.376$25 | 82:692.318§60 |— 4:015.862480 4,6 |+ 4:661.942$35 | 6,0
da  \Diversas de trafego] 2:233.776471 |  1:881.746479 | 2:124.351472 |—  109.424$99 | 49 |-  242.604%93 | 12,9
O P, Totais . . .| 180:434.948410 | 154:167.592410 | 156:041.814$17 |— 24:393.133493 | 13,5 |+ 1:874.222407 | 1,2
Passageiros . . .| 17:669.012449 | 13:620.398#33 | 12:614.332477 |— 4:855.570472 | 27,5 —  815.065456 | 6,0
Minko | . . (G V| 8225.657463 | 2:019.103426 | 2:706.007494 |~  510.620869 | 16,1 |~  213.095432 | 7,3
g Mercadorias | o° o 19.089 701590 | 14:295.287$12 | 13:504.883$35 |~ 5:784.818455 | 30,0 — ~ 790.403$77 | 5,5
i Diversas do trifego| 900529481 811.288$07 580.539424 |—  319.990457 | 35,5 |—  230.748483 | 28,4
ouro S e T <P =
Totais . | 41:085.781%83 | $1:655.076$78 | 29:605.763$30 [— 11:480.018453 | 27,9 |— 2:049.313$48 | 6,5
Passageiros . . .| 18:474.189430 | 11:832.823464 | 11:519.630442 |— 6:954.558488 | 37,6 |—  343.193422 | 2,6
Sul U G.v| 5044400810 | 4:160.161875 |  4:196.373§08 |-  848.036402 | 168 |4  35.911433 | 0,9
. [Mercadorias | o'yl 55084 a7ajss | 81061232628 | 33:148 687422 | 25.T6THI6 | 60|+ 2087454304 ) 67
Suoste |Piversas do trifego|  1:307.362431 939. 262439 978.9984$17 |—  928.434%14 | 951 [~  39.665$78 | 42
’ Totais . | 60:110.435520 | 47:093.780$06 | 49:843.618489 [— 10:266.816§40 | 17,1 |+ 1:849.838483 | 38
Total (Passageiros . . .| 96:144.101$79 | 25:462.221$97 | 24:33,963§19 |— 11:810.138460 | 39,7 |— 1:128.268478 | 4
oy oo} G V] 8270.046973 | - 7:079,565901 6:902.381$01 |— 1:367.665471 | 165 |—  177.183$99 | 2,5
rede ) readorias | p )| 54:574,176$43 | 45:356.510440 | 46:653.070857 |~ 7:920.605$91 | 14,5 |- 1:297.051$17 | 2,8 :
do |Piversas do trifego 9:007.892¢12 |  1:750.550$46 |  1:559.46741 |—  648.424471 | 20,4 |—  191.083305 | 10,9 .
Estado Totais . . .| 101:196.217$12 | 79:648,856%84 | 79:449. 38219 f— 21:746.834$93 | 21,5 |—  199.474$65 | 0,2
Passagoiros . . .| 110:765.435413 | 86:511.131408 | 82:583.873452 [ 28:181.561461 | 95,4 |— 8:927.258%46 | 45 5
Reae |Meroadorias | & V4  26:141.703638 90:286.124$06 | 19:877.614$54 |— 5:264.088%84 [ 20,9 —  408.509$52 | 20
éde |Mercadorias | " vl 141089 357488 | 123:386.895465 | 120:345 880517 |— 11:936.468%71 | 84 & 5:068.993452 | 48
geral |Diversas do trafego| 4:441.668483 |  :632.297425 |  3:683.819418 [~  757.849470 | 171 {-  51.521%88 | 14
| otais . . .| 28t631.165%22 | 233:816.448494 | 234:491.196436 | 46:139.968486 | 16,4 [+ 1:674. 747942 | 0,7
—— m—— ——

SR
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A reparticio das receitas pelas linhas que constituem a Antiga Réde da C. P. pode observar-se
neste outro mapa:

Mercadorias
L ——— . . S
Designacéo Passageiros d? wt%.f::o Total
Q. V. P. V.
Réde prépria . . . ] 57:508. 665425 12:922, 420486 82:223, 623502 2:105.211%$32 154:759. 920%$45
Linha de Coimbra a Louza : 458, 723$67 26.971$53 209 .469%$66 9.466$42 704.631$28
Linha da Louzi a Serpins., . 19.504588 596%38 16. 972500 68572 37:753%$38
Ramal'deTomar. . . & 263.016$53 25.244%75 242 . 258%02 8.994%26 539.508%$56
Totais da Antiga Réde . ‘5 )49 91[}+3! 12:975. ‘?}3$ )2 82:692. 318360 2:124,351%$72 156: 04[ 814$17
e (0 T 74:621..33:3&34 % 16:871. b)b%.") 86 708. 181$4O 2:233.776%71 180:434 .948%16
Totaisem. . . ¢ 1938 . . 61:048. 910501 13:206.559%$05 78:030. 376%$25 1:881,746%$79 154:167,592%$10
18339 . . 58:249 . 910$33 12:975.233$52 82:692, 318%60 2:124.351%$72 156 041.814%$17
Diferencas em 1939 | 1929 | |— 16:371.423$01 |—  3:896.423$18 |— 4:015.862.‘#'80— — 109.424$99 | - 24: 39.3 133$93
em relacdoa . . (1938 . |— 2:798.999%$68 |— 231.325%$53 }{ 4:661,942%$35 |- 242,.604$93 | - 1:874,222$07

Passageiros ~ Nota-se uma baixa na Réde Geral de 3.927 contos, isto é, de 4,5 °/, em relacio a re-
ceita de 1938. A baixa deu-se em tdodas as rédes, sendo de 4,6 °/, na Antiga Réde da C. P.; de 6, 0 °/s DO
Minho e Douro, e de 2,6 °/, no Sul e Sueste.

E bom nao esquecer que em 1938 houve a cobranca do adicional de 10 °/, durante 6 meses, cuja
falta em 1939, certamente, concorreu para éste resultado.

Em relacio a receita de 1929 a quebra geral foi de 28.182 contos ou de 25,4 Y/, e as quebras, por
cada réde: de 21,9 °', na Antiga Réde da C. P.; de 27,5 °/, ho Minho e Douro, e de 37,6 ° , no Sul e Sueste.

Para estas reduc¢oes de receitas certamente concorreu a diminui¢io do nimero de passageiros, que
em relagio ao movimento do ano de 1929 acusa uma diferenc¢a para menos de 3:221.444 de passageiros
de longo curso, e em rela¢io ao ano de 1938 uma diferenca também para menos de 546.667 passageiros.

No servi¢co de tranvias houve aumento de 64.378 passageiros em relacao a 1938 e de 1:201.271 em
relacio a 1929 — provavelmente por causa da remodelacio da tarifa de tranvias posta em vigor em 1 de
Outubro de 1938 — mas as receitas que dai provieram nio se fizeram sentir no conjunto.

Mercadorias em G. V. — Regista-se uma depressiao de receitas de 408 contos, isto é, de 2 °/, em rela-
¢do as receitas de 1938. A quebra de trifego observada foi apenas de 0,12 ?/,.

Deve atribuir-se esta baixa de receita ao facto de nao se ter cobrado em 1939 o adicional de 10 °/,
durante 6 meses, como sucedera em 1938.

Mercadorias em P. V. — Neste ramo do triafego houve em 1939 um aumento de receita em relacao a
do ano anferior que niao s6 compensou a quebra de receitas dada nas outras rubricas de trifego acima
consideradas, como até fez com que a receita geral de tdda a réde excedesse a do ano anterior em

1:674.747%42.
Este aumento niao se registou em tddas as rédes. No Minho e Douro houve diminui¢ao de 5,5 9/,

mas o aumento na C. P. foi de 6,0 °/, e no Sul e Sueste de 6,7 °/, — de modo que o aumento de receita
de P. V. em tdda a réde foi de 5.959 contos ou 4,8 °/..

(Conelui no préximo nimero)
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José Maria Sardinha; D. Maria do Kosdrio de Souza Surdlnﬁﬂ, falecida;
Isaias Carlos de Souza Sardinha; José Maria da Silva Sardinha, e Antdnio
Maria de Souza Sardinha, o poeta falecido, a quem ergueram um monumento

B monuments o Antinie \fardinba

O grande escritor, poeta e ensaista Anténin
Sardiqha, uma das maiores glérias do Alentejo,
foi homenageado, condignamente, na sua terra
natal, a vila de Monforte, com a inauguracio do
seu busto em bronze. Deve-se esta simpéatica e
Justa iniciativa ao trabalho e boa vontade de um
grupo de amigos e admiradores do falecido poeta.

A obra de Anténio Sardinha é longa e magis-
tral. Fle foi o escritor brilhantissimo a revelar-se
na exuberdancia da forma e na clareza dos assun-
tos; foi o poeta excelente de tantos livros delicio-
s0s; foi o ensaista vigoroso em tantos trabalhos
de relévo. Foi, além disto, um nacionalista incon=-
dicional e um catélico fervoroso.

A homenagem que se prestou a Anténio Sar-

dinha calou bem na alma de todos os portugue-
ses e veio, certamente, ao encontro dos ‘desejos do
nosso povo — déste povo que o poeta tanto defen-
deu e tanto amou. Por isso é que o monumento
de Monforte ndo ficou apenas na terra onde o
poeta nasceu: estando ali, estd em todo o Portugal.

A comissdo, que promoveu esta louvavel home-
nagem a Anténio Sardinha, compunha-se dos se-
nhores: André Avelino Chichorro Marcio, Jodo
Guilherme de Oliveira Barradas, padre José Mar-
tins de Almeida, José Maria Cid e José Francisco
Garcia.

A completar o sentido moral desta homena-=
gem, ndo faltou a caridade cristd e portuguesa, ex»
pressa em dois actos de benemeréncia: vestiram 23
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adultos indigentes e instituiram, no Hospital da
Misericérdia, um quarto particular com a denomi-
nacdo de «Anténio Sardinha», aproveitando-se,
para o efeito, as tradicionais festas de Monforte a
Virgem N. S. do Parto. ;

De manhid foi rezada uma missa por alma de
Anténio Sardinha, a que assistiram centenas de
pessoas, entre as quais muitos parentes do poeta.

Depois da missa, descerrou-se, no Jardim An-
ténio de Monforte, o busto do poeta. No acto dis-
cursaram diversas individualidades, que enaltece-
.ram a vida e a obra do grande poeta monfortense.
Nestas homenagens tomaram parte, além de muito
povo, a Camara Municipal, os alunos das escolas
e a Banda Municipal Monfortense.

No decorrer do dia, muitas pessoas foram, em
romagem de satidade e preito, depdr, junto do
monumento, ramos de flores, testemunhando
assim a sua admiracio e o seu amor por ésse
grande vulto das letras portuguesas.

O povo portugués é assim. Quando presta cul-
to aos grandes vultos da Nacdo, quer éles tenham
ja lﬁgar na Histéria ou quer sejam ainda de pre-
sente, fa-lo sempre com um sentimento peculiar,
com uma como¢ao muito nossa e com uma sati-
dade muito portuguesa.

Anténio Sardinha pertence a Histéria e per-
tence aos nossos dias. A sua obra é da tradicdo e
da actualidade. Se como poeta ficou imortal, como
poeta portugués vivera sempre na seiva da raca e
no coracio das gentes. Ele é de ontem, de ha pou=-
cos dias, é de hoje e serda de amanha — porque,
com o tempo, a sua figura e a sua obra alcancario
‘mais brilho e mais vigér na sua beleza e grandio-
sidade. Por isso é que a homenagem de Monforte
foi uma demonstracdo bem vincada de sentimento
portugués — testemunhado, muito & nossa moda,
principalmente com aquelas flores depostas no pe-
destal do busto de Anténio Sardinha e, talvez,
com as lagrimas silenciosas, que foram molhar
essas mesmas flores.

Os nossos escritores, mas, principalmente, os
nossos poetas sdo muito queridos do povo — déste
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povo dque é o melhor intérprete dos seus versos,
musicados e cantados na melodia lusa, fresca e sa
da nossa terra. E. Anténio Sardinha é déstes poe-
tas que o povo nunca esquece — é déstes poetas
que o povo chora e canta —na sua satidade e no
seu ritmo.

Como todes os poetas cristdos, Anténio Sardi-
nha soube cantar, com enlévo, 0 amor de Deus e
dos homens, o amor do céu e da terra, 0 amor a
fé e A patria. '

F, na sua obra, Monforte —essa interessante
vila alentejana, que pagou agora ao poeta a sua
divida de gratidao e lhe prestou merecida home-
nagem — é lembrada e cantada com especial cari-
nho. E quem diz Monforte, diz Portugal inteiro
— que todo se rejubilou com essa homenagem.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», felicitan-

do os membros da Comissao do Monumento e o

povo de Monforte, pela justica e pela oportuni-
dade da homenagem a Anténio Sardinha, a que
se associa, de todo o coracdo, arquiva, gostosa~
mente, nas suas colunas, o alto significado nacio-
nalista dessa homenagem. i

¥ % »

Como nota bastante triste, na homenagem que
Monforte prestou a meméria de Anténio Sardi-
nha, ha a registar o falecimento da sr.* D. Maria
do Roséario de Souza Sardinha, ocorrido no dia
imediato ao dessa homenagem.

A sr.* D. Maria do Rosario de Souza Sardi-
nha, que contava 80 anos, era mai do falecido
poeta Anténio Sardinha. Coincidiram a homena-
gem do filho ilustre com a morte da mai ja ve-
lhinha, como se Deus tivesse querido confortar as
lagrimas da veneranda senhora com aquela de-
monstra¢do de simpatia dos homens, para depois
a levar ao seu seio.

A fé ndo nos proibe de pensar que, talvez,
aquela mai tenha ido levar ao céu, ao filho muito
querido, a noticia da homenagem que os homens
lhe fizeram, na terra.

A téda a familia o0s nossos sentidos pésames.

o gl

SRRy~ °§ 0] s
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0 Gammho de Ferro em Por-
tugal e as novas carruagens

metéllcas adqumdas pela
companhla dos Caminhos
de Ferro Portugueses

— e

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

dia 8 de Agosto de 1940 deve ficar regis-

- tado na histéria dos caminhos de ferro
portugueses, como um acontecimento no-

tavel. Quero referir-me ao combdéio especial
formado pelas novas carruagens metdlicas adquiri-
das pela C. P. nos Estados Unidos da América do
Norte, e que no referido dia, em cérea de 4 horas,
fez o percurso Lisboa ao Porto, a titulo de expe-
riéncia, para inauguracao das referidas carruagens,

Quem como eu fez a viagem no mencionado
combdio, classificado ja pelo ptblico «Combdio de
Prata», por ser da cor daquele metal, é que teve
ocasiao de verificar o interésse e carinho com que
foi recebido e saudado em todo o percurso pelo
piblico, sein excepedo alguma, incluindo até as
préprias criangas.

E que o nosso piiblico tem o condao de sentir,
como nenhum outro, as tristezas e alegrias que Ihe
vao na alma, e de as exteriorisar rapidamente. Foi
0 que sucedeu com a inaugurac¢io das novas car-
ruagens da C. P.

Pode-se afirmar, sem receio de errar, (ue 0 n0SsSoO
ptiblico é um fervoroso amigo do caminho de ferro,
e que prefere éste meio de transporte a qualquer
outro, pela sua comodidade, seguran¢a e economia,
@ por isso vendo dia a dia o material a envelhecer
(algum qudsi do primitivo), sentia por ésse facto
uma certa tristeza, pois a falta de material circulante
desacreditava e desacredita o caminho de ferro—e
mais ainda o préprio Pais—mas para que o publico
prefira o caminho de ferro a qualquer outro meio
de transporte, é necessdrio também que as empre-
zas de caminhos de ferro se apetrechem conve-
nientemente de material circulante suficiente, de
forma a poderem transportar todos os passageiros
que para isso se apresentem nas estacoes, prinei-
palmente naquelas onde os combdios se organizam.

E o que fazem todas as grandes emprezas de
camionagem, com grande resultado, pois desdobram
as suas carreiras com uantos carros forem neces-
sdrios, para bem servirem o ptblico — e para terem
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chegado a' éste notdvel grau de desenvolvimento,
tém vindo adquirindo continuadamente numerosos
carros, alguns bem luxuosos, mercé duma sédbia
orientacio administrativa. E por esta razao que a
aquisicio das carruagens metdlicas adquiridas ulti-
mamente pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, teve a aprovagio unanime do governo
e da prépria Nacao, sendo porém de estranhar, que
esta companhia, que é a mais forte organiza¢io
ferroviaria do Pafs, tivesse enveredado tio tardia-
mente pelo caminho que desde hd muito estava di-
rectamente indicado.

Niao é segrédo para ninguém, que desde longa
data muitos combdios se tém deixado de organisar
em dias de muita aglomeracio de passageiros por
falta de carruagens —e também nao exagero di-
zendo que alguns combéios didrios levam quési
sempre a sua lotacio muito excedida, e até com
passageiros nos «Fourgons», e é por isso que o pu-
blico recebeu com as maiores demonstragoes de
alegria o «Combdéio de Prata» em todo o percurso
de Lisboa ao Porto, convencido que a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses se resolveu
enfim a encarar de frente o problema da falta de
material circulante, como deve ser, para bem do
ptblico, da Nagao e dos seus accionistas, que ha
cincoenta anos nio recebem remunera¢io alguma
do seu capital, nem a mais pequena regalia nos
transportes — e certo estou, que desde que assim
se proceda, as receitas da Companhia aumentarao
20, 30 ou 40°/,, visto que passageiros para trans-
portar nio faltam. O que se torna necessario como
venho dizendo desde hd muito, é a aquisicao de
carruagens, vagoes ¢ outro material circulante, e
que a exploragao dos transportes se faca em har-
monia com 0 momento que passa, € nao por pro-
cessos rigidos como até aqui.

Para que éste meu desejo se possa conseguir, o
que se me nao afigura dificil, para que a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses comece
a fazer uma explora¢ao mais lucrativa, remunerando
o Capital accionista e melhorar ao mesmo tempo
todos os seus servicos para bem da Nag¢iao e honra
do Estado Novo, irei indicando nas colunas desta
Gazeta o que se me afigura necessirio para presti- -
gio do caminho de ferro, ao qual tenho dedicado
o melhor do meu esfor¢o num aturado estudo de
longos anos, que considero bem aproveitados para
bem do ptblico e dos accionistas, e quem me
conhece sabe muito bem, que nao sou homem que
desanime, enquanto nio conseguir o que se me afi-
gurar justo.

E neste assunto de caminhos de ferro, sendo eu
um grande accionista da C. P., é natural que a de-
fenda com a maior tenacidade, porque procedendo
assim, defendo ao mesmo tempo os meus interésses
e os interésses do piblico, que sao em resumo 0s
interésses da Nacao.
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