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“Revista quinzenal
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Pelo - Eag® Jo. FERNANDO DE ; sOuUzA ”m.m

 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

em 1939

=) dever imperioso da Gazela reproduzir os
tépicos das estatisticas anuais das nossas
emprésas ferrovidrias, entre as quais per-

tence, naturalmente, o primeiro lugar a C. P. pela

extensao e importancia da réde que explora.

Temos presente o relatério de 1939, de que va-
mos dar breve noticia.

Fechou o exercicio com o saldo negativo de
7.216 contos em toda a réde explorada, ou menos
635 que em 1938.

H4 que distinguir a réde da C. P. e as antigas
linhas do Estado, nas primeiras das quais houve
um saldo positivo de 5.566 contos contra o «déficit»
de 12.783 nas segundas, inferior em 1.329 ao do ano
anterior.

Deve-se notar que nestas recebe o Kstado 8.657
de imposto ferrovidrio e 4.767 de renda fixa: to-
tal 13.424.

H4a que acrescentar que o Estado recebeu tam-
bém 19.277 contos do imposto ferrovidrio na réde
da C. P., o que prefaz tudo 32.701 contos recebidos
pelo Estado da C. P., sem falar nos outros impostos,
nem na influéncia dos Caminhos de Ferro sobre o
aumento da matéria tributaria. |

Lembrando, com razio, que a situagio dos Ca-
minhos de Ferro exige rasgadas providéncias, o
Relatério poe em destaque as facilidades obtidas do
Estado para a aquisicio do material circulante, de
que havia extrema necessidade.

Foram assim encomendadas 28 carruagens de
novos tipos (de que ja demos conta) nos Estados Uni-
dos. Circularam ja em experiéncia 6 e as 22 restan-
tes estao sendo montadas nas oficinas do Barreiro.

As dificuldades ocasionadas pela guerra opuze-
ram-se & encomenda resolvida de 20 automotoras e
12 tractores para manobras. .

O Relatério nao indica o preco das carruagens
nem os termos financeiros da aquisicao, o que fi-
gurard provavelmente no exercicio de 1940. Ha
apenas referéncia ao decreto 29.951 de 2 de Outu-
bro de 1939, que regulou o auxilio prestado pela
Caixa Geral,

Faz-se ainda referéncia a til modernizagiao do
antigo material nas oficinas para o tornar mais
cémodo,

Os obrigacionistas continuam dando a sua acei-

tacao ao Convénio, de modo que s6 5,63 °/, das obri-
gacoes nio aderiram ainda.
O resultado geral do exercicio foi o seguinte:

As receitas de triafego, na antiga réde, liquidas
de reembolso de garantias e do saldo negativo das
receitas féra do trafego foram de . 153.501.269%
As despesas da explorag¢io somam. 135.317.657%

O TR e : 18.183.612%
-

Dispenderam-se :

Em material oivculanta ;. .- 5 o 3.526.0008
Mobilias, utensilios e ferramentas . 350.737%
Novas construgoes e obras comple-

21 Vo V00 1o RN S R e S 1.626.764%

Ak T I (TG SRl el t 2 5.503.521%
Com obrigagoes da linha de Ven- '

dag NoVadi ../ iwiw 3 D 653.345%
Insuficiéncias das linhas da Lousa,

Serpingie Tomar &l « ik 1.082.869%
Auxilio as linhas, . . . . 2.648.339%
Encargos das obriga¢oes . 8.787.315%

Tobal, “J v 18.675.389%
Saldo eredor de Ganhos e Perdas. 62.630%

Na antiga réde do HEstado os resultados foram
0s seguintes:

Receitas dg trdafego :

Minho e Douro . . . 29.605.763%
Sul e Sueste , . . . . 49.843.619%
79.449.382%
Despesas de explora¢do :
Minho e Douro . . . 32.703.721%
Sul e Sueste. . . . 48.933.079%

81.636.800%

«Déficit» da explorag¢io :

BUITGE BHeRrg0s o e 2.187.418%
Obrigacoes . . . : : 675.000%
Reserva para matcrm] cu‘@tﬂ&ntu : 1.588.988%
Subsfdio 3s Caixas , . [ . . : 3.579.206%
TR T L TR S R e 4.766.963%

Total do «déficits . . . .-  12.797.568%
A deduzir a receita de camionagem 15.655%

«Déficits a repartir . . 12.781.9138%

; Lo e M A

Ferrovidrie ¢
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vé-se quio oneroso estd sendo para a C. P. o
contracto de arrendamento de 1927, em que o Es.
tado lucrou uma renda fixa e se viu aliviado dos
enormes «déficits» de exploracio das linhas que

explorava.

Igualmente onerosas sio para as Companhias
Nacional e do Norte os respectivos contractos.

%
By

Seguem-se os mapas habituais:

Balanco no total de 889.718.110%.

Figuram nele as linhas por 138.962.915% e 0 ma-
terial circulante e material movel por 266.382.861%;
total da c/d estabelecimento 405.345.7758%.

Os abastecimentos somam 61.065.081%.

Importa reproduzir a ¢/d, explorac¢ao por linhas:

y Receitas do Despesa de Receita
RaTRas trifego exploraciio liquida

Linhas de Leste e

Norte . .| 106:419.587$| 78:532.292%| + 27:887.295%
Ramal de Cédceres . 558.710%] 2:269.255¢%| — 1:710.545%
Ramal de Coimbra 582,270% 971,142%| — 388.872%
Linhas de Lisboa a -

Sintra e Torres ¢

Vedras., . . .| 11:085.480%] 13:770 465$| — 2:684.985%
Linha de Cintura . 3:351.843%] 4:266.261%| — 914.418%
Linha Urbana . . 2:881,419%] 4:957.964%] — 2:076.545%
Linha de Vendas

Novas . % 5:440.885%| 4:664.526%| 4- 716.359%
Linhas de Torres

a Figueira e Al{ 13:697.264%| 13:170.066%| 527.198%

lOn .7,
Linha da Beira

Baixa . 10:602.697$| 12:715.686%] — 2:022,989%
Total . . .| 154:620,158%$[135:317.657%] + 19:302,501%
«Déficit» nas recei-

tas fora do tra-

fego. " 1:118.889%
Receita liquida -+ 18:183.612%

 Revista quiﬁzon’&i |

Importa reproduzir alguns dados sdbre estatis-
ticas para cabal aprecia¢io dos resultados da ex-
ploracio.

Extensao de linhas
I — Réde propria (concedida 2 Companhia):

Linhas sem garantia de juro 740 km.

Linhas com garantia de juro 1.119 km.

II — Linbas exploradas em virtude de contratos:
a) Na antiga réde:

Linha de Coimbra a Lousd . 29 km.
Linha de Lousd a Serpins ., 6 »
Ramal de Lamarosa a Tomar 15 » 50 km.

b) Nas rédes do Estado:

Linhas do Minho e Douro 386 km.
Linhas do Sul e Sueste . 987 5 1373 km. 1.423 k.,
Total 2.542 km.
Via dupla
Anti Lisboa-R. a Chio de Macds 136 km.
Rédend;gg. P. Alberga.ria a Gaizi y 183 »
Campolide a Cacém 14 » 333km.
. S. Bento a Ermezinde 11 km.
Rédes do Estado | -
T | Barreiro a Pinhal Novo 15 » 26 km.
TROREL & LM s 5 v wih 359 km

Percurso de comboios

Em relagao ao percurso do ano anterior houve, como se vé no quadro seguinte, um ligeiro aumento

de 75.808 quilémetros-trens, ou seja 0,61 °/,.
Em manobras também houve um aumento de 1,99 °/..

Diferencas em 1939 em relacdo a
Designacgdo 1929 1938 1939 1929 1938
Quantidades % Quantidades | 9/,
km. km. km. km. km.
Antiga réde:
Comboios de passageiros . 5.178.442 | 4.693.436 | 4.650.229 | — 528.213 | 10,20 | — 43.207 | 0,92
Combdios de mercadorias . 2,582,627 2,573,172 | 2.743.738 | 4 161.111 | 6,24 | - 170.566 | 6,63
Total 7.761.069 | 7.266.608 | 7.393.967 | — 367,102 | 4,73 | 4 127,359 | 1,75
Minno e Douro:
Combéios de passageiros . 1.530.689 | 1.577.316 | 1.592.011 | + 61.322 | 4,01 | + 14.695 | 0,93
Combéios de mercadorias . 553.596 | 471,952 453.896 | — 99.700 [ 18,01 | — 18,056 | 3,83
Total 2.084.285 | 2.049.268 | 2,045.907 | — 38.378 | 1,84| — 8.361| 0,16
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Sul e Sueste: - v
Comboios de passageiros . 1.646.536 | 1.655.099"] 1.603.137 | — 43.399 | 2,64| — 51.962 | 3,14
Combéios de mercadorias. . . . . . . .| 1.408.989 | 1.395.554 | 1.399.326 | — 9.663 | 069] + 8.772] 027

Total. . . . ... . . .| 8.055.525 | 3.050.658 | 3.002.463 | — 53.062 | 1,74 — 48.190| 1,58
Réde Geral:
Comb6ios de passageiros . .. . . . . .| 8.855.867 | 7.925.851 | 7.845.377 | — 510.290 | 6,11| — 80.474 | 1,02
Combéios de mercadorias . . . . . . . .| 4.545.212 | 4.440.678 | 4.596.960 | -+ 51,748 | 1,14]| | 156.282 | 38,52
Total. . . . . . . . .|12.900.879 | 12.866.529 | 12.442.337 | — 458.542 | 8,55| + 75.808 | 0,61
Manobras . .  : . . o w o wy oo .} 1.831.509 | 1.572.549 | 1.603.854 | — 227.745 | 1243 + 31.305 | 1,99
Total geral. 14.732.478 | 13.939.078 | 14.046.191 | — 686.287 | 4,66] - 107.113 | 0,77

b

Estes aumentos foram a consequéncia de uma elevag¢ao de 6,35 °/, no triafego de mercadorias como

adeante se vera. |
O percurso dos trens de passageiros diminuiu 1,02 °/, como resultado da reducao de servigo de

passageiros levada a efeito em 2 de Outubro de 1939, com o fim de se economizar carvao. ‘
A reducio de percurso em tdda a réde, com a adopg¢ao désse novo hordrio, foi de cérca de 21.000

quilémetros por semana, ou cérea de 9 °/, do percurso anterior.

PASSAGEIROS

Movimento nacional

T Diferencas em 1939 em relacdo a
Designacio 1929 1938 1939 1929 1938
({uantidades %/a Quanlida_des ‘_’jo
Antiga réde:
Longo curso’, 5.302,850 3.914.782 | 3.649.021 | — 1.653.829 31,19 | — 265.761 6,79
Tranvias . 5.843.572 6.116.744 | 5.808.251 | |- 54.679 094 | — 218.493 3,57
Venda em transito . 1.349.063 1.349,029 1,281,017 | — 68.046 5,04 | — 68.012 5,04
Total 12.495.485 | 11.380.555 | 10.828.289 | — 1.667.196 | 1334 | — 552,266 4,85
Minho e Douro:
Longo curso . 2,344,137 2.055.857 1.885.686 | —  458.451 19,56 | — 169°671 8,26
Tranvias . 929, 876 1,008.120 | 1.181.090 ) 4+ 251,214 | 27,02 | + = 87.970 8,05
Venda em transito . 213,527 198.359 205,601 | — 7.926 3,71 | 4 7.242 3,65
Total 3.487.540 | 9.346.836 | 3.272.377 | — 215.163 | 6,17 | — 74459 | 9299
Sul e Sueste:
Longo curso , 1,707,558 | (') 889,951 735.489 | —  972.069 56,93 | — 154,462 17,36
Tranvias . g 547.456 | () 1.082.274 | 1.277.175 | 4 729.719 | 133,29 | 4+ 194.901 18,01
Venda em trinsito . 27.534 201,243 141.080 | - 113,546 | 412,38 s 60.163 29,90
Total | 2.282.548 | 2.173.468 | 2.153.744 | — 128.804 | 564 | — 19.724 | 9,91
Réde geral:
Longo curso . 8.715.485.| (') 6.040.708 | 5.494.041 | — 3.221.444 | 3696 | — 546.667 9,05
Tranvias . . 7.155.245 | (') 8.292.138 | 8.356.516 | 4 1.201,271 16,79 | 4 64.378 0,78 o
Venda em trinsito . 1.590.124 1.748,631 | 1.627.698 | + 37.574 2,36 | — 120.933 6,92 ;
Total 17.460.854 | 16.081.477 | 15.478.255 | — 1.982.599 | 11,35 | — 603.222 3,75
R
(1) No relatério de 1938 figuraram indevidamente nos combdios tranvias do Sul e Sueste 80,000 passageiros que eram de longo curso da "
mesma réde, s
. A
No servigco de tranvias houve um aumento nas linhas do M. D, e 8. S,, e uma diminui¢ao na réde S

da C. P.—nos servicos de longo curso houve redugao em toda a réde,

583

.

b



‘—"'—,,- X

GAZETA DOS CAMINMOS DE feRRE e d s e b | g, e knhf;qdnw §

B) Servicgo Internacional
(Como era natural, o trifego de passageiros de e para o estrangeiro continuou a diminuir por mo-

tivo dos acontecimentos europeus.

Portugal-Espanha

: Variacdo em 1939

Designacio em relagdo a

19929 | 1 38
N g, : Saidos . . . . . .} 1,902 | — 22,781 | — 201

mero de ssageiros . : :

5 P Chegados . . . . .| 883 |— 21.508 | — 75
TR EREE A% ST L s e T b T S 2284 | — 44.289 | — 276

O comb6éio Sud-Ezpress foi restabelecido em 1 de Agosto de 1939, mas a-pesar disso continuou a
observar-se reducao no trifego de passageiros, tanto com a Espanha como com a Franca.

TRAFEGO DE MERCADORIAS

A) Servigo Nacional
Como se pode verificar no mapa seguinte, houve aumento de tonelagem transportada em todas as
rédes em relacio ao ano anterior, sendo ésse aumento menos sensivel no Minho e Douro do que nas

outras rédes, e o mais|importante foi o do Sul e Sueste.

Em toneladas
—_— v ——— —~— e — e
Designacéo |
Bogagens | FOMMenoS | mecomgens | Feauena, Tota
Antiga réde:
1929 . 12.996,1 4.357,9 99.630,3 2.277.374,3 2,394, 358,6
1938 . 6.866,9 16.387,7 68.418,0 2.072,508,8 2.164,181,4
1939 . 7.150,6 17.647,1 70.793,2 2.254,539,4 2.350,130,3
Diferencas em 1939 em rela- | 1929| — 44,98 °/y | -+ 304,94 %o | — 28,94 °/p | — 1,00 °/, | — 2 1,85 /¢
¢lio a. . ) 1938] + 4,13 °/, | 4 7,68 °0 | 4+ 347°6 | + 8,78 ¢ | - 8,59 °/,
Minho e Douro:
B T Rl B S bt e e 5.684,8 573,2 27.087,2 799.845,3 833.140,5
T T 3.022,9 3.221,6 23.016,7 631.730,8 660, 992,0
T R TR R FILP L L s 2.874,2 3.821,0 23.011,7 647.657,6 676.864,5
Diferencas em 1939 em rela- | 1929 | — 49,44 °'s | 4 479,38 °/, =488 0 — 19,03 °/y | — 18,76 °/,
¢loa. . . . . . . .l1938) — 4929 |+ = 3,08%  —  002% |+ = 282°% | -+ 2,40 °/,
Sul e Sueste:
T R eSS e S . Y TR 3.778,8 1.493,5 27.411,3 074.721,5 1.007.405,1
D e G ey SRS R R A ol SR 1.466,8 7.070,1 15.764,7 1.023.539,2 1.047.840,8
B, ! e 3T T A 1.458,0 7.549,9 17.229,0 1.138.338,7 1.164,575,6
Diferencas em 1939 em rela- | 1929 | — 61,42 °/, | 4 405,52 % | — 37,16 2, | + 16,79 ©/, : _-_1— o5 15,60 9y
BB o e ey vy b JOREE = 0,60 /o | + 6,79 %/ | -+ 9,29 %, | + 11,21 ¢/ + 11,14 ¢/,
Réde geral: () _
R e e ST T T Ty 22.459,7 5.757,8 141.374,1 3.467.816,6 3.637.408,2
BRI i R e o e e 11.356,6 22,872,6 96.819,6 3.155.758,8 3.286. 807,56
TR R e | R 11.482.8 24, 367,9 96.698,1 3.356.253,5 3.488.802,3
Diferen¢as em 1939 em rela- ( 1929| —  H8,87 or | + 923219 | — 81,60 [ —  83220% | — 4,08 °/,
s R T AR R ST T S 1,11 °/, | 6,54 °/o | — 0,12 % | + 6,35/, | - 6,14 o/,

(1) Os pé:os indicados abrangem niio s6 as expedicdes da réde de proveniéncia, como também as que transitaram das outras rédes, ex-
cepto no que respeita as bagagens, para as quais 08 nimeros ddo o total das expedi¢des.

Nas recovagens houve uma ligeira depressao na réde geral.
O aumento de 6,35 ?/, no trifego de P. V. deve-se sobretudo ao maior movimento de mercadorias

notado depois de ter comec¢ado a guerra europeia.
O movimento de pequenos volumes continuou a crescer de modo aprecidvel.

4
R 584 - |
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B) Servico Internacional ; '

(Como se vé no mapa seguinte, houve uma ligeira diminui¢ao na tonelagem expedida, e um pe-

queno aumento na tonelagem chegada.

Portugal — Espanha

—_— —_—

Variagdo em 1939

Designacao em relacgéo a
1939 —~—
1929 1938
Tonel q dort G.V. 0PV Expedidas .| 3.776 | — 84.134 | — 238
onelagem de mercadorias em (x. V. oWty Chégadas . 4,346 | — 13.630 | + 796
L T IS e S R A L e A o R 558

[iste acréscimo de trafego foi devido ao facto de fer cessado a guerra em Espanha, e de haver
uma certa tendéncia para o restabelecimento das relacoes comerciais entre Portugal e o pais vizinho.
Com a Franca nao houve nenhum trifego directo de mercadorias.

RECEITAS .
Diferencas em relacdo a
o - % Rl s
i 1929 1
Rédes s e 1929 1958 1939 g o
receitas -—-—.....“ e — | ———— .
Importdncias 4 Importancias i
Ao, [PRSSageivos . . .| 74:621.333§34 | 61:048.910401 58:249.910$33 |— 16:371.423%01 21,9 |— 2:798.999$68 | 4,6
fiiga Vorchdoriag | G V| 16:871.656865 | 18:206. 559405 19:975.933452 |— $:896.423$13 | 231 |—  231.325$53 | 1,7
rade |Mereadorias | p y| 86:708.181440 | 78:030.376$25 | 82:692.318§60 |— 4:015.862480 4,6 |+ 4:661.942$35 | 6,0
da  \Diversas de trafego] 2:233.776471 |  1:881.746479 | 2:124.351472 |—  109.424$99 | 49 |-  242.604%93 | 12,9
O P, Totais . . .| 180:434.948410 | 154:167.592410 | 156:041.814$17 |— 24:393.133493 | 13,5 |+ 1:874.222407 | 1,2
Passageiros . . .| 17:669.012449 | 13:620.398#33 | 12:614.332477 |— 4:855.570472 | 27,5 —  815.065456 | 6,0
Minko | . . (G V| 8225.657463 | 2:019.103426 | 2:706.007494 |~  510.620869 | 16,1 |~  213.095432 | 7,3
g Mercadorias | o° o 19.089 701590 | 14:295.287$12 | 13:504.883$35 |~ 5:784.818455 | 30,0 — ~ 790.403$77 | 5,5
i Diversas do trifego| 900529481 811.288$07 580.539424 |—  319.990457 | 35,5 |—  230.748483 | 28,4
ouro S e T <P =
Totais . | 41:085.781%83 | $1:655.076$78 | 29:605.763$30 [— 11:480.018453 | 27,9 |— 2:049.313$48 | 6,5
Passageiros . . .| 18:474.189430 | 11:832.823464 | 11:519.630442 |— 6:954.558488 | 37,6 |—  343.193422 | 2,6
Sul U G.v| 5044400810 | 4:160.161875 |  4:196.373§08 |-  848.036402 | 168 |4  35.911433 | 0,9
. [Mercadorias | o'yl 55084 a7ajss | 81061232628 | 33:148 687422 | 25.T6THI6 | 60|+ 2087454304 ) 67
Suoste |Piversas do trifego|  1:307.362431 939. 262439 978.9984$17 |—  928.434%14 | 951 [~  39.665$78 | 42
’ Totais . | 60:110.435520 | 47:093.780$06 | 49:843.618489 [— 10:266.816§40 | 17,1 |+ 1:849.838483 | 38
Total (Passageiros . . .| 96:144.101$79 | 25:462.221$97 | 24:33,963§19 |— 11:810.138460 | 39,7 |— 1:128.268478 | 4
oy oo} G V] 8270.046973 | - 7:079,565901 6:902.381$01 |— 1:367.665471 | 165 |—  177.183$99 | 2,5
rede ) readorias | p )| 54:574,176$43 | 45:356.510440 | 46:653.070857 |~ 7:920.605$91 | 14,5 |- 1:297.051$17 | 2,8 :
do |Piversas do trifego 9:007.892¢12 |  1:750.550$46 |  1:559.46741 |—  648.424471 | 20,4 |—  191.083305 | 10,9 .
Estado Totais . . .| 101:196.217$12 | 79:648,856%84 | 79:449. 38219 f— 21:746.834$93 | 21,5 |—  199.474$65 | 0,2
Passagoiros . . .| 110:765.435413 | 86:511.131408 | 82:583.873452 [ 28:181.561461 | 95,4 |— 8:927.258%46 | 45 5
Reae |Meroadorias | & V4  26:141.703638 90:286.124$06 | 19:877.614$54 |— 5:264.088%84 [ 20,9 —  408.509$52 | 20
éde |Mercadorias | " vl 141089 357488 | 123:386.895465 | 120:345 880517 |— 11:936.468%71 | 84 & 5:068.993452 | 48
geral |Diversas do trafego| 4:441.668483 |  :632.297425 |  3:683.819418 [~  757.849470 | 171 {-  51.521%88 | 14
| otais . . .| 28t631.165%22 | 233:816.448494 | 234:491.196436 | 46:139.968486 | 16,4 [+ 1:674. 747942 | 0,7
—— m—— ——

SR
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A reparticio das receitas pelas linhas que constituem a Antiga Réde da C. P. pode observar-se
neste outro mapa:

Mercadorias
L ——— . . S
Designacéo Passageiros d? wt%.f::o Total
Q. V. P. V.
Réde prépria . . . ] 57:508. 665425 12:922, 420486 82:223, 623502 2:105.211%$32 154:759. 920%$45
Linha de Coimbra a Louza : 458, 723$67 26.971$53 209 .469%$66 9.466$42 704.631$28
Linha da Louzi a Serpins., . 19.504588 596%38 16. 972500 68572 37:753%$38
Ramal'deTomar. . . & 263.016$53 25.244%75 242 . 258%02 8.994%26 539.508%$56
Totais da Antiga Réde . ‘5 )49 91[}+3! 12:975. ‘?}3$ )2 82:692. 318360 2:124,351%$72 156: 04[ 814$17
e (0 T 74:621..33:3&34 % 16:871. b)b%.") 86 708. 181$4O 2:233.776%71 180:434 .948%16
Totaisem. . . ¢ 1938 . . 61:048. 910501 13:206.559%$05 78:030. 376%$25 1:881,746%$79 154:167,592%$10
18339 . . 58:249 . 910$33 12:975.233$52 82:692, 318%60 2:124.351%$72 156 041.814%$17
Diferencas em 1939 | 1929 | |— 16:371.423$01 |—  3:896.423$18 |— 4:015.862.‘#'80— — 109.424$99 | - 24: 39.3 133$93
em relacdoa . . (1938 . |— 2:798.999%$68 |— 231.325%$53 }{ 4:661,942%$35 |- 242,.604$93 | - 1:874,222$07

Passageiros ~ Nota-se uma baixa na Réde Geral de 3.927 contos, isto é, de 4,5 °/, em relacio a re-
ceita de 1938. A baixa deu-se em tdodas as rédes, sendo de 4,6 °/, na Antiga Réde da C. P.; de 6, 0 °/s DO
Minho e Douro, e de 2,6 °/, no Sul e Sueste.

E bom nao esquecer que em 1938 houve a cobranca do adicional de 10 °/, durante 6 meses, cuja
falta em 1939, certamente, concorreu para éste resultado.

Em relacio a receita de 1929 a quebra geral foi de 28.182 contos ou de 25,4 Y/, e as quebras, por
cada réde: de 21,9 °', na Antiga Réde da C. P.; de 27,5 °/, ho Minho e Douro, e de 37,6 ° , no Sul e Sueste.

Para estas reduc¢oes de receitas certamente concorreu a diminui¢io do nimero de passageiros, que
em relagio ao movimento do ano de 1929 acusa uma diferenc¢a para menos de 3:221.444 de passageiros
de longo curso, e em rela¢io ao ano de 1938 uma diferenca também para menos de 546.667 passageiros.

No servi¢co de tranvias houve aumento de 64.378 passageiros em relacao a 1938 e de 1:201.271 em
relacio a 1929 — provavelmente por causa da remodelacio da tarifa de tranvias posta em vigor em 1 de
Outubro de 1938 — mas as receitas que dai provieram nio se fizeram sentir no conjunto.

Mercadorias em G. V. — Regista-se uma depressiao de receitas de 408 contos, isto é, de 2 °/, em rela-
¢do as receitas de 1938. A quebra de trifego observada foi apenas de 0,12 ?/,.

Deve atribuir-se esta baixa de receita ao facto de nao se ter cobrado em 1939 o adicional de 10 °/,
durante 6 meses, como sucedera em 1938.

Mercadorias em P. V. — Neste ramo do triafego houve em 1939 um aumento de receita em relacao a
do ano anferior que niao s6 compensou a quebra de receitas dada nas outras rubricas de trifego acima
consideradas, como até fez com que a receita geral de tdda a réde excedesse a do ano anterior em

1:674.747%42.
Este aumento niao se registou em tddas as rédes. No Minho e Douro houve diminui¢ao de 5,5 9/,

mas o aumento na C. P. foi de 6,0 °/, e no Sul e Sueste de 6,7 °/, — de modo que o aumento de receita
de P. V. em tdda a réde foi de 5.959 contos ou 4,8 °/..

(Conelui no préximo nimero)
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José Maria Sardinha; D. Maria do Kosdrio de Souza Surdlnﬁﬂ, falecida;
Isaias Carlos de Souza Sardinha; José Maria da Silva Sardinha, e Antdnio
Maria de Souza Sardinha, o poeta falecido, a quem ergueram um monumento

B monuments o Antinie \fardinba

O grande escritor, poeta e ensaista Anténin
Sardiqha, uma das maiores glérias do Alentejo,
foi homenageado, condignamente, na sua terra
natal, a vila de Monforte, com a inauguracio do
seu busto em bronze. Deve-se esta simpéatica e
Justa iniciativa ao trabalho e boa vontade de um
grupo de amigos e admiradores do falecido poeta.

A obra de Anténio Sardinha é longa e magis-
tral. Fle foi o escritor brilhantissimo a revelar-se
na exuberdancia da forma e na clareza dos assun-
tos; foi o poeta excelente de tantos livros delicio-
s0s; foi o ensaista vigoroso em tantos trabalhos
de relévo. Foi, além disto, um nacionalista incon=-
dicional e um catélico fervoroso.

A homenagem que se prestou a Anténio Sar-

dinha calou bem na alma de todos os portugue-
ses e veio, certamente, ao encontro dos ‘desejos do
nosso povo — déste povo que o poeta tanto defen-
deu e tanto amou. Por isso é que o monumento
de Monforte ndo ficou apenas na terra onde o
poeta nasceu: estando ali, estd em todo o Portugal.

A comissdo, que promoveu esta louvavel home-
nagem a Anténio Sardinha, compunha-se dos se-
nhores: André Avelino Chichorro Marcio, Jodo
Guilherme de Oliveira Barradas, padre José Mar-
tins de Almeida, José Maria Cid e José Francisco
Garcia.

A completar o sentido moral desta homena-=
gem, ndo faltou a caridade cristd e portuguesa, ex»
pressa em dois actos de benemeréncia: vestiram 23
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adultos indigentes e instituiram, no Hospital da
Misericérdia, um quarto particular com a denomi-
nacdo de «Anténio Sardinha», aproveitando-se,
para o efeito, as tradicionais festas de Monforte a
Virgem N. S. do Parto. ;

De manhid foi rezada uma missa por alma de
Anténio Sardinha, a que assistiram centenas de
pessoas, entre as quais muitos parentes do poeta.

Depois da missa, descerrou-se, no Jardim An-
ténio de Monforte, o busto do poeta. No acto dis-
cursaram diversas individualidades, que enaltece-
.ram a vida e a obra do grande poeta monfortense.
Nestas homenagens tomaram parte, além de muito
povo, a Camara Municipal, os alunos das escolas
e a Banda Municipal Monfortense.

No decorrer do dia, muitas pessoas foram, em
romagem de satidade e preito, depdr, junto do
monumento, ramos de flores, testemunhando
assim a sua admiracio e o seu amor por ésse
grande vulto das letras portuguesas.

O povo portugués é assim. Quando presta cul-
to aos grandes vultos da Nacdo, quer éles tenham
ja lﬁgar na Histéria ou quer sejam ainda de pre-
sente, fa-lo sempre com um sentimento peculiar,
com uma como¢ao muito nossa e com uma sati-
dade muito portuguesa.

Anténio Sardinha pertence a Histéria e per-
tence aos nossos dias. A sua obra é da tradicdo e
da actualidade. Se como poeta ficou imortal, como
poeta portugués vivera sempre na seiva da raca e
no coracio das gentes. Ele é de ontem, de ha pou=-
cos dias, é de hoje e serda de amanha — porque,
com o tempo, a sua figura e a sua obra alcancario
‘mais brilho e mais vigér na sua beleza e grandio-
sidade. Por isso é que a homenagem de Monforte
foi uma demonstracdo bem vincada de sentimento
portugués — testemunhado, muito & nossa moda,
principalmente com aquelas flores depostas no pe-
destal do busto de Anténio Sardinha e, talvez,
com as lagrimas silenciosas, que foram molhar
essas mesmas flores.

Os nossos escritores, mas, principalmente, os
nossos poetas sdo muito queridos do povo — déste
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povo dque é o melhor intérprete dos seus versos,
musicados e cantados na melodia lusa, fresca e sa
da nossa terra. E. Anténio Sardinha é déstes poe-
tas que o povo nunca esquece — é déstes poetas
que o povo chora e canta —na sua satidade e no
seu ritmo.

Como todes os poetas cristdos, Anténio Sardi-
nha soube cantar, com enlévo, 0 amor de Deus e
dos homens, o amor do céu e da terra, 0 amor a
fé e A patria. '

F, na sua obra, Monforte —essa interessante
vila alentejana, que pagou agora ao poeta a sua
divida de gratidao e lhe prestou merecida home-
nagem — é lembrada e cantada com especial cari-
nho. E quem diz Monforte, diz Portugal inteiro
— que todo se rejubilou com essa homenagem.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», felicitan-

do os membros da Comissao do Monumento e o

povo de Monforte, pela justica e pela oportuni-
dade da homenagem a Anténio Sardinha, a que
se associa, de todo o coracdo, arquiva, gostosa~
mente, nas suas colunas, o alto significado nacio-
nalista dessa homenagem. i

¥ % »

Como nota bastante triste, na homenagem que
Monforte prestou a meméria de Anténio Sardi-
nha, ha a registar o falecimento da sr.* D. Maria
do Roséario de Souza Sardinha, ocorrido no dia
imediato ao dessa homenagem.

A sr.* D. Maria do Rosario de Souza Sardi-
nha, que contava 80 anos, era mai do falecido
poeta Anténio Sardinha. Coincidiram a homena-
gem do filho ilustre com a morte da mai ja ve-
lhinha, como se Deus tivesse querido confortar as
lagrimas da veneranda senhora com aquela de-
monstra¢do de simpatia dos homens, para depois
a levar ao seu seio.

A fé ndo nos proibe de pensar que, talvez,
aquela mai tenha ido levar ao céu, ao filho muito
querido, a noticia da homenagem que os homens
lhe fizeram, na terra.

A téda a familia o0s nossos sentidos pésames.

o gl

SRRy~ °§ 0] s
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0 Gammho de Ferro em Por-
tugal e as novas carruagens

metéllcas adqumdas pela
companhla dos Caminhos
de Ferro Portugueses

— e

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

dia 8 de Agosto de 1940 deve ficar regis-

- tado na histéria dos caminhos de ferro
portugueses, como um acontecimento no-

tavel. Quero referir-me ao combdéio especial
formado pelas novas carruagens metdlicas adquiri-
das pela C. P. nos Estados Unidos da América do
Norte, e que no referido dia, em cérea de 4 horas,
fez o percurso Lisboa ao Porto, a titulo de expe-
riéncia, para inauguracao das referidas carruagens,

Quem como eu fez a viagem no mencionado
combdio, classificado ja pelo ptblico «Combdio de
Prata», por ser da cor daquele metal, é que teve
ocasiao de verificar o interésse e carinho com que
foi recebido e saudado em todo o percurso pelo
piblico, sein excepedo alguma, incluindo até as
préprias criangas.

E que o nosso piiblico tem o condao de sentir,
como nenhum outro, as tristezas e alegrias que Ihe
vao na alma, e de as exteriorisar rapidamente. Foi
0 que sucedeu com a inaugurac¢io das novas car-
ruagens da C. P.

Pode-se afirmar, sem receio de errar, (ue 0 n0SsSoO
ptiblico é um fervoroso amigo do caminho de ferro,
e que prefere éste meio de transporte a qualquer
outro, pela sua comodidade, seguran¢a e economia,
@ por isso vendo dia a dia o material a envelhecer
(algum qudsi do primitivo), sentia por ésse facto
uma certa tristeza, pois a falta de material circulante
desacreditava e desacredita o caminho de ferro—e
mais ainda o préprio Pais—mas para que o publico
prefira o caminho de ferro a qualquer outro meio
de transporte, é necessdrio também que as empre-
zas de caminhos de ferro se apetrechem conve-
nientemente de material circulante suficiente, de
forma a poderem transportar todos os passageiros
que para isso se apresentem nas estacoes, prinei-
palmente naquelas onde os combdios se organizam.

E o que fazem todas as grandes emprezas de
camionagem, com grande resultado, pois desdobram
as suas carreiras com uantos carros forem neces-
sdrios, para bem servirem o ptblico — e para terem
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chegado a' éste notdvel grau de desenvolvimento,
tém vindo adquirindo continuadamente numerosos
carros, alguns bem luxuosos, mercé duma sédbia
orientacio administrativa. E por esta razao que a
aquisicio das carruagens metdlicas adquiridas ulti-
mamente pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, teve a aprovagio unanime do governo
e da prépria Nacao, sendo porém de estranhar, que
esta companhia, que é a mais forte organiza¢io
ferroviaria do Pafs, tivesse enveredado tio tardia-
mente pelo caminho que desde hd muito estava di-
rectamente indicado.

Niao é segrédo para ninguém, que desde longa
data muitos combdios se tém deixado de organisar
em dias de muita aglomeracio de passageiros por
falta de carruagens —e também nao exagero di-
zendo que alguns combéios didrios levam quési
sempre a sua lotacio muito excedida, e até com
passageiros nos «Fourgons», e é por isso que o pu-
blico recebeu com as maiores demonstragoes de
alegria o «Combdéio de Prata» em todo o percurso
de Lisboa ao Porto, convencido que a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses se resolveu
enfim a encarar de frente o problema da falta de
material circulante, como deve ser, para bem do
ptblico, da Nagao e dos seus accionistas, que ha
cincoenta anos nio recebem remunera¢io alguma
do seu capital, nem a mais pequena regalia nos
transportes — e certo estou, que desde que assim
se proceda, as receitas da Companhia aumentarao
20, 30 ou 40°/,, visto que passageiros para trans-
portar nio faltam. O que se torna necessario como
venho dizendo desde hd muito, é a aquisicao de
carruagens, vagoes ¢ outro material circulante, e
que a exploragao dos transportes se faca em har-
monia com 0 momento que passa, € nao por pro-
cessos rigidos como até aqui.

Para que éste meu desejo se possa conseguir, o
que se me nao afigura dificil, para que a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses comece
a fazer uma explora¢ao mais lucrativa, remunerando
o Capital accionista e melhorar ao mesmo tempo
todos os seus servicos para bem da Nag¢iao e honra
do Estado Novo, irei indicando nas colunas desta
Gazeta o que se me afigura necessirio para presti- -
gio do caminho de ferro, ao qual tenho dedicado
o melhor do meu esfor¢o num aturado estudo de
longos anos, que considero bem aproveitados para
bem do ptblico e dos accionistas, e quem me
conhece sabe muito bem, que nao sou homem que
desanime, enquanto nio conseguir o que se me afi-
gurar justo.

E neste assunto de caminhos de ferro, sendo eu
um grande accionista da C. P., é natural que a de-
fenda com a maior tenacidade, porque procedendo
assim, defendo ao mesmo tempo os meus interésses
e os interésses do piblico, que sao em resumo 0s
interésses da Nacao.
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Eoos & Clomentiios

P or SAB‘E_P

LBINO Forjaz de Sampaio, espirito cintilante e escritor

de reconhecida competéncia em assuntos bibliogrdfi-

cos, deu recentemente a estamna um aprecidvel livro intitu-

lado «Como devo formar a minha biblioteca», o qual, por ser

am perfeito repositorio de esplénuidos ensinamentos e miil-

tiplos conselhos, impde-se pelo que vale, a consulta de tédas
as pessoas estudiosas e carecidas de aprénier.

Porém, no capitulo «Portugal», a pdgs. 43/44, hd um
lapso ou, melhor, uma indicag@o falha de exactidio que,
em abono da verdade, devemos esclarecer.

Referindo-se ao «Manual do Viajante em Portugal», de
Mendonga e Costa, assevera Forjaz de Sampaio que a refe-
rida obra foi também no seu tempo um excelente livro.

Esquece todavia o consagrado autor que a supra citada
obra, em todas as suas anteriores edigoes — e felizmente jd
conta sete, completamente esgotadas — tem vindo sempre a
piblico com as necessdrias correcgbes, em aditamentos,
supressodes, inovagdes, e sempre modificada de forma a
manter-se em permanente actualidade na esséncia do seu
texto.

Nem de resto se justificava a constante aquisig@o do
livro em referéncia se o piblico bem informado nao reco-
nhecesse que o «Manual do Viajante em Portudal» é incontes-
tavelmente um verdadeiro guia, actualizado e sempre de
conveniente consulta para quem pretende ndo sO estar ao
facto da melhor maneira de viajar através do nosso lindo
Portugal como ainda obter em bem condensados ensinamen-
fos interessantes pormenores historicos e de oulros variados
motivos, para melhor poder admirar as belezas da nossa
abengcoada terra.

Woida do oratids

O concelho de Sintra vai prestar, devidamente, a sua ho-

menagem aos Mortos da Grande Guerra. Para isso, o
sr. Capitdo Américo dos Santos, Vice-presidente da Camara
e Administrador do concelho de Sintra, tomou a iniciativa da
consirugdo do monumento em homenagem aos soldados por-
tugueses que morreram pela Patria, nos campos de batalha
da Franca. Além do sentido patridtico da iniciativa, achamos
duplamente louvdvel e magnifica a inteng¢do do sr. Capitdo
Américo dos Santos, porque, sendo Sintra uma das terras
portuguesas mais visitadas e apreciadas por estrandeiros,
aquele monumento, por modesto que seja, ficard a dizer algo
do sentimento e do nacionalismo que enima a popu lagdo do
concelho ao pagar, assim, uma divida de dratidao,

Adeud, sexo Jortel

O Govérno francés condecorou a aviadora francesa Claire
Roman com a Cruz de Guerra com palmas, pelos feitos
que praticou no dia 18 de julho iltimo, quando foi rodeada
pelas unidades motorizadas alemds no aeroporto de Rennes,
donde conseguiu escapar-se numa bicicleta percorrendo 18

~ quilémetros entre as colunas alemas de transportes até chedar
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ao aeropnrto de Escoublac, pr6ximo de St. Nazaire, que néo
tinha sido ainda ocupado pelas tropas alemads,

Quando sentiu as forcas alemds aproximarem-se do aero-
porto de Escoublac, saltou para dentro dum aeroplano de caca
em que nunca ti tha voado e com éle consegduiu alcancar Bor-
deus, onde relatou as autoridades militares francesas o nii-
mero de forgas alemas que vira e outros preciosos elementos
de informacao.

Porém, o mais extraordindrio estd na citacdo do Ministé-
rio da Guerra que reza assim:

«Claire Roman, pelos actos praticados demonstrou ter nao
s§ todes as qualidades devidas ao homem como tddas as qua-
lidades do encanto feminino»,

Como somos incapazes de «fer ndo so tédas as qualida-
des devidas ao homem, como tédas as realidades do en-
canto feminino», temos que confessar que 0 nosso sexo nao
merece a classificdo de forte...

£ iostadiiat L

movimento de passageiros nos Caminhos de Ferro, du-
rante o més de Marcgo do ano corrente, e em paralelo
com igual periodo do ano passado, acusa um aumento em todas
as linhas, excetuando a da Beira Alta, com um abaixamento
de 1.578 bilhetes.
No movimento de mercadorias os resultados apresen-
tam-se irregularissimos.
As receitas foram superiores éste ano.
Para melhor elucida¢do damos a seduir os quadros res-
pectivos, em confronto com igual més do ano passado:

Passageiros: bilhetes vendidos

O Pl v o) R 1.132.218 1 223.029
Belra AR %5 2 4 43,919 42,341
Vele do Vouga 45 524 51.335
Norte de Portugal 185 700 187,237
Nacional . 28.039 28.969
Sociedade Estoril . 355,144 382.412
Mercadorias: em toneladas
Sl Loy ¢ Tk 281.408 278.884
Belta Ata « o005 ' 21,782 26.168
Vale do Vouga . ., 8.027 6.400
Norte de Portugal , 10,494 9,500
Nacional 12.529 11.224
Sociedade Estoril 3.779 11.009
Receitas : em contos
ER P (e scide VAR T s 18.109 18.641
Belvg BRI 5 cactwile 5 894 1.155
Vale do Vouga , ., . 327 269
Norte de Portugal . . 495 480
Macionsl.. . ceaiae ¢ 4 443 446
Sociedade Estoril ., . 641 712

Dara ajuirar

EGUNDO um provérbio chinés: «A lindua das mulheres é
a sua melhor espada e por isso elas tém o cuidado de
ndo a deixarem enferrujar», '
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e o beneticio feito ao seu material pratica-se
inteligentemente o turismo na linda regiao Beira

Por & x4

A regiao da Beira Alta, uma das mais lindas do
Pais, banhada, desde a magestosa Serra da Estréla,
pelo poético rio Mondego, é atravessada em toda a
sua extencao, desde a fronteira de Vilar Formoso,
pela linha férrea do mesmo nome, até a encanta-
dora cidade da Figueira da Foz, que possui a mais
bela das prdias de Portugal.

Como turismo, aprecia-se uma paisagem variada,
sempre verde, incomparével cendrio da Natureza e
uma das regioes mais portuguesas e mais seduto-
ras que é dado admirar.

As suas fguas purissimas fazem desta encanta-
dora terra, o fulero da séde alheia— séde de pu-
reza e de suavidade — e desta forma, a Companhia
dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, querendo
contribuir quanto possivel para o maior incremen-

to do turismo desta rica regiio, desde Vilar For-
moso A Figueira, a sua Administra¢io e Direcgao,
todos os anos desde 1930, vém atribuindo prémios
aos chefes, que melhor e com mais gosto, apresen-
tem os. Jardins das suas LEsta¢oes, que de ano para
ano, vém progredindo duma maneira muito apre-
cidvel.

Assim pois, dando-se cumprimento ao que foi
determinado pela mesma Administrag¢iao, em Ordem
do Dia, da Exploracao, de 11 de Agosto de 1930,
foram instituidos prémios de dias de licenca até
1938, aos.chefes que melhores jardins apresentas-
sem nas suas estagdes, para o seu embelezamento
de forma a darem um aspecto alegre para o maior
desenvolvimento do turismo Nacional, com 0 ne-
cessdrio asseio e limpesa.
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No que respeita ao presente ano, procedeu-se
h& pouco, a visita dos jardins de tddas as estacoes,
pelo juri nomeado pelo Director e constituido pe-
los srs. engenheiros Almeida Henriques e Mdrio de
Pina Faria e Anténio da Silva Biscaia, respectiva-
mente, Chefe do Servigo de Movimento, Inspector
Principal do Servico de Via e Obras e Chefe da
Reparticio do Movimento.

Desta visita que teve por fim uma inspeccio e
classifica¢ao rigorosa, para distribuicao de 13 pré-
mios pecunidrios, instituidos desde o ano passado,
pelo Director no intuito de melhor estimular os
respectivos chefes, foram classificados com aque-
les prémios, os jardins das seguintes estacoes:

1.”— Fornos, com 20 valores . 200800
2. — Luzo, com 20 valores. 200%00
3. — Pampilhosa, com 20 valores 200%00
4. — Canas, com 20 valores 200$00
5.”— Costeira, com 19 valores 200%00
6. — Santa Comba, com 18 valores 180800
7.— Celorico, com 17 valores 160800
8.”— Arazede, com 17 valores. - 140%00
9. — Mangualde, com 16 valores . 120%00
10.°— Guarda, com 15 valores 100800
11.— V. Franca, com 15 valores 80800
12.°— Santana, com 15 valores, 60500
13.” — Figueira, com 13 valores 40%00

Os restantes jardins em nimero de 19, embora
sem prémios mas para efeito de estimulo, também
foram classificados pela seguinte ordem:

14.° — Oliveirinha, com 13 valores.
15.° — Mortdgua, com 13 valores.
16.°— Gouveia, com 12 valores.
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17.°—Pinhel, com 12 valores.
18.— Vilar Formoso, com 11 valores,
19.°— Carregal, com 11 valores.
20.° — Aleafache, com 11 valores.
21.°— Limede, com 10 valores.
22.— Noemy, com 10 valores.
23.° — Freineda, com 10 valores.
24.° — Abrunhosa, com 10 valores.
25.°— Murtede, com 10 valores.
26.°— V. Fernando, com 9 valores.
27.°— Cantanhede, com 9 valores.
28.— Sobral, com 9 valores.
29.°— Contencas, com 8 valores.
30.°— Cerdeira, com 8 valores.
31.°— Baracal, com 7 valores.
32. — Nelas, com 7 valores.

Uma tal iniciativa bem compreendida pelo pes-
soal, como era de prevér, tem dado 6ptimos resul-
tados, justificados pela maneira como todos os
chefes tém desenvolvido quanto possivel o embele-
zamento das suas estagoes, no sentido de por a
prova o seu esfor¢o e gosto, niao s6 para dar cum-
primento ao desejo manifestado na mesma Ordem
do Dia, mas também e muito especialmente, para
obter o prémio muito justamente conferido. Assim
pois, as Estagoes da Companhia da Beira Alta, siao
auténticos jardins floridos, muito apreciados pelos
passageiros quer nacionais quer estranjeiros que
viajam por esta linha, cheia de encantos e belezas
naturais, constituindo por isso, toda esta regiao da
Beira, incontestdvelmente o ponto méximo do tu-
rismo, com uma paisagem cheia de imprevistos,
recomenddvel pela diversidade dos seus panora-
mas riquissimos de ¢or e de luz,

JARDIM DA PAMPILHOSA — Um dos primeiros classificados
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PAVILHAO DO BRASIL

Exposic

-

ao

do Mundo Portuguéy

oA vidita da Imprensa ao . magedtoso. Pavilhao do Bradil
e & deccdo colonial do Pavilbio dod Portuguesed no Mundo

O sr. dr. Augusto de Lima Jdnior, ilustre De-
lesado FE.xecutivo do Brasil nas Comemoracdes
Centenérias, convidou, no passado dia 26, os repre-
sentantes da Imprensa a visitar o Pavilhdo do
Brasil e a seccdo colonial dos portugueses no
Mundo. ,

Apés ter retinido A sua volta os jornalistas con-
vidados, o sr. dr. Augusto de Lima Jdanior agra-
deceu a comparéncia dos representantes da Im-
prensa portuguesa, e explicou que lhe ndo tendo
sido possivel fazé-lo antes, o fazia agora, pagando
assiran uma divida de gratiddo que tinha em aberto
para com éles, pois tém dispensado ao Brasil espe-
ciais atencdes que muito o haviam sensibilizado.

«Resolvi convidar os jornalistas portugueses

para uma visita a uma hora em que a afluéncia
do pablico é pequena, para que melhor pudessem
observar o que é e o que vale a representacdo do
Brasil nesta vitoriosa e formidavel afirmacao da
obra civilizadora e da grandeza actual de Portugal.»

«Dizem que Portugal e o Brasil sdo paises ir-
maos. Nao é assim. O amor do Brasil a Portugal
é —e deve ser —de filho para pai. Porque se houve
paises que se limitaram a explorar territérios que,
por diversas circunstdncias, passaram a sua posse,
Portugal no Brasil teve de fazer «tudo», para in-
troduzir ali a civilizacio. Encontrou ali as maiores
dificuldades: as cordilheiras que separavam o lito-
ral do interior, os pantanais, os indios. E tddas
as dificuldades foram superadas, gracas aos esfor-
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¢os dos portugueses, e em especial a ésses admira-
veis missiondrios que encheram de gléria o nome
portugués.»

Mais adiante disse:

«Quando se juntam poriugueses e brasileiros é
dificil a destrinc¢a, pois sdo idénticos o tipo, o ca-
racter, as qualidades e até os defeitos, aquela mal-
dicéncia. . .» :

«O pensamento do presidento Getilio Vargas,
ao decidir a representacdo brasileira na Fxposicdo
do Mundo Portugués, foi demonstrar que o Brasil
nunca esquece o que deve a Portugal, cuja lingua
encantadora é falada de norte a sul, em todos os
Estados que, como por obra da Divina Providén-~
cia, tem conservado a sua unidade, ao contrario
de muitos outros.»

Seguidamente, na pessoa do sr. conselheiro
Fernando de Souza, o sr. dr. Augusto de Lima
Janior, saudou todo os presentes.

Apébs a evocacido do «Portugal velho de grandes
barbas brancas» e o «Brasil seu filho, que nasceu
da espuma deixada pelas naves», o ilustre brasileiro
apresentou os seus colaboradores srs. Oswaldo
Orico, delegado do livro; dr. Geysa Boscoli, dele-
gado do Departamento Nacional do Café; pintor
Navarro da Costa, organizador do saldo represen-
tativo da pintura brasileira; arquitecto Flavio Bar-
bosa, dr. Exrnesto Street, director do Pavilhdo: en-
genheiro Francisco Alegria, assistente do Insti-
tuto Nacional do Mate e Silva Lopes. Teve
referéncias elogiosas para o operirio portugués
que carinhosamente trabalhou naquele Pavilhdo,
e a quem se deve, pelo seu esforco constante, a rea-
lizag¢do tao rapida do Pavilhdo Brasileiro.

O pintor Navarro da Costa fez, depois, uma
exposicdo descritiva de cada um dos escultores e
pintores autores dos trabalhos patentes no saldo,
lembrando a influéncia que muitos déles receberam
das escolas italiana e portuguesa.

Depois, foram servidos aos jornalistas café bra-
sileiro e gelado de café, bem como, ofertas de cha

Mate.

Seguiu-se uma visita demorada ao Pavilhdo e
ao cinema privativo, onde foram projectadas duas
fitas. Uma mostrando-nos o potencial militar do
Brasil e a outra, os excelentes servigos de salva-
mento anexos a linda praia de Copacabana.

Na esplanada foram servidos cafés e gelados,
bem como diversos exemplares de propaganda,
como: livros de autores brasileiros e portugueses,
calendérios, prospectos, etc.

Sempre acompanhados do sr. dr. Augusto de
Lima Jdanior e dos seus colaboradores, os quais a
porfia cumulavam de gentilezas os jornalistas, fez-se
depois a visita a Sec¢do do Brasil Colonial.

Ali, fomos encontrar o sr. dr. Gustavo Barroso,
ilustre Director do Museu Histérico do Rio de
Janeiro, antigo presidente da Academia Brasileira

2. .
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de Letras e hoje um dos maiores vultos brasileiros.
Recebeu os jornalistas em pleno trabalho e munido
duma comprida régua, a qual mereceu um comen-
tario dum dos convidados, a que o sr. dr. Gustavo
Barroso, naquele seu «a vontade» e simpatia irra-

. diante retorquiu: assim se recebem jornalistas!

Honni soit qui mal y pense...

O sr. dr. Gustavo Barroso fez uma interessante
descricao dos trabalhos expostos, os quais perten-
cem, quasi que inteiramente, ao Museu-Histérico
do Rio de Janeiro, Entre outros, lembramo-nos de
ter visto: um 6leo, de Armando Martins Viana,
representando a expulsdo dos franceses do Rio de
Janeiro, facto passado em 1555, quando Nicolau
Durand de Vilegaignon, com um punhado de cal-
vinistas, fundou na baia de Guanabara uma colé-
nia, estabelecendo um forte na ilha de Serigipe,
depois crismada com o seu nome. Este aliado aos
Indios da regidao pretendeu estabelecer na parte
meridional do Brasil a Franca Antartica. O Go-
vernador Geral do Brasil, Mem de S4, resolveu
expulsa-los depois de informado das desavencas
que entre os calvinistas lavravam. Organizou na
Baia uma expedi¢dio em 1560, desembarcando na
margem da baia fronteira a ilha, cercou-a e fez o
ataque. Obteve a vitéria Mem de S4, mas pereceu
em luta heroica. A éle se deve a fundacao do Rio
de Janeiro.

Outro é6leo, de Armando Viana, representa-nos
a expulsdo dos franceses, mas desta vez, no Mara-
nhdo, em que tanto se destinguiu Diogo de Cam-
pos Moreno; um quadro de Cadino Fausto, mos-
tra-nos D. Marcos Teixeira, o célebre Bispo da
Baia, que organizou a retirada para os matos dos
habitantes baianos, apés a primeira expedi¢ao dos
holandeses contra o Brasil. Mais tarde, éste mesmo
Bispo iniciou uma guerra de guerrilhas sem quar-
tel, até que os refor¢os espanhois chegaram, expul-
sando os holandeses da Baia.

A seguir vemos outro 6leo do mesmo autor do
quadro antecedente, patenteando a batalha dos
guararapes, isto é, a segunda travada a 19 de Fe-
vereiro de 1648, e em que se cobriram de gléria,
Felipe Camardao e Henrique Dias.

Um dos objectos expostos mais interessantes a
admirar é a espada do Ipiranga, empunhada por
D. Pedro I na colina de Ipiranga, quando da pro-
clamacido da Independéncia do Brasil. ¥, um sabre
de oficial general, do coméco do século XIX. A
arma, por si 86, documenta o facto, pois, na lamina
damasquinada, vé-se o brasio do Reino Unido de
Portugal, Brasil e Algarve, brasao éste realizado
por embutido em oiro. Porém, na bainha de me-
tal doirado, o escudo portugués foi raspado e s6-
bre éle gravaram-se as armas do Novo Império.

“Nao se realizou o mesmo na lamina, possivel-

mente, porque o brazdao era embutido. E, pois, a
primeira espada em que o Brazao Imperial figura.
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Um escudo real imperial de prata, que o sr.
dr. Gustavo Barroso nos mostrou e descoberto por
éle, é um magnifico trabalho em prata portuguesa,
realizado & mao. Este escudo encerra a passagem
da Dinastia Brigantina pela Histéria do Brasil,
pela sua série de transformacoes sofridas. A corda
que o encima é a Real de Portugal e a sua forma
oval, mostra-nos que é da época de D. Maria L.
Apés a Independéncia, foi polida a face oval de
modo a apagar as armas portuguesas, gravando-se
por cima as iniciais P. I. (Pedro I) letras estas em
latdo. No segundo reinado acrescentou-se mais
uma letra do mesmo metal, ficando P.II (Pedro II).
Trata-se, como daqui se pode ver, duma reliquia
curiosissima

QOutra reliquia, ndo menos curiosa, é o molde
em bronze dourado, da méo direita de D. Pedro II.
Este molde, tirado na época da maioridade, foi
talvez para confeccio da chamada Mao de Justica
da Coroacdo que foi oferecido pelo Imperador ao
dr. Joaquim Caetano da Silva, patrono da cadeira
n.° 19 da Academia Brasileira, ocupada sucessiva-
mente por Alcindo do Guanabara, D. Silvério
Gomes Pimenta e presentemente, pelo sr. dr. Gus-
tavo Barroso.

A caneta com que foi assinada a lei da aboli-
¢do da escravatura, encontra-se igualmente ex-
posta. F. de oiro cravejada de brilhantes, com uma
preciosa esmeralda, oferecida a 18 de Maio de
1888 a princesa D. Isabel de Orleans e Braganca,
Regente do Império do Brasil, para assinar a Lei
da Fmancipacio dos Escravos, votada pelo Con-
sresso. Figura, também, a carta do Presidente da Re-
pablica, dr. Anténio José de Almeida, enviada ao
Presidente do Brasil, dr. Epitacio Pessoa no Cen-
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tenario ~.da Independéncia e que foi levada pelos
aviadores Almirante Gago Coutinho e Coman-
dante Sacadura Cabral, na travessia aérea do
Atlantico Sul, feita pela primeira vez.

Vé-se também a espada de uso de D. Pedro 1I,
cujo punho é de bronze cinzelado e tem as armas
do Império do Brasil na cruz.

Sdo oito salas magnificas de documentacao,
onde ge vém as espécies mais variadas de armas,
como, esmerilhdes e bacamartes de pederneira,
trabucos de trincheira e amurada de barco, carabi-
nas, espingardas, clavinas e duas falconetes de
marinha, etc.. |

De interésse e valor, a colec¢io de Figueira de
Melo, de aguarelas e uniformes coloniais.

A accdo dos bandeirantes é aqui patenteada
com armas, mapas, plantas e retratos de alguns
bandeirantes famosos, como o de Rafael Pinto
Bandeira, que foi o primeiro general riograndense
e que mereceu louvores do Marqués de Pombal
pela sua vitéria sdébre os argentinos em Botucarai,
em 1774. Era descendente da velha estirpe dos
Pinto Bandeira, citados nas nobiliarquias de Poz-
tugal. Vém-se também retratos de D. Maria I, um
6leo de José Leandro; retrato de D. Jodo VI, do
mesmo pintor; de D. Jodo e D. Carlota Joaquina,
retratando os dois conjuges em trajes de gala, obra
de Manuel Dias de Sousa, o brasilense, que foi
escravo e que mais tarde teve por mestre Pombeu
Battoni. F.ste retrato dos soberanos foi pintado
por encomenda de D, Pedro L

Mais maravilhas guarda éste Pavilhdo, mas a
falta de espago impede-nos de as descrever.

F, uma afirmacdo do valor brasileiro e uma
honra para Portugal.
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O local na floresta de Compiégne onde foram assinados os armisticios de 11 de Novembro de 1918 e de 22 de Junho de 1940

?" E I ;0 g. El.o

OU O DESTINO IRONICO DAS COISAS!

O destino dos homens como o das nag¢oes é, por vezes, amargamente ironico.

Precisamente no mesmo local onde em 11 de Novembro de 1918 foi assinado o
armisticio que pos termo a grande guerra, assinou-se também, recentemente, em 22 de
Junho de 1940, o armisticio entre a Alemanha, vencedora, e a Fran¢a, inesperada-
mente derrotada!

A primeira das nossas gravuras representa ésse local historico de Compiégne.
Vemos a esquerda o comboio do Marechal Foch e a direita o comboio dos emissdarios
germdnicos, que entao representavam a na¢do vencida. A seqgunda gravura reproduz a
carruagem-restaurante da Companhia dos Vagons-Lits, que tomow parte nos dois
armisticios. A fotografia que serviu para esta gravura, foi tirada quando aquela
carruagem,juntamente com outros trofeus, se encontrava na cérea dos Invdlidos de Paris.

A vida tem destas ironias amargas, mordentes. Os vencidos de ontem sao os
vencedores de hoje, e onde, ha 22 anos, a Fran¢a ditow as condi¢oes da paz, acaba
agora de aceitar as condi¢oes impostas pela Alemanha.

A carruagem-restaurante da Companhia dos Vagons-Lits, que tomou parte nos dois armisticios
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Venera, terra de romance

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

X1

UEM pela primeira vez vai a Veneza, assim que

o comboio deixa a estaglio de Mestre, antece-

dente A gare cterminus», debruca-se logo da

janela, na &nsia de descobrir a primeira gon-

dola. E’ assim que enfia, com o comboéio, pela exten-

sissima ponte, que liga, & terra firme, a original cidade-

-ilha, e percorre os 3600 metros, divididos em 222 arcos,

em que, a pouca altura das dguas, a via férrea segue
paralela & nova estrada.

Desce-se, do combo6io, na estagio de St.* Luecia,
recinto enorme com o desconforto das coisas aparente-
mente provisorias. E logo que, andados muitos metros,
so alcanca enfim a safda, as caracteristicas inconfundi-
veis de Veneza surgem logo aos olhos. A poucos metros
da estaciio estdo as dguas verdes do Canal Grande, po-
voado de gondolas, wuitas das quais ao servigo dos
hoteis, que aguardam os viajantes.

Por preconcedido capricho, planeara, teimando con-
tra os habitantes venezianog, ir ¢a pé» da estagiio &
praga de S. Marcos. Os passeios em gondolas ficariam
para depois. Sabia, gragas a um mapa da cidade, que,
zignezagueando por ruelas o travessas, atravessando
uma dezena de pontes, aleangaria a praga-coragdo, en que
se ergue a magnifica basilica dedicada ao apodstolo, do
ledio alado.

O meu plano 86 teve execugllo até que, apds a visi-
ta & preciosa escola e igreja de S. Roque, no campo dos
I'rades, uma embaladora gondola me precipitou o dese-
jo de nela receber o baptismo da dgua veneziana. Minu.
tos depois, af me ia, sentado na sombra de «felzes, escu-
tando o gondoleiro jovial, de aceado trajo de marinheiro
o explicando-nos, que o canal tinha ali cinco metros de
fundo, que a sua dgua ¢ salgadissima e isto tudo dito
num italiano muito mais compreensivel do que o dia-
lecto gutaral, com que se dirigia aos condutores de
outras embarca¢des com (ue Cruzavamos e com as quais

nem ao de leve rogava com o elegante barquinho, mesmo

quando, ao virar a esquina dos prédios, todos éles orla-
dos de uma facha musgosa no ponto em que mergalham
na dgua, era mais de prever que os barcos se tocassem.

[£’ de uso, no nosso Pafs, alcunhar-se Aveiro, da
Veneza portuguesa, Afinal, logo ao primeiro contacto
com a Veneza italiana, achei que o que com ela mais
se . parece na nossa terra, ¢ a Ribeira de Santarém, em
dia de cheia, ., %

Tendo nomeado, o amdvel gondoleiro, ¢cicerone»
até & pracga de S. Marcos, destino que préviamente lhe
indicara, o homem conduziu-nos, sempre pelas ruas
liquidas da pitoresca cidade, até uma, duas ou trés
igrejas monumentais, que ficavam mais ou menos no
caminho, e a uma curiosa fibrica de vidro para a qual
passdmos por cima da prancha que langaram da porta
até a gondola.

Vérias raparigas, com paciéncia beneditina, pinta-
vam, em objectos diversos, todos de bem lavrado vidro,
desenhos interessantissimos. Outra, inclinada sobre um
bico de gis, adelgagava & chama uma hasto também de
vidro, reduzindo-a & espessura de um cabelo, com o
qual filigranava objectos de interessante feitura,

Perto de S. Marcos, deixamos a gondola. Pouco
depois, estavamos na célebre pracga, onde se ndio sabe
se 6 mais de estranhar a familiaridade com que os seus
pombos de fama universal nos assaltam ombros, bragos
e cabeca, logo que num dos numerosos vendedores ali
estacionando em ‘frente de tabuleires, compramos dois
cartuxos de milho, se a arquitectura dificilmonte crista
da deslumbrante basilica, feixo gumptuoso daquela
mimosa renda de pedra que é o histérico palacio ducal
a cujas airosas janelas imaginamos ver assumar Otelo,
[ago, Desdemona, Gioconda, Alvise Badoero, Shylock,
todos éles virando os olhos em direcg¢dio a coluna enci-
mada pelo ledo, de atalaia, hd séculos, espreitando, nas
dguas da Laguna, a aproximaclo das naus dogais.

Almocimos em elegante restaurante da «Riva dei
Schiavoni» e em sitio niio distante da sombria e sinistra
ponte dos Suspiros. O cais estava movimentado e ale-
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gre. Para as bandas do Lido, corriam regatas, e tddas
as embarcacgdes, que fazem constante carreira para a
ilha que forma o bairro elegante de Veneza, deixavam
o molhe completamente cheias. Muito mais lentas do

que os cvaporetti> e ctaghetti», deslisavam com igual
destino, as gondolas, com o seu ferro airoso, as cadei-
ras de costas finamente lavradas, o tapete cocado, mas
com sombras de elegincia,

Apb6s o almoOgo, atravessei o canal de S. Marcos até
a ilha de S. Jorge, onde os fiéis, se nio forem em
barco, s6 a nado poderdo ir a missa. Noutra ilha mais
além, para os lados do norte, é o cemitério, para onde

s6 por milagre seria possivel fazer acompanhamentos a
pé. E ndo sei se os defuntos, na ilha-necrépole, sio

enterrados ou mergulhados nas covas.

Em S. Giorgio tomamos o evaporettis—omnibus que
vai a ilha do Redentor e depois, pela Giudecca, ora
tocando numa margem, ¢ra noutra, servindo os pontos
principais até & estagfo maritima. ¢

Novamente na <Riva dei Schiavoni», outro barco-
-omnibus leva-nos pelo famoso Canal Grande —o
ccorso» de Veneza — até i estacdio extrema, junto da

gare dos caminhos de ferro, percurso éste de um encanto

tinico no mundo pela sua originalidade, pelo pitoresco
das margens da grande artéria liquida, pela elegincia
dos paldcios que nele se espelham.

[isse passeio apetece bisar-se. Foi o que fiz, repe-
tindo-o em sentido inverso, e desta vez até o Lido.
Depois da praga de S. Marcos, o vapor afasta-se da
terra e corta as dguas jd agitadas da Laguna. Caia o
dia, e aquele entardecer, em plena fronteira do Adrid-

tico, com as janelas de Veneza e a coluna de S. Marcos

i P

beijadas pelo oiro do Sol poente, eram gualquer coisa de
muaito belo, que tam cedo se nfio obliterard da memoéria.

O Lido 6 uma cidade nova, do extraordindrio luxo,
e que na margem tocada pelo Adriitico, alinha extensas
e impecdveis praias. Larga e frondosa avenida liga os
dois extremos da ilha. No de cd, num perfumado jar.
dim, um restaurante luxuoso tenta-nos com as mesas
abrigadas na frescura de drvores de rumorejante copa.
E, manda a verdade que se diga, que em tal restau-
rante, a-pesar-da amenidade do recinto, do luxo da ins-
talacfio, da exceléncia da cozinha, e dos impostos do
turismo, os pregos niio sdo de escaldar,

Ja ia adiantada a noite, quando regressimos a
Veneza, As margens do Canal Grande brilhavam com
as mil lampadas dos cafés, onde a miisica que se ouve
faz perdoar a insipidez da hipotética moca que nos ser-
vem em chédvenas propositadamente espessas. Os focos
dos candeeiros fazem ressaltar a nivea elegincia da
igreja de St.* Maria da Satde de um lado, e, mais
além, na outra margem, o histérico e precioso C'd d’Oro.

E enquanto a babugem do barco deixa atrds de si
um rasto fosforecente, junto & margem as lampadas da
cidade, verdes, brancas, azuis, vermelhas, tremem
reflectidas na dgua, enquanto, ld longe, o valto de
S. Georgio Maggiore, na sua ilha sem davida a esta
hora deserta, pois mais nfio contém que a igreja e um
edificio piblico qualquer, destaca-se sobre o clarfio da
lua, que as torres do templo por ora eclipsam.

Do ¢vaporetti>» desembarquei no cais. Andei moia
duzia de passos e subi para a estaciio do caminho de
farro que depois  nos levaria, pela noite
dentro, em direccdio & capital do Norte:-—a mnobre

Mildo,

pouco
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Castelo de Porto de Mos— Uma sentinela dos tempos de D. Fuas Roupinho
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Marchas

" Revista quinzenal

dgs Bairros de S. Benlo,

Madragéa, Castelo e Mouraria

SR

Por REBELO

DE

BEITENCOURT

Espectaculosas de beleza, as Marchas
dos Bairros de Lisboa trouxeram a super-
ficie das suas cancoes a alma enternecida
e amorosa do povo portugués. A voz ano-
nima e silenciosa, que vivia oculta, tor-
nou-se expressao de arte, fez-se cantiga ar-
dente. E o sol da terra lusiada e herdica
bailou, rodopiou na boca fresca da juven-
tude.

Pela primeira vez saiu a «<Marcha de S.
Bento», organizada por uma comissio do
Alto Longo, com a colaboracio e-o patro-
einio da Academia Reereativa e Desportiva
Nacional, da rua de S. Bento. Raul Bastos
esereveu o0s versos, Antonio Gonealves
compoOs a musica e Edmundo Gonealves
ensaiou-a. O pintor Alfredo de Morais, por
sua vez, inspirou-se em estampas antigas

para desenhar os figurinos, que ressuscita-
ram os trajos eampesinos.

A Madragoa, que é um dos mais velhos
e pitorescos bairros da capital, é a patria
de pescadores, de vendedeiras de peixe, de
todos os que vivem do mar. Por isso, na
sua Marcha, vestida por figurinos do artis-
ta Martins Barata, apareceram as lindas
varinas e os desempenados pescadores. L
cantando, deram-nos a impressiao de que
traziam consigo, na sua voz, a propria e
marulhante voz do mar.

Do Alto do Castelo desceu éste ano, pela
segunda vez, a Marcha do Castelo de S.
Jorge. No espaco curto de 365 dias, ess:
Marcha soube eriar a sua tradicio. Se ela
tivesse faltado éste ano, Lisboa teria sentido
a sua auséncia. Reviveu uma pédgina do sé-

culo XVIIL. Ao lado dos soldados, com far- -

da da época, apareceram, também com sua
indumentaria prépria, as mulheres elegan-
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tes do mesmo séeulo. A «Marcha do Cas-
telo» deu-nos uma licao de historia.

A <Mareha da Mouraria», tipica, suges-
tiva de recordacodes, trouxe-nos uma ima-
ocem da Lisboa velha, ecom as suas «Seve-
ras» e fadistas. Fol um mundo inteiro de
recordacodes, de saudades. Ao passar a «Se-
vera», quantos cora¢des ndo palpitaram de
emocao, quantas lagrimas, indiscretas, nao
afloraram aos olhos de muita gente! A «Se-
vera» encheu, com a sua desdita, o seu
amor e o seu fado, um século inteiro e
hoje, ainda, mal cabe nos corag¢des desator-
tunados.

Expressoes da alma popular — as «<Mar-
chas dos Bairros de Lisboa» ecriaram as
suas tradicoes, pertencem ja a vida portu-
guesa. Sao a alma da rua, sdo a alma do
povo. Nas suas can¢des, os tempos idos
acordam, acordam as vozes mortas, acorda
tudo quanto ha de misterioso, de encanta-
dor, tudo isso de que é formada a alma da
nossa gente.

Terra formosa de rosas e de eravos, nas
violas e nas guitarras encontram-se dese-
nhados, em recorte, os coracoes dos portu-
gueses. I junto ao peito que ésses instru-
mentos sao tocados. De modo que quando
uma viola toea, ndo se sabe bem se sdo as
cordas de aco que estdo chorando ou se
é o coracdo dos tocadores que esta a
falar.

E nas vozes das raparigas e dos rapazes,
que constituem as «Marchas dos Bairros de
Lisboa», ouvem-se, como num eco longin-
quo, as vozes das guitarras que acompa-
nharam o fado da «Severa», ouve-se a can-
¢io eterna dum povo de marinheiros, ou-
ve-se até a propria voz do mar!
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Grande Marcha de Lisboa-1935

Misica original
de RAUL FERRAO

Vai de coracoes ao alto,
nasce a luay,
e a marcha segue contente,
As pedrinhas de basalto
cé da rua
nem sentem passar a genfe.

Nos bairros desta cidade
encantada,

tudo serve de alegria.

F, faz-se alegre a satidade

no toque da alvorada,

no toque da Avé-Maria.

ESTRIBILHO
Ail vai Lisboa

com a saia cor do mar,
e cada bairro é um noivo '
que com ela vai casar!

- Ail vai Lisboa
com seu arguinho e balao,
com cantiguinhas na boca
e amores no coragao.

Bairro velho, bairro novo,
gente boa,

em casa nao ha quem fique.

Vai na marcha todo o povo
de Lishoa,

da Graca a Campo de Ourique.

S. Vicente, marcha rica,
que presume,

que linda vai S. Vicente!

As saloias de Benfica

se alegria fosse lume

incendiavam a gente.

To6da graca e tradicéo,
a vibrar,

olha a Marcha do Bairro Alto.

A Festa do Centendrio
popular
poe Lisboa em sobressalto.

Novos versos adaptados
de NORBERTO DE ARAUJO

A Lapa nobre, e plebeia
das varinas,

eis a Marcha que palpita.,

S. Bento também se enleia,

pelo braco das meninas

todo taful e catita.

A Graca da Bela Vista
olha a graca,

que bonita que tu és!

A Mouraria fadista
como passa

com chinelinhas nos pés.

Olha o Castelo velhinho
que é a créa

desta Lisboa sem par.

Abram, rapazes, caminho

que passa a velha Lisboa

que vai Alfama a passar!

Alcant'ra de terra e mar,
que ressoa

como a voz das oficinas.

Vejam que graca no andar
— Madragba —

nas cinturas das varinas.

Passam bairros a cantar
como passa

o pregdo duma cantiga.

Deixem Lisboa passar

que passam nha nossa graca

pedacos da histéria antiga.
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Grande Marcha Nova-=-19g0

Miisica original de RAUL FERRAO
Versos de NORBERTO DE ARAUJO

Lishoa anda agora,
ai rica Lisboa,

de cabeca tonta,
coragao a tda.
Mostrando, dengosa,
o Tejo adorado,

o seu baldozinho,

o seu namorado.

Vai a téda a parte
sO para o mostrar,

o Tejo, seu noivo,

o Tejo, seu par.
Sobe ao Bairro Alto,
vai & Madragéda;
muito sobe e desce,
Menina Lisboa.

ESTRIBILHO

Ai 18 vai Lisboa mais o Tejo,
cravinho de S. Joao,
dé-lhe a méo e pisa o pé.

Olha o mangerico!
Olha o mangerico!
como aproveitou esta maré.

«Ajuda-me a ver,

ai baldo, baléo,

onde estd na marcha

0 meu coracao».

F. mostra-o a Graga,

a AlcAntara, e a Alfama,
a Campo de Ourique,

S. Bentoc e & Mourama.

F. trepa ao Castelo,
sobe a S. Vicente,
mostrando o seu par
neste mar de gente.

Corre a Lapa, a Ajuda,
Benfica e a Sé:

Ja ndo ha mais sitio,
para por o pé.

As marchas catitas
que Lisboa faz,

sdo tudo rodeios

para o seu rapaz.

Em cada casal

que a marcha conduz,
passa éste noivado
num molho de luz.

O Tejo anda la

na marcha, onde fér,
pé fresco, dlho vivo,
encanto de amor.

F. o Tejo quiz vir
com cravo e baldo,
na marcha da Festa
da nossa Nagéo.

Naio houve nem ha
melhor namorado,
noivo mais fiel,

que o Tejo doirado.
Amor de ha mil anos
que nunca esmorece:
Nem éle desiste,

nem ela envelhece.

A rondar Lisboa,

que lindo que éle é!
p’ra cima e p'ra baixo
segundo a maré.

F. pisca-lhe os olhos
da Barra a Xabregas:
— Que amor delicado!
que noivo piegas!

Revista quinzenal
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MARCHA DE S. BENTO

A Marcha de S. Bento sai pela primeira vez, organizada por uma
Comissdo do Alto Longo, apoiada na Academia Recreativa e Desportiva
Nacional, da rua de S. Bento. | O Bairro que a marcha representa, com
histéria e paisagem, ligacdo natural da Boa Vista com o norle da Cidade,

na baixa da velha Cotovia, tem direito a individualidade bairrista, e carac-.

teriza-se pelo trabalho e pela alegria descuidosa.

Indumentdria: — Tgajos campesinos e tipicos, de sugestdo de estampas antigas, figu-
rinos de Alfredo Morais, e composicdo feminina de Alfredo Morais, com exe-
cucdo de Castelo Branco (homens) e de D. Domicilia Campos (raparigas).
Muisica: de marcha e de marcacao de Anténio Gongalves, com versos de Ratil
Bastos. — Ensaiador: Edmundo Goncalves,

RAPSODIA DE S. BENTO
(1940 — Misica de Antonio Gongalves)

Olivedos, olivedos,

l4 da cérca de Séo Bento,

v6s escondeis muitos segredos
ai! de amor e desalento,

O Convento da Saide
tinha — ninduém o olvide —
a Cotovia a talude,

e ao cimo Campolide.

ESTRIBILHO

Ai! 0’', Maria,

que linda é uma romaria
nesta terra portuguesa
toda amor, toéda beleza!

MARCHA

Os trés santos populares
estdo na alma portuguesa,
s#io tradi¢des seculares

que o povo jamais despresa.

Santo Anténio € magdando.
Sdo Jodo casamenteiro,
Séo Pedro — diz o rifao
do céu é o fiel porteiro.

Ecda em toda a cidade

nestas noites a alegdria,

— Estoiram foguetes no ar.

Diverte se a mocidade, .
em alegre cantoria,

leva-se a noite a dansar.

Ail O’, Manél,

ndo ha mais ledo painel,
como o de um lindo arraial,
em terras de Portugal!
Nada tem tanta gragdeza
nada tem que se lhe iguale.

O nosso arco velhinho,
condutor das frescas dguas,
ainda verte hoje um pinguinho
como a chorar suas mdguas.. .

O nosso velho mercado
rabujento e ja sem draca,
também foi sacrificado
p’ra dar mais largueza a Praca.
R. B.

DE S. BENTO
(1940 — Miisica de Antonio Goncalves).

Té os velhos com presiesa

— esquecendo os desenganos
ainda também vao bailar,
porque a alma portuguesa
mesmo ao fim de tantos anos,
vibra, e sempre hé-de vibrar.

ESTRIBILHO

Vem a marcha de Sdo Bento
dar a festa

animagdo e alegria.

Ndo hd outra em luzimento
como esta,

nem tem tanta bizarria.

Raul Bastos
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MARCHA DO CASTELO

A Marcha do Castelo de S. Jorge, que sai pela segunda vez, é orga-
nizada pelo simpdtico «Grémio Excursionista do Castelor. O Bairro, cabeca
de Lisboa velha, trono do altar que morre no Tejo, é um diadema na cidade
das sete colinas. De Alcdcova e Paco Real transformou-se num burgo de
trabalho, com tradicoes militares, poesia nas ruas e nos restos do passado,
e com alegria salutar. E o miradouro mais alto desta Lisboa de Afonso

Henriques, reintegrado agora na sua feigdo primitiva de fortaleza.

Indumentdria: — Soldados do século XVIII, interpretac¢do de estampa antiga, execucéo
de J. Castelo Branco. Mulheres ¢ legantes da mesmo época, sugestdo de desenho
antido, execucdo de Domicilia Campos. — Musicas: marcha bairrista, de Fer-
nando Muta, e marcha ma-cial original de Rail Ferrdo. Versos de Frederico
de Brito. Ensaiadores: Fernando Mota e Amadeu Martins.

CANCAO DO CASTELO-1935

Castelo de S. Jorde, Muralhado ao redor

6 burgdo tao velhinho, encerras um tesoiro:
que tens Alfama aos pés — o ferte coracao

— eterna companheira; da nossa capital.
quando o Sol, ao nascer, Aos moiros arrancado
irrompe no caminho és tu o bergo d’oiro
vem-te logo beijar onde nasceu Lisboa

a trémula bandeira. — Alma de Portugal.

ESTRIBIHO

Altivo e belo,
imagem linda,
tens o conddo
da mogestade.
Velho Castelo
tu ¢s, ainda,
o guardido
desta Cidade.

MARCHA NOVA DO CASTELO
(Misica de Rail Ferrao)

Orgulhnso possuia,

hé séc’los, a altivez

de ind6mito duerreiro
envolto na couraca,

Tudo em ti é denuino
e puro poriuguez:

— Abrigas a virtude

excelsa duma raca!

Fernando Teles

Gente do Castelo
baluarte da Cidade;

O padrdo mais belo
de Lisboa de outra idade.

~ Coragdo em festa
a aledria se afeicoa:
Nem hd como esta
outra marcha de Lisboa.

ESTRIBILHO

Olha o Castelo

de Martim Moniz,

Ndo hd mats belo

em todo o pais.

Somb-as gigantes,

memdria a valer,

dos homens d’antes. . .
...dantes quebrar que torcer.

Castelo ndo hd
que tdo alto resplandeca.
ue bonita corda
em Lisboa na cabega!

Castelo ndo ha
com tamanha galhardia.

Sem éste Castelo
Lisboa ndo existia

Neste bairro velho
sejas tu a cidadela,

e eu o cavaleiro,
disposto a morrer por ela.

Tu has-de de me abrir
meu amor nio digas «nédo»,
a porta ogival
do teu lindo coragdo.

Ja me ndo seduz
dar éstes passos mal dados,
ir por Santa Cruz
vér a Cruz dos meus pecados,

O maior transtorno
¢ andar num cata-vento,
.do Béco do Forno
até ao Recolhimento,
F. de Brito



MARCHA DA MOURARIA

A Marcha da Mouraria foi organizada pelo popular Grupo Despor-
tivo da Mouraria, da rua da Amendoeira. A Mouraria é o bairro mais gri-
tante e tipico da capital, e que data qudsi do coméco de Lisboa. Populoso,
cheio de bizarria de costumes, o progresso entra nele com lentiddo, e logrou
defender-se das tradigoes sujas do século XIX. Mantém o mesmo pitoresco,
do Arco Marqués do Alegrete ao Capeldo, com velhos monumentos e reliquias
do passado. E’ folgazdo e desenvolto, com uma nota plebeia, espécie de cravo
vermelho, provocante e sugestivo.

L

Indumentdria; — «Severas» do século passado, figurino de Martins Barata, execucdo
de D. Domicilia Campos, e «Fadistas», figurino do mesmo artista, execucéo d=
Castelo Branco. Musicas: de rua e marca¢do de Radl Ferrdo, com versos
de Frederico de Brito e N. de A. — Ensaiador: A. Botto.

MARCHA ANTIGA DA MOURARIA
(1935 — Musica de Rawl Ferrdo)

O bairro tem a magdia

de encantir os estrangeiros,
pois cd pela Mouraria

hd rosais e hd craveiros.

Por na Mouraria haver
flores, miisica e alegdria,
ja o povo anda a dizer
que h4 festa na Mouraria.

Anda a dente entusiasma la
na Rua do Capeldo, «
e até mesmo a petizada
nos diz mesmo a descarada,
6 fadista, olha o balao.

Ha cachopas a janela,
aledria e juventude,

uma beleza singela

que faz lembrar & capela
da Senhora da Sadde.

Tudo a caniar se habitua
neste bairro abencoado;
e até as pedras da rua

ESTRIBILHO

A Mouraria

jd ndo espera p’la Severa,
a Mouraria

da Rua do Capeldo.

E até a Rosa Maria
vai nesta folia
com arco e balao.

- MARCHA NOVA

ja sabem cantar o fado.

Cheia de simplicidade
a aledria se acostuma,
tem o seu qué de bondade,
hd mais bairros na Cidade

mas Mouraria ha s6 uma.
F. de B.

DA MOURARIA

(1940 — Musica de Reaiil Ferrdo)

Nossa Marcha passa a Guia,
tem por guia essa virtude,
Pois é esta a Mouraria

da Senhora da Saiide.

Deixem passar a Moirama
com seu arco e seu baldo
trds a draca, a luz e a fama
da Rua do Capeldo.

Com razdo muito sincera
o meu par anda intrigado,
porque o bairro da Severa,
ndo vai a cantar o Fado.

Sem lanca, cutelo ou archa,
sem pendéo nem galhardete,
ostenta um Arco na Marcha,
o Arco do Alegrete.

ESTRIBILHO Pois meu amor, qualquer dia

hei de ensinar-te o fadinho.
Afinas p’r6 Mouraria
que ¢ melhor que o corridinho,

F. de B.

Aqui vai Lisboa inteira
no Solar da Mouraria,
tdo cheinha de alegria,
tao feliz e galhofeira.
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MARCHA

DA MADRAGOA

A Marcha da Madragoa, que impressionou sempre a Cidade, foi
organizada pelo popular Vendedores de Jornais F. C., da rua das Trinas. |
A Madragoa é um dos bairros mais caracteristicos de Lisboa, de tipo pro-
prio inconfundivel, sugestivo para artistas e pintores do povo. Fica entre
Santos-o-Velho, a Esperang¢a e a Lapa, e a sua populagdo operosa vive do
mar e pelo mar, com pitoresco ovarino, que se fez alfacinha. O nome da
Madragéa ressoa em Lisboa ribeirinha, cheio de tradicoes e de cardcter.

Indumentdria: — Varinas e pescadores, em figurinos de sugestdo de Martins Barata,
execucde de Silva Regalheira e de D. Domicilia Campos. — Musicas: de mar-
cacdo e de rua de Ratil Ferrdo com lefra de Frederico de Brito, além de outras
de caracter bairrista. Ensaiador: Manuel Capeléo.

MARCHA NOVA DA MADRAGOA

Ruas velhas de Lisboa,

das mais lindas calfacinhas»,
olhem bem que a Madragda
vai nas suas tamanquinhas.

sempre aledre e bem disposta,
nunca cheda a andar & mingdua;
para quem dela ndo gosta

tem sempre pronta a resposta

mesmo na ponia da lingua,

ESTRIBILHO

Olha a Madragéa,
sacudida e requebrada,
muito franca e boa,
muito agaiatada.

Quando ela apregoa

faz abrir muita janela,
nem hd em Lisboa

outra marcha como a dela.

MARCHA ANTIGA

Madragdda de chinelo

e saia de gorgurdo,
também tem o seu castelo
que é o Castelo Picdo.

O pregdo duma varina

dizem sempre que é o melhor
numa cangdo pequenina

que a gente sabe de cor.

ESTRIBILHO

A Madragiéa

com seu arco e seu baldo

¢ do bairro de Lisboa
mais fiel a tradi¢do.

Sdo as varinas

filhas dum bairro ds povo,
que vai da Rua des Trinas
até ao Caminho Novo.

(1940 — Misiea de Rail Ferrdo)

Toda a varina que mora
perto do Castelo Picdo
traz o coracgdo de fora
suspenso do seu cordao.

E tem por sagrada heran;a

o seu bairro das varinas,

que se abracga e que se alcanca
desd- a Lapa até a Esp’ranca,
do Caminho Novo as Trinas.

No Pasteleiro e nas Madres,
nas Bernardas e no Quelhas,
as vizinhas sédo comadres

e as de longe amigas velhas.

Quando calha, a vida é larga
e andam risos nas esquinas,
mas se a vida é mais amarga
a8 canastras da descarda

sdo calvarios das varinas.
_ F. de Brito

DA MADRAGOA

Madragba p’ra sair

e abrir largo caminho,
80 lhe bastava pedir

a4 Rua do Machadinho.

Jé ndo vai hoje ao Atérro
nem pde os pés na Ribeira,
arranja~te um pé de ferro
vais bailar a noite inteira.
Hé sempre um riso suspenso
numa boca pequenina,
Ninguém sabe pOr um lengo
como sabe uma varina,

Escamaram-me as comadres,

hé fita na vizinhanca,

agora a Rua das Madres

ndo fala & Rua da Esperanca. i

F. de B.
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0 novo delegado da C. P. no Pirto

Por motivo da retirada do sr. eng.’ Vasconcelos
Porto, que exerceu, com brilho invulgar e compe-
téncia inexcedivel, as fun¢des de delegado da C. P.
no Porto, comegou ja a desempenhar aquele cargo
o novo delegado, sr. eng.” Domingos José Rosas da
Silva, professor catedritico da Universidade.

O pessoal dos servigos centrais da Companhia
reiiniu-se no gabinete déste engenheiro e, por inter-
médio do chefe de reparticio, sr. Alfredo Saldanha,
manifestou o seu regosijo por ver empossado na-
quele cargo o sr. eng.’ Rosas darSilva, cujas quali-
dades morais e profissionais exaltou merecidamente,

Rapidos Lishoa-Pdrto e Porto-Lishoa

Desde o dia 24 do més passado foram postos em
circulacdo entre Lisboa e Porto ¢rdpidos» ascenden-
tes e outros tantos descendentes, respectivamente,
nas tardes das tercas, das quintas e dos sdbados, e
nas manhis das segundas, das quartas e das sex{as-
-feiras. Nestes combdios, que fardo as viagens com
a economia de uma hora, pois passam a levar ape-
nas 4 horas e 44 minutos de Lisboa ao Porto e 4 ho-
ras e 59 minutos do Porto para Lisboa, serdo ulili-
zadas as carruagens americanas a que fizemos refe-
réncia no nosso tiltimo nimero.

Para a otupacgido de lugares de 1.* ou 2.* classes
das referidas carruagens, os passageiros terdo de
pagar, além dos bilhetes e da taxa de velocidade,
uma senha de lotacdio, cujo prego € o seguinte: para
uma, duas ou trés zonas 10, 12 e 15 escudos, res-
pectivamente. Para tal efeito, o percurso entre Lis-
boa-Rossio e Porto, é dividido em trés zonas: 1)
Lisboa-R-Entroncamento; 2) Entroncamento-Coim-
bra-B; 3) Coimbra-B-Pdrto. Tratando-se de criangas
que viagem com meios bilhetes, sio devidos éstes
precos por inteiro; e quando duas viajarem com um
s bilhete serd cobrado o custo da senha de lotagdo
correspondente a um sé passageiro. Havendo ex-
cesso de percurso, ao qual corresponda preco da
senha de lotacdo superior ao que foi pago, serd co-
brada a diferenca, sem qualquer aumento. Para €s-
tes comboios nio hd taxa de marcagao antecipada
de lugar, pois esta é feita automaticamente, com a

aquisicio da senha de lotagao.
Ramal do Seixal

Por motivo dos trabalhos de reparagio que vao
ser executados na ponte sobre o rio Coina, foi en-
cerrado, no dia 25, as 17 horas, do més passado, e até
novo aviso o ramal do Seixal. Enquanto durar esta
interrupcdo, a C. P. estabelece, entre Barreiro e Sei-
xal, um servico fluvial, limitado a passageiros, baga-
oens e remessas de detalhe em grande velocidade.
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O¢ noddod mostod

CARLOS REIS

No dia 21 de Agosio passado faleceu num quarto
particular dos hospitais da Universidade de Coim-
bra, onde, de hd tempos, se encontrava em trata-
mento, o grande pintor portugués Carlos Reis. A
sua vida radiosa e a sua obra espléndida merece-
ram, sempre, a admiracdo, o carinho e o amor de
Portugal e de muitos paises estrangeiros. O seu
nome é hoje o de uma das gldrias da Nacdo.

Desde muito novo Carlos Reis mostrara a sua
bossa para o desenho e para a pintura, em que, mais
tarde, tanto se distinguiu e dignificou o nome de
Portugal.

As dificuldades, que a morte do pai acarretou
para a sua familia, levaram Carlos Reis, qudsi no
comégo da vida, a empregar-se no comércio. Depois
matriculou-se na Escola de Belas Artes. E tantas
aptidoes e qualidades mostrou nésse curso que o
Rei D. Carlos decretou-lhe uma bolsa de estudo,
com que, em Paris, completou, tempos depois, 0s
seus excelentes estudos.

Fez-se homem e fez-se mestre. Desempenhou
em Portugal cargos de relévo: professor da Escola
de Belas Artes, onde ocupou a vaga aberta pela
morte de Silva Porto; depois, Director dos Museus
de Arte Antiga e Contemporinea e da Sociedade
Nacional de Belas Artes. -

A sua afinidade com a familia Real e a sua afei-
¢do por D. Carlos, que o havia protegido, trouxe-
ram-lhe vdrios desgostos, movidos por intriguistas
sem escriipulos.

Acima de téda a maldade humana esteve sem-
pre a sua serenidade e a sua nobreza. Leccionou du-
rante 30 anos na Escola de Belas Artes. Atingido

com o «limite de idade» abandonou a sua cdtedra,—

mas o Govérno nomeou-o professor honordrio, em
portaria altamente elogiosa:

A sua vastissima obra encontra-se espalhada por
todo o mundo. Concorreu a numerosas exposicoes,
onde sempre alcancou retumbantes sucessos e onde
sempre dignificou, com amor e com orgulho, o
nome e a reputacdo artistica de Portugal.

Carlos Reis impunha se a admiragido e ao res-
peito de todos como um grande mestre —que era—
da pintura nacional. Os seus quadros revelam, so-
bretudo, uma feicdo muito lusa, nos motivos, na pai-
sagem e na cOr — na beleza das nossas terras e na
singeleza dos nossos costumes. Os motivos campe-
sinos, sobretudo, eram a sua predileccio.

Com a morte de Carlos Reis perde Portugal
uma das suas maiores gldrias.

A toda a familia enlutada os nossos sentidos pé-
sames,
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio- do Govérno», n.° 167, Il série, de 20 de Julho,
publica o segduinte :

De conformidade com o determinado no artido 2.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de S. Ex.""0 Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunica¢des de 11 do corrente o aditamento a
classificacdo geral de mercadorias reduzindo de 10 para 7 to-
neladas a carga minima de vagdo completo, ou pagando como
tal, de remessas constituidas por calgado ndao designado.

De conformidade com o determinado no artigo 2.° do de-
crefo-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado por
despacho de S, Ex.? o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicagdes de 11 do corrente o projecto de
aviso ao ptiblico sébre multiplicadores, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

O «Didrio do Govérno», n.° 168, Il série, de 22 de Julho, "

publica o seduinte :

Nos termos do disposto no artido 26.° do decreto n.°
27:236, de 23 de Novembro de 1936, se publica, por ordem de
classificacdo, a lista dos candidatos aprovados no concurso
documental para endenheiros mecanicos de 3. classe do qua-
dro permanente desta Direccdo Geral, a que se refere o aviso
publicado no «Didrio do Govérno» n.° 285, 2." série, de 8 de
Dezembro do ano findo:

1. — Armando Pires Tavares.
2.° — Augusto Frederico de Morais Cerveira.
— Anténio José Lopes Navarro.,

O presente concurso € vdlido para o preenchimento das
vadas existentes e das que ocorrerem durante o prazo de
dois anos, nos termos do § tinico do artido 21.° do decreto-lei

n.% 26:117, de 23 de Novembro de 1935, a contar da publicagao
da presente lista no «Didrio do Govérno»,

O «Didrio do Govérno», n.° 175, Il série, de 30 de Julho,
publica o seduinte:

Por despacho de 25 do corrente :

Luiz César das Neves, chefe de seccdo do quadro per-
manente — concedidos trinta dias de licenga, ao abrigo do ar-
tigo 12,” do decreto n.° 19:478,
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Manuel Furtado Garcia, fiscal de 1." classe do quadro
transitério — idem, idem, idem.

José Martins, encarregdado de obras, adido, nos termos
do decreto n.° 26:504 — idem, idem, idem.

Por despacho de 26 do corrente :

Ester da Purificagdo Machado Trindade Fontes, dactilg-
drafa do quadro permanente — concedidos trinta dias de li-
cenca, ao abrido do artido 12.° do decreto n.° 19:478.

Jodo da Silva Alvaro, fiscal de 2.% classe de exploragdo,
via e obras — idem, idem, idem.

O «Didrio do Govérno», n.° 169, 1l série, de 23 de Julho,
publica o seduinte :

Repartigao dos Servigos Gerais
Secgdo do Expedie-nte, Pessoal e Arquivo

Por despacho de 17 do corrente :

Diogo Neff Sobral, endenheiro civil de 1,2 classe do qua-
dro permanente — concedidos trinta dias de licen¢a draciosa,
nos termos do artigo 12.° do decreto n. 19:478,

Artur da Fonseca, desenhador de 1.* classe —idém, idem,
trinta dius,

Antdénio Augusto da Fonseca Marinhdo e Silva, segundo
oficial — idem, idem, vinte dias.

Francisco da Cruz Rafael Malhado, fiscal de 1.* classe do
quadro transitério — idem, idem, trinta dias.

Por despacho de 18 do corrente :

Jodo Exaltacdo da Cunha, endenheiro civil de 2.% classe
do quadro permanente — concedidos trinta -dias de licenca
graciosa, nos termos do artido 12.° do decreto n.° 19:478,

José Chedas Bogarim, idem —idem, idem, trinta dias.

Antonio Rodrigues Zurrapa, terceiro oficial — idem, idem,
trinta dias.

Manuel Martins Pontes, fiscal contratado — idem, idem,
trinta dias.

Jodo Gomes Cardoso, idem —~ idem, idem, trinta dias,

Nos dominios surpreendentes da mecdnica

Ainda a propédsito do nosso artigo, publicado sob o titulo
supra no numero da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» refe-
rido a 1 de Julho iltimo, recebemos de um nosso antigo e
amavel assinante a comunicagdo que a seduir publicamos,
dado o seu interésse em rela¢do ao assunto tratado:

«Segundo se informa na revista francesa «Tout», de No-
vembro de 1937, o sr. Antoine Vricot, mutilado da duerra de
1914/1918 e com a profissdo de ajustador de 1.* classe dos ex-
tintos Caminhos de Ferro do Estado Francés, consumiu 1:200
horas de paciente trabalho a construir, com ferramzntas abso-
lutamente improvisadas, uma locomotiva do tipo «Pacific» das
que fazem servico na linha P, L. M..

A habilidosa redugdo, na escala de 1/15, é perfeitamente
exacta e copia fielmente as caracteristicas das auténticas ma-
quinas construidas nessa réde. Inteiramente desmontdvel,
funciona com redularidade e pode considerar-se como um en-
genhoso mimo de mecénica.,» — A. S.
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