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. GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pelo EnSLih I.

FERNANDO DE

Souza

ELA Direccio Geral de Caminhos de Ferro
foi publicado o Relatério da geréncia do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro com
as respectivas contas, referente a 1939.

Vé-se por éle que as receitas somaram 26.415.093%38,

nas quais o imposto ferroviario entrou por 26.154

contos, com wma diferenca para menos de 309 con-

tos em relacao a 1938. :

Deve-se notar que a importancia liquidada do
imposto foi de 26.708 contos, superior aos 26.541
liquidados em 1938 por efeito do adicional de 10°/,.

As despesas atingiram 26.072.646%58 e decom-
poem-se nas verbas seguintes:

EEIROBE, 35 S AR 8 g TR 2.287
Material — novas linhas . . . . 2.812

Obras complementares . . . . . 5.386

Material circulante — oficinas. . . 1.511 9.709
MEARERIRY. & AN e N LIl v e el e 76
Servicos diversos 43 9.828
Encargos diversos, juros e anuidades 11.160

Garantias dejuro. . .- . . . . 2.63
Outros encargos . . . . . . . 16¢ 13,958

Anos ZINBoR. ¢ sid ada ids b ibresd rw  REO00

Resultou o saldo de 342.446%80, que reverteu
para o Tesouro.

Interessa particularmente o conhecimento dos
seguintes periodos do Relatorio.

(Com a construciao de novas linhas as principais
verbas aplicadas referem-se aos trabalhos pars
conclusio da linha de Cintura do Porto (estac¢io e
porto de Leixoes) e dos tltimos trogos das linhas
de Portalegre e do vale do Tamega.

Com as modificacoes do tracado da linha do
Cais do Sodré a Cascais, no troco entre Alcantara
e Bom Sucesso, por virtude das obras da estrada
marginal, gastou-se a verba de 682,158%98, a reem-
bolsar em parte, oportunamente, nos termos do
decreto N.° 29.895 de 5 de Setembro de 1939.

Pelas disposicoes déste decreto, adiante publi-
cado, se fixou que os trabalhos de ripagem da

linha férrea e as obras complementares indispen-
sdveis ficariam sujeitos a fiscalizacio da Direcgao
Geral de Caminhos de Ferro e que as respectivas
liquidagoes de despesa se fariam segundo as normas
aprovadas para os trabalhos da mesma natureza
efectuados nas linhas férreas do Estado arrendas.

As despesas efectuadas sio pagas directamente
pela Comissao Administrativa do Fundo Especial
a Sociedade Estoril ou ao empreiteiro, a quem forem
adjudicadas as obras, e a totalidade assim liquidada
serd repartida pela Junta Auténoma de Estradas,
pela Camara Municipal de Lisboa e pelo Fundo
Especial, na propor¢io que for superiormente
fixada.

Para subsidiar a construciao de uma estrada de
acesso 2 estacao de Serpins, na linha de Coimbra
a Arganil, foi paga a verba de 100.000%00.

Importa especificar as despesas de construcio,
material circulante, e obras complementares por
linhas:

Fstudos 21.8584%

CONSTRUCAO :

Iinha doMinho & . %' .0 « 25,3638
Linha de Cintura do Porto . . . . 0552.143%
Linha de Régua a Lamégo 22.812%
Linha Vale do Lima . . . . . . 123,289%
Linha de Portalegre . . o . .« .  911.937%
Linha do Vale do Sabor . . . . . 46.948%
LinkadaSines . "« . . o S .. 754188
Linha do Sul (tro¢o Seixal a Cacilhag) 3.185%
Linha do Vale do Tamega . . . . 923.330%
105.678%

Linha de Arganil (estrada de acesso). 9.811.955%

MATERIAL CIRCULANTE:
Jonservacio do material do Vale do

T e R N DS b A T o G.540%
Material Circulante ¢ diversos traba-

11.466%

thog « ;5 4.926%

Novas Oficinas Gerais do Sul e Sueste 1.499.502%
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OBRAS COMPLEMENTARES:

EinhadéPortimio., %, .. 5. . 18.530%
Linha do Sul . S 3.455.232%
LA 9o Bado™ | N WY Y 8, 207.020%
Linhs do Guadiana. . . ., .%, 5.795%
hinba-de Bvora—. .~ v v 18.078%
Linha de Cintura do Porto . . . 15.710%
Linha do Vale do Céorgo . . . . 64,5544
e A0 MIBbo .. oo e .. o 571.364%
Linha do Vale do Sabor . . . . 69.057%
BB da IMOREG. o . 230.096%
mamal de Montijo -, . ... . 9.235%
Ramal Internacional . . . . . 21%
Bemal.do Férto . ..o 5 AR 9.285%
Kamal deBrags . . .. ', .3 wes 14,2665

Subsidios nos termos dos decretos
N.o* 13.929 e 26.183:

Linha de Oeste e ¥ o B 8.4384%
REnha do No¥te, &/ i va' o slinss 7.095%

Obras ao abrigo do deecreto
N.o 29.895 :

Linha de Caseais. 682.159% 5.385.937+

As garantias de juro somaram:

a) Linha da Senhora da Hora a Trofa . 1.539. 315540

b) Linha da Béavista 4 Trindade., . . . °, 976.284$90
¢) Linha de Mirandela a Braganca . . ., . 62077472
d) Linha de Foz-Tua a Mirandela . . . . 23.574%91

33.266494

¢) Linha de Santa Comba a Vizen

Revista quinzenal

O imposto ferrovidrio eobrado decompoe-se nas
seguintes parcelas, por companhias:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses 22.686.541%

» dos Caminhos de Ferro Portugué-

ses da Beira Alta 985. 6294
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro 486 . 907
» Portuguésa para a Construcdio e
Explora¢do de Caminhos de Ferro 428, 881
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal . 524 . 797

1.020.439:%

26.133.194%

Caminho de Ferro do Cais do Sodré a Cascais,
Total.

& * &

Como se vé pelos nimeros citados, os encargos
dos servicos da Direccao Geral e os de operacoes
de crédito e garantias de juro somaram cérca de
16.000 contos, ficando livres 10,000 para constru-
¢oes e obras complementares ou, segundo a lei
orginica, para encargos de novas operacoes de
crédito. -

Nao seria dificil levantar 100,000 contos, que
permitiriam dar maior actividade a construcoes e
obras complementares e cuja anuidade absorveria
cérea de 6.000 contos.

Coneluir-se-iam assim rapidamente os trocos e
construc¢ao, valorisando-os e atender-se-ia a melho-
ramentos urgentes nas linhas em explorag¢ao.

Para isso se creou o Fundo Especial, que nao é
destinado apenas a dotacoes directas das constru-
¢oes e obras complementares, mas principalmente
a servir de instrumento a utilizacao garantida do
crédito para ineremento da réde ferrovidria,
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ALEMANHA

O problema de caminhos de
ferro continua a ser estudado
cuidadosamente pélos sorvigos alemais.

Segundo a tltima edigao do hordrio oficial
«Reichkiiosbuch», os combdios de passageiros esta-
beleceram a 1.* classe.

Os servicos de camas siao tanto para terceira
como para primeira classe, havendo combdéios ex-
clusivamente de vagoes-camas.

A cidade Koenisberg, beneficiou com o estabe-
lecimento da linha principal através do corredor
polaco; a viagem desde Berlim ficou reduzida a
uma hora e trinta e seis minutos.

Com o fim de adquirir mate-
rial ferrovidario e navios car-
voeiros, encontra-se, nos Estados Unidos, o Coman-
dante Napoledio Alencastro.

BRASIL

O caminho de ferro vascona-
varro, de via dum metro, foi
electrificado em corrente continua de 1.650 w.

A linha de via tdnica tem 183 quilémetros de
comprimento e apresenta numerosas curvas de 200
metros de raio e no troco de Vitéria a Necolald
tem rampas de 19 milimetros.

Todos os combdios de passageiros e mercado-
rias sio rebocados por automotoras. Os de passa-
goiros pesam 60 a 100 toneladas e os de mercadorias
chegam a 200 toneladas.

Os combosios de passageiros realizam uma velo-
cidade de 60 quilémetros hordrios e os de merca-
dorias 40.

— O metropolitano de Madrid transportou no
ano de 1939, 139.689.335 de passageiros, cifra nunca
atingida até agora.

ESPANHA

0Os caminhos de ferro ingleses
tém sofrido reduc¢oes no seu
servico. Os expressos de Londres a Leds, New-
castle, Boston, York e Peterborough e vice-versa
foram suspensos. Para compensar esta falta, o
«Voador escocés» detem-se agora, em Peterbough,
Donecaster e Darluegton, chegando a Edimburgo
19 minutos mais tarde.

INGLATERRA

Segundo o informe da Comis-
sio nomeada pelo Govérno
sueco, para examinar a situa¢io dos caminhos de
ferro particulares, a Suécia tem actualmente 16.700
quilémetros, dos quais ‘estio na mao do KEstado
7.950, e o resto constitui a propriedade de 84 em-
presas particulares.

SUECIA
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Vida Ferroviaria

Atenew Ferrovidrio

Nesta prestante institui¢io de cultura e recreio, e
integrada na Semana das Coldnias, efectuou no
passado dia 19 o Dr. Gilberto Marques uma confe-
réncia subordinada ao titulo «Colonias e Coloni-
Zacaoy, '

O ilustre conferente, que foi apresentado a se-
lecta assisténcia pelo presidente da Direcc¢ao, o
nosso amigo Dr. Mario de Souza Diniz, teve a pre-
sidir & sessao a Dr.* D. Candida Arminda Ferreira e
o Sr. Capitao Gervisio de Sousa.

O conferente, depois de inumerar as riquezas
dos nossos vastos dominios coloniais, apreciou as
possibilidades econémicas déstes, entrando seguida-
mente e com plenos conhecimentos no importante
probiema da Coloniza¢io.

O conferente, que foi bastante aplaudido e cum-
primentado, teve ensejo de ver quawto a sua pala-
vra fluente é apreciada.

Prestaram o seu valioso concurso a esta sessao
as cantoras D. Maria Pimentel e D. Jilia Malhado
e as distintas professoras D. Ema Cordeiro e
D. Alda Martins Santos.

J. 7. dod -FJevrovidrios do Norte
de Portugal |

Em conformidade com o despacho do sr. Sub-
-Secretiario de Estado das Corporagoes, no qual
sancionou a eleicio dos novos corpos gerentes do
S. N. dos Ferrovidrios do Norte de Portugal, éstes
foram devidamente empossados nos seus cargos,
pelo Presidente da Assembleia Geral, sr. Fernando
de Souza, no més de Junho.

A direccao ficou assim constituida:

Presidente — Manuel Monteiro Bonifdcio; secre-
tario, Paulo Rodrigues de Morais; tesoureiro, Al-
varo K. Almeida Vales; vogais, Anténio Monteiro
e Francisco da Fonseca.

Companbia dod Caminfods de Ferro
de Amboim

Yeiiniu, na noite de 9 do corrente, a assembleia
ceral da Companhia dos Caminhos de Ferro de
Amboim. Presidiu o sr. Aciacio Pereira Marques,
secretariado pelo sr. Rail César Carinhas e Lino
Teixeira. |

Foram aprovados o relatério e contas de 1939
e eleito para o cargo de presidente da assembleia
geral, o sr. dr. Serafim Augusto da Silva Gareia.

Adsembleia ordindria da C. P.

Sob a presidéncia do sr. dr. Bustorf Silva, reu-
niu-se a assembleia ordindria da C. P. O sr. Presi-
dente comunicou que devido a falta de represen-
tacio de capital de accionistas, a assembleia nao
podia legalmente funcionar, adiando os trabalhos
para o dia 20 do corrente.

Estavam presentes 40 accionistas.
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Notas de Viagem
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Asdia--Florenca-- Pddua

_Por

X :
2

ASSAMOS do Mediterraneo ao Adridtico. Uma
noite inteira de comboio operou a mutaciio. Os

primeiros raios de sol do dia nascente fizeram
cintilar as dguas azuis désse braco liquido que,
a vista, nos surge igual a qualquer outro mar on
oceano. Detivemo-nos algumas horas em Loreto, cidade
celebrizada por uma piedosa tradi¢io religiosa. Mas,
nessa ndite, ficamos noutra cidade niio menos célebre

nos anais da Igreja: Assis.

Urbe trangiila e lirica, mantendo o cunho ancestral

nas suas casas antigas de balcdes floridos, conserva
ainda em tdda a sua poesia o perfume a incenso das
recordacdes de S. I'rancisco, o mortal que melhor com-
preendeu e interpretou a doutrina cristi:

S. Francisco foi o santo que mais comoveun Blasco
Ibafiez, critico imsuspeito no seu enfusiasmo por @sse
admirdvel poeta da miséria e do sacrificio, do amor
divino e do amor fraterno. Desde que li «ln el pais
del arte», do irrequieto escritor castelhano, senti arden~
tes desejos de visitar a histérica cidade da Umbria,
que ouvin o verbo inspirado de poeta-santo, o verda-
deiro Vergilio da pobreza; lhe escutou os hinos entu-
siastas as maravilhas da obra divina, desde o poema
ao grandioso irmiio Sol até is compadecidas estrofes
pelos irmios vermes.

Perto da estacio de caminho de ferro, ergue-se,
branca e sumptuosa, a igreja de St.* Maria dos Anjos,
no ponto em que o santo, no extremo da sua via dolo-
rosa, rendeu o Gltimo suspiro. Dentro, uma capela de
singela, de ingénua decoracdio, mostra-nos a pequenina
ermida da Porciineula, que o esforgado varido por snas
mios corajosamente construiu. Depois, um frade da
ordem que Francisco formou, para perpetuar a sua su-
blime iniciativa de amor pela humanidade e de apaixo-
nada adoracdo pelo Criador, mostra-nos o convento,
aponta-nos, num pateo modesto, o famoso roseiral sem

espinhos, onde o santo rebolou o corpo nu, no propé-
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sito duma flagelaciio que o céu lhe recusou, fazendo
desaparecer da planta os bicos com que o penitente
queria castigar a pele. O nosso mondstico guia ofere-
ce-nos, como recordagiio, algumas folhas sécas do mesmo
roseiral.

De automével, subimos pela estrada linda, que
trepa até & cidade de Assis. Ruas tranqiilas, provineia-
nas, asseadissimas. Casas com muitos séculos as ladeiam
e as lojas sdio auténticos museus de atraentes velharias,

No meio duma praca relvosa, onde criangas brincam
com frades, ergue-se a majestosa arquitectura das trés
igrejas sobrepostas. Na inferior, solene, envolta na pe-
numbra mistica dos templos onde s6 o respeito sacro
impera, sob o altar iluminado pely clardo frouxo de
algumas dezenas de lampadas discretas, repousa o
corpo de S. Francisco. A poucos passos, numa capela
dourada, veneram-se as reliquias do santo, entre as
quais o habito com que morren, pano grosseiro da cor
da terra, roto e toscamente remendado como traje de
mendigo.

Em cima, porém, a basflica é luminosa e de arqui-
tectura glorificante da apoteose do santo, mas conce-
bida de maneira que a sua grandeza nflo contraria os
ditames de humildade que 6 o artigo primeiro da mo-
destissima regra franciscana.

Na manhi. seguinte, percorri o resto da pequenina
cidade. IEstive no mosteiro de St.* Clara, onde a ideia
franciscana ¢ continuada e servida pelas humildes disei-
palas daquela jovem patricia, contemporinea do <Pove-
rello» que, conquistada pela doutrina de sacrificio do
seu conterrineo, como éle abdicou das honras e bene-
ficios da sua rica condiciio fidalga e despiu os veludos
e sédas trocando-as pela rude estamenha.

Como Clara, siio formosas ¢ jovens muitas das frei-
ras que actualmente, no mosteiro de Assis, 80 vivem
pelo servico de Deus e da humanidade, repartindo as
guas horas entre a oraciio ante os altares e a caridade
nos tughrios dos indigentes. Conversei com duas ou trés
monjas, e, nflo pouco surpreendido fiquei Intimamente
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quando, em logar de ascetismo severo 6 triste, se mo
deparou a alegria serena o feliz de duas jovens saudé-
veis e bonitas, a que os biocos dos hibitos e o informe
das vestes mondsticas niio prejudicavam a elegincia
natural.

Deixei. Assis com saudades. Ficava-me para trds um
canto privilegiado da terra, onde ndio chegam os rufdos
dos o6dios e das ambi¢des, que sufocam o resto do
mundo; onde a Natureza é linda e calma; onde qudsi
se admite que v apoéstolo da bondade e do amor do
proximo continua vivo e protector. '

Quilometros mais além, desci em IFlorenca, cidade
em que os combobios entram na mais moderna e aper-
feicoada estaclio que existe na Eurol')a, Da urbe humilde
da Umbria passei & cidade opulenta da Toscania, Tro-
cara o abrigo recatado do humilde e generoso IFran-
cisco pelo centro faustoso e opulento dos despéticos 0
orgulhosos Medici. Que enorme salto de um ponto a

outro e afinal tam proéximos!

Se Francisco repousa humilde numa igreja escura e
desconfortdvel, pobre de atavios e galas, os senhores
de Florenc¢a erguem-se em timulos monumentais, obras-
-primas de arte e luxo, na magnificente capela dos Me-
dici, onde os mais distintos pinceis da Italia se inclina-
ram em preitos de homenagem maravilhosa, decorando
o sumptuoso recinto com quadros que sio tesouros de
beleza. A deslumbrante rotunda, toda de mirmores ca-
rissimos, em cuja capela se elevam os sarcbfagos dos
fidalgos imperantes florentinos, mais parece um salio
de baile do que um recinto sagrado, onde a piedade re-

ligiosa dificilmente se sustem.

Florenca parece-nos um magnifico musen ao ar li-
vre. Detendo-nos na histérica praga da Signoria, e re-
pousando nos bancos de pedra da galeria ¢dei Lanzi,
entre estdtuas de assombrosa academia, a custo admiti-
mos (ue tam inaprecidveis preciosidades estejam ali, em
plena rua, 4 mercd da ferocidade dos elementos e da
cupidez dos homens.

No dia seguinte ao da minha estada em Florenga,
na grandiosa catedral de St.* Maria das I'lores, toda ro-
deada de andaimes, casaria um principe da casa de Itd-
lia com a filha do soberano da Grécia. Vietor Manuel
i4 estava na cidade e domiciliado no sea paldcio Pitti.

Por toda a urbe ia fervente azifama de decoracio,
o, muitas das ruas, de um lado e de outro ja estavam
enfeitadas com variadissimas bandeiras regionais. Os
passeios enegreciam-se, de hora para hora, de mais o
mais forasteiros, atraidos pela promessa de festas sem

par, em honra dos jovens e reais noivos. I, toda a

noite, o céu florentino e as dguas do sereno Arno, que
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escafou as uesi:rofes divinas do seu patricio Dante, cuja
casa enegrecida pelos anos, o forasteiro contemple com
mudo respeito numa rua solitdria, ésses céus e o espe-
lho das dguas brilharam com as fulguracdes policromas
do fogo queimado para gdudio dos florentinos, que se
debrucavam das pitorescas pontes que ligam as duas
margens @ nas quais se atlinham', como na inconfundivel
Ponte Velha, as lojas dos ourives e dos quinquilheiros
que vendem aqueles deslumbrantes aderecos de esmal-
te, de coOres tdlo vivas como as flores dos jardins que
marginam o Arno e dos foguetes que estalavam no céu
Sem uma nuvem.

A’s primeiras horas da manhd, desciamos em Pidua
onde me atrafa a sombra do nosso mais famoso patri-
cio : St.° Antbnio. ‘

Péddua, embora tenha ruas antigas, estreitas e de
cunho acentuadamente remoto, possui também a sua
parte moderna, de largas ccorsi» e vistosos estabeleci-
mentos. Na praga principal, onde passeiem pombos mas
niio tdo famosos nem tdo domesticados como os da pro-
xima Veneza, ergue-se a majestosa basilica, em cujo
altar principal, onde as missas sfio constantes, dorme,
ha cérea de sete séculos, o lisboeta filho da nobre fami-
lia dos Bulhdes. O.altar é o préprio timulo do Santo
e, na parede trazeira do mesmo, que é de luzente médr-
more negro, os devotos oram de pé, com a mio apoiada
na pedra, como os judeus no muro das lamentacdes,
em Jerusalem.

Mas, uma nota dolorosa acolhe todo o portugués,
ja desgostoso de que por tdda a parte veja dito ¢ es-
crito que o santo ¢ Anténio ede Pddua>. Na movimen-
tada basilica, encontram-se confessiondrios que, como
08 de S. Pedro em Roma, se destinam aos fieis de diver-
sas nacionalidades. Na igreja do Vaticano ld estd um
consagrado & lingua lusitana como se 18 escrito em
latim e no nosso idioma. Pois na basilica de Santo An-
tonio ede Lisbows, existem confessiondrios pura lingua
francesa, inglesa, alemi, dinamarquesa, polacu, ete.
Mas neste cete.» nfio se inclui, espantosa e lamentavel-
mente, a lingua portuguesa, a lingua do santo mais
adorado em Itdlia e que niio consta que jimais se ti-
vesse naturalizado no pafs para onde o acaso duma tem-

pestade e atirou!

Qudsi que hd lugar para supor que os ciosos italianos,
para que ndio recordem a nacionalidade do taumaturgo
que de préprio alvedrio fizeram paduano, propositada-
mente excluiram, da sua monumental igreja, qualquer
nota que lembre o pais em que Ant6nio veio ao mundo.

Confesso que sai de Pddua com uma das maiores

decep¢des da presente viagem.
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DA IMPRENSA : (Atrazado)

— O general Von Brauchitsch condecorou com
a Cruz de Ferro o operario Franz Hoffmann, que
com grande sangue frio, evitou uma catastrofe.
Numa estacio ferroviaria, perto da linha Siegfried,
trés operarios enchiam de gasolina os reservatérios
de um camido-cisterna. Perto estavam outros vei-
culos ja cheios, encerran-
do, ao todo, 160 mil litros
daquele combustivel.

Por descuido, derra-
mou-se parte do contetddo
de um bidao. Um opera-
rio acendeu um cigarro,
imprevidentemente, o que
deu motivo a que se in-
cendiasse o liquido der-
ramado. Dois dos opera-
rios fugiram, com receio
da explosdo iminente.
Hoffmann dirigiu-se ao
vagao cisterna, entre as
chamas, e fechou a val-
vula. O operario salvou, assim, os 160.000 litros
de gasolina, uma fabrica préxima, os edificios da
estacdo, as casas de uma pequena cidade e muitas
vidas.

— A aviac¢do alema atacou por numerosas vezes
as vias férreas. Numerosos combébios inimigos
foram imobilizados. Descarrilaram dois transpor-
tes entre Andalanes e Dombass. Foi incendiado
um combédio. Em Korai explodiu um depésito de
munigoes.

Foram incendiadas e destiuidas as gares de
Lesje, Altoval, Dombass e Andalanes. Nas «gares»
e na via férrea véem-se combéios completamente
destruidos.-As locomotivas ndo andam e os locais
de desembarque dos ingléses estio completamente
devastados. Os cais e as «gares» estio destruidos.
Dificilmente os navios britinicos tentam entrar
em ligacdo com terra por meio de pequenas canoas.
A D. C. A, inimiga tem um trabalho incessante
mas é quasi imponente em face dos ataques mas-
sicos da aviac¢do alema.

—A emissora oficial inglésainforma que a aviacéao
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Operérios da «London Transports praticam na colocagio de carris
envergando os seus fatos impermidveis e mascaras anti-gaz

alemi pés em pratica, na Noruega, os métodos da
guerra total. A B.B. C. diz que aparelhos de bom-
bardeamento alemdis atacaram o entroncamento
ferroviario de Namsos e a populac¢io civil. Outro
tanto aconteceu em Stenkjer, onde bombas incen-
didrias causaram grandes destrogos.

Bombardeiros alemais voando a baixa altura
__informa ainda a B.B. C.—atacaram um combéio
da Cruz Vermelha, cujos distintivos eram bem visi-
veis. Sesundo um fugitivo de Oslo, os alemadis estdo
evacuando os hospitais civis daquela cidade, de fu-
turo reservados aos feridos militares que chegam em
¢rande quantidade tédas as noites, por via férrea.

— Niao chegaram a Suica quaisquer combéios
vindos da Alemanha. A linha férrea que liga a
Alemanha com Basileia foi destruida por aparelhos
de bombardeamento franceses.

A retaguarda da linha francesa também tém
sido apanhados paraquedistas alemais. Foi desco-
berto um muito novo e que envergava trajo civil,
quando procurava des-
truir a linha férrea perto
de uma estacao.

— O ministério do Ar
comunica que a R. A. F.
lancou, a leste do Reno,
uma grande ofensiva
contra as comunicagoes
por estrada e caminho de
ferro de que o inimigo
se serve para encaminhar
as suas forcas para a
Flandres e o Luxemburgo.

— As véarias estacoes
ferroviarias francesas
comecaram a chegar com~
boios com velhos, mulheres e criancas, refugia-
dos da Bélgica, que descrevem cenas impressio-
nantes dos bombardeamentos aéreos feitos pelos
alem@is a combébios.

— Combéios de refugiados belgas continuam a
partir para Franca. A aviagdo alema ndo hesita
em bombardeé-los.

— A estacdo de caminho de ferro de Abbeville
foi destruida pelos bombardeiros. A retomada da
cidade tem grande importancia para os aliados,
visto ser o entroncamento de linhas de comunicac¢ao
de primeira ordem.

— A Agéncia Telegrafica Sui¢a publicou a
seguinte informac¢do: «Pagsaram hoje na estacdo
de Cornavin 92 prisioneiros civis franceses, vindos
de Saint Margarethen, e 65 prisioneiros civis ale-
mais, vindos de Lyon. O combéio francés era quéasi
inteiramente constituido por mulheres e criangas,
aprisionadas ha seis meses em Varsévia. Aguar-
davam ha trés meses, em Stuttgardt, o regresso
ao seu pais.

—Sing-Yang é uma cidade de grande impor-
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tincia estratégica junto da linha férrea de Pin-Han,
a aproximadamente 200 quilémetros de Hankow.

—FEm Abbeville, a estacao ferroviaria foi assal-
tada por alguns elementos alemais. Conhecem-se
0s seguintes pormenores désse assalto:

Naquela estacdo, um empregado acabava de
dar a partida ao dGltimo combéio. Estava éle em
companhia de um inspector da seguranca, no posto
das agulhas, quando ouviu o ruido de uma moto-
cicleta. Ainda ndo lhe tinha passado o espanto,
quando um soldado alemdo entrava no posto.

— Grandes esquadrilhas de bombardeiros bri-
tdnicos tornaram a atacar, com vigor, os sistemas
de comunicacdo inimigos, nos quais se desenvolve
enorme trafego. Os objectivos incluiam entronca-
mentos ferroviarios, vias de resguardo e pontes,
numa grande Area do territério aleméao situado a
Leste de Aix-la-Chapelle.

— Colunas de carros de combate; colunas blin-
dadas e de tropas motorizadas alemis causaram
danos muito importantes nas linhas de caminhos
de ferro e pontes.

—FE.ntre os importantes centros ferroviarios da
Alemanha bombardeados pelos avides ingléses,
conta-se a estacdio de Wedau, que estava apinhada
de mercadorias. Abateu um tinel ao Sul de Aix-
~la-Chapelle, o que bloqueou a linha.

E.m Franca os centros de caminho de ferro de
Hirson e Béthune foram também bombardeados
com todo o &xito, o mesmo sucedendo aos centros
préximos de Arras, Abbeville, Amiens e Ftaples.

— Mussolini deixou Roma a-fim-de seguir
para junto de Hitler. A partida efectuou-se, par-
ticularmente, numa «gare» dos arredores de Roma.
Sabe-se que, durante a viagem, certas personali-
dades entrardo no combéio especial, especialmente
o marechal Badoglio, chefe do Estado Maior de

todo o Exército italiano.

— Pelo bombardeamento. dos avides ingleses
foram atingidos os centros ferroviarios de Osna-
bruk, Rhavat, Harom e Soest, na Alemanha.

— Conhece-se a tarefa gigantesca levada a
efeito pelas companhias inglesas, que transporta-
ram, em periodo de 8 dias mais de 300.000 solda-
dos aliados evacuados dos portos de desembarque
para diversos pontos no interior do pais.

Quatro companhias contribuiram com 2.000
vagoes formando 186 combéios que efectuaram
620 viagens sera qualquer avaria ou descarrila-
mento.

— Visto que ndo se podem alojar tédas as pes-
soas, milhares de refugiados franceses dormem em
Biarritz ¢ em Baiona nos vagdes do caminho de
ferro, onde tentaram instalar-se o mais comoda-
mente possivel.

A-fim-de se desembaracar o mais depressa
possivel dos refugiados da Franca, os caminhos de
ferro espanhois fazem circular combéios especiais
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entre Irun- e a fronteira hispano-portuguesa de
Fuentes de Ofioro, assim como entre Irun e Alge-

ciras.
—FEm Narvik fazem progressos bastante sen-

siveis os trabalhos de reconstrucao.

— A linha de caminho de ferro da fronieira
sueca e Narvik é de novo praticivel para com-
béios ligeiros.

— Diz-se também que os vagdes romenos car-
resados com trigo e acticar, que se destinavam a
Alemanha e estavam prontos a seguir para aquéle
pais, foram apreendidos pelos «comités» ,bolche-
vistas.

— Unidades motorizadas russas ocuparam a
estacdo do caminho de ferro de Unghen!, na mar-
gem esquerda do Pruth.

— Além de automéveis, chegam a Moldavia
numerosos combéios cheios de gente. Foram no-
meadas delegacGes para organizar o auxilio aos

refugiados romenos.
—Foi ja& comunicado oficialmente que uma

seccao de tropas alemas de reconhecimento conse-
guiu apreender num combéio, parcialmente des-
truido na pequena cidade de Charite sur la Loire,
os «dossiers» politicos secretos do estado-maior
francés. Os documentos que ali se encontraram

sio de grande importancia.
—Sob o ponte de vista militar, gracas a con-

quista de Cassala, a Italia comanda um centro de
caravanas e ferrovidrio muito importante do Su-
dao anglo-egipcio.

— Nos dltimos dias, partiram para a provincia
cinquenta combéios transportando 50.000 refu-
giados. Muita gente saiu também em vapores. Bre-
vemente serdo evacuadas mais 50.000 pessoas, para
fora de Londres.

— O trafico ferroviario na Bélgica e Holanda,
ap6s a invasido alemd foéra suspenso, assim como
o de automéveis. Também ndao havia telégrafo.
Os chefes das instituicdes privadas ou pdblicas
abandonaram tudo. Os «stocks» de viveres haviam
sido levados para outros pontos ou destruidos
pelo inimigo.

Neste caso, o Servico de Previdéncio Social
resolveu imediatamente dois problemas. Primeiro,
organizou a assisténcia aos fugitivos em deban-
dada, que procediam da Holanda, da Bélgica e do
Norte da Franca; depois acudiu a populacdo das
povoacoes desprovida de meios de subsisténcia.

Um servigo especial ocupou-se dos fugitivos
que passavam pelas esta¢Ses de caminho de ferro,
dos prisioneiros civis alem@is que regressavam, etc.
Era-lhes distribuido pdo e café.

— As fundi¢des do Luxemburgo estio a reco-
megar o trabalho, na medida que permite o nd-
mero de operarios regressados de Franca e o estado
dos caminhos de ferro. Os operéarios evacuados para
o interior do pais recomecaram, na sua maioria, 0
trabalho,
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EXPOSICAO DO MUNDO PORTUSUES

U Pavilhdo dos Caminbes de Ferro

Inaugura-se, no proximo dia 23 do eor-
rente, o Pavilhao dos Caminhos de Ferro
e Portos, na Exposicao do Mundo' Portu-
gués, do projeeto de Conttinelli Telmo.

A concepeao interior e decorativa de-
ve-se ao sr. eng.” Branco Cabral, ilustre Se-
eretario Geral da «C. P.», cuja magnifica
obra lhe fica devendo uma grande quota
parte. Como colaboradores, estdo os artis-
tas Nunes de Almeida, decorador; Euclides
Vaz, autor das medalhas que figuram nas
fachadas e Antonio Santos, escultor. A exe-
cucao dos trabalhos de pintura, pertence
aos desenhadores. das salas de estudo e
oficinas da «C. P.» 3

Uma das coisas mais interessantes a
admirar, néste Pavilhdo, é o curioso diora-
ma cedido pela Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro franceses. Este Estudio
«Epoque» de Paris, inclui uma auténtica
carruagem, assente sobre linhas, compreen-
dendo varios programas das regides portu-
guesas, execucdo de Mario Soares e Per-
feito de Magalhaes, e pelo pintor japonés
Mitehi Kawa; e uma montagem sonora
gravada na Emissora Nacional, compilada
por Artur Santos, cuja parte deseritiva
pertence a Antonio Montés.

A realiza¢do dos trabalhos ferroviarios
foi entregue aos distintos engenheiros da
«CU. P.», srs.: Mendia, Batista, Castelo Bran-
co e Jorge Afonso Nogueira.

Do Pavilhao ha a destacar, igualmente,
a sua extructura exterior, euja parte prin-
cipal obedece as linhas modernas, enquanto
que o lado oposto, que dia para o recinto
das Aldeias, é de caracteristicas regionais.

Os representantes da Imprensa visita-
rao no dia 22 do corrente éste Pavilhao.

Temos pois' 0os Caminhos de Ferro di-
gnamente representados na Exposicio do
Mundo Portugués, o que niio podia deixar
de ser, pois que é uma actividade de trans-
cendente importancia para o desenvolvi-
mento nacional, e que ja assinalados servi-
cos prestou ao Pais.
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Nos dominios surpreendentes
da mecanica

Ainda em referéneia ao artigo inserto no nosso anterior
namero e subordinado ao titulo supra, publicam-se agora
algumas linhas do texto désse mesmo assunto que, por con-
veniéncia de pagina¢dio houve necessidade de suprimir. Com
vénia aos nossos leitores, por terem ficado deslocadas do
assunto ja tratado, aqui as publicamos:

Também no Coneurso Lépine, que todos os anos re rea-
liza em Paris para exibi¢fio e recompensa de certo niimero
de pequenas inven¢des, de maior ou menor valor e utili-
dade, assim como de artefactos de habilidosa confeecdio, foi
atribuido como prémio ao sr. Lucien Beardoin, contabilista,

a grande medalha de ouro, por haver construido em ma-

deira de caixas de charutos e de fésforos, em 3.650 horas de
paciente trabalho, uma locomotiva do tipo «Mountain-Ests,
feita na escala de 1,30 e igual as que rebocam os rapidos de
Paris-Estraburgo.

Munida do seu competente tender tem éste interessante
brinquedo o comprimento de 54 cm. e, quanto a tonelagem,
pesa... 548 gramas.

Evidentemente que ndio trabalha a vapor, embora possa
rodar com aparente bom funecionamento, mas unicamente
por trac¢io dependente de meios estranhos & sua funciio de
locomotiva hipotética, ainda que de perfeito equilibrio de
formas na sua iluséria construcdio. — A, S. -

CARTAZ DE HOJE
TEATROS

POLITEAMA -21,45-¢O Costa do Castelo,
VARIEDADES - 90,45 e 25— «Bailarico»,
MARIA VITORIA = 20,45 e 25=«0 onze de Portugals.

CINEMAS

EDEN - 21,30 — ¢«Pfio nosso»,

OLIMPIA -- Desde as 14,50 — Sessdes continuas,
COLISEU — Cinema — 21,15

ODEON - Programas de bom agrado.

CHIADO TERRASSE - Filmes de g¢rande metragem,
CAPITOLIO — Parque Mayer,

PARIS — Filmes excelentes.

LYS ~ Programas variados com filmes escolhidos,
EUROPA — Rua Aimeida e Sousa, 3.

PAVILHAO PORTUGUES - Parque Mayer, _
CINE BELGICA -~ R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
SALAO DE ¢A VOZ DO OPERARIO».
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
MAX-CINE ~Rua Barfio de Sabrosa, 27.

CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas.
CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
ROYAL — Rua Direita da Gracga, 100,

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memoria,
BELEM JARDIM - R, Barlomomeu Dias.

CINEMA ROSSIO ~ Programas variados.

CINE PATRIA — Rua do Grilo.

IMPERIAL ~Rua Francisco Sanches,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposi¢éio de animais,
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B¢ noddos mostod

Comboio «Sud Express> para o Estoril

Foi suspensa, até aviso em contririo, a circula-
cao dos combdios n.” 353 e 354, ligacio de e para
Estoril dos combéios «Sud Express» n.” 53 e H4.

Bilhetes de hanhos

Banhos e dguas termais no veriao de 1940.

Bilhetes de ida e volta a precos muito reduzidos
a venda em todas as estacoes:

Validade: Minima 12 dias. Mdxima 3 meses.

Periodo de venda: — Primeiro dia: 1 de Junho.
Ultimo dia: 15 de Outubro.

Ultimo dia para o regresso: 30 de Novembro.

Esclarecimentos: Em tddas as
Servico do Trafego da €. P.— Telefone 2 4031,

estacoes ¢ no

Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

A partir de haoje, entra em vigor o seguinte ho-
‘rio das carreiras de passageiros entre Viseu e
Porto:

Viseu, partida, 6,25; S. Pedro do Sul, chegada,
7.00, p., 7,06; Santa Cruz da Trapa, ¢., 7,24, p., 7,63
S. Joao da Serra, ¢., 7,55 p., 7,66 ; Junqueira, c., 8,36,
p., 8,36; Macieira de Cambra, ¢., 9,09, p., 9,10; Vale
de Cambra, ¢, 9,20, p., 9,25; Oliveira de Azemeis,
c., 10,05, p.,, 10,10; S.: Joao da Madeira, v.," 10,25,
p., 10,30; Porto, 11,30,

Porto, partida, 17,45; S. Jodo da Madeira, c.,
18,43, p., 18,45; Oliveira de Azemeis, c¢., 19,00, p.,
19,05; Vale de Cambra, ¢, 19,45, p., 19,50; Macieira
de Cambra, c., 20,00, p., 20,01; Junqueira, c., 20,30,
), 20,39; S. Jodo 'da Serra, c., 21,24, p., 21,253
anta Cruz da Trapa, c., 22,00, p., 22,01; S. Pedro
S. Pedro do .Sul, e¢., 22,20, |')., 22,25; Viseu, che-
gada, 23,00. '

Efectuam-se as 2., 4.*, 5.* e sabados, de 1 de
Agosto a 31 de Setembro e as 2.", 5.
de 1 de Outubro a 30 de Julho.

Este hordrio anula todos os anteriormente apro-
vados.

—

-

e siabados,

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Foi aprovado o 40.° aditamento a tabela espe-
cial interna n.” 1, de grande velocidade, em vigor
nas linhas do Sul e Sueste, pelo qual o préco espe-
cial previsto para Barreiro no § 1. do capitulo IX
da tarifa acima citada é também aplicivel aos trans-
portes da mesma natureza que se destinem as esta-
¢oes da linha do Cais do Sodré a Cascais, por via
Vendas Novas-Setil-Alcantara-Mar, conforme pro-
posta apresentada pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

DR. ANTONIO GINESTAL MACHADO

Faleceu no dia 28 do més passado, em Santa-
rém, o sr. dr. Anténio Ginestal Machado, ilustre
Comissdrio do Govérno junto da «C. P.»

O extinto sucumbiu vitimado por uma con-
gestdo cerebral, contando a idade de 66 anos, qua-
renta dos quais passados na capital ribatejana,
onde era professor do Liceu. Pessoa de fino trato,
honestidade superior e, principalmente, dotada de
prodigos sentimentos de generosidade, deixa em San-
tarém viva satdade, onde exerceu os lugares de
Provedor da Misericérdia e Reitor do Liceu.

A sua actividade como politico foi notavel, in-
gressando apds a proclamag¢io da Repiblica no
partido Unionista, ecapitaneado pelo dr. Brito
Camacho. As suas intervencoes na Camara foram
caracterizadas por bom senso e elevado espirito.

Depois do movimento de Monsanto, o sr. dr. Gi-
nestal Machado, assumiu a chefia do gartido Unio-
nista, em virtude do afastamento do dr. Brito
Camacho.

A sua accao foi decisiva para a creacao do par-
tido liberal, eriado por unionistas e evoluecionistas.

Ingressaram, depois, no partido liberal, os ele-
mentos afectos ao dr. Alvaro de Castro, fazen-
do-se entiao o parfido nacionalista, cujo objectivo
foi organizar uma forca conservadora capaz de se
opor ao partido republicano. !

O dr. Ginestal Machado foi Ministro da Instru-
¢io, Chefe do Govérno e delegado em diversas
comissoes de servico.

A sua actividade politica findou com o movi-
mento do 28 de Maio. ‘

O seu funeral, que teve lugar em Santarém, no
dia 29, foi um testemunho valoroso da estima e con-
sideracao em que era tido o dr. Ginestal Machado.

O préstito, que sain do Templo de Marvila, diri-
riu-se para o Cemitério dos Capuchos, incorporan-
do-se¢ néle o sr. Eugénio de Lemos, Governador
civil; "Anténio de Bastos, Presidente da Camara
local; eng.” Vasconcelos Corréa, Presidente do
(Conselho Administrativo da «C. P.», General Rail
Fisteves, Vice-Presidente, Roger Montaigne, pelos
accionistas franceses desta Companhia, dr.. Alberto
Xavier, Comissdrio Adjunto do Govérno junto do
(‘onselho Administrativo; dr. Fezas Vital, membro
do Conselho Administrativo, representando tani-
bém o eng. Pinto Osério; José Pereira, pela
Assembleia Geral; dr. Emidio Mendes : dr. Bustor:f
Silva, assim como mais pessoal da Companhia dos
(‘faminhos de Ferro Portugueses; (Comandante do
Presidio de Santarém, muitos oficiais daquela guar-
nicao, [JI'()r(‘HH()I't”!H do Liceu: A ademia; Associacio
Académica, representantes da Misericérdia, amigos
pessoais e politicos do extinto, além de muito povo.
No cortejo finebre tomaram parte, aproximacda-
mente, trés mil pessoas.

A familia enlutada, apresenta a Gazela dos Ca-
minhos de Ferro o seu cartio de sentidos pésames.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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