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FRECOS DAS ASSINATURAS
E NUMEROS AVULSO

PORTUGAL (semestre). . . . . . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £ . . . . . . 1.00
FRANCA (ano) francos. . . . . . . 100
BERICR (Rno) 0 2 2 S T T 19800
Empregados ferroviirios (trimestre) . . 10$00
BUMERO: AVULSO: .« .« . . .~ 3$00
NUMEROS ATRAZADOS . . . . . 5$00
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];@?ARA um centro de importancia
administrativa e econémica do
Pérto, verdadeira capital do Norte

do Pais, o problema dos caminhos de

ferro que o servem reveste o maior inte-
résse e s6 pode ser resolvido apés o es-
tudo metddico da situacdo presente.

Fm 1930 foi nomeada para ésse fim
uma comissdo de técnicos e represen-
tantes dos interésses econémicos.

Na Gazeta de 1930 e 1931 dei conta
dos estudos por ela feitos, que importa
recordar, lembrando os antecedentes.

Depois do contrato malogrado Mor-
tou Peto de 1857 para a consirugio da
linha Lisboa-Pérto, que findava na mar-
gem esquerda do Douro, veiu o da Com-

" panhia Real em 1859, cuja linha devia

seguir para a margem direita.

De 1850 a 1872 sucederam-se varios
projectos, que previam a estagio em Cam-
panha ou no Campo do Cirne.

A extensdo de Gaia a Campanha
que era de 10,51 desceu a 4,3. A estagdo
ficava comum as linhas do Minho e
Douro.

Depois de varias tentativas assentou-
-se na construc¢do do trogo de via Gnica
com uma grande ponte passando a 62"
acima do Douro,

Foi ésse o projecto executado e inau-

gurado em 1877. .

Em 1880 autorizou-se a construgdo
do ramal da Alfandega, de Campanha a
Porto-A. Em 1888 determinou-se o pro-
longamento da linha do Minho até ao
centro da cidade no local do Convento
de S. Bento de Ave-Maria.

F.m 1873 concedeu-se a linha de via
estreita de 0,90 do Pérto a Povoa de
Varzim com a esta¢do terminal na Boa
Vista, em situa¢do excéntrica para uma
linha suburbana.

Mais tarde ocorreu a construcdo do
porto de Leixdes e a classifica¢io da linha
de circunvalacdo de Contumil a Leixdes
com uma estacdo de depésito e classifi-
cacdo de material em Contumil.

Assim se constituiu empiricamente o
g¢rupo de estagcdes de Campanha, Por-
to-A e Porto-S. Bento para as linhas
devialarga do Norte, Minho e Douro, es-
trangulado, porém, pelo troco Gaia-Cam-
panha de via tnica e com uma ponte
que ndo comporta as modernas méaqui-
nag pesadas. Aquelasestacdes juntou-se a
de Contumil de bifurcacao para Leixdes.

Para a via estreita promoveu-se o
alargamento da linha da Pévoa para
1™, ligou-se na Senhora da Hora com a
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de Trofa a Fafe e incluiu-se no sistema
o ramal da Senhora da Hora a Leixdes.
Féra também previsto o prolongamento
do ramal de Porto-A, da Alfandega até
Leix6es e a sua construcio foi confiada
a Companhia das Docas e dos Cami-
nhos de Ferro Peninsulares, que tomaria
de arrendamento as linhas de Salamanca
a fronteira. Todos ésses planos se malo-
graram. Renunciou-se ao diticil prolon-
gamento do ramal e construiu-se a li-
nha de circunvalagdo Contumil e Erme-
zinde a Leixdes.

Autorisou-se o prolongamento da li-
nha da Pévoa a Trindade, ficando nela
duas estacdes: a da Boa Vista para p. v.

e a da Trindade para passageiros e g. v.

no centro da cidade.
x ¥ ¥

A estacao de S. Bento, bastante cen-
tral é curta e estreita sem possibilidade
de amplia¢do.

Basta dizer que as 4 vias mais com-~
compridas tém 150™ e as outras 4 tém
apenas 125",

A estacio de Campanha é acanhada
e de passagem para as linhas do Minho
e Douro e de reversdo para a do Norte.
F, a0 mesmo tempo estacio de p. v.
para o trafeso do Péorto. Parte do re-
cinto é ocupada pelos Armazéns gerais
e pelas Oficinas e por instalagdes da
Traccao.

Tudo concorre para tornar ali o ser-
vico moroso e complicado.

Tem por complemento S. Bento para
os passageiros, Contumil para depésito
e manobras, Porto-A para o servigo flu-
vial.

Deve-se lembrar a estacao suburbana
do Rio Tinto com movimento conside-
ravel de passageiros. Deve a via dupla
até Ermezinde melhorar o seu servigo.

No sistema das estages do Pérto
deve ser incluida a de Gaia, verdadeira-
mente suburbana, com 400.000 passagei-
ros, cérca de 4.000 toneladas de 8. v. e
180.000 de p. v. Tem um ascensor para
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a ligacdo com a margem do Douro e mu-~
dam ali de maquina os combéios pesados,
que vém do Pérto ou a éle se destinam.

O plano da réde ferroviaria decretado
em 1930 e que a presente crise dos ca-
minhos de ferro tem feito indevidamente
considerar letra morta, previa a conver-
géncia,ao Porto, de um sistema de linhas
de via estreita a que servia de tronco
a de Guimardis e que abrangia, nao
s6 as linhas secundéarias do Minho,
como a do Tamega, da regidao de Basto
e a grande transversal de Tras-os-Mon-
tes, destinada a ligar as linhas de Bra-
ganca, do Cbrgo, e do Tamesga.

A mesma estacdo afluiria o prolon-
samento da linha do Vouga, da Arrifana
a Senhora da Hora.

Como se pode melhorar a situacdo ?

A solucdo ideal seria uma grande
estacdo terminal da linha do Norte em
sitio co6modo e razoavel ligacdo com as
linhas de Minho e Douro, com as ins-
talacdes de passageiros, 8. v. e p. v., po-
dendo porém ficar as dltimas noutro
ponto.

A Comissao examinou trés solucdes:

1.* — Nova estacdo na encosta da
Serra de Pilar, ligada com a ponte D. Ma-
ria Pia e com a estacio de Gaia e com
o acesso da cidade pela ponte D. Luis.

2.*—Nova estacio a Oeste das actuais,
com ponte nova a juzante das duas exis-
tentes e ligada a linha de circunvalacao
para as relacdes com as do Minho e
Dowuro.

A linha Gaia-Campanha-Pérto fica-
ria para os tranvyias.

3. —Respeitar o sistema estabelecido,
duplicando a ponte Maria Pia e a via
até Ermezinde; transformar e ampliar a
estagdo de Campanhi para os combéios
de grandes linhas, ficando S. Bento sé6
para tranvias,

A solugdo, que ndo perturbava o sis-
tema de relagdes existentes, ficava com a
estacao a 1* da do Pérto e a de Campa-
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nha assegurava as relacdes com o Minho
e Douro. O estabelecimento da platafor-
ma necessaria para a nova estacdo seria

PORT O — Hospital de Santo Anténio

dificil e sobremodo dispendioso. Seria
também dificil a ligacdo com a ponte.

Haveria oposicio da cidade a uma
solucdo que oferece mais inconvenientes
que vantagens. |

A segunda solucio exige uma nova.

ponte com taboleiros distintos para es-
trada e caminho de ferro de via dupla
em frente da Arrabida. A ligacdo com a
linha do Norte seria em Coimbrdes.

Para a estacdo indicou-se o Jardim
da Cordoaria, mas o espaco seria defi-
ciente e oferecia dificuldades na saida
para o Norte.

Previam outros a estagao no Campo
Alegre junto da Avenida da Boa Vista,
dando as ligacdes para Coimbrdes e para
a linha de circunvalacdo.

Por um dos membros da Comissdo
foi proposta a estacdio na Arrabida e
outra em Gaia, aquem de Coimbrdes. A
linha seguiria a Leixdes e em Nevogilde
entroncaria nela o prolongamento do
ramal da Alfandega; além de Leixdes
ligar-se-ia com a linha de circunvala-
¢ao.

A nova estacdo ficaria a 3* da de
S. Bento.

F.ra assim proposto o grupo Arra-
bida, Campanha, S. Bento para passa-
geiros; Leixoes e Campanha para mer-
cadorias. Evitava-se a duplicacio da via
entre GGaia e Campanha.

A Comissdo discordou déste plano

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ
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por criar uma bifurcacdo em vez do se-
guimento directo Gaia-Campanha-Mi-
nho-Douro, cujo movimento ficaria one-
rado com mais 20 km.

A despesa a fazer desde logo seria
consideravel. |

A Comissao entendeu que o troco
Coimbroes~-Chas~-Arrabida-Leixdes de-
via ser estudado desde ja, harmonisan-
do-se o projecto com o plano de urba-
nizacdo para evitar futuras colisdes.

Pareceu preferivel a ampliagdo e
transformacdo da estacdo de Campanhia
sesundo um projecto elaborado pelo dis-
tinto engenheiro Vicente Ferreira e a
construccao de nova ponte, s6 para cami-
nho de ferro, ficando a actual pare de-
safé6go do servico, o que representa a via
tripla entre Gaia e Campanha.

A nova ponte seria s para caminho
de ferro de via dupla.

A estacio do Pérto, a qual ndo vi-
riam o0s combdios principais, seria cen-
tral e subsidiaria da Companhia.

As trés vias deveriam ir a Contu-
mil.

Por esta forma ficaria rasoavelmente
resolvido o problema das estacdes de via
larga do Pérto.

Dez anos vao passados sdbre ésse es-
tudo, sem que haja indicios de se proce-
der aog trabalhos alvitrados.

Bem preferivel seria essa obra a ou-
tras que por ai se tém feito. Infelizmen-

PORTO — Palécio de Cristal e jardim

te 0s prejuisos hostis aos caminhos de
ferro impedem as solu¢fes rasgadas e
racionais,
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ELA sua categoria de segunda ca-
pital do Pais, pela importincia
demogréfica e econémica da re-
gido de que 6, a0 mesmo tempo,

a estrutura e a cabeca e, sobretudo, por

estar no seu préprio nome a origem do

nome de Portugal, o Pdrto nio podia
deixar de prestar especial atenc¢iao e con-
ceder particular interésse a solene come-
morac¢io do Duplo Centendrio da Funda-
¢io e da Restauracio da Nagido Portu-
guesa. Todavia, como sabem todos aque-
les que leram o programa oficial das
solenidades comemorativas, nao se pode
afirmar que o Porto tenha sido favore-
¢ido — nao curo de me ocupar, aqui, das
respectivas razoes — pela Comissio Exe-
cutiva dos Centendrios com a realizagao
de niimeros em quantidade proporcional
aos titulos passados e presentes, a0 nome

e ao renome da grande metrépole do

Norte de Portugal.

Trés eventos de verdadeira grandeza
—e, também, de verdadeira beleza —
agsinalam —um déles assinalou, ji-—a
contribui¢ao portuense para as comemo-
racoes da Fundacio e da Restauragiao de
Portugal neste Ano Aureo de 1940. O
Acto Medieval, realizado em 7 do meés
corrente, o Cortejo do Trabalho, a reali-
zar em 5 de Julho, e a Exposi¢ao Etno-
arifica do Douro-Litoral, a inaugurar em
15 de Setembro, sio ésses eventos prin-
cipais do Duplo Centendrio, respectivos
ao Porto. H4, ainda, um ntimero de ex-
cepeional importancia no programa das
comemoracodes, marcado para 4 de Julho:

a inaugurac¢iao do porto de Leixoes. Por
seu cardcter de utilidade, nacional e re-
gional, teria ésse nimero jus ao primeiro
lugar na ordem das referéncias conSigna-
das aqui, se se tratasse de obra completa
cuja inauguracgio fosse definitiva. Julgo,
porém, que a inaugurag¢io a que se pro-
cederda serd a da parte ja construida do
porto de Leixoes—e nao a de todo o
porto, cuja eonclusio ndo se me afigura
ainda proéxima. Além disso, o porto de
Leixoes —que ainda ndo 6, rigorosa-
mente, portuense — constitui realizagao
permanente e nao tempordria, nio depen-

dendo, verdadeiramente, da ecelebracao
dos dois centendrios nacionais. Esta, em

boa verdade, mais nao é que um pretex-

to para a solenidade inaugural. Eis por-
que fago distingao entre o Acto Medieval,
o Cortejo do Trabalho e a Exposic¢ao

Etnogréifica do Douro-Litoral, dum lado,
e a inauguraciao do porto de Leixoes, do
outro, e porque considero os trés pri-
meiros como nuimeros, propositadamente,

alusivos as comemoragoes planeadas pela

(Comissao Executiva dos Centendrios e o
iltimo como nimero aproveitado ou, se
é preferivel, contingente e eventual,

Dos nove Congressos do Mundo Por-
tugués que do programa oficial fazem
parte, dois—o da Prehistéria e Proto-
histéria e o das Ciéncias da Povoacao —

serdo inaugurados e suponho que decor-
rerdao no Porto. Haverd, também, no Pa-
lacio dos Carrancas, que, entiao, deve es-
tar restaurado e adaptado a Museu Na-
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