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Uma notavel palestra doeng.Branco Cabral
sobre a personalidade ilustre de Raoul
Dautry, Ministro do Armamento Francés

(m Rotary Club de Lisboa, cuja actividade ¢ul-
) fural é digna dos maiores encémios, acaba

de editar a notavel palestra que o ilustre
eng. sr. Anténio Branco Cabral, secretario geral dos
Caminhos de Ferro Portugueses, proferiu na reiiniao
rotaria de 23 Janeiro déste ano, sobre a personalidade
eminente do engenheiro francés M. Raoul Dautry, e
a qual se dignou assistir o srs ministro da Franca.

Comecga o sr. eng. Branco Cabral por afirmar
que «falar de Raoul
Dautry, para um en-
genheiro ligado a in-
dustria ferrovidria,
é sempre motivo de
superior satisfacao,
pois éle é por exce-
[éncia um grande en-
genheiro de cami-
nhos de ferro, talvez
o maior da Europa
e um dos maiores do
mundo.»

Pdul Valéry
quando, numa reii-
niao do Clube Roté-
rio de Paris, fez o
elogio de Raoul Dau-
try, para o distinguir
de um técnico vulgar, disse que éle tinha um ideal.

E, admiravelmente, o sr. eng. Branco Cabral
comenta:

«Através da obra de Dautry, o que mais impres-
siona, e impressionara sempre, é que todo o seu
trabalho é trabalho de ideal.

Nao ideal no sentido, por assim dizer abstrato,
inacessivel, da palavra, mas ideal no objectivo pre-
ciso a atingir. A sua inteligéncia privilegiada, as
suas qualidades de trabalhador infatigiavel estiao
sempre ao servigo de um fim 1til e determinado
que se atinge. Por isso Dautry é um triunfador em
todos os postos onde é chamado.»

O sr. eng. Branco Cabral transcreve alguns
trechos, na lingua original de Raoul Dautry, que
velam a sua capacidade creadora e o seu ideal, o
seu ¢deal humano.

Com esta magistral palestra sobre a personali-
dade eminente de Raoul Dautry, actual ministro do
Armamento Francés, deu-nos o sr. engenheiro
Branco Cabral uma grande e oportuna licio de
dignidade humana. Com efeito, sem ideal humano
os técnicos, por maiores (ue sejam os seus conhe-
cimentos cientificos, nao chegam a ser verdadeira-
mente eminentes.

RAOUL DAUTRY
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) enpréo de autorais
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OLTAM-SE hoje todas as atengdes para

a pobre Noruega, invadida pela Ale-

manha apesar da meticulosa neutra-

lidade dos paises escandinavos, excessiva

por demasiada confian¢a no respeito a que

tinha jus. Todo o pais esta sendo devastado

pela guerra e as suas vias de comunicacao,

dificeis de estabelecer em terreno tao aciden-

tado, sdo consideravelmente prejudicadas
pelas operacdes militares.

Vem a proposito recordar o estado de
progresso em que se achava a réde de ca-
minhos de ferro, de pequena extensio mas
aperfeicoada na sua exploracido, mercé da
electrificaciio tornada féeil pela abundancia
e barateza da energia hidro-eléctrica.

Com 3825.000 quilometros quadrados
apenas de superficie é a Noruega sulcada
pelos fjords, profundos golfos entre alte-
rosas montanhas. Assim o Sognefjord tem
170 quilémetros de extensio..

Boa parte do territorio é formado por
planaltos e massicos montanhosos isolados,
que se erguem sObre uma base comum de
900 metros de altitude, a qual se eleva brus-
camente acima do Oceano e se abaixa rapi-
damente para Leste.

Os pontos culminantes atingem 2.560
metros. Uma geleira cobre 900 quilometros
quadrados. Os vales siio curtos e ingremes.

A agricultura ¢é insuficiente para sus-

Pelo Eng_."_ i

FERNANDO DE SOUZA

tentar a populacao, que encontra recursos
na exploracio das matas, das pescas e das
minas abundantes de ferro.

Os caminhos de ferro do Estado decidi-
‘am recentemente dar largo ineremento ao
emprégo dos autorails rapidos para pas-
sageiros.

Em fins de 1938 fez-se um percurso ra-
pido de ensaio nas linhas de Oslo a Bergen,
Trondheim e Kristiansund. Empregaram-se
para isso autorails emprestados pela Dina-
marea.

A linha de Bergen—Oslo a Bergen —
foi escolhida de preferéncia para o
ensalo.

O seu perfil e planta atormentados tor-
nam a traccao dificil, pois as rampas vao a
21,6 ™/, em grande extensdo na descida
para Bergen. A diferenc¢a de nivel vencida
¢ de 1.300 metros. O trajecto de 492 quilo-
metros, que tem fortes rampas nos dois sen-
tidos, impunha especiais disposi¢oes aos
motores dos autorails de traccio eléetrica.

Deu-se preferéncia ao motor, ja experi-
mentado em larga escala, Diesel e Maybach
de 450 cavalos com 12 cilindros e ao mesmo
tempo podendo ir a 650 cavalos.

Mais de 365 motores désses tipos estao
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em servico nas linhas alemas e em outras
rédes europeas.

Cada um dos 4 autorails-triples rapidos
Diesel-hicraulicos primeiro encomendados
deve ter 2 motores Maybach de 650 cavalos.

A firma Norueguesa encarregada da
construcio das ecarruagens encomenda a
casa Maybach os motores, que serao monta-
dos, bem como a transmissao hidraulica,
nos dois bogies extremos.

Atinge-se a velocidade maxima de 120
quiléometros.

Para obter maiores facilidades de arran-
que, em vista das fortes rampas das linhas,
as carruagens sdio construidas de modo a
reduzir o mais possivel o seu pezo.

Haverda nas carruagens um comparti-
mento restaurante.

A duracao do trajecto Oslo-Bergen sera
reduzida, de 11 a 12 horas gastas hoje, a
7 horas.

O mesmo ndmero do Boletim da Asso-
ciacio dos Congressos de Caminhos de
Ferro, de que extraimos as informacdes
precedentes, da noticia acérea das experién-
cias feitas no Central Railway of Peri,
gue 6 o caminho de ferro que mais alto
sobe no mundo, pois vai a perto de 5.000
metros, com autorails especiais.

O perfil entre Callao, perto do Pacifico
e o tunel de Galera ¢é em rampa continua
em 172 quilometros, chegando as inclinagoes
a atingir 40 "/,.

Além disso a rarefacio do ar diminui a
poténcia dos motores, que se reduz a 577/,
na parte mais alta. As temperaturas do ar
variam entre limites afastados e a dissipa-
¢ao do calor nos radiadores também e
menor.

Era preciso empregar
(quena tara por passageiro.

(onstruiu-se, para isso, uma carruagem
de experiéncia, com motores de esséncia e
superalimentacao. |

Nio era possivel o emprégo de turbo-
dnsufladores accionados pelos gazes de
escape em vista da sua temperatura elevada.
O embasamento dos bogies foi reduzido a

autorails de pe-
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2" 44 por causa das curvas apertadas. As
rodas tém 0™,66 de diametro. As longarinas
dos bogies sao feitas de chapas soldadas de
6,3™/,, com asas superior e inferior de 8.

Para que o motor nfo ultrapasse o nivel
do sobrado, o eixo da frente é em cotovelo
¢ tem rodas livres com rolamentos de rolos
de alinhamento automatico.

Isso permite encurtar o bogie, dar-lhe
pequena altura, melhorar o rolamento
pela supressio das oscilagoes laterais dos
eixos e reduzir a resisténcia nas curvas.

Para diminuir o pezo dos bogies e me-
lhorar o rolamento, adoptaram-se disposi-
cOes especiais para ligar as caixas de lubri-
ficacao ao leito.

Foi objecto de minuecioso estudo a res-
tricio do movimento dos eixos em relac¢io
ao leito do bogie.

A caixa do veiculo assenta nos bogies
por intermédio de molas de hélice e placas
com junta universal.

O motor Lincoln tem 12 cilindros. Cada
motortem 2aparelhos de super-alimentacao.

A lubrificacdo automatica ¢ assegurada
por uma bomba de 6leo especial. O grupo
de superalimentac¢do pesa 27 quilos.

Nio podemos acompanhar o eradito
artigco do Boletim nas minteias em que
entra acérea do funcionamento do motor
e das dificuldades que houve que vencer.

O esqueleto da eaixa consiste em secgodes
tubulares .quadradas e a caixa no assenta
em leito separado. A caixa tem no seu con-
junto a forma tubular. Os esfor¢os trans-
versais, como pressido de vento, choques e
forca eentrifuga, sio transmitidos aos ele-
mentos longitudinais sem deformacao da
caixa. Poude-se suprimir travessas sujei-
tando os elementos longitudinais a esfor¢os
de torsao. :

" O eonjunto da construcio é soldado.

Os elementos da construcio sido tubos
quadrados de 60 ™/, com resisténcia maior
que os circulares do mesmo diametro e
maior simplicidade de constru¢ao.

A platatorma central é constituida por

um caixao tubular.
Aos lados da plataforma central ha a
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retrete e o compartimento para bagagens.

A agua filtrada para beber e para o
lavatorio é fornecida pela aceido do ar com-
primido, vindo de um reservatorio inferior.
O posto de manobras estd conveniente-
mente instalado com todos os aparelhos

respectivos para o comando manual prefe-

rivel ao de pedal.

O pezo do autorail é de 12,4 toneladas
em vasio e 17 com a carga maxima de pas-
sageiros e bagagens.

Obtém-se a velocidade de 60 quiléme-
tros em rampas de 40 "/,.

Este veiculo deve dar lugar a uma ex-
ploracao satisfatoria e econdémica.

Daremos ainda noticia dos novos: com-
béios holandeses de cinco carruagens Die-
sel, com aspecto semelhante ao dos com-
béios eléetricos de 3 carruagens.

A Administra¢cdo propde-se manter a
traccio eléetrica nas regides de populacio
muito densa e acelerar o triafego de longos
percursos substituindo gradualmente a
traceao a vapor por novos expressos Diesel
aerodindmicos de motores muito potentes.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os 40 combdéios Diesel de 3 earruagens
em servico ha b anos tém dado excelentes
resultados. Os novos combdios tém 5 ear-
ruagens e varios aperfeicoamentos. O com-
boio tera 108”93 de comprimento.

As 3 carruagens de 3.* classe assentam
sobre 4 bogies e constituem uma unidade
fechada e indivisivel. A quarta carruagem
tem uma cosinha, dois depdsitos de baga-
gens e a sala das maquinas.

Os motores nao sdo montados nos bo-
gies, pois é maior a duracdo quando coloca-
dos na caixa.

A carruagem motora tem 2 bogies de 3
eixos e a 2.* classe 2 de 2 eixos. Aquela
pode ser facilmente substituida.

A carruagem da cauda tem um compar-
timento de luxo.

O aquecimento é feito com’ar quente
obtido da refrigeracdo dos motores.

Foi particularmente estudado o isola-
mento acustico. |

Prevé-se a velocidade de 160 quilome-
tros. O comboio pesa 225 toneladas e tem
276 lugares sentados e 100 de pé. Os meto-
res sio Maybach de 600 cavalos.

Entre nos, os autorails ndo passam por
‘ora de aspira¢do.
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SAPADORES

DE
CAMINHOS DE FERRO

A festa no dia 5 em Santarém, de confrater-

nizagdo entre oficiais, sargentos, cabos e sol-

dados, deve constituir uma desusada mani-
festacdo de solidariedade e simpatia

E no préoximo dia 5 que se realiza em Santarém a
festa anual de confraternizagdo entre oficiais, sargen-
tos, cabos e soldados, componentes do antigo Batalhao
de Sapadores de Caminhos de Ferro, expediciondrio a
Franca em 1917, para comemorar O Se€u Iegresso a
Portugal em 1919. .

O programa de recepgdo, levado a efeito pelo Mu-
nicipio da dita cidade, de colaboragdo com as colecti-
vidades locais, é de molde a deixar prever que Santa-
rém vai homenagear os antigos combatentes do C.E.P.,
com uma festa de valor e patriotismo.

O combéio com os combatentes parte no domingo
3s 8 horas e 40 minutos da Estacio do Rossio, ¢,
acompanha-os a excelente Banda de Misica do Ateneu
Ferrovidrio, que para &sse efeito ensaiou todo o repor-
tério de «miisicas de cangdes de guerrar.

Apés as cerimOnias de recepgdo, sessdo solene na
Cimara é visita aos monumentos da cidade, incluindo
o dos mortos da Grande Guerra, a Banda executard
um magnifico concérto no Jardim Piblico, cujo pro-
grama € o seguinte: |

I PARTE
Marcha Militar . . . ~ Schubert
Abertura. . . ' Taborda
Lenda do Beijo. . . . S.Y. Vert
Tannhduser. . . . . Wagner

II PARTE
Suite Portuguesa . . .  Ruy Coelho

Nunes
S. Marques
Frederico de Freitas

Trinados no Bosque. .
Capricho Varino . .
Severa.” .. ',

O antigo comandante do B. S. C. F. acompanha
os combatentes durante os festejos.
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Vida Femouidria

Crupe D. dos Fevsonidtios
de - 7

Foi oferecido pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, ao Grupo Desportivo dos Ferro-
vidrios de Campanhd, um magnitico terreno com cérca
de 15.000 metros quadrados, afim de se instalar ali
um Parque de Jogos.

O pessoal de Via e Obras, sob a orientagdo do
chefe da 8.* Secgdo,.sr. engenheiro Pedroso, comegou
i4 as obras de adaptagdo do terreno. Este custou 200
contos A Direccdo Geral de Caminhos de Ferro e fica
situado na 4rea da estagdo de Campanhd, muito perto
das oficinas gerais do Minho e Douro, onde sio,
geralmente, recrutados os atletas das suas secgoes.

A direccdo déste grupo estd empenhada em fazer
a inauguragdo oficial no préximo dia 5 de Julho,
aproveitando a ocasido de se encontrarem na Invicta
Cidade os altos dirigentes da «C. P.», todos os seus
grupos desportivos, instituicdes culturais, sindicatos,
etc,, que vém encorporar-se com carros alegoricos
privativos, no Cortejo do Trabalho.

O Parque compreende campos de futebol, basquet,
tenis e, possivelmente uma pista para atletismo.

Uma bomenagem

O pessoal da estagio nova e Coimbra B prestou
uma homenagem ao chefe principal da C. P., sr. An-
ténio José Brandao.

No salio nobre da Associagio Comercial reali-
zou-se uma sessdo solene, presidida pelo sr. Pina
Cortes, presidente do Sindicato dos Ferrovidrios do
Centro de Portugal, secretariado pelos srs. Abilio
LLagoas, inspector José Pedro da Silva, Faustino Pessoa
Godinho e o homenageado.

O sr. José Pedro da Silva descerrou o retrato do
sr. Anténio José Branddo e o sr. Carlos Ldzaro leu
uma mensagem, que depois foi entregue ao home-
nageado.

Em seguida falaram os srs. Faustino Pessoa Godi-
nho, em nome da comissio promotora da festa, o
estudante Domingos Afonso, Mdrio Ferreira Pais,
Abilio Lagoas, o comerciante Mdrio Vicente e Pina
Cortes, que puseram em relévo as qualidades morais
e profissionais do sr. Anténio José Brandao.

Este agradeceu.

Houve um banquete em sua honra, tendo usado
da palavra varios oradores.

Foram recebidos muitos telegramas, entre os quais
um do pessoal da estagdo velha da Figueira da Foz.
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Lranaportes

Viagens ¢

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

A Companhia Nacional resolveu modificar o hora-
rio do combéio misto n.° 22, sendo a partida de
Mirandela 4s 16 horas e a chegada ao Tua as 18.28.

Tem paragem de meio minuto em Latadas, Tralhdo
e Castanheiro, quando houver passageiros para em-
barcar ou desembarcar.

0 transporte de bagagens, nos servigos combinados
de via férrea e camionagem

Sendo a actual legislagao omissa sdbre o transporte
de bagagens e mercadorias, Sua Ex.* o Subsecretirio
de Estado das Obras Publicas e Comunicagoes deter-
- minou que nos transportes de bagagens e mercadorias
em servico combinado com as emprésas ferrovidrias
fOsse observado o seguinte: :

1) O transporte de bagagens serd gratuito até
limite de 20 quilogramas por passageiro. Passado €éste
limite, serd a bagagem considerada mercadoria, pa-
gando como tal.

2) A eliminagdo das designacdes de transporie a
grande e a pequena velocidade nas camionetas e
camides.

3) A proibicio de poder ser onerado o preco do
transporte com qualquer taxa suplementar pelo servigo
de carga e descarga e de ser feita qualquer reducdo
nas tarifas aprovadas por esta Direccdo Geral.

4) A faculdade de poder ser cobrada uma taxa de
armazenagem quando o consignatirio ndo retire as
remessas que lhe sdo dirigidas no prazo de 48 horas,
e a de poderem ser consideradas abandonadas e entre-
gues A emprésa ferrovidria, cativas de todos os débi-
tos que se agravem incluindo a taxa devida pelo novo
transporte do despacho A estagdo se nao forem retira-
das no prazo de 10 dias, apGs a sua racepgdo no des-
pacho central.

Em aditamento informou a Direc¢do Geral dos
Servigos de Viacio que quando a bagagem, em vir-
tude do seu péso, é considerada mercadoria, s6 pelo
PEso excedente a 20 quilos, poderd ser cobrada a
tarifa que o concessiondrio tiver aprovado para o
transporte de mercadorias. '

Linhas do Vale do Vouga

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Vale do
V_OUQa publicou a Tarifa Especial n.° 11 que trata de
bilhetes de ida e volta para viagens de recreio «fim
de semanan,

As disposi¢des desta Tarifa, que anula outra de
Julho de 1928, regulam as condigoes e pregos de bi-
lhetes de ida e volta para viagens de recreio «fim de

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

semanar em' quaisquer percursos das linhas explora-
das pela €Companhia que ndo fiquem compreendidos,
por completo numa sé zona em que esteja prevista a
venda de bilhetes para combdius tramueis.

Damos a seguir as principais disposi¢oes:

Os pregos dos bilhetes para as diferentes classes
calculam-se pela Tabela anexa i referida Tarifa, tendo

em vista a distancia de aplicacdo entre as estagdes

extremas do percurso para que sio vendidos. Se a
importincia total a cobrar por cada bilhete ndo for
miltipla de 10 centavos, deve ser arredondada para o
miltiplo de 10 centavos imediatamente superior.

Os bilhetes estdo 4 venda em tOdas as estagdes das
linhas exploradas pela Companhia, desde as 12 horas,
nos sibados, e até as 15 horas, dos domingos.

Se o sibado for de feriado nacional os bilhetes sao
vendidos desde as 12 horas da sexta-feira anterior.

Os bilhetes sdao vdlidos :

a)-- para inicio da viagem de ida: em qualquer
combdio do .dia em que os bilhetes sio vendidos,
desde que parta da estacio de origem da viagem den-
tro dos periodos da venda fixados no art. 4.°.

b) — para inicio da viagem de regresso: em qual-
quer combdéio que parta da estacdo onde € iniciada a
viagem de volta desde as 0 horas de domingo até as
12 horas de terga-feira seguinte.

~Se a segunda-feira for dia de feriado nacional per-
mite-se que a viagem de regresso se inicie até as 12
horas de terca-feira seguinte.

Se a viagem de regresso for iniciada antes das 0
horas de domingo ou depois das 12 horas de segunda
ou terca-feira, conforme o caso, o bilhete € conside-
rado nulo, cobrando-se ao passageiro o que corres-
ponder, pela Tarifa Geral.de Transporte, ao percurso
total da viagem de ida e volta, mas levando-se-lhe em
conta a importancia ji paga pelo bilhete anulado.

)

DIARIO DA MANHA

Celebrou, no dia 4 do més findo, o seu IX aniver-

sirio, éste importante didrio da capital,

Apresentamos os nossos votos de longa vida e
enderecamos a todos que nele trabalham as nossas
felicitagoes.

DIARIO DE LISBOA

Completou 19 anos de publicagdo o nosso pre-
zado colega «Didrio de Lisboar, cuja acgdo inteligente
e proficua em prol dos bons principios, tem sido
deveras notavel.

Ao seu ilustre director, sr. dr. Joaquim Manso, e
4 Redacgdo apresentamos os nossos cordeais cumpri-
mentos, extensivos afinal, a todos aqueles que traba-

lham no «Didrio de Lisboar.
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“Gareta dods Caminfod de Ferra”

e ad
celebracied do Duplo. Centendrio

Gazeta dos Caminhos de Ferro, que wvem hid
mais de meio século pugnando pelos grandes
mmterésses nactonais, vai associar-se também as
Festas do Duplo Centendrio com a organiza¢ao de
alguns numeros especiais, em que nao SO Serao
evocadas as nossas mais gloriosas datas historicas,
mas onde também as mais brilhantes realizacoes
de hoje serao exaltadas.

Como portugueses nao podiamos ficar indi-
ferentes a ésse acontecimento, que esta despertando
0 interésse e a atenc¢ao de todos os paises do mundo;
como jornalistas deixariamos de bem cumprir a
nossa missao se nao déssemos a essas festas a
nossa colaboracao. Portugal, naciao das mais an-
tigas, € simultaneamente wma das nacoes mais
actuais — com wm destino enorme em frente. O
orqulho do passado e as afirmac¢oes do presente
projectam a nossa fé para o futuro. Trazemos
connosco a certeza de vencer.

Gazeta dos Caminhos de Ferro nao podia, pois,
pelas tradi¢oes que ja representa na imprensa do
Puais, deizar de associar-se as celebracoes do
Ano Aureo de 1940. Os nossos nimeros especials
constituem a nossa contribuicao.

O n0ossO Primeiro nimero especial comemora-
tivo das Festas Centendrias é publicada no dia 16
do corrente e ¢ dedicado a cidade de Lisboa.

O segundo niwmero, dedicado alaboriosacapital
do Norte, publicar-se-a em Junho proximo.
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Monummento &0 Sano Condestave

Entre os donativos enviados 4 CAmarade Abrantes,
figura o de Sua Magestade a Rainha D. Amélia

A Cimara Municipal de Abrantes tem continuado
a receber donativos para a execugdo do monumento
a D. Nuno Alvares Pereira, obra esta que mereceu,
dos Corpos Administrativos e em geral de tddas as
classes sociais, o maior aplauso. O produto até agora
apurado é de 30.637937. Entre os donativos recebidos
conta-se o de um Conto de Réis, oferecido pela Rainha
D. Amélia, acompanhado da seguinte carta:

Chateau Bellevue, 23 de Novembro de 1939
Ao Presidente da Camara Municipal
ABRANTES

Henrique Augusto da Silva Martins

Com grande atrazo, por causa dos acontecimentos
actuais, recebi com o maior agrado e enternecimento,
@ preciosa e artistica peticio de pergaminho iluminado,
cujos ornatos merecem encomios, tdo perfeitos sao, o
seu estilo, execucdo e acabamento. As palavras elevadas
que éle contém mais o valorisam e li com o mdximo
interésse a aprimorada exposicdo que me é feita, apro-
vando de todo o meu coracdo de Portuguesa, a causa
@ que a Cédmara Municipal de Abrantes dd impulso, e
que 0 seu Presidente explana com tdo asclarecido e
nobre saber.

O Santo Condestdvel D. Nuno Alvares Pereira, ¢

a figura primordial da nossa independéncia e o simbolo
mais puro do patriotismo, da intrepidez, lealdade e
generosidade da Raga Portuguesa. Ufanar-me-ei pois
de concorrer para essa homenagem e escrevo ao Con-
Selheiro Fernandes de Oliveira para ésse fim.

Agradeco as palavras, palavras de saiidade, diri-
gidas a memdria dos meus queridos mortos e que sao
de toda a justica.

Agradeco a fotografia do Parque Dr. Oliveira
Salazar, que muito me apraz possuir.

Envio ao Presidente ¢ a todos os membros da Ca-

mara Municipal de Abrantes, o meu muito cordeal
Saiidar.
Sua afeigoada
(a) Amélea

Gazeia c|os Camlnhos de Ferro

A um nosso antlgo assinante que colec-—
ciona desde o primeiro nimero a Gazeta dos
aminhos de Ferro, faltam-lhe as colecgdes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
Mmisteriosamente lhe desapareceram.
Compram-se pois na administragio, todos

0s exemplares referentes as colec¢Oes acima
indicadas,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linkad Portuguesas

FUNDO ESPECIAL DE CAMINHOS DE FERRO

Foi autorizada a comissio administrativa do Fundo
Especial de Caminhos de Ferro a vender directamente
As emprésas concessiondrias de linhas férreas, as admi-
nistragdes portudrias ou a outros servigos piiblicos,
ao preco que for [estipulado para cada caso, o mate-
rial metdlico usado que for julgado dispensdvel a
renovacao das linhas férreas do Estado, mas necessa-
rio 4 renovacdo das linhas secunddrias ou de via
reduzida daquelas emprésas ou a outros trabalhos
em que possa vir a ter ttil aplicagdo.

O preco minimo de venda serd estabelecido em
cada semestre, tendo em atengdo o preco corrente das
sucatas e as condigdes econdémicas do mercado, me-
diante aprovac¢io do Ministro das Obras Publicas e
Comunicagoes.

ESTACAO DO CAMINHO DE FERRO DE BEJA

Estao em curso importantes obras de modificagdo
e embelezamento da estacdo de caminhos de ferro de
Beja, importante entroncamento das linhas de Lisboa,

Algarve e Moura.
SN S 2 M BTN T D “ ST SV . =

ALEMANHA O Departamento de Pesquizas
dos Caminhos de Ferro Alemais
examina agora uma locomotiva de linhas aero-dina-
micas com «tender« que acaba de ser fornecida pela
firma Henschel. Nesta mdquina trata-se da segunda
locomotiva extra-rdpida destinada para o combdio
uHenschel-Wegmann» que circula entre Berlim e
Dresden. Ela tem um pezo de 146 toneladas e € por-
tanto a locomotiva mais pesada da Alemanha. As suas
rodas de accdo tém um didmetro de 2,30 metros, po-
dendo desenvolver nas duas direc¢des uma velocidade
de 175 quilometros por hora.

— O correspondente do jornal «Universul» noticia
que foram recentemente inauguradas novas locomo-
tivas gigantescas para combdios rdpidos que ficam
sendo as maiores locomotivas a vapor da Europa.
Estas locomotivas podem conduzir combdéios de 650
toneladas a uma velocidade de 120 quilémetros nas
planicies e 10 a 60 nos declives. A sua velocidade
maxima é de 140 quilémetros. O seu revestimento
¢ aerodinamico, afim de diminuir a resisténcia do ar.
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 seu Convento é uma maravilha arquitectonica,

que deslumbra pelo seu

valor historico

e pelas grandes riquezas que encerra, evocando
um passado de abastanca e opuléncia nunca vistas

Concelho de Mafra tem uma popula-
cdo de mais de quarenta mil habi-
tantes com uma vida activa dedi-
cada a agricultura. As localidades

mais importantes do Concelho sdo: Mafra
com o seu Paldacio Nacional, ultimamente
objecto de cuidadas reparacoes devido a
accdao do sr. Ministro das Obras Ptblicas e
Direccao Geral dos Edificios e Monumen-
tos Nacionais; a Vila da Ericeira, magnifica
praia de banhos; Malveira, boa estianecia de
repouso; Vila Franca do Rosario, Livra-
mento, Encarnacao, Pévoa da (ﬂleﬂ*l Che-
leiro, Ig,r'e]d Nova, Santo Isidoro, Carvoeir a,
Enxara do Bispo, Gradil, -Rogel, Sobral da
Abelheira e Venda do Pinheiro.

Mafra é servida por duas estagOes de
caminho de ferro: Mafra, com ligacio de
camionetas para a vila, e Malveir:

Quem visita Mafra, quer nacionais,
quer estrangeiros, € tranoo em elogiar so-
bremaneira as belezag maravilhosas, cheias
de imponéncia, do seu grandioso e histo-
rico Convento —c¢omo uma demonstracio
formidavel, gigantesca do que foi a vida
faustosa e opulenta de D. Jodo V e de sua
mulher D. Mariana de Austria. A desericiao
detalhada do Convento, desde a frontaria
até aos torrdes, dariam muitas paginas da
nossa Revista.

Uma pessoa, 14 dentro, fica deslumbre
da, extictica, sente-se b()l)]l_lh<.1(ld, presa de
emocao ante tanta maravilha e tanta sun-
tuosidade! Quem se acerca da Basilica logo
avista catorze estatuas gigantescas de san-
tos, fazendo escolta a um medalhdo central
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verdade, o

com as imagens da Virgem e Santo Anto-
nio. Toda construida em marmores de va-
riadas cores, possuindo baixos relevos de
matizes emocionantes e seis lindissimos or-
gios dos mais perfeitos, a Basilica atesta
a0s nossos olhos-—aos olhos de todos os
visitantes — o prodigio de escultura, a for-
ca de vontade dos homens do reinado de
D. Joao V, e é testemunho insofismavel de
que o Estado, naquele tempo, vivia na
maior abastanca, regorgitava num mar de
0iro — oiro vindo do Br asil, e que foi, na
ponto de apoio para o le-
vantamento desta obra gigantesca.

Na igreja, vastissima e monumental, néo
hda pedras tosecas, estuques de boa ou ma
qualidade, madeiras talhadas. O que se vé
claramente sio marmores das mais varia-
das eores, desde o branco puro até ao ne-
ar1o0 dutontu 0.

Do largo em frente do Convento, pode
0 visitante admirar duas enormes torres 8
elegantes nas suas linhas arquitectonicas,
mdoostm as de perfeicao e harmonia. Nelas
se alhvlu'l uma centena de sinos-—o0s cé-
lebres carrilhdes que levam a toda a parte
os acordes harmoniosos da musica senti-
mental e deliciosa dos melhores composi-
tores nacionais e estrangeiros. Quem subir
a estas duas torres ou aos terracos do Con-
vento obgerva um panorama dos mais ex-
tasiantes, dos mais formosos, dos mais ri-
cos de cor e de luz, avista um cenario sem
igual, composto de arvoredo, de verde das
campinas, de casinhas alegres caiadas de
branco, de vales e montes cheios de vege-















