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Towmaliamo e literatura

O jornalismo, hoje mais do que nunca,
niio vive, apenas, do noticidrio improvise 1dn
.smtetu.o, ao correr da pena, exige, tdmbmn,
a eronica aprimorada, o comentario opor-
tuno, de visdo certa, do panorama dos
(1(‘{)111J(‘(111]O11t()5 O ]()Inflhstd digno désse
nome tem que ser de igual modo um eseri-
tor. Uma grande pagina de reportagem nao
po(le deixar de ser por isso uma magnifica
pagina de literatura. E se nem todos os
orandes escritores conseguem ser grandes
]()t'nahs‘ms todavia os grandes ]ornallstds
de hoje sdo também I]()tul\ eis eseritores. Os
drs. Augusto de Castro e Joaquim Manso,
por ex ompln sao igualmente grandes no
jornalismo e no livro. O jor nalismo para
éles ¢é literatura de accao.

Quatro jornalistas modernos, “dos mais
cultos, acabam de ver, mais uma vez, 0s

“geus nomes cons: 1gmdoh pelo publico e pela

eritica como o0s de escritores. Norberto de
Araujo, novelista admiravel, acaba de rece-
ber o prémio «Julio de Castilho», pelas
suas eronicas sobre a velha Lisboa —a me-
nina encantada das meninas dos seus olhos;
Carlos Ferrdo, obteve um invulgar e ]uatj()
éxito de livraria com o volume «Assim es-
talou a guerra» ; Felix Correia deu-nos, por
sua vez, com o seu «Quem vem la? um es-
pléndido livro de reportagem da guerra e,
finalmente, Amadeu de Freitas reuniu em
volume as suas eronicas -do drama eu-
ropeu, a que deu o titulo de <Finlandia Mar-
tir».

[stes quatro ilustres jornalistas, que
tanto tém sabido enobrecer a sua profis-
sdo, ocupam também na literatura contems-

‘poranea — e esta afirmacdo nao envolve

nem lisonja ou favor —um logar de alto
relévo.

Estes quatro exemplos bastariam para
concluirmos que o jornalismo vive hoje de
braco dado com a literatura, e que o pro-
figsional da imprensa é irmao ou camarada
afim do escritor de livros. O ptblico, por
seu lado, chega a exigir (1(10 0 jornal se
aproxime da literatura pura. [’ para satis-
fazer essa exigéncia que os ]01 nais organi-
zam de vez em quando as suas paginas li-
terdarias, ou publicam, periodicamente, en-
sdaios de eritica, em que alguns jornalistas
se tém especialisado notavelmente.

Resta-nos agora, para por ponto final a
esta ligeira eronica, felicitar cordealmente
Norberto de Araujo, Carlos Ferrao, Felix
Correia e Amadeu de Freitas pelos seus
triunfos literarios.
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Os faréis em Mocambique, como
em Portugal e em tdodas as suas co-
lénias estio entregues aos servi¢os
da Marinha.

E o Estado nao tem navegacao
sua. ]

Pois talvez nao deixasse de ser
conveniente chamar a si a cabota-

O

Relatori

da Administhacdo. doq

gem dentro da Coldnia, servi¢o que
tem dado lugar a reclamagoes e a
recriminag¢oes repetidas pelo isola-
mento em que muitas vezes as po-
. pula¢oes ribeirinhas se encontram.

Setui dos Postod
9 y Os principais portos da Colénia

Caminkos de Ferts e

sio os de Lourenco Marques e da
Beira.

Por Lourenco Marques entre
mais de 50y da mercadoria desti-
nada a regiao mineira do Rand e

Thanspostes da Cols-

o e e T e e e e e s e

j

pela Beira entra tudo o que .é ne-
cessdrio as minas da Rhodésia do
Norte e da Rhodésia do Sul.

Os outros portos sdbre que a

T A SR M S Direccio Geral de Transportes su-

perintende sio de pequena impor-
tancia. Sao éles o Chai-Chai, Inham-
bane, Quelimane e Moc¢ambique.

Muitos outros portos tem a Co-
l6nia abertos ao comércio interna-
cional, mas a administracio déles,
ainda rudimentar, esta entregue
aos cuidados das alfandegas.

A Direccao Geral dos Caminhos
de Ferro nenhuma intervencao tem
nos assuntos do porto da Beira.

'jomo é sabido éste porto é testa do
raminho de ferro que o liga & Rho-

Pelo

LOPES

Eng.o Inspector de Obras Piblicas

__Coronel

[£ acontecimento sempre digno de registo a pu-

blicacio de relatérios referentes a servigos de
grande importancia para a colectividade.

Apareceu agora o Relatério dos servicos de
transporte da Colénia de Moc¢ambique relativo- ao
ano de 1938, ‘

Abre @le com uns interessantes gréificos em
que se sintetizam os resultados da exploragio;
a4 proveniencia e distribuicao das receitas e das
despesas da exploragao, e ainda os resultados
desta nos sete tiltimos anos.

ok %

A matéria do Relatério ¢ distribuida por 24
capitulos e neles se patenteia toda a vida déste
Importante ramo de administracao publica, o mais
importante da colénia, como muito bem se acentua.
i Os servigos confiados a Direccao -Geral dos
Iransportes sao: os dos portos, dos caminhos de
fe.m:o, da camionagem e da aviacao. Para em tudo
serigual & da Uniao Sul Africana, s6 lhe falta a supe-
rintendéncia nos faréis e na navegacio comercial.

GALVAO

désia por Macequece e que é per-
tenca da Beira Railway, embora ex-
plorado actualmente pela Rhodésia
Railways.

Advoga o Sr. Director Geral
dos Transportes a passagem do
porto para a posse do KEstado,
quando os territérios de Manica e Sofala sejam
integrados na Administra¢ao directa do Estado.

A revisao da concessio é possivel em 1945 e
supoe que a sua Direccao Geral dispora de recur-
sos suficientes para assegurar o resgate, com uma
contribuicaoanual de 15.000 contos, prevendo mesmo
a possibilidade do pagamento. inicial de uma im-
portante quantia que permitiria fazer a amortiza-
¢io do empréstimo que tera de efectuar-se, num
praso relativamente curto.

Niao ha duvida que o problema é de capital in-
terésse e bem merece ser devidamente estudado e
ponderado.

[ nao é s6 o problema do porto. Ha também
que considerar o problema dos caminhos de ferro.
Se o caminho de ferro da Beira Railway ha-de
servir principalmente para auxiliar a explorag¢ao
das Rhodésias, a existéncia da Beira Railwy po-
derd manter-se; mas se o Govérno quizer manejar
4 sua vontade as tarifas para um rapido desenvol-
vimento dos territorios do interior, susceptiveis de
intensa colonizacio, entio qualquer coisa tera de
fazer-se para a facilitar.
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Também a valorizacao do distrito de Tete fica
inteiramente nas maos da Tranzambézia Railway.
Esta companhia pode facilitar, se quizer e é natural
que queira, o desenvolvimento do distrito e a sua
exploracao mineira; mas também pode acontecer
que queira olhar mais para os dividendos do que
para os interésses de um distrito que bem podia ter
a sua porta de entrada e saida num porto ao norte
do Zambeze.

[l se assim for podem surgir dificuldades de di-
ficil remocio.

Também o relatério se refere ao porto de Mo-
cambique e ao porto fronteirigo do Lumbo, dizendo
que a testa do caminho de ferro de Mogambique
se deve procurar no porto de Nacala, actualmente
em estudo.

A 8ste propésito diz ainda o relatério que para éste
porto se deve transferir a serventia do caminho de
ferro «quando a tonelagem que a éle afluir justi-
ficar a construcao de um cais acostavel, o que nao
se justifica antes daquele caminho de ferro trans-
portar umas 200.000 toneladas».

Actualmente o movimento anda a volta de 50.000.
Tem pois de quadruplicar, o que levard, no dizer
do relatério, 20 anos se o ritmo da progressao do
trafego se nao acelerar.

Nés supomos que se deve acelerar se ao pro-
blema da colonizacio for ‘dispensada a devida
atencao.

O distrito tem realmente grandes possibilidades
agricolas e ao que parece, também mineiras.

Os servicos geoldégicos e mineiros da Colénia
estao dispensando especial aten¢do a prospecgao
mineira e por outro lado a coloniza¢ao expontanea
também estd fazendo alguns progressos. Ao longo
do caminho de ferro estao-se criando povoagoes
interessantes que com pequeno auxilio do Estado
poderao progredir rapidamente.

Por outro lado a camionagem cue ji existe no
distrito torna acessiveis as regioes de maior valor
agricola e de maior potencial colonizador e tudo
se dispoe portanto para uma valoriza¢ao econémica
rapida.

Ainda o relatério se refere ao falado porto
de Pebane.

O caso déste porto tem sido suficientemente es-
clarecido pelo grande pioneiro da colonizagao de
Mocambique, o Sr. Ismael Costa a quem a Colénia
deve importantes servicos.

H4a na Colénia um porto, ja largamente freqiien-
tado pela navegacao e a que estd reservado um
largo futuro.*E’ o porto de Porto Amélia, antiga
sapital dos territérios do Niassa.

O estabelecimento de uma carreira de camio-
nagem ligando-o com o Ibo porum lado e com Mo-
cambique pelo outro pode ftrazer-lhe importantes
elementos de vida pela possibilidade de se estabe-
lecerem pelo litoral fora, numa extensao de milhares
de quilémetros, colonos com: fazendas agricolas de
sisal, palmares, plantagoes de algodao, etc. A liga-
¢io para j4 com Monte Puez, tornando facilmente
acessivel o vale déste rio, também traria ao porto
novos elementos de vida. E tornava possivel a in-
vestigacao agricola e mineira do interior daquela
regiao que todos dizem ser rica em minérios, mas
da qual muito pouco se sabe ainda.

A camionagem oficial precisa de tomar um grande
incremento, embora muitas das carreiras devam
ser deficitirias. O que é preciso é rasgar os ho-
rizontes da ocupacio econémica.
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As diversas circunsericoes administrativas de-
vem ser ligadas com o litoral por carreiras de ca-
mionagem que tornariao possivel uma rdpida evo-
lugao demogradfica das suas sedes.

O rendiments dod caminbod
de ferso e postod da Coldnia

Mostram os mapas da Contabilidade que du-
-ante o ano de 1938 as receitas do sistema de trans-
portes se elevaram a 137.388 contos. !

As despesas da Exploragio elevaram-se a 64.742
contos. Mas os subsidios, pensoes e aposentagoes
absorveram 4.339 contos; os encargos gerais 406 ;
os empréstimos e suprimentos 9.841; os fundos de
reserva, de renovacio e de melhoramentos 62.217
contos, donde resultou uma despesa efectuada de
141.558 contos. Este total excedeu em muito as re-
ceitas da exploracao, recorrendo-se para cobrir o
deficit aos saldos existentes do ano anterior,

O capital do primeiro estabelecimento esta com-
putado em 1.061.186. contos, ou sejam mais de nove
milhoes e meio de libras.

Se éste capital tivesse de pagar juro a entidade

Ponte do Caminho de Ferro do Limpopo
sobre o rio Incomate (em construgio)

que o dispendeu, que é o Estado, como alids acon-
tece na Uniao Sul Africana onde o dinheiro con-
vertido em caminhos de ferro, portos ete.,, paga ao
Estado um juro que anda a volta de 3 °/,, e apli-
cando-lhe esta mesma taxa, havia que levar a conta
de despesa 31.830 contos, ficando os lueros da ex-
plorac¢ao reduzidos desde logo a cérca de metade, o
(que niao chegaria para alimentar os diversos fun-
dos como o foram.

O capital do primeiro estabelecimento foi éste
ano acrescentado com 424970 libras como se veé
a paginas 43 do Relatorio.

O rendimento global dos caminhos de ferro ele-
vou-se a 88.847 contos; os portos renderam 38.715
contos; a camionagem 6,302 e a avia¢do 1.170
contos.

Escusado seria dizer que foi o porto e caminho
de ferro de Louren¢o Marques que forneceram a
maior parte daquela receita. |

Os restantes caminhos de ferro sao ainda hoje
deficitdrios, apesar da sua longa existéncia. A razao
déste facto estd em que a colonisa¢do nao tem
acompanhado o progresso material da Col6nia.

Fizeram-se os caminhos de ferro com o objectivo
de fomentar a agricultura; mas esta nio se desen-
volve porque, confiada exclusivamente a iniciativa
?0 indigena, éste nao tem estimulo para a intensi-
icar.
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Mas bem empregado foi o dinheiro dispendido
pois se dotou a Colénia com uma armadura eco-
némica que lhe permitird uma coloniza¢ao inten-
siva quando o Hstado entender dever promové-la.

Em rela¢ao ao ano anterior, tanto os caminhos
de ferro como os portos sofreram uma ligeira re-
duc¢iao no seu rendimento, mas a camionagem e a
aviagido continuaram no seu ramo ascendente de
prosperidade,

Pode afirmar-se sem receio que os servicos de
aviagao, como alids todos os outros, nio temem con-
fronto com os servi¢os similares da Africa do Sul.

Todo o litoral, desde Lourenco Marques a Porto
Amélia é explorado por carreiras regulares de
aviagao, que sobrevoam todos os outros principais
centros populacionais sempre que necessario.

O nimero médio didrio de passageiros trans-
portados em todas as linhas foi de 1.270 com um
percurso médio 65,656 quilémetros, ntimero muito
baixo e que bem mostra como 6 escassa a popula-
¢ao que utiliza os combdios.

Poe o relatério em evidéncia o desvio do tra-
fego dos indigenas que sao angariados para as
minas do Transvaal. Dantes todos afluiam ao ca-
minho de ferro mais préximo. Agora uns sio des-
viados para o Maputo, passando para o Transvaal
através da Swazilandia; outros sio concentrados
em Inhambane, indo depois por mar para Lou-
rengo Marques, ao contrario do que antigamente
acontecia, pois seguiam pela linha de Xinavane.

A tonelagem de mercadoria transportada ele-
vou-se a 1.838.687 toneladas dando uma média
didria de 5.037,4 toneladas.
~Aos cais atracaram 1.015 navios com 6.149.300
toneladas de arqueaciao. O nimero de navios di-
minuiu ligeiramente em relacio ao ano anterior,
mas aumentou a tonelagem de arqueacao deles.

O transporte da fruta sofreu neste ano um
grande abaixamento. i

De fruta local exportaram-se 99.917 caixas, um

Vida Fersovidtia

Socijadade de Instrucdo e Beneficéncia
dos " Ferroviarios de Angola : : :

Em  assembleia geral ordindria, realizada em
Luanda no dia 16 de Dezembro do ano findo, fo-
ram reeleitos por aclamacao os novos COTpos ge-
rentes desta colectividade, que deram o seguinte
resultado :

Assembleia  Geral — Presidente: Manuel José
I“_EI'I'Bil‘El: L." secretdrio: Julio da Silva; 2.° secretd-
ro: José Dias da Silva. Direcedo — Presidente:
Luiz Anténio Rodrigues Pereira; 1.° secretario:
Fernando Alves de Sousa; 2.° seeretario: Alberto
Mendes; Tesoureiro: Manuel da Cruz; Vogal: An-
tonio Pinto. Conselho Fiscal — Efectivos: José Da-
niel de Sa Lemos, José Carlos Teixeira do Carmo

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

]
pouco menos do que em 1937 e da fruta da Unido
SO vieram 55.195 caixas contra 638.522 no ano
anterior. ;

Nao diz o relatério o que foi devido tio grande
redu¢ao no transporte, |

A exportacio do carvao do Transvaal é que
animou bastante devido certamente ao estado de
guerra em que se entrou no final do ano.

Pelo porto de Lourenc¢o Marques sairam 694.733
toneladas,, emquanto que em 1937 haviam saido
somente 571.558.

Pensou-se durante muito tempo que Lourenco
Marques poderia vir a ser um grande porto car-
voeiro. E com ésse objectivo e sob pressio dos
proprietarios das minas, se equipou o porto de
Louren¢co Marques com duas estacoes carvoeiras,
sapazes de um embarque horario de 1.000 tone-
ladas. A previsio niao se realisou.

E a razio deve encontrar-se no facto de o car-
viao do Transvaal encontrar qudsi todo éle colocaciao
nas centrais eléctricas do Rand e noutras industrias
estabelecidas através de toda esta Provincia da
Unido e ainda no facto de tal carvao ser um pouco
inferior ao das bacias carboniferas ao Natal, que
por estarem mais perto da costa tem ainda sdbre o
carvao do Transvaal a vantagem de um trans-
porte menos oneroso. :

Em ocasiao de guerra porém todo o carvao se
exporta e todo éle é pouco para satisfazer as re-
quisicoes que de todos os mercados chegam.

E £ £

Feitas estas ligeiras consideracoes sobre o Re-
latorio agora publicado, justo é render homena-
gem ao pessoal portugués que com tanto disvelo
olha pela eficiéncia déstes servicos, devendo des-
tacar-se a pessoa do seu ilustre Director Geral
Eng.’ Pinto Teixeira que com zélo invulgar vem im-
primindo aos servicos um dinamismo que os torna
alvo da admiraciao de todos.

e Joaquim da Rocha Jinior. Suplentes: José Pou-
ret, Augusto Adelino Gaspar, Anténio Salvado
Barros e Emilio Augusto Pires.

Uma regalia que termina

Segundo comunicac¢io da C. P. os agentes re-
formados, deixaram de fter direito aos passes, a
partir de ontem. Tal regalia, mantem-se para os
agentes de categoria igual ou superior a sub-ins-
pector ou equiparado e serd ampliado para toda
a réde.

S. N. dos Ferroviarios do Norte de Portugal

Realizou-se em 20 do més passado a reiinidao
magna dos sécios do S. N. dos Ferrovidrios do
Norte de Portugal —tendo estudado demorada-
mente a situaciao da Caixa de Previdéncia.

No fim da reiiniao foi enviado um telegrama
ao sr. Presidente do Conselho.



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Por

oA rendigio da Finlindia -

A meia noite de 14 de Marco, o glorioso chefe
do Exérecito finlandés, Marechal Manneirheim, ditou
a sua tltima «Ordem do dia». Diz assim:

8

«Soldados do glorioso Exército Finlandés:
istd concluida a paz entre o nosso pais e a

U.R. S. S. Paz severa que cede 2 U. R. S. 8. qudsi.

-

todos os campos de batalha que regamos com O
nosso sangue por tudo o que nos é querido. Nao
quisesteis a guerra. Fostes obrigados a fazé-la. Os
vossos feitos ficarao sendo durante séculos as pa-
ginas mais brilhantes da nossa Historia. Mais de
15.000 dos que partiram para combater jamais re-
gressarao aos seus lares, e quantos de vo6s nao
perdesteis para sempre a capacidade de trabalhol?...
Mas tendes dado também golpes rudes e se 200.000
inimigos estio agora deitados na neve olhando ¢com
os seus olhos envidra¢ados 0 Nosso céu estrelado,
a culpa nao é vossa. Nao os odidveis, nao lhes
querieis mal, mas tendes suportado a dura lei da
guerra: matar ou morrer. (fombati em numerosos
campos de batalha, mas nunca vi soldados que vos
igualassem. De qualquer parte do pais e de qual-
quer camada da sociedade que tenhais vindo, tenho
orgulho de vés».

Depois de agradecer aos oficiais, graduados e
soldados e particularmente aos oficiais da reserva
assim como aos colaboradores directos do comando,
o Marechal Manneirheim, prossegue:

«Agradeco a todos o0s soldados finlandeses ¢
bravura com que combateram contra um inimigo
muito mais numeroso e munido muitas vezes de
armas desconhecidas. A destrui¢ao de 1.500 carros
de assalto e mais de 700 avioes de caga e de bom-
bardeamento mostra os feitos que s6 verdadeiros
homens podem fazer».

O Marechal agradece também as <lotas» e aos
operdrios da retaguarda e continua :

«Apesar ‘de toda esta coragem e espirito de
sacrificio, o Govérno foi for¢ado a fazer a paz em
condicoes muito duras. [sto explica-se: O nosso
exéreito era demasiadamente pequeno e as nossas
reservas e quadros insuficientes. Nao estdvamos
preparados para gustentar uma guerra com uma
orande poténcia. Enquanto os nossos valentes sol-
dados defendiam a frente, viamo-nos obrigados ¢
procurar e adquirir o que nos faltava.

Foi-nos preciso construir linhas de defesa e
ilio que nunca veio. Foi preciso

procurar um auxi
arranjarmos armas e material quando cada pais se

196
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preparava febrilmente para a tempestade que vai
cair sobre o Mundo. Os vossos feitos provocam a
admiracao do Mundo. Mas, apds trés meses e meio
de guerra, estamos ainda qudsi sés. S6 recebemos
do est ‘angtz_il'o dois batalhoes reforcados com ar-
tl_lhal‘!a e aviacdo. Sem o generoso auxilio em armas
e equipamentos recebidos das Poténcias ocidentais
a luta teyi_a sido impossivel. Infelizmente o pode-
roso auxilio prometido pelas Poténcias ocidentais,
niao pode ser rebido porque os nossos vizinhos,
]_.)1:0§)0111)z1('105 com a sua propria sorte, nao ]')(31'-’
mitiram que as tropas das Poténcias atraves-
gassem 0s$ seus paises. Apos 16 semanas de
combates sangrentos, o nosso exército niao esta
vencido e a frente interna, submetida a inuimeros
bombardeamentos aéreos que semearam a morte e
o terror entre as criancas e as mulheres, nao vacilou.

As cidades incendiadas e as aldeias com ruinas
sao provas tangiveis dos sofrimentos do nosso
povo. L& duro vermo-nos obrigados a abandonar
a uma rag estrangeira com outras concepe¢oes de
vida e outros ideais nacionais, a terra que culti-
‘t'{mms durante séculos. Serao precisos rudes es-
forgos para prover de guias 0s que perderam os
seus e 6 preciso (ue estejamos prontos, como antes,
a defender a nossa Pdatria reduzida, com a mesma
decisio com que defendemos a Patria intacta».

A cordem do dia» do Marechal Manneirheim
termina por estas palavras:

Temos orgulho e confian¢a na missiao histérics
que continuaremos a (;1||11|n"i1' e que ¢ defender a
civilizacio ocidental, que ¢é a nossa heran¢a ha
séculos. Mas temos também pago aos paises ociden-
tais, até ao tultimo c¢éntimo a divida desta heranga».

Amargas palavras a déste grande cabo de guer-
ra... No campo diplomético, ainda se (I('.sc(mh:(:u 0
que se passou na Finlandia, porém, a dura realida-
de dos factos jd ¢ muito elucidativa. Assim, morre-
«am chacinados pelas hostes moscovitas 15.000 fin-
landeses; feridos, 30.000; localidades bombardeadas
370 e, economicamente, a derrota foi quasi 1'.(_)t!:l|j
Os seus portos, auténticos pulmoes da sua existén-
cia, estio todos nas maos da U. R. S. 8., ou por
«controle» ou por cedéncia forcada. A mais ric:
provincia, a Carélia, apesar do texto oficial das
condicoes russas nio ter sido ainda publicado, deve
passar para as maos de Moscovo. Estrategicamen-
te, a Finlandia estd incapaz dum esbog¢o de resis-
téncia. Estd absolutamente & mercé do banditismo
russo cientificamente organizado. K é assim, que
dia a dia a Forca vai triunfando sdbre o Espirito,
embora seja periodicamente,
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STRATFORD, A CIDADE-TEAR

prazer de viajar traz consigo a delicia da

aventura e o sabor do desconhecido. O que

aos olhos dos outros é banal, resulta para

a curiosidade daquele que, pela primeira vez,

visita uma cidade, uma imagem tecida de porme-

nores curiosissimos, de pequenas coisas que Sao

grandes pelo pitoresco. Foi meditando desta forma

que, contemplando as primeiras casas de Avon,

abandonei, com a calma dum inglés, o meu lugar
no «express», a dois minutos de Stratford.

Trés horas da tarde. Sucedera-se a neblina um
sol festivo. Serpenteei por entre a multidio que
enchia a gare, sussurrante.

— I\nhl.tm Hotel!

— Great Hotel Maston!

Subo para um «cabs 2 conquista da cidade que
Vil nascer Shakespeare. Adivinhando um turista,
0 condutor do carro, fez estacar o <poney» na ponte
que conduz a velha e roméntica cidade da nostil-
gica Albion. O panorama empolgante da-nos ao
fundo, num ecérco de muralhas, o castelo feudal

11"11%101111‘1([0 em abadia e parecendo escalar as

nuvens numa investida fantdstica. Ld em baixo o
o com intdmeras embarc: weoes que me parecem
brinquedos ¢ ag douas cintilando como espelhos
4 que se mirassem fabulosos titans: sio as sombras
das pontes ¢ do aqueducto que margina o lado
esquerdo. Desgo na Praga de Hamilton, cachimbo
entre dentes, uma curiosidade infantil, certa negli-
géncia no andar a denunciar-me como visitador de
museu... No Jardim das Orquideas, hi como que
uma ptun'wm'l de otimismo, um ambiente saiida-
vel que faz esquecer as preocupacoes da hore
actual: grupos de <babiess correm numa chilreada
que sufoca o grito das nurses. Uma parada de car-
rinhos de onde espreitam bulicosas e minusculas
cabeleiras loiras,

E a hora em que as ladies saboreiam, num re-
canto de jardim, a histéria de amor ou a novela
de aventuras entremeada dum fiosito de sentimen-
talismo... Um pastor protestante delicia-se ao sol

olhando o seu fox sonolento. Raparigas de grandes
batas brancas vendem caramelos e ao fundo do
jardim, num coreto de pedra, uma orquestra, cujo
maestro toma ares sibilinos, faz deslisar, qudisi em
surdina, um désses longos poemas em que ¢é fértil
a musica de Hamels... Aos pequenos lagos roman-
ticos, carpetisados de folhagem, sucede-se o grande
lago, de dguas limpidas, onde se espelha o gran-
dioso Teatro de Shakespeare, monumental edificio
que se deve a miss Elisabeth Scott. I’ ali que se
representam para as criangas pequenas fantasias
em que gnomos de enormes barbas dansam a volta
de cogumelos fabulosos numa floresta maravi-
lhosa. ..

Saio pelo portao gigantesco que dd para Niver-
street, a rua onde tdoda a gente tem pressa, a ro-
leta do negéeio onde o tempo é a bola saltitante.

Dum lado «shops» de toda a espécie, mas sobre-
tudo alfarrabistas onde aparecem todos os livros. Do
outro, relojoarias hebraicas, a-deduzir pelas tabo-
letas suspensas pelo passeio: <Abraham and Kern»,
«Salomon and Kodoshs, «Israel’House» ... Por tdoda
a parte estamos inundados de jornais e de revistas
numa profusio que poe na retina uma confusa
mancha de e¢or. Vao cheios os «omnibus».

Quatro horas da tarde. Meto por Queen-Street,
a rua-bazar da cidade, repleta de montras de utili-
dades. A pequena igreja luterana poe uma nota de
recolhimento espiritual no meio déste tumulto mer-
antilista. A fisionomia de Stratford tem aqui a sua
expressio mais tipica. A rua larga, asfaltada, é um

As crian¢as dangando em redor da estitua de Shakespeare
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formigueiro. Dir-se-ia Regent’street de Londres as
6 da tarde—com menos ruido e mais sol, sem 0
nevoeiro londrino. Nao lhe falta uma certa airosi-
dade de artéria elegante. Ii uma cidade bem ves-
tida... Os magazin de modas ostentam atravez
das montras essas mil preciosidades supérfluas que
fazem o encanto das «misses» e é curioso observar
a deleitosa contemplacio de qualquer c«girl> que
parou um pouco, deslumbrada com o expléndido
abafo de peles no qual gostaria de se embrulhar a
vendedora de violetas que estd a esquina de Whi-
tesquare. .. A luta pela vida, a agita¢gio do mundo
de compra ¢ vende, tem a sua Bolsa na Rua do
Comércio, vasta artéria de edificios altos, numa imi-
tacio singular de arranha-céus néo-yorkinos. Os
correctores de cotacoes e os funciondrios do Banco
de Galles, retinem-se no Café Tatkin. O wisky and
soda deve saber a shillings. ..

Subo Crosstreet. A sinfonia loira do sol trans-
formou-se num miserere de cinzenta tristeza. As
coisas tomam aspecto diferente. A cidade teima em
sorrir. Mas é um sorriso baco. ..

E a rua dos fanqueiros, dos algibebes, das lojas
de tecidos, dos estabelecimentos populares. Ao alto
a Igreja de S. Jorge e, esculpida sobre a frontaria
do pértico, a imagem do santo, ecravando no dragdo
da fabula a sua lanca herdéica. Falta-lhe o cendrio
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decorativo dessas imagens {tragicas que sio 0s
mendigos nos umbrais do. templo, para se asse-
melhar a uma igreja do\sul da Espanha.,. Os sinos
dominam, com a sua grandeza, a pequenina prage
de Shakespeare, onde se vé a casa onde nasceu o
autor do «Rei Lear» com uma ldpida banal e pro-
saica. -

Toda a poesia que os habitantes de Stratford
quizeram emprestar 2 homenagem que tributaram
ao creador de Falstaff e de Hamlet, vive, cintila,
palpita, freme na estitua a volta da qual dansavam
eriancas. .. No prolongamento de Crosstreet, com
a sua fonte de sereias, o Largo da Universidade, e
mais- abaixo o Bairro dos Teceloes, para além do
qual desponta dentro de Statford uma nova cidade:
¢ a cidade-tear, a zona industrial, o gigantesco cor-
tico da industria de tecidos, a razao e a origem de
tudo quante se faz em la e algodio com a etiqueta
de made in England. ..

Seis da tarde. A noite desceu rdpida, acordaram
as luzes na velha e roméntica cidade sobre a qual
se desfolha o invisivel drama duma velada mor-
tudria. £ a inevitivel bruma que cai do alto en-
volve os contornos e as silhuetas das coisas com
ésse misterioso lirismo de certas pdginas triagicas
de Shakespeare, o génio de Stratford.
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A Guerra

e od Caminfod de TFemro

XIV
DA IMPRENSA: (Atrazado)

F.xistem na cidade de Londres dois tipos de
caminhos de ferro subterrdneos — o chamado
«Underground» em que parte dos trajectos sdo
percorridos a superficie, e o «Tube» cuja réde se
encontra totalmente no sub-solo.

Quando a guerra eclodiu, al¢umas estacdes do
«Tube» foram encerradas, de maneira a permitir
que se efectuassem obras adicionais de defesa con-
tra inundacdes, etc. F.ssas esta¢des, porém, vio
ser brevemente reabertas.

Os dois caminhos de ferro «Underground» e
«Tube» sdio muito rapidos. O «Tube», tem ainda
a vantagem de conservar as suas luzes, —até
mesmo nesta época de escurecimento total —com-
pletamente acesas de maneira a permitir a leitura.

As rédes dos caminhos de ferro « Underground»
e «Tube» de Londres, num total de 418 milhas,
foram centralizadas ha cinco anos e, desde entéo,
o ndmetro de passageiros anualmente transporta-
dos passou de 57 milhdes para 472.654.555.

Nos periodos méaximos de movimento &stes
combsios eléctricos chegam a seguir-se uns aos
outros apenas com o curtissimo intervalo de 25
segundos,

— O govérno britAnico tem provas de que o0s
agentes nazis se propdem sabotar as principais
linhas do caminho de ferro, pontes e outras obras
d‘e interésse pablico da Gra-Bretanha — anun-
ciam virios jornais.— O govérno tomou medidas
de Precaucio extraordinarias. 600.000 empregados
ferrovidrios britanicos — escreve o «Daily Tele-
3‘»:‘817'11» — recebecam ordem para desconfiar de
todas as pessoas suspeitas, que podem ser agentes
nazis. Ficaram a prestar servi¢o na contra-espio-
nagem. Anuncia que as companhias de caminhos
de ferro enviaram instrucdes secretas aos chefes
de estagdo, chefes de servicos de chegadas e expe-
di¢des e aos chefes dos servicos administrativos
sob sua jurisdi¢do.

O «Daily Mail» anuncia que os chefes de es-
tacdo e todos os chefes de servigos ferroviarios
receberam instrugdes, quanto aos métodos que os
conspiradores poderiam por em pratica. O «New
Chronicle» afirma que os chefes dos postes da
defesa anti-aérea ndo estdao autorizados a fazer

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

rondas ao longo das vias férreas, para examinarem
se algumas janelas mal vedadas deixam filtrar
luz, nas proximidades das vias, a menos que se-
jam acompanhados por um empregado dos cami-
nhos de ferro. Pretende evitar-se que inimigos
disfarcados de chefes dos postos de defesa anti-
-aérea tenham acesso aos «rails».

Dor outro lado, o jornal revela que o inquérito
relativo a um incéndio que se declarou numa fa-
brica de locomotivas ndo foi devido a sabotagem.

— 0O «Dail Mail» declara que foi descoberto
um vasto plano de destruicdo de trabalhos pabli-
cos, tais como pontes, caminhos de ferro, etc., que
seria levado a cabo no territério da Gra-Bretanha
pelos servicos secretos alemais.

Foi distribuido um impresso secreto entre os
funcionarios superiores dos caminhos de ferro,
acautelando-os contra tais perigos e inumerando
as formas que os atentados podem revestir e as
medidas de precaugdo que devem ser tomadas.

O «News Chronicle» diz que a vigilancia con-
tra 0s agentes nazis é actualmente tdo severa, que
até os préprios agentes encarregados da defesa
passiva contra avibes sdo proibidos de estaciona-
rem junto dos cais ou das linhas férreas.

O trafego ferroviario através da Polénia, entre
a Roménia e o Reich, estd interrompido. Em con-
seqiiéncia das dificuldades levantadas pelos russos
na execucdo do programa de transito, as autori-
dades do Reich teriam decidido cessar provisoria=-
mente o transito pela parte da Polénia ocupada
pelos russos. Por seu lado, os soviéticos ter-se-iam
recusado a tornar extensivas as modalidades de
transito as mercadorias romenas destinadas a pas-
sarem pela Alemanha com destino a paises neutros.

Fm resultado destas dificuldades, o Reich de-
cidiu desviar o trafego proveniente da Roménia
para a Hungria. Mas segundo anuncia o «Neue
Zurcher», a circulacdo pela Hungria deixa a dese-
jar, porque as vias estdo sobrecarregadas devido
ao bloqueio das vias fluviais pelo gélo.

__Sabe-se que os rusos podem teparar &stes
estragos num periodo de tempo relativamente
curto, mas afirma-se que, entretanto, as patrulhas
finlandesas se encarregardo de cortar o caminho
de ferro de Murmansk noutros pontos, de maneira
que 08 russos tenham esta importante via cons-
tantemente interceptada.

—F, cada vez maior o ndmero de voluntérios
suecos que partem para a Finlandia. Com destino
a Haparanda, partiram mais trés combdios com
voluntarios. Os combdios estavam orpamentados
com bandeiras finlandesas e suecas. A frente das
maquinas déstes combéios, havia um grande pano
branco, no qual estava escrito em grandes letras
negras: «Viva a Finlandia! A Finlandia vencera!
Os «Legionarios da Morte» correm em teu auxiliol»

— A ofensiva russa era dirigida contra Kemi-
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