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SABEL

'ALECEU recentemente no hospital de Dily (Timor) uma bondosa
senhora, esposa querida do conhecido pintor portugués Alvaro
Canelas, que acompanhou sempre o querido artista através de todos
os revezes da sua malfadada vida. De Franga para Portugal e do con-
tinente para as colénias portuguesas Alvaro Canelas, cavou a vida,

trabalhando honradamente para conseguir vencer a vida que para si

Por

foi sempre crivada de espinhos.

Hi trés anos, como muito bem disse o «Diirio de Lisboa» al-
cangcou Canelas um lugar de administrador de circunscrigio, na
Malasia, lugar onde um ou mais
honra, a sua dignidade. Alvaro Canelas é um homem honrado. Pobre,
trabalhador, mas honradinho como aqueles que o sio. Desfez-se a

invéjosos acusaram a sua

caliinia e tédas as acusagées, que caiam pela base, gracas a Deus, desa-
pareceram, mas, ficou o homem, enfraquecido pela morte da sua
querida companheira, desgostoso pelas infamias i roda do seu nome
honrado, e, mergulhado, numa grande dér, continua afastado de nos
e desaurido de sorte o artista que tanto trabalhou.

Se o ilustre Ministro das Colénias quizesse proteger o Alvaro

Canelas, praticava um acto de justica e de humanidade.

Uistiria da Rewilli

NSERE o simpético «Didrio de Lisboa» um eco a propésito da
«Histéria da Repdblica Portuguesa», de que um escritor — republi-
cano da velha guarda — distribuiu j& o primeiro fasciculo. O eco
parece feito por um daqueles ilusionistas que ndo vé outra coisa senfo
a Repiblica de todas as maneiras e feitios e em todos os sitios e tddas
as horas. Quando apanham & m@o uma simples noticia ou telegrama
de agéncia, v4 de fabricar um arrazoado que termina por uma descasca
a realeza, uma censura a4 Monarquia ou um ataque embora indirecto
a tudo que é Monarquia ou mondrquico.
Um jornal como o «Didrio de Lisboa» dave evitar certas parcia-
lidades para lhe nido acontecer 0 mesmo que ao G. L. que comegou a
bater nos mondrquicos ou na monarquia, isto apds ter terminado a

guerra de Espanha,
Lembrem-se que hd que viver com todos quando um jornal se

apresenta com o rétulo de independente.
Realidade

POZ a reiiniio do Conselho de Turismo, avistaram-se com o Di-
rector do S. P. N., os dirigentes do Sindicato Nacional dos
Vendedores de Jornais, e ao que parece, ficou assente a criagio
da «Casa dos Ardinas», importante iniciativa que vird melhorar a
situacio désses tristes ¢ simpdticos rapazitos.

Jerd ? “

A Alemanha foi agora inventada uma fibra, de carvdo e célcio,

cujas propriedades quimico-fisicas a tornam apta para resistir

a forcas extraordindrias. E provdvel que o novo invento permita re-
golver a situa¢io no que respeita as necessidades de ferro.

A nova fibra é impermedvel, inatacdvel pelos dcidos alcalinos e
outras substincias, ndo apodrece, é incombustivel, apresenta grande
elasticidade e resisténcia e extraordindrias qualidades isoladoras ao
calor e a electricidade. A resisténcia & tracgio é maior que a do ago,
pelo que se pensa que é&ste novo produto venha a substituir as vigas
do ferro empregados, até agora, nas construgdes de cimento armado.
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Camimos o Fom

0 portos d¢ mar

Eng.° J. DE SOUZA

P_e[o FERNANDO

[ matéria axiomdtica a facil intimidade
de relacdes necessdrias entre os portos flu-
viais e maritimos e os caminhos de ferro,
destinados a servir as suas relacoes com as
regioes interiores que ¢les abastecem ou a
cujos produtos diao vasao.

Sempre se consideraram essenciais essas
relacoes e se afirmou a sua importancia.

E’ indispensdvel poupar ao trafego to-
dos os enecargos inuteis, representados por
transportes especiais entre o cais e o cami-
nho de ferro.

Yarece Obvio que no delineamento das
obras necessiarias se considere requisito
essencial essa facilidade de relacoes.

Infelizmente niao tem sucedido assim.
Sendo, vejamos os factos ocorridos com
quasi todos os nossos portos, que analisa-
remos sumariamente, vindo do Norte para
Sul.

Quando se projectaram as obras do
porto de Viana, a principal das quais é a
doeade flutuacio, pensou-se em ligd-la com
0 caminho de ferro vizinho por um ramal
em servigo. S6 bastante tarde veio a ser
construido. |

Insistimos também pela ligacio da linha
de via estreita do Vale do Lima com a doca,
para que esta fosse servida pelos eaminhos
dé ferro. Assim viriam as mercadorias a
embarque com todas as facilidades.

Depois de consgtruida a infrastrutura da
linha até Ponte do Lima, suspenderam-se
os trabalhos e fica o porto privado désse
valioso auxiliar.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Encontramos mais abaixo o porto de
pesca’da Povoa do Varzim, em construcao.

Longos anos passaram desde que se le-
vou a vila o ecaminho de ferro vindo do
Porto; nao se tratou de o ligar com a praia
para facilidade do trafego piscatorio. Quan-
do a Companhia do Norte tomou conta das
linhas, mandou elaborar o projecto da
transformacao da estacdo, no qual se con-
tava com a via de ligacdo com o porto de
pesca e com o prolongamento da via férrea
para Fao. Os conhecidos factos ocorridos,
deram lugar a que ficasse por executar essa
util obra.

(Chegamos a Leixoes. Quando se tratou
de construir o porto de abrigo e de o adap-
tar ao servico comercial, pensou-se na sua
licacdo com as linhas do Minho e Douro.

Resolveu-se, paraisso, prolongar o ramal
da Alfandega, que entestava nesta.

Mais tarde Pereira Dias alvitrou a linha
de circunvalacio de Contumil a Leixoes.

Surgiu a oposicdo de interésses que re-
ceavam o deslocamento do trafego mariti-
mo do Douro para Leixoes, e lograram
travar a construcao da linha de cirecunvala-
¢iio quando ia ser comecada em 1905.

Depois de varios estudos e peripécias
construiu-se essa linha, coneluida ha pouco,
mas que ndo estd ligada, pela via de servico
prevista, com o molhe do Sul adaptado ao
trafego comereial.

Do mesmo modo se ndo deu seguimento
A previsio de servigo das diversas partes
do porto, molhes e doecas, pela via larga e a
via estreita.

No Douro o ramal ndo passa da Alfan-
dega e nao foi prolongado até ao Ouro,
conforme se havia prestado.

Déste modo faltam ligacoes dos cami-
nhos de ferro em ambos os portos eom 08

¢GAals.

Mais ao Sul encontramos o porto de
Aveiro, em cuja barra se fizeram obras 1m-
portantes, que demandam c¢oneclusao.

Passaram muitos anos antes que a C. P.
levasse uma linha de servico da estacao ao
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Canal de S. Roque, para o servigo maritimo,
especialmente de sal. Ha poucos anos o
Vale de Vouga construiu também a sua via
de ligaciio, mas ainda hoje nao esta assente
o delineamento das instalacdoes do porto
comereial.

Ao Sul, no porto da Figueira da Foz, o
servico ferroviario estd assegurado pela li-
nha da Beira Alta.

Assim estivessem feitas as obras essen-
ciais e eficazes do porto!

* *® w

Deixemos 0s pequenos portos que nos
ficam em caminho e chegamos ao porto de
Lisboa.

Ainda hoje falta a ligacdo ferroviaria
directa ao longo dos cais entre a Alfandega
e Aledntara, que se faz pela linha de circun-
valacao.

Ao cabo de tantos anos ainda esta a es-
tacdo de Santa Apoldnia reduzida a estreita
faixa sem capacidade para o movimento
proprio e dos cais maritimos.

Muito haveria que dizer dessas obras se
as ensanchas do artigo o comportassem.

Sigamos para o porto de Setibal, que
tem hoje completas as suas instalac¢oOes.

Muito tempo se passou antes que o cami-

nho de ferro pudesse ter relacoes directas
com o porto.

Se olharmos para os portos do Algarve
la estdo Lagos, Portimao, Faro, Olhfo, Ta-
vira sem relacoes ecomodas com o ¢aminho
de ferro. .

Em Vila Real estio longe de se acharem
completas e satisfatorias asligacoes dalinha
férrea com o porto.

L * s

Como se vé desta rapida resenha, o pro-
blema capital das relacoes das vias terres-
tres e maritimas nao tem sido encarado
nos nossos portos com os disvelos que re-
quere. Muito ha ainda que fazer para modi-
ficar esta situacao.

E’ eerto que se encarou ultimamente
com decisdio o problema da estacio mari-
tima de passageiros em Lisboa, achando-se
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duas em construciao: uma no Posto de De-
sinfec¢do e a outra perto de Aleantara. A
localisacao desta é muito discutivel.

Nao sabemos como essas obras se con-
jugam com o plano das que a Administra-
cao do Porto de Lisboa previa para a cabal
solucido do problema dos passageiros.

Julgo que basgtaria por agora fazer a
estaciio do Posto de Desinfec¢do e nao cons-
truir segunda, de grandes proporc¢oes e
mais afastada.

As relagoes de passageiros do porto de
Lisboa nao sdo normalmente directas com
0s comboios; boa parte dos viajantes con-
tinua a viagem por mar, aproveitando al-
gumas horas para a visita de Lisboa e arre-
dores. Raros sfo os que passam do navio para
o combdio e vice-versa. Algumas horas fi-
qam também em Lisboa.

O que os interessa é ter a continuacio
da viagem, sua e da bagagem, assegurada;
libertar-se desta, contarem com hotel e
transportes condignos.

O que interessa é a perfeita organizac¢io
désses servicos intermédios de embar-
que e desembarque, transportes urbanos,
bagagens, hoteis, lugares do caminho de
ferro assegurados, tudo o que respeita a
estada de algumas horas ou dias em Lisboa.

Esse é o problema capital, acomodado
a feicdio e exigéncias do trafego de transito
de passageiros no porto de Lisboa.

(REVISTA MILITAR)

General Jodé Edtevio
de m»m'd\j‘a/memw

Recebemos um amével oficio da Revista
Militar, assinado pelo seu ilustre Director,
sr. Coronel Henrique Pires Monteiro, agra-
decendo o termo-nos associado & homenagem
de satidade, prestada ao General José Estevao
de Morais Sarmento.

Niao fizemos mais, do que cumprir um
dever, pois figuras de militares ilustres, mere-
cem sempre a esta Revista o maior carinho
e veneragao.
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Vida & erroviaria

L. N doa Ferravidrioq
do Noste de Portugal

Realizou-se a Assembleia Geral do Sindicato Na-
cional dos Ferrovidrios do Norte de Portugal para a
eleicdo dos novaes corpos gerentes.

Os corpos directivos ficaram assim constituidos

Assembleia geral — Efectivos: Fernando de Sousa,
condutor de Trens de 1.* classe; Joaquim de Sousa
Gomes e Manuel de Sousa Meireles, factores de 1.
classe; suplentes: Anténio José Nunes de Carvalho,
chefe de estagio de 3.* classe; Francisco Anténio
Moreira, capataz de manobras principal; Manuel
Afonso Coelho, guarda de estagao.

Direcgdo — Efectivos: Manuel Monteiro Bonificio
e Paulo Rodrigues de Morais, empregados principais
de escritério; Alvaro E. de Almeida Vales, vigilante
de Tracgdo; Francisco da Fonseca, factor de 2.* classe;
Ant6nio Monteiro, chefe de lango, e suplentes: José
Justino Correia, chefe de estacdo de 1.* classe; Bel-
miro Ferreira Mendes, encarregado de contabilidade;
Artur José Branco, maquinista de 1, classe, Anibal
Augusto Gouveia, telegrafista de 1. classe; Luiz An-
tonio, chefe de lango.

Findo o acto eleitoral foram enviados telegramas de
saudagoes aos srs. Sub-Secretirio de Estado das Cor-
pqraqﬁes e Delegado do I. N. T. no Porto. Também
fc?{ enviado telegrama a Direcgdo do S. N. dos Ferro-
viarios do Norte de Portugal (Minho e Douro).

L. N. dos Ferwovidriod do Centro

Em Assembleia Geral, foi aprovado o relatério e
contas da geréncia finda, elegendo-se depois 0s novos
COrpos gerentes, cuja direcgao ficou constituida pelos
ST, [_)I‘. Jodo Pina Cortes, José Girardi, Fernando
Ferreira, Vitor Afonso e David Gomes.

—Na nova sede do S. N, dos Ferrovidrios do
Centro de Portugal, foi inaugurada na noite de 2 do
corrente, uma escola profissional para os associados,
€0Mm uma sessdo a que presidiu o sr. Vasco Moura,
secretario da direcgao geral da C. P., ladeado pelos
sts. Alvaro de Figueiredo, inspector principal, refor-
mado, e Domingos Carlos da Silva, chefe em servigo
na Fstacao do Rossio, que serd o instrutor. Assistiram
muitos funciondrios das estagdes dos arredores e
frillou em primeiro lugar, o sr. Jodo Pina Cordes, pre-
sidente do Sindicato, que se referiu ao objectivo da

1n101at1.\fa_: aperfeicoar o grau de cultura do pessoal
ferrovidrio,

O sr. Artur de Castro, pelo jornal «1.° de Maior,
elogiou a obra do Sindicato e salientou a presenga do
representante da direccdo da C. P. Por dltimo, o sr.
Vasco Moura felicitou a direc¢do pela sua iniciativa,
afirmando-lhe que podia contar com os bons oficios
da direccio da Companhia para a realizagdo da sua
obra.

Como nio recebemos convite, fizemos esta noticia
com recortes dos outros jornais.

Na noite de 1 do corrente, foi prestada uma signi-
ficativa homenagem ao Sr. Jodo Valério Moreira dos
Santos, antigo chefe dc servico da Exploracdo da C. P.,
promovida pelo S. N. dos Ferrovidrios do Centro de
Portugal (Pessoal do Movimento, Tracgdo, Via e
Obras e Servigos Regionais). Presidiu o sr. Vasco
Moura, secretirio geral da C. P., que tinha a seu lado,
além do homenageado os srs. Dr. Lobo Alves, chefe
dos servigos gerais; Lourengo de Almeida, chefe dos
servicos de Traccdo; Mateus Gregorio da Cruz, pre-
sidente do S. N. dos Ferrovidrios do Sul; direc¢des
dos sindicatos nacionais de ferrovidrios do Centro e
representantes dos sindicatos do Norte.

Usaram da palavra os srs. José Julio Pina Cortez,
presidente do sindicato promotor da homenagem ;
Aduindo Carlos Quintas, Mateus Gregorio da Cruz,
os representantes do Norte, Manuel Bonificio e
Manuel Mesquita e Vasco Moura, que foram unani-
mes em salientar as superiores qualidades do home-
nageado, e o seu proficuo trabalho em prol da
organizacdo dos sindicatos. O sr. Moreira dos Santos,
a quem foi oferecido, em nome do pessoal dos ser-
vicos regionais, um objecto de arte, agradeceu a
homenagem que lhe prestaram.

= = LR o = T . 1S - u_ Ll S n___ AL WA
Gazeta dos Caminhos de Ferro
A um nosso antigo assinante que colec-

N TR
ciona desde o primeiro nimero a (Gazeta dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as colecgdes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que .
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administra¢go, todos
os exemplares referentes as colec¢bes acima
indicadas.
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Lranspostes

'v.iam e

A mudanga da hora e as molificag0es nos horarios
de Caminhos de Ferro

Linha do Norte— Combgios Ascendentes (Cartaz
D 259-1).

Combdio n.° 25 — Modificada a sua marcha, pas-
sando a partir de Coimbra as 15-45 e estabelecida pa-
ragem no apeadeiro de Miramar donde partird as 18-50.

Combdio n.° 53 (Sud-Express) — Antecipada a sua
partida de Lisboa-Rossio para as 12,05 e a sua chega-
da a Pampilhosa para as 15,03. '

Combdio n.° 57— Criado éste novo ripido, para
seguimento a Porto, da carruagem mista de 1.* e 2.2
classes procedente de Lisboa pelo combdio n.° 53.
Parte de Pampilhosa as 13,00 para chegar a Porto
as 16,59.

Combdios n.® 75 e 76 (Ligagoes de e para Coim-

bra do Sud-Express) — Antecipados de forma a dar

seguimento imediato aos passageiros daquele combdio.

Combdio n.° 2107 — Modificada a sua marcha
entre Soure e Coimbra B, passando a partir de Soure
4s 14,42 e a chegar a Coimbra B as 17,37.

Combdios descendentes (Cartaz D 260-2).

Combéio n.° 18 — Antecipada a sua partida de
Porto para as 7,03.

Combéio n.° 58 — Criado éste novo rdpido, a
partir de 26 do corrente, para seguimento de Porto
a Pampilhosa da carruagem mista de 1.* e 2." classes
destinada a Lisboa pelo combdio n.° 54, Parte do
Porto as 13,35 e chega a Pampilhosa as 15,41.

Combéios n.”® 87 e 88 (Ligacdes de e para Coim-
bra do Sud-Express) — Criadas estas ligagOes para se-
guimento imediato dos passageiros daquele combdio.

Combéio n.° 2008 — Estabelecido servi¢o de pas-
sageiros em 3.* classe entre Torres Novas e Setil,
partindo daquela as 18,38 e chegando a esta as 22,04.

Combéio n.° 2102 — Estabelecido o servigo de
passageiros em 3.* classe entre Alfarelos e Lamarosa,
partindo daquela as 14,51 e chegando a esta as 20,10.

Linha de Leste e Ramal de Cdceres — (Cartaz
D 264-4).

Combdio n.° 101 —Modificada a sua marcha sendo
antecipada a chegada a Valéncia de Alcantara para
as 8,50 (hora portuguesa).

Combéio n.° 104 — Retardada a sua partida de
Valéncia de Alcintara para as 15,55 (hora portuguesa)
e antecipada a sua chegada a Torre das Vargens para
as 19,44,

Tranvias entre Aveiro e Porto—(Cartaz D 270-12),

Combdio n.° 18 — Antecipada a sua partida de
Porto para as 7,03.

Combdio n.° 25— Antecipada a sua marcha, pas-
sando a partir de Aveiro as 17,28 e estabelecida para-
gem nos apeadeiros de Aguda, Miramar, Francelos,
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Madalena & Coimbroes donde partird, respectiva-
mente as 18,53, 18,56, 19,00, 19,08 e 19,12,

Combdio n.° 1512 — Antecipada a sua marcha pas-
sando a partir de Porto as 10,22 e a chegar a Espinho
as 17,08.

Combdio n.° 1514 — Estabelecida paragem em Mi-
ramar donde partird as 18,04.

Combdio n.° 1515 — Retardada a sua marcha, pas-
sando a partir de Espinho as 16,37 e a chegar a Cam-
panha as 17,18.

Combdio n.° 1522 — Estabelecida paragem em
Coimbroes donde partird as 20,03.

Por motivo do avango da hora legal em Portugal
a partir do dia 25 do més de Fevereiro e até aviso
em contrdrio, ficou suspensa a circulagdo dos com-
bdios n.”® 102 e 122, constantes dos Cartazes-Hordrios
D 262-4 e D 275-2 sendo as suas marchas substituidas

" desde a mesma data pelas dos novos combdios n.°®

1102 e 1122. O combdio 1102 sai de Marvao-Beira as
10,45 e chega ao Rossio as 15,42. O combdio 1122
sai de Elvas as 7,37 e chega a Abrantes as 11,15.

Também pelo mesmo motivo e desde aquela data
¢ prolongado a Entroncamento o combdio n.° 162 do
Cartaz D 203 5; estabelecido entre Abrantes e Torres
das Vargens o novo combdio n.° 2123 e modifica a
marcha do combdio n.° 2146 do Cartaz D 262-4 entre
Abrantes e Entroncamento.

O combdio 162 que procede da Guarda passa a vir
até ao Entroncamento, onde chega as 13,17 o mesmo
sucedendo ao 2146, procedente da mesma cidade, que
chegard as 14,09 ao Entroncamento. O combdio 2123
entre Abrantes e Torre das Vargens terd o hordrio se-
guinte: partida de Abrantes as 12,17; Bemposta as
12,51; Ponte de Sor, as 13,40 e chegada & Torre das
Vargens, as 13,59.

Caminhos da Ferro do Vale do Vouga. Desvio do Campo

Desde 10 do corrente foi autorizado o carrega-
mento de vagdes completos no desvio de Campo ao
quilémetro 135,500 da Linha de Espinho a Viseu, que
fica inteiramente subordinado a estacdo de Bodiosa.

Os vagoes devem, pois, ser requisitados na esta-
¢do de Bodiosa apresentando os expedidores, quando
tenha lugar o carregamento, a nota de expedigdo para
efeito de despacho.

As taxas serdo estabelecidas de harmonia com a
Tarifa Geral ou especiais segundo a distancia quilo-
métrica de aplicacdo da estacdo anterior no sentido do
seguimento da remessa,

«GAZETA DO

Teve a amabilidade de se referir ao nosso nit-
mero turistico, dedicado a Montijo, Seixal e Alhos
Vedros, o importante semandrio regionalista Gaze-
ta do Sul, cujas palavras agradecemos.

S IT L ?
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VILA FRANCA DE XIRA — ESTACAO DE

ila Franca de i

CAMINHO DE FERRO

Delo seu desenvoluiments. comercial, industhial e aghicola

Ror EAWSTO.

GNORA-SE quando ¢ por quem foi pri-
mitivamente fundada Vila Franeca de
Xira. O que se sabe ¢ que em virtude
das guerras de exterminio que assola-

‘am e despovoaram a peninsula, ja na luta

entre os seus antigos habitantes e os feni-
clos, gregos, cartaginezes e romanos, ji en-
tre éstes e os barbaros do norte, ja entre
08 g0dos e os arabes e entre os drabes e 0s
portugueses, ela se encontrava deserta e
convertida em. montes e silvedos, quando
D. Afonso Henriques tomou Lisboa aos
mouros em 1147, com o auxilio dos cruza-
dos de diversas nacoes. \

Caleula-se que fosse com o dominio dos
templarios, que Vila Franea de Xira come-
cou a progredir, vindo por fim a ser uma
das mais interessantes e prosperas povoa-
¢Oes da Estremadura. |

GONSA LD

Atravessam a vila a linha férrea do
norte, que tem aqui estacao, entre as de
Alhandra e do Carregado. Ha ainda outras
vias de comunicacao, pois dispoe dum ecais
que a lica ao Tejo, com bastante movimen-
to de barcos de toda a ordem, que nave-
gam entre uma e outra margem do rio. A
vila dispoe de bons largos, pracas e ruas,
vistosos palacetes e formosos jardins. Por
estar numa planicie, nunca foli murada ou
fortificada. Sofreu muito: roubos, incén-
dios, degredacoes, violacdes e mortes, com
as trés invasoes francesas, nomeadamente
com.a ultima por estar em contacto com
Lisboa e eom as linhas de Torres Vedras,
e por ser atravessada pela primeira estra-
da militar do pais. Sofreu também muito
com as guerras civis posteriores até 1847,
em 1833 com o flagelo do colera.
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XIRA— O ENCANTO
NUMA ESPERA

VILA FRANCA DE
E A ALEGRIA DO POVO
DE TOIROS

Vila Franca de Xira esta situada em
terreno plano, na margem direita do rio
Tejo, a vinte e nove quilémetros da capi-
tal. E’ das mais ricas terras do Ribatejo,
muito comercial, e um centro agricola de
grande nnportdne a. Os seus campos, co-

nhecidos por lezirias do Tejo, sdo duma

EM VILA ONDE

FRANCA,
O GREMIO DOS EXPORTADORES DE
FRUTAS FAZ OS SEUS EMBARQUES

CAIS

producao considerdavel; estas afamadas le-
zirias estendem-se desde a Ponte da Her a,
junto de Alhandra, até a Boca do Vau, de-
fronte de Azambuja, produzindo mais dum
milhao e meio de litros de cereais, além de
criarem gado bovino e cavalar,

Vila Franca de Xira, pela sua importan-
cia comercial e industrial, é uma terra que
trata, e chama extraordindaria concorrén-
eia, nalgumas épocas do ano, tanto dos lu-
gares préximos, como de Lisboa, pelas
magnificas touradas que se realizam na
sua importante praca de toiros, que fica
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situada a beira da estrada nacicnal. O en-
tusiasmo dos seus habitantes também
aumenta, por serem eriados nos extensos
campos das suas lezirias os toiros mais pu-
ros, que se conhecem nas manadas portu-
ouesas. Pode dizer-se que Vila I'ranca de
Xira é uma terra de <aficionados>. Um dia
de toirada é um dia de grande festa e de
orande animac¢do. Sao importantes as suas
feiras de gado, no verao, e a de outros pro-
dutos em Outubro, bem como as festas do
«Colete Encarnado», célebres pelas suas
toiradas e ruidosas esperas de gado bravo.
Vila Franca de Xira é uma linda terra,
muito limpa, bem delineada e com todas as
caracteristicas de cidade. E o seu cais ser-
vido por numerosas embarecagoes. Além. de
uma grande e boa réde de estradas, exis-
tente no eoncelho, tem uma estacao de ca-
minho de ferro V(,rdddumment(, modelar,
apetrechada do melhor material. Estd em
construcao bastante adiantada, com o au-
xilio do Estado, uma grande muralha na
Avenida 11 de Maio. E’ uma velha aspira-
¢do regional a construcao duma ponte so-
bre o '10]0 em Vila Franca. A Camara Mu-
nicipal a frente da qual se encontra o vulto
moral e prestigioso de José Van-Zeller Pe-
reira Palha, tem-lhe dado forma e vida,
impulsionando-a, defendendo-a com ecari-
nho. O caso ja foi apresentado ao sr. Pre-
sidente do Conselho e Ministro das Finan-
cas ¢ as forcas vivas da regidio aguardam
confiantes que o sr. doutor “Oliveira Sala-
zar solucione o assunto.
A actividade municipal nos ultimos
tempos tem-se manifestado, nos inumeros
melhoramentos dispersos [)t‘ldh freguesias
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VILA FRANCA

DE XIRA —

IGREJA DA MISERICORDIA
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do Concelho, sendo justo referir, pelo me-
nos, os mais importantes levados a efeito:

Construcao dum Mercado moderno;

Abertura de um novo Bairro e da Rua
1. de Dezembro;

Fornecimento de luz eléetrica a Alhan-
dra, Alverca e Povoa;

Compra da Quinta do Cavaleiro para
recinto de exposicoes;

Construcao de um Chafariz;

Jardim Publico na Avenida 11 de Maio;

Fornecimento de azulejos para a estacio
do Caminho de Ferro; |

Donativos de 50 contos a varias Juntas
de Freguesia para despesas de instrucio e
assisténecia;

Conelusdo dos esgotos em Alhandra e
Vila Franca;

Abertura da Avenida Capitdo Melecas,
em Alvereca;

Lavadoiro municipal na vila;

Estrada para o apeadeiro de Casta-
nheira;

Novas ruas;

8 G
QUARTEL DOS BOMBEIROS VOLUNTARIOS
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Reparacodes de diversos trocos de es-
trada; |

Ampliacio da Escola Souza Martins, em
Alhandra, ete..

No que diz respeito a instrucao, a Ca-
mara tem feito tudo o que lhe tem sido
possivel, destinando cem. contos —dum
empréstimo de trezentos-—a reparacoes
de escolas e suhsidios as Juntas de Fre-
guesia.

Sob o ponto de vista fruticola Vila

VILA FRANCA DE XIRA—
UM EMBARQUE DE FRUTAS

Franca de Xira exporta, anualmente, mui-
tos milhares de toneladas de frutas, que
sdo embarcadas para toda a parte por in-
termédio do Grémio dos Produtores de
Frutas da Regido, organismo criado pelo
Decreto-lei n.” 25425, de 29 de Maio de
1935.

Vila Franeca de Xira bem merecia neste
ano das comemoracoes do Duplo Centena-
rio, ser elevada a cidade pelo seu ja apre-
ciavel desenvolvimento comercial, indus-
trial e agricola e também por ser a mais
importante terra do Baixo-Ribatejo.
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A Direccdio do Grémio dos Produtores de Frutas de Vila Franca de
Xira tem trabalhado afincadamente, com verdadeiro espirito corporativo,
ar a fruticultura nacional, afim de aumentar a produgio e
lidade das frutas regionais. A assisténecia téenica aos poma-
recido uma espeeial aten¢fio, para o que ha pouco tempo, por
diploma oficial, foi nomeado propositadamente um director técnico, enge-
nheiro agrénomo, por ndo convir alhear o Grémio, nos servigos de sanidade
vegetal, da ac¢lio da delegagdo da Brigada Téenica da X Regiflo. A divulga-
¢do dos meios de combate as doeng¢as e pragas que danificam as arvores e
. 0s frutos, é hoje o prineipal objectivo da Direccio do Grémio, cujos elemen-
tos estiio trabalhando no sentido de que a produgdo de frutas dos catorze
concelhos onde exerce a sua acelo, possa colher os maiores beneficios. Pelos
algarismos que publicamos abaixo se verifica qual tem sido a ac¢lio do Gré-
mio dos Produtores de Frutas de Vila Franca de Xira, em prol dos seus
agremiados. As importincias em nimeros redondos, dizem respeito ao mo-
vimento desde o inicio do Grémio — Junho de 1935 a meados de Dezembro
de 1939. Exceptuam-se as vendas no Mercado Abastecedor de Lisboa, que 80
foram iniciadas em Maio de 1936.
Créditos concadidos — Empréstimos em numerdrio : 1.746.000$00; forne-
cimentos a prazo (excepto materiais de embalagem): 934.0005$00.
Fornecimentos — Adubos: 962.000$00; fungicidas : 1.062.00C$00.

Colocagiio de frutas — Nos mercados externos : 7.988.000$00; nos mer-
cados internos : 743.000500.

A Direccdio do Grémio ndo se poupa, para atingir os seus objectivos,

para impulsion
melhorar a qua
res tem-lhe me
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rodutores de Frutas

—ranca de Xira

nem a canseiras de toda a ordem, nem a despesas, naturalmente avultadas.

DOS ARMAZENS DO GREMIO SAO EXPEDIDOS
DURANTE O ANO DEZENAS DE WMILHARES
DE CAIXAS DE FRUTA

Os factos, os testemunhos e os algarismos constituem a prova mais eloqiiente
de que os seus elementos niio deixam, um momento sequer, de proeurar
servir os superiores interésses da Nagfo.

A COMPETIDORA

JOAO DA SILVA BURRICO

|

Madeiras Nacionais e Estran-
geiras. — Lenhas,” Manilhas, Te-
lhas, Tijolos, Mosaicos, Azule-
jos, ete.—Ferrageng e Drogas

RUA ALMIRAMTE CANDIDO DOS REIS

Vila Franca de Xira

OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA
A PROGRESSO, L.
SERRALHARIA MECANICA E TORNOS
Séde: LISBOA —Doca de Alecintara (Lado Norte)

Filiais: PORTO — Rua da Restaura¢iio, 84. VILA,
FRANCA DE XIRA — Largo do Marquez de Pombal, 70

Executam-se trodos 0s trabalhos de Soldadura eléctrica e autogénia,

—Motores a 0leos pesados,—Maquinas a vapor. Debulhadoras,—

Tractores € todo o Material Agricold.—Picadem e pinturas de
Navios, —Trabathos de Merdulhador,

LIS2OA 22064
Telef. . PORTO 1065
VILA FRANCA 24
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