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NATIVIDADE GASPAR.— Castelos de Portugal, por MARINO
'ORNELLAS. — Aviacéio, pelo Capitio-aviador HUMBERTO

CRUZ. — A -influéneia dum atrazo na eriagio dum petiseco,

(quando a linha férrea de Paris a Saint-Germain,,, nao che-
rava ao fim, por ALEXANDRE SETTAS.—A Auto-Meeiniea
de Portugal e a sua situagiio financeira. — Os caminhos de
ferro ¢ a camionagem, pelo Capitdio JAYME GALLO. Q)
que se fez em Caminhos de Ferro no ano de 1939. — A
Guerra ¢ os Caminhos de Ferro. -- Vida Ferrovidria. — José
Mayer. — Colectividades, — Boas-Pestas. — Parte ofieial. A

. ¢olheita, por GUEDES DE AMORIM, —————
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ANO QUE FINDOU
ROV ANG

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

Findou o ano de 1939 sem deixar satidades, quer estudemos os
vestigios da sua passagem na vida geral das sociedades, quer o encaremos
em especial sob o ponto de vista ferroviario.

As incertezas e anciedades da vida nos anos anteriores mantinham
o mundo sob a ameaca da temerosa guerra, desenlace l6gico da febre dos
armamentos, que consumia a foér¢a viva das na¢des. Desencadeou-se uma
série de violéncias, de que foram vitimas na sua autonomia vérias nagoes
como a Checoslovdquia, a Polénia, a Leténia, a Esténia, a Litudnia e
por fim rebenta a guerra franco-anglo-alema, cujo alcance e conseqiiéncias
nos é impossivel prever e na qual podemos por.enquanto afirmar a nossa
neutralidade condicionada pelas possiveis exigéncias da velha alian¢a
com a Inglaterra.

Fmbora neutros, estamos ja sofrendo as conseqiiéncias do estado
de guerra, que tem, mercé da crise de transportes, fundas repercussdes na :
vida nacional. Sentem-nas especialmente os caminhos de ferro, tributérios
da navegacio pelo combustivel e por vérios materiais. Por outro lado as
suas receitas ressentir-se-io forcosamente do retraimento comercial
originado pela guerra maritima.

Qual serd o desenlace do temeroso conflito mundial, complicado
pela tentativa malograda da ocupacdo da heréica Finlandia para a
bolchevizar?

A enérgica defesa contraposta & invasio das hordes russas poderia
esmagar o comunismo, se fosse devidamente auxiliada por todos os paises
civilizados, retinidos em cruzada enérgica para jugular o comunismo ateu
que firaniza o mais vasto pais do mundo e pretende avassalar o mundo
cristdo as suas doutrinas subsersivas da civilizacéo crista.

A desagregacao do império comunista, com a desapari¢do da tirania
do Komintern, junta & ressurreicdo das Alemanhas em substituicdo da
unidade do imperialismo nazista e pangermanista, viriam assegurar a paz
estavel e permitiriam aliviar o0 mundo civilizado do excessivo gravame dos
armamentos, que absorve o melhor da sua substéncia. |

Deixemos porém os problemas internacionais e limitemos aos
horisontes internos as nossas interroga¢des ao futuro.

A gy

Fntramos no ano de 1940, no qual retinimos a solene celebrac¢éo
de dois centendrios, que nio podem ser indiferentes as almas portuguesas.
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Passou em 1939 o centenario da batalha de Ourique e da proclamagéo
do novo reino cristio de Portugal, creado pelo esforco hercileo de
D. Afonso Henriques.

A diferentes factos e datas pode ser vinculado ésse centenario, desde
as batalhas de S. Mamede em 1128 e de Ourique em 1139, ao torneio dos
Arcos de Val de Vez em 1140, e & paz de Zamora em 1143, ao reconhecimento
formal do Reino de Portugal independente de Castela e sujeito a suzerania
da Santa Sé, em 11.

F.scolheu-se nesse periodo sujeito as contesta¢des dos eruditos o ano
de 1939 e mandou-se fundir em 1940 essa comemoragdo centendria
com a de 1640, em que recordamos o inicio da gloriosa restauragdo da
Monarquia independente de Castela, héa trés séculos realisada pelo temerario
arranco dos conspiradores do paldcio Almada.

Demos largas a imaginac¢ao, fantasiamos grandes festas, a que viriam
associar-se os maiores povos, esbo¢dmos um programa pomposo de
luxuriante florescéncia, dificil de cumprir.

Incluimos nele obras em rigor dispensaveis e de luxo, como é a
auto-estrada até o estddio, para seguir mais tarde a Cascais em duplica¢do
cara de estrada marginal Lisboa-Cascais, que podia revestir mais modestas
propor¢des em vez dos 16 metros de largura que se lhe atribuiram.

Nessa faina de obras feitas para a celebra¢do dos centenarios ou a
propdsito dos mesmos, nada vemos que interesse aos caminhos de ferro, a
ndo ser uma aquisicdo de carruagens aos F.stados-Unidos.

Quanto seria para louvar que o dinheiro aplicado a alg¢umas obras,
a auto-estrada por exemplo, fosse utilisado para a electrifica¢do da linha
urbana de Sintra e da de circunvalacdo e de Leste até Vila Franca pelo
menos! Que melhoria consideravel dos servigos suburbanos!

¥ % #®

O ano decorrido, a ndo ser a encomenda de carruagens, foi absolu-
tamente estéril para os caminhos de ferro, sob o ponto de vista técnico e
administrativo. :

Veio a lume um decreto de cardcter financeiro, cuja ineficacia
demonstrei na devida ocasido.

O problema administrativo das linhas de via estreita n&o adiantou
um passo, nem no caminho da fusfo, quiméricamente considerada panaceia
infalivel, quer na supressdo de encargos injustos impostos as companhias
pelos arrendamentos de linhas do Estado e pelo pagamento de material
circulante das reparagGes, cuja aquisi¢do podia ser antecipada pelo E.stado,
que assim acudiria ao descalabro financeiro das emprésas.

Passou todo o ano de 1939 sem a providéncia reformadora acéreca da
concorréncia da camionagem de mercadorias, que se agrava de ano para
ano.

Nenhum tré¢o novo foi aberto a exploragio no ano findo, nem o
potco em construgdo corresponde a necessidades que se imponham.

' ssim pois, 0 ano de 1939 passou sem a menor repercussao favora-

vel na economia ferrovidria, e o de 1940 n&o lhe reserva os meios de
superar a crise em que se debate.

e e ittt St
e ——
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0 Caminto de Ferre
e a Nacio.

Pelo Eng.® MANITTO TORRES

OMECEMOS por uma anedota que— para ndo
_destoar—seré. o mais ferrovidria que pode
arranjar-se !

E... veridica! —coisa que nem sempre sucede as
anedotas. ..

.Voemos, em sonho, ao paldcio real de Abdine, na
n.01te em que S. M. o Rei Fouad honra os congres-
sistas c.:10 Cairo com deslumbrantisssima recep¢ao !

 Atrios, escadarias, saldes — riquissimos e intermi-
naveis —cintilam numa orgia de luz que faisca no
cx’:lstal dgs janelas e dai se precipita em catadupa
sobre a imensa praga, em que dezenas de cavalinhos
tfotadores despejam dos seus fiacres convidados sem
fim ealogo se retiram, movendo-se como sombras sob
a var'mha mdgica de sinaleiros de albornoz branco!

Hirtos como estituas, langa em riste, tiinica pen-
dente, abrem alas 4 passagem infinddvel das casacas

negras, dos decotes ousados e das fardas multicores,

sol.dados gigantescos do Suddo, cuja imagem herctlea
e imdvel —ébano retinto so6bre branco agucena — se
reflecte por inteiro no marmore polido dos degraus!
‘ E entra-se na atmosfera quente, no sussurro comu-
nicativo das multidoes de ceriménia, logo transfor-
mado no gralhar de Babel!

i De repente, o siléncio,..—e eis o desfilar do es-
tilo, a frase protocolar, a recepcdo, enfim. ..

Depois, é na rendilhada sala do teatro que se nos
oferece a mais preciosa e terna La Chauvesouris com
_q‘ue olhos e ouvidos ocidentais jamais puderam deli-
ciar-se, através da graciosidade inimitdvel dos artistas
da Opera de Viena!

Ql:le sim, que era magnifico... mas alguma coisa
parecia faltar ainda, e muitos olhares cubigosos o
m?stravam, movendo-se, furtivos, na direccdo de
trés portas monumentais que, indiferentes a siplica,
dfascaroé.velmente cerradas, guardavam l4 dentro, pelo
visto, a misteriosa Terra da Promissio...

Que seria?!.,.

Vlu-se' depois, quando, extintos os dltimos aplau-
$0s, as imensas portas giraram em seus doirados
gonzos: era a ceial!l. ..

Entdo —ao passo que oculta mdsica oriental gemia
seu dolente apizzicato» —a multiddo precipitou-se
com denodo e vagas sucessivas se langaram ao assalto
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na 'direccdo das trincheiras— digo, das mesas—
egipcias. ..

Adversos, por indole, a estas lutas de competéncia
gastronémica, as vezes lesivas do fisico, sempre des-
elegantes ao moral, cedemos passo aos aguerridos e
ficimos para trés, filosofando com um colega italiano
jcérca de como a humanidade é sempre -a mesma,
seja qual for a cultura que use, a lingua que fale, a
andaina que vista. .. |

Das mesas, ocultas agora atrds de espessa sébe de
casacas e sedas, nada viamos, a ndo ser, do lado de
c4, as tentativas infrutiferas de alguns retardatdrios
acodados, que pretendiam furar, aqui e ali, invocando
em vio os direitos do homem!. ..

Apenas se adivinhavam, no alto, as chamas relu-
zentes das grandes serpentinas de oiro e o topo fugi-
dio das pecas montadas que povoavam as mesas, sob
a forma de carneiros em pé, candieiros de ilumina-
¢do ptiblica, pavdes de cauda aberta, peixes luminosos
e outras bizarrias pelo estilo...

Para baixo... cerragdo! ' _

Mas —ai de nés!—¢é bem certo que tudo neste
mundo acaba, mesmo a ceia dum rei oriental e o ape-
tite dum congressista. . . ‘

E a certa altura, o colega italiano tomou com indo-
léncia o mondculo, limpou-o em ademanes de liturgia,
cravou-o devagar na Orbita e, muito sereno, afir-
mando-se bem para evitar a miragem, anunciou desen-
fastiadamente, batendo as silabas uma a uma:

Commincia a vedersill...

E de facto —tal como o azul reaparece por entre
os farrapos das nuvens desfeitas — comecavam agora
a ver-se, por entre os jd raros comensais, a alvissima
toalha real e os seus caprichosos animais comestiveis,
terrivelmente desfigurados da luta ingldria, mas ainda
muito aproveitdveis. ..

E a vossa vez! — parecia clamar o tnico sobrevi-
vente intacto, um simpdtico peixe do Nilo, que escan-
carava para nés a sua bocarra iluminada, com dentes
ponteagudos de améndoa. ..

Nio havia agora por que fazermo-nos rogados €,
avancando sem pressa, saboredvamos ainda a graca
italiana, antegosando ji o manjar egipciol...

e RS

A que vem a anedota?

Pois a que, pelo seu espirito, ndo mais a esques-
cemos e muita vez a temos recordado a propdsito de
que também commincia a vedersi por entre 0s destrogos
da crise ferrovidria, durante largo tempo obscurecida
pela mais caliginosa das cerragdes!

Commincia a vedersi!. ..

E que se vé de positivo?

Pois vé-se que— dissipados 0S primeiros fumos
enganosos — o raciocinio restabelece uma verdgde
ferrovidria média, certamente agora diversa da anterior,
mas solidamente firmada nos frutos duma experiéncia -

preciosa nas suas indicagoes.
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E é ela que nos mostra que — atingindo-o, embora,
duramente nas suas manifestagdes exteriores, for-
cando-o a metamorfoses e limitagcoes que ndo deve
recusar—o Automdvel nio pdde, entretanto, abalar o
Caminho de Ferro nos seus fundamentos, nem desti-
tui-lo da sua alta e perene e insubstituivel missdo de
preponderdncia no transporte, garantia econdmica e
servico nacional.

Eis o que veremos.

Preponderancia no transporte

Ninguém contesta que o Caminho de Ferro haja
perdido o seu ar magestitico de outrora; mas a ver-
dade é que fem de continuar a reconhecer-se-lhe— além
de tronco do transporte terrestre — uma alta e miiltipla
funcdo nacional, cuja grandeza as vicissitudes modernas
ndo tém feito sendo exaltar cada vez mais!

Quando se substituiu o postilhdo pelo telégrafo, a
adeligéncia» pelo combdio, os transtornos da transicio
foram absorvidos pelo interésse, bem mais alto, da
grei.

O gque se passaria agora com a desaparicio do
Caminho de Ferro —se, por absurdo, o admitissemos
absorvido pelo automoével — seria coisa inteiramente
oposta,

Ter-se-ia, simplesmente, anulado o sistema unitdrio
e nacional do transporte — que colaboragoes, que nin-
guém negard inteligentes, precisamente iam comple-
tar — para destruir, no Caminho de Ferro, ndo sé ésse
sistema mas o mais eficiente instrumento de aglutinagao
econémica, progresso, unido e defesa, que jamais a
Nacdo pode ter ao seu alcance!

Nio se discute a necessidade duma profunda trans-
formagdo ferrovidria— que jd tarda — sobretudo na
orginica, nos processos de trac¢io, na leveza do mate-
rial rolante, na exploracgdo libérrima e comercializada.

Mas seria preciso negar a prépria evidéncia para
contestar a necessidade cada vez mais viva daqulio
que € a sua esséncia mesma— o transporte, sempre
organizado, sempre regular, sempre pronto e sensivel
ao comando, de grandes massas deslocando-se ou nao
em bloco, segundo um plano prévio ou segundo as
necessidades instantineas dum momento de alarme!

E certo que o Caminho de Ferro ndo pode ter
todas as virtudes e faltam-lhe, incontestavelmente, a
da pulverizagio final, a dos tltimos contactos, a da
extrema maleabilidade! Mas bastam-lhe aquelas, para
o tornar indispensdvel e—num pais organizado—dar-
-lhe a preponderdncia, como base, antecedente e niizleo
de tédas as actividades congéneres.

Garantia economica

Se ndo temos navegagdo interior, poderemos ainda
té-la e pensar que, quando os agentes naturais a impe-
dem, é o Caminho de Ferro—e s6 éle—que em iiltimo
recurso a substitue de pronto, afastando a calamidade;
0 mesmo sucede, no transporte rdpido e sucessivo de
combustivel, se a energia transmitida a distincia deixou

8
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de poder aproveitar-se, com 0 seu cortejo de tene-
brosas conseqiiéncias.

Meditemos nos grandes {transportes ferrovidrios
nacionais, esqueleto da Nacdo Econdmica, que servem
por forma insubstituivel, com submissdo mecdnica mas
com regularidade e éxito conscientes, a Paz, a Abun-
ddncia e a Grei: a vida e a alimentacdo piblica —trigos,
gados, carvdo, abastecimento regular dos grandes cen-
tros; aagricultura— palhas, cortigas, cereais, vinhos, as
mais diversas colheitas; a indistria — matérias primas,
maquinismos, combustiveis, produtos manufacturados!
Recordemos ainda os servigos macissos de passageiros,
as migracoes periddicas das classes trabalhadoras, os
transportes militares e do Estado, as relagies cons-
tantes entre regioes e capitais, a basculagem ininter-
rupta—entre a grande cidade e os seus arrabaldes —
das massas operdrias e burguesas, cifrdvel por muitos
milhares nas horas de upontar, servigo sé possivel ao
Caminho de Ferro, comovente, benemérito, resolutor éle
mesmo dum problema social dos mais graves: wo da
habitacdo dos menos afortunados!»

Celebremos, nio menos, esta criagio estupenda que,
excedendo-se a si mesma, qudsi realiza o absoluto
dentro da relatividade humana, e consegue, ao con-
trdrio do-automdvel, dar-nos a certeza, tio regular
como o dia e a noite, dum transporte seja do que for,
como for e para onde for, que ndao escolhe nem recusa,
rolando matematicamente ao sol ou sob a tempestade,
sempre pronto eigual, 0 mesmo para um que para cem
ou mil— wexemplo tdo alto de regularidade e devogdo
nacional, que se diria confundido com o pulsar do
coragdo e com a prépria circulagdo vital do Pais!»

E, em conclusdo, convenhamos que ao pé desta po-
téncia firme, desta regularidade pendular e desta possi-
bilidade mdxima—desta garantia econémica, em suma
— 08 transportes sdbre estrada sdo pura e alegre iro-
nial...

Servigo nacional

Mas ndo basta invocar argumentos préximos, de
ordem simplesmente directa.

E que o modo de ser do organismo ferrovidrio
continua a coincidir tao perfeitamente com o interésse da
Nagao, que, mesmo fora da sua fun¢do e orbita imedia-
tas, ndo é dificil encontrar agora novas razoes em favor
da sua prosperidade como «Servigo Nacionalr, no mais
alto sentido desta expressao.

Razio militar

Assim, o instinto de seguranga vé no caminho de
ferro instrumento militar precioso da defesa nacional,
a que a experiéncia dos factos concede hoje lugar
de elei¢do.

O Automdvel, ninguém o ignora, assumiu uma
altissima fung¢do militar ; mas nem por isso o Caminho
de Ferro lhe cedeu a sua, consagrada A parte bisica e
vital dos transportes de guerral

Indtil citar autores: fodos os fratadistas militares
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sdo concordes em que — Sem prejuizo do servico auto-
mével— a fungdo ferrovidria na guerra moderna é dia
a dia mais importante e indispensdvel.

Trés exemplos concludentes: para se garantir da
anulacdo do potencial militar inimigo, o tratado de
Versailles exigin a Alemanha a entrega de qudsi todo
0 seu material ferrovidrio; para de novo repor ésse
potencial, a Alemanha remontou-se, primeiro que tudo,
naquele mesmo material; para retardar e acelerar o
avango, com igual ardor os marxistas espanhdis des-
truiam e os nacionalistas reconstruiam pontes e vias
de caminho de ferro!

Recorde-se, ainda, a tentativa sancionista para
coarctar a acgdo italiana na Etiopia pela supressdo da
gasolina, prova — diga-se de passagem — de que estd
aqui um dos virios «calcanhares de Aquiles» do auto-
mével militar |

Concluiremos que, se a ac¢do fosse servida por um
sistema ferrovidrio adequado, como sucede, em regra,
nas operagoes da defesa nacional, «a tentativa resulta-
ria initil ou qudsiv, porque o Caminho de Ferro, va-
riando de combustivel, é, a éste respeito, pouco menos
que invulnerdvel !

Disto se fez prova suficiente com o aproveita-
mento, durante a Grande Guerra, de carvdes nacio-
nais, lenhas e outros combustiveis; e esta larga resis-
téncia, independéncia do exterior e adaptabilidade é
uma outra—e ndo pequena— das qualidades milita-
res do Caminho de Ferro, em que €le se revela muito
superior ao seu concorrente.

Mas h4d mais e mais recente: na actual campanha
fino-soviética, as principais dificuldades russas tém
provindo da deficiéncia dos transportes ferrovidrios,
limitados a uma dnica linha de penetracio para a
fronteira oriental da Finlindia, entre Leninegrado e
Murmansk; por outro lado, esforcos titdnicos dos
russos visam a construir novo caminho de ferro, cor-
tar as linhas férreas de Murmes a Joenssu e de Hapa-
randa a Turneo, com o triplice objectivo de melhorar
o seu abastecimento, desorganizar o abastecimento
inimigo e impedir o socorro da Suécia. E agora mes-
mo os finlandeses se encarnigam sObre a primeira da-
quelas. linhas, seguros de que, se conseguem corti-la,
anulardo em definitivo o esférgo russo.

Todos éstes factos, uma vez que o automdvel
militar estd em utilizagdo paralela, bastariam a de-
monstrar que éle ¢ incapaz de prover ds poderosas
fungoes militares do Caminho de Ferro, incapaz, por-
tanto, de desalojar éste da sua fungdo na guerra e que,
por isso mesmo, @ eficiéncia do aparelho militar éxige,
cada vez mais, a expansdo e a consolidagdo dos servi-

¢os ferrovidrios nacionais.
Razi#io moral

Sob éste ponto de vista quem negard o magnifico
ascendente do Caminho de Ferro sObre o automdével ?
Organismo actuante e disciplinado, profissio de
reniincia, alevantada escola —como nenhuma outra
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actividade — de constantes abnegacoes e sacrificios, o
seu exercicio exige e fortalece o espirito de dedicacao,
cria uma forga moral utilissima, de vantajosos efeitos
em mais duma situagdo dificil.

Assim, o seu simples enfraquecimento conduziria
a perda dum esteio moral de primeira ordem, sensivel
sobretudo nos paises de menor cultura e preparagao.

Razio social

Déste aspecto qudsi n3o valeria a pena falar!

Nao vemos que, por tdda a parte, é o Caminho de
Ferro que, sustentando milhares e milhares de obrei-
ros, dd o exemplo e marcha na vanguarda de todas as
outras actividades quanto as concessoes de cardcter
social ao pessoal que o serve ?

O termo ou a deminui¢cdo duma tal inddstria nio
arrastariam wuma catdstrofe, ndo so pelo desemprégo
de tantos bracos, como pela queda de exemplo e ante-
paro tdo forte ds dissolvéncias colectivas, como sdo a
sua inteligente estrutura e a sua notabilissima obra
social ?

Razio orgénica

Mas o modo de ser orginico, que exclusivamente
o caracteriza, recomenda-o ainda como um vasto repo-
sitorio de energias de excepcionais recursos e aplica-
¢oes, sempre pronto e utilizdvel, ndo jd sé nas emer-
géncias graves do transporte e nas lides a éste aferen-
tes, mas ainda na comunicacido rdpida e no socorro
das suas for¢as equipadas e disciplinadas aos grandes
transes, perigos e cataclismos nacionais, em que se faz
mister uma forca organizada e afeita ao bem comum!

Razio cultural

Ndo menos o progresso das ciéncias o reconhece
e a sua técnica como propulsor e campo— dos mais
activos e proficuos — de pesquizas, experiéncias e nobi-
lissimas utilizacoes prdticas nos mais variados ramos
do saber humano!

Sobre isto, @ sua larga fungao instrutiva, educa-
tiva, sanitdria e de previdéncia, inexistente nas orga-
nizag¢oes automdveis, corresponde a um papel cultural
importantissimo, de que ddo salutar exemplo nio sé
os aglomerados ferrovidrios propriamente ditos, como
as mesmas populagdes que indirectamente recebem
o seu influxo,

Razio financeira

Ainda o interésse financeiro folga com a latitude
que o Caminho de Ferro—e s6 éle —lhe oferece, de
cobrar, em qudsi imperceptiveis capitagoes, importan-
tissimos impostos; de facilitar base segura ds mais
variadas e interessantes operacoes de crédito; de fa-
cultar a economia privada — sangue da prépria nagio
~—~a aplicagio das suas economias, por cuja garantia
podem largamente responder, se sio bem defendidos,
os seus maledveis valores.

Q
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Razio politica

Enfim, a fun¢do politica—de s politica, jd se vé—
tendo néle encontrado, a cada momento, factor inal-
terdvel de unidade e progresso da Nagao, elemento
abnegado de seguranga, amparo e ordem social, vé
néle ainda a garantia dum sistema benemérito que,
mesmo deprimido como estd, poderia, dum momento
para o oulro, erigir-se em instrumento de usalvacio
publican, prover — éle so— as unecessidades totais do
transporte nacional», que os sistemas concorrentes —
todos reilnidos — ndo poderiam satisfazer mais que
numa parcela minima e risivell!, ..

Raziio patriética

Déste modo, razdao militar, razdo™ moral, razio
social, razio orgdnica, razdo cultural, razao financeira,
razao politica, aglutinam-se em uma sé— (inica e
sagrada —a wrazdo patriotican!

L R

: Obra de ponderar é, pois, aquela que a evidéncia
dos factos submete hoje a consciéncia da Nacio !
Ela importa tanto ao pessoal, que tem em pe-

Revista quinzena!

rigo o seu futuro, como ao piblico, que tem em crise
a sua economia, como ao Estado, que arrisca e enfra-
quece, minuto a minuto, a seguranga em que se apoiam
muitas das suas fungdes basilares, susceptiveis assim de
falir pouco a pouco, despercebidamente, ou falhar
com estrondo em um momento aflitivo !

Por isso mesmo, o Caminho de Ferro— o mais
forte e transcendente dos instrumentos nacionais — ndo
pode, nem deve, abandonar-se as flutuagoes do acaso
numa época em que se reconhece necessirio condi-
cionar e garantir actividades bem menos vitais e me-
ritérias do que a sua.

Enquanto todos nés, mesmo os que julgamos lucrar
com a anomalia presente, nos nio houvermos com-
penetrado desta verdade e a nio pudermos realizar, a
Nagao estard em falta perante a Nagio, porque nio
terd cumprido o seu dever de Inteligéncia, de Patrio-
tismo — mais do que isso — de Salvacdo Nacional!. ..

Bste estudo & baseado sbbre excerptos dos trabalhos do autor «Ca-
minhos de Ferrvo» e <A coordenagido de transportes e as circunstineias
actuais da exploragdo ferrovidrias.
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