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SANTAREM

A cidade do gético.

presente numero da «Gazeta dos Caminhos
o de Ferro» é dedicado a cidade de Santarém,
antigos, pelas suas pedras gloriosas, nos falam de

capital do gético, onde os monumentos
algumas épocas mais belas e decisivas da nossa

histéria.

Pitria de alg¢uns dos mais belos monumentos
do pais, patria, também, das mais risonhas paisa-
gens que olhos humanos podem, com voluptuosi-
dade, admirar, Santarém, cidade velha, Santarém,
museu vivo e aberto de tantas belas coisas, San-
tarém, cidade progressiva, que vai ter, em breve,
no planalto de San Bento, um bairro novo, de
linhas modernas mas nas quais o espirito e a arqui-
tectura portuguéses estarao presentes, como coisas
eternas, de singular beleza, Santarém é, por isso,
cidade de turismo, que. nenhum portugués deve
deixar de visitar.

Fla dd-nos licées de patriotismo, de arte, de be-
leza; ela encanta-nos pelo seu clima e pelas suas
paisagens que a envolvem, paisagens de sonho,
paisagens que nos frazem ao pensamento contos
antigos, de maravilhoso entrecho.

E uma cidade tipica, de configuracdo original,
como ndo ha outra. Que encanto o das suas ruas
antigas, apertadas, tortuosas, com casas ainda ao
gbsto portugués! F é isso que lhe dé cardcter. Se
lhe abrirem ruas largas, com prédios & moder-
nista — Santarém perderd o seu valor e o seu
intetésse, porque ficard uma cidade como qualquer
outra cidade, |

Das «Portas do Sol» — varanda prodigiosa sobre
o Tejo, avista-se Almeirim e descobre-se Alpiarga.
Bastaria ésse espectdculo para tornar a capital do
Ribatejo num centro de turismo dos mais atraentes
do pais.

Cidade do gotico, cidade de evocacdes, das mais
nobres, Santarém fica a dois passos de Lisboa, e
Lisboa, que julga que Portugal nao vai além dos
cafés do Rossio devia ir visitar Santarém e os seus
arredores, devia tonificar os seus pulmdes com o ar
forte do Ribatejo.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro», que tem
tomado pelos asstintos do turismo o seu melhor
interésse, sauda, néste numero especial, o povo de
Santarém, em quem se reflectem as virtudes excep~

cionais do Ribatejo.
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Dl B ok, __FE'RN_AN_DO___DE _SOU_Z%

A velha Scalabicastro de Jalio Cesar, sede
de um dos quatro conventos juridicos da Lu-
sitAnia, tem interessantes antecedentes miticos
na sua protohistéria ; inttil é recorda-los.

Alcandorada em monte abrupto, do alto do
qual domina a vastissima e ubérrima planicie

ribatejana, teve desde sempre grande impor-,

tancia militar. Godos e mouros ali se instala-
ram. Entre 715 e 1171 foi ocupada e retomada
alternativamente por mouros e cristaos, até que
em 1184 D. Afonso Henriques afugenta uma
altima vez os sectarios de Mafoma, que pre-
tendiam retomar a pracga perdida em 1148, gra-
cas a um rasgo de audacia do Rei Portucalense.

A apari¢io miraculosa do corpo da martir
Santa Iria originou a moderna denominagdo de

Santarém.
. Nio falta a velha Scalabicastro alusdo nos

Lusiadas (Canto III, LV):

Com esta a forte Arronches sojugada
Foi juntamente, e o sempre enobrecido
Scalabicastro, cujo campo ameno,

Tu, claro Tejo, regas tdo sereno.

Frgue D. Diniz o padrdo a Santa Iria e
aceita 14 a bula de confirmagdo da Ordem de
Cristo, vinculada as fases mais gloriosas da
histéria nacional. Em Santarém se efectua o
trégico drama do suplicio dos assassinos de

D. Inez de Castro.
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.Ali se refugia o fraco D. Fernando, fugido
de Lishoa com D. Leonor Teles.

Em Santarém. foi aclamada rainha D. Bea-
triz com Leonor Teles como regente em tres-
loucada governacdo de 45 dias. A aclamacso
de Mestre de Aviz seliga a lenda do Alfageme.

Durante dois séculos retinem-se ali onze
vezes as cortes. _

Na ribeira de Santarém morre desastrosa-
mente o principe D. Afonso, filho tdnico de
D. Jodao II. Em Santarém é aclamado Rei o
Prior do Crato, em 1580.

No periodo das guerras peninsulares foi a
cidade ocupada por Massena. Nas lutas civis
posteriores representou papel importante.

F, séde de um grande distrito com 6.689
duilémetros quadrados, 20 concelhos, 155 fre-
guesias. .

Santarém, com 12.000 habitantes, é capital
de uma regido feracissima em que a cultura
cerealifera, a viticultura, os montados, os oli-
vais, tém grande valor. As cheias do Tejo fer-
tilisam os campos ribatejanos... quando lhes
ndo causam graves_ prejuizos, invadindo os
bairros baixos da cidade, enquanto do mirante
da parte alta, nas Portas do Sol, se desfruta
imponente panorama de um lago infindavel
em que emergem adui e acola telhados e copas
de arvores.

A situacdo topografica de Santarém- fa-
dou-a para a sua importdncia comercial e
administrativa, tornando-~a valioso né de comu-
nicagoes.

F’ ponto obrigado da grande estrada Lis-
boa-Abrantes-Fronteira e por diversas trans-
versais se liga a estrada Lishoa-Leiria-Porto.
Tém grande importdncia a transversal Rio
Maior-Caldas-Peniche e para o outro lado
a de Santarém - Almeirim - Coruche - Evo-
ra-Fronteira com ramificacdes para o Sul.
A ligacao desse feixe de estradas com a cidade
e a margem direita do Tejo faz-se pela ponte
de Santarém, com o extenso viaduto da mar-
gem esquerda, em parte submersivel, o que fa-
cilmente se poderd remediar, conforme propos
o distinto engenheiro Noronha de Andrade no
seu belo estudo acérca do regime do Tejo e das
obras necessarias para defesa doscampos matr-
ginais.

Lucraria muito o sistema de comunicagdes
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com a constru¢do, tdo necessaria e tdo malfa-
dada, da ponte do Tejo em Vila Franca, ja no
distrito de Lisboa, mas préximo do de Santa-
rém.

Faltam alguns trocos de estrada para com-
pletar a réde de comunicacbes, que a Santarém
convergem, como sao os de Alcochete a Bena-
vente, de Canha a Santo Estevdo e do Cougo
a Coruche.

Os planos de rega elaborados valorizardo
sobremaneira extensas regides do distrito de
Santarém.

3

Pelo que respeita a caminhos de ferro, a si-
tuacdo de Santarém dava a cidade por ponto
obrigado: econdmico, militar e administra-
tivo, da grande linha férrea Lisboa-Pérto-
-Fronteira de Leste.

F.ssas mesmas considera¢des aconselhavam
uma transversal que de Santarém irradiasse
pelo vale do Rio Maior para as Caldas, e em
direccdo contraria fosse, por Coruche, ligar-se
com as linhas alentejanas do Sul e Sueste.

Foi o troco da linha de Leste Lisboa-Ponte
da Asseca, o que primeiro se construiu com o
destino de bifurcar no Entroncamento para o
Norte. Fsse primeiro trogo foi construido, apés
véarias vicissitudes, com a largura normal de
1,44, que o contracto de 1859 mandou substi-
tuir pela via peninsular de 1,™68.

Abriram-se sucessivamente os trogos de
Lishoa ao Carregado com 36 quilémetros em
1856, de Carregado as Virtudes em 1857, e das
Virtudes & ponte de Santana em 1858 e no
mesmo ano da ponte de Santana a ponte da
Asseca e em 1863 de toda a linha de Leste até
a fronteira.

Com a linha urbana e de circunvala¢do a
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distancia por caminho de ferro é de 81 quils-
metros de Lisboa a Santarém.

HA nesse troco, com via dupla, 10 com-
béios em cada sentido, sem falar nos de merca-
dorias.

Justificar-se-ia pois a electrificacio do troco
Lisboa-FEntroncamento, que melhoraria con-
sideravelmente a explora¢do sob todos os pon-
tos de vista. '

¥

Quanto a transversal, foi concedido em
1887 um caminho de ferro americano em leito
da estrada entre as estagdes de Santarém e
Vendas Novas. ¢

FEm 1888 transformou-se a concessio na
de uma linha de via larga e em 1890 estatui-
ram-se as caracteristicas de ligagdo com a li-
nha de Leste o mais préximo possivel de
Santarém mediante ponte privativa.

F.m 1900 foi autorizada a transferéncia da
concessdo para a C. P.. Em 1903 modificou-se
o ponto de entrocamento para o Setil com o
fim de o aproximar de Lisboa. Em Janeiro de
1904 foi aberta a linha a exploragdo com 70
quilémetros.

A transversal para Qeste teve como ponto
forcado de partida o Setil. Foi classificada em
Agosto de 1907 e a sua construgdo, determi-
nada em Qutubro de 1926, foi protelada por
delongas burocraticas destinadas, que tornaram
letra morta o decreto-lei que a autorizara.

F, uma ligacdo racional das linhag de Leste
e Qeste, mal suprida por enquanto pela ca-

mionagem.
#

Santarém é um centro turistico de valor,
rico de monumentos, com belos panoramas que
estdo em condi¢bes de atrair numerosos visi-
tantes.
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Aapital, do Fbate

Pelo Dr. Eugénio de Lemos,

governador civil de Santarém

ANTAREM, disposta com a habilidade de um grande Mestre,
sdbre uma vasta colina que o Tejo deslumbra, aparece ante os
nossos olhos encantados, como sentinela perpétuamente vigilante
sobre as riquezas inexgotaveis da planicie sem fim. Abre as suas

portas — as «Portas do Sol» —ao sol nascente e durante o dia debruca-se,

ela prépria, fascinada pelo cenario de maravﬂha, que a mao de Deus
debuxou para prazer dos homens.

F. quando se cansa de admirar o Tejo e se volta para o lado oposto,
pode sonhar sobre o alto de S. Miguel como se, envolta em capa negra de
estudante, evocasse as Musas no Penedo da Satidade.

Essa Sevilha colocada a meio da rica Provincia Fspanhola da
Andaluzia, bem pode dizer-se dela, pela sua posi¢do geografica, histérica
e arquitectonica, que € a Santarém de Espanha.

Também Santarém se ergue a meio do Ribatejo, de que é Capital
indiscutivel, e com os seus monumentos célebres lhe chamam, e com ver-
dade, a Capital do gético.

Mas nem s6 das belezas e dos atrativos da cidade, Santarém se
deve ufanar. Tem a roded-la vinte cidades e vilas, que compSem os con-
celhos do seu Distrito, dos mais importantes, mais laboriosos e mais
notaveis do Pais.

De um lado e outro se erguem, poupados pela fdria dos tempos, e
tantas vezes pelo camartelo demolidor, térres e muralhas, restos do poderio
passado e testemunhos de uma histéria inteira de patriotismo e heroicidade.

Felizmente, porém, Santarém e o seu distrito nfo vivem sé dos
louros que os portugueses de antanho conseguiram obter para o seu
diadema, nem ainda das intimeras facilidades com que a Natureza dotou
esta vasta regido. Por toda a parte se faz sentir a méo e a inteligéncia do
homem como propulsionadores da riqueza e do progresso e, integrando-se
no movimento do rejuvenescimento da Patria, que o Govérno Nacional
comanda, o Distrito de ‘Santarém pode afirmar-se como uma das van-
guardas do progresso do Pais.

F, assim, aliando-se o passado ao presente, se prepara o futuro e se
caminha a passo seguro para o Portugal Maior que o nosso patriotismo
nos impde como suprema ambigéo.

e
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E Santarém uma terra de formosas tradigoes, as
quais estd ligada a tradicdo gloriosa de todo Portugal.

Aqui residiram os primeiros monarcas, D. Afonso I
e seu filho.

De Santarém saiu o Infante D, Afonso, em fins de
1323, comandando as forgas que as portas de Lisboa,
em Alvelade, se encontraram com as do Rei-lavrador,
seu pai, naquele combate em que surgiu como anjo
da paz a Rainha Santa Isabel. Em comégo do ano se-
guinte morria D. Diniz em Santarém.

Foi na vetusta Scalabis que o mestre de Aviz
reiiniu a sua gente de armas apés a vitéria de Al-
jubarrota, para fazer a romagem a Guimarais.

Evoca Santarém a descomunal figura, ardentemente
patriGtica, de Nun’Alvares, ao recordar a profecia do
alfageme e também no nome que D. Beatriz deixou
na crista do Pereiro.

Foi aqui jurado D. Jodo II e, depois, em 1580,
proclamado defensor do reino D, Anténio, prior do
Crato. Com &ste acto afirma Santarém os seus sen-
timentos de patriotismo, como ji o fizera contra
Leonor Teles, e mais tarde o repetiu em 1640, contra
os interésses castelhanos, em 1810 contra os invasores,
em 33, 34 e 46 contra o absolutismo e a tirania.

Em Santarém esteve desterrado Luiz de Camdes.

Tudo sio recordagoes historicas na cidade e arre-
dores. Em Santarém se reiiniram cOrtes desde
D. Afonso III até D. Jodo II. Em Almeirim deu o rei
venturoso o foral de Santarém. Na mata de Pernes,
antiga vila que também teve foral de D. Manuel
acampou D. Afonso IHenriques nas vésperas da con-
quista de Chantireyn e por ali foram destrogadas as
tropas realistas em 33 e 34. Em Almoster lutaram
também miguelistas e liberais.

A. Areosa Feio
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A PAISAGEM

e o campino do Ribatejo

Aparte o espélio monumental que enobrece a ve-
lha Scalabis, onde, como uma trepadeira, as lendas se
enlearam, poetizando-o, a parte pitoresca dos seus as-
pectos naturais, constitue um singular atrativo para
essa regido que ela domina, do alto das «Portas do
Sol» e a que serve de coroa urbana. O Ribatejo, que
as penas de Ramalho e de Fialho descreveram em so-
berbos periodos, é das mais salutares, belas e fortes
paisagens portuguesas. Um campino, de pampilho ao
erguido hombro, montado a cavalo, na campina riba-
tejana, é um quadro cheio de vigor, de beleza mdscula,
de dominio, de cor, de movimento, onde a planura
verdejante, sendo enorme e empolgante de expressdo,
nido consegue amesquinhar a figura e onde a figura,
sendo bela, ndo logra sobverter a paisagem de largos
horizontes, respeitando-se as duas grandezas como que
a medir forcas entre si. E &ste quadro que cerca San-
tarém de todos os lados e que dd a cidade, acomodada
no alto do monte, sobre a visdo interior dos seus
go6ticos admirdveis, a larguesa surpreendente de tal

panorama.,
Matos Sequeira’zy)

SANTAREM—A Igreja de S. Jodo
de Alpordo, importante construgio rominica
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0 “m. ’ . .
de Puericullura”

e a dud accao

A Avenida 5 de Outubro, as§Portas do Sol
em trés salas amplas, claras, de asseio
irrepreensivel, encontra-se instalado o

«Dispensdrio de Puericulturav, de fundacdo re-
cente, pois foi inaugurado em 15 de Julho de 1938.

Deve-se essa magnifica obra de assisténcia
a0 sr. Mdrio Fortes, que tem encontrado em San-
tarém as melhores simpatias e as mais valiosas
e constantes colaboragoes.

E seu director clinico, o distinto médico sr.’
dr. Almada e Melo, que, desinteressadamente,
exerce as suas fungoes.

A Direccio do Dispensirio € constituida por
senhoras da melhor sociedade scalabitana: D. Elisa
Pinto Gouveia Cabral Borges, presidente de honra;
D. Maria do Carmo Almada e Melo, D. Maria Go-
vérno Montez Martins,- D. Maria Tribolet, D. Maria
Virginia Areosa Feio e D. Maria Cardoso Forte.

O «Dispensirio de Puericulturar presta assisténcia
3s ‘criancas pobres até aos 15 meses de idade. A assis-
téncia nio se limita apenas ao fornecimento de leite,

inclue também cuidados clinicos, vestudrio, farmdcia
e banhos de luz. Sio em numero de 25 por més as
criangas as quais esta humanitaria institui¢do presta os
Seus Servigos. |

Em seguida, para que 0S leitores fagam uma ideia
da importincia déste Dispensario e do seu movimento,
damos alguns nimeros elogiientes:

Desde a sua inaugurago, em 15 de Julho de 1938,
até Outubro do corrente ano, foram distribuidos
5.605 litros de leite ou sejam onze pipas, de 500 litros;
322 quilos de farinhas alimenticias; 44.113 biberdes

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SANTAREM — Museu Arqueolégico

de leite; tendo-lhe sido ministrados muitos remé-
dios, banhos de luz, enxovais e até bercos aos mais
pobresinhos.

A Cimara Municipal, da digna presidéncia do
sr. Anténio de Bastos, contribui para esta bela
obra de assisténcia com o subsidio mensal de 500 es-
cudos.

Além disso, centenas de senhoras da sociedade de
Santarém ajudam a manter o «Dispensirior com quo-
tisacoes importantes, realizando-se de vez em quando
algumas festas de arte, cujo produto vem ajudar a
manter uma obra social, que dignifica o seu fun-
dador, a Direcgdo que vela pelos seus destinos e a
populagdo que para ela concorre com o0s Sseus
6bolos.

O sr. Mdrio Fortes, antigo governador civil do
Distrito, ndo é homem rico. Vive, apenas, dos seus
honorédrios de escrivio de direito. Foi com as suas
economias que poz de pé uma excelente obra de
assisténcia. Bem haja por isso. E bem hajam todos
que lhe ddo a sua colaboragio.
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BIBLIOITE CA
BRAAMCAMP

Braamcamp Freire legou a cidade de Santarém a
sua residéncia solarenga, os seus livros, os seus qua-
dros e varios objectos de arte,

Se na biblioteca hd que admirar uma vasta e va-
liosa coleccdo de livros, alguns déles raros, que valem
pequenas fortunas, encontram-se, também, algumas
obras primas assinadas pelos nomes célebres de Al-
berto Durer, Miguel Lupi, Tomaz de Anunciagio,
Francisco Metrass, Alfredo Keil, Domingos Sequeira,
Valin, Roque Gameiro, Domingos Pelegrini, Josefa de
Obidos, etc..

De José Malhda existe um quadro curioso, datado
de 1883, isto €, do primeiro periodo da carreira artis-
tica déste grande pintor da paisagem e dos costumes
populares portuguéses.

Dos nossos pintores ainda vivos encontram-se al-
guns quadros de valor. Citemos alguns déles : Alberto
de Sousa, Helena Gameiro, Frederico Aires, Falcio
Trigoso, Anténio Saude, Dordio Gomes e o escritor
Maximiano Alves.

Do distinto artista ribatejano A. Braz Ruivo figu-
ram alguns 6leos cheios de interésse.

Mas o recheio da Biblioteca Braamcamp, para or-
gulho dos scalabitanos estd enriquecido além disso
com valiosas pegas de mobilidrio antigo, esculturas e
exemplares raros de ceramica, que provocam a admi-
ragio de todos os amadores de arte e antigiiidades.

Como véem, esta Biblioteca é também um pequeno
museu de arte, que bem merecia ser ampliado.

O distinto professor Faria de Castro, artista tam-
bém e critico de afinado gosto, é de opinido que nas
colecgOes artisticas da Biblioteca Braamcamp se en-
contram o fundo e o comego de um dos mais interes-
santes museus do pais.

Ha necessidade de proceder a organizagdo désse
museu, a-fim-de que se recolham néle algumas precio-
sidades dispersas na regido, rica de tradigdes, que nao
deviam perder-se.

A paisagem e os costumes do Ribatejo inspiraram
o pincel de alguns dos nossos grandes pintores. Onde
guardar melhor ésses quadros evocadores sendo num
museu da linda e histérica capital desta provincia ?

D. Carlos — o rei mdrtir e artista — deixou alguns
quadros de valor, de forte sabor regional em que
palpita ainda a alma viril do Ribatejo. Por onde param
ésses quadros, que poucos conhecem e de que qudsi
raramente se fala? Nao serd possivel reuni-los, algum
dia, no futuro Museu Regional de Santarém ?

E os quadros tao caracteristicos, de vigorosa e su-
gestiva técnica, de Simdo da Veiga, grande toureiro e
grande pintor, teriam maior significado e constituiriam
uma excelente licdo se se encontrassem juntos nésse
museu, Quantas maravilhas, quantas preciosidades nao
andarao dispersas, ignoradas, em risco de se perderem
para sempre, por essa rica provincia do Ribatejo,
onde ndo sdo raros os monumentos, em cujas pedras
.gloriosas estd escrita a Histéria de Portugal ?

Repetimos: nas salas da Biblioteca Braamcamp
encontram-se quadros e objectos de arte de muito va-
lor, que nenhum visitante deve deixar de apreciar e que
podiam constituir o comego e o fundo dum futuro

museu,
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Um jornal e um jornalista

H4 cincoenta anos, comecgou a circular na Extre-
madura, editado em Santarém, um pequeno semandario
que, pouco depois, aumentava de formato e se tornou
um dos principais 6rgaos da Imprensa da provincia.
Era o «Correio da Extremadurar, que tinha i sua
frente um jornalista dos mais completos, porque nao
s6 conhecia a fundo os problemas da regido, como era,
também, um escritor elegante. Jodo Arruda foi, com
efeito, um -admirdvel jornalista, que atacou, com uma

ARRUDA

JOAO
Fundador do Correio da Eztremadura

independéncia rara e com uma grande nobreza de
processos, todas as questdes da sua linda e privile-
giada provincia,

O «Correio da Extremadurar foi a voz eloqiiente
de todos os problemas, de todas as reclamagoes da
terra ribatejana. A volta do seu ilustre director reii-
niram-se as figuras mais distintas e representativas do
distrito e nas pdginas do grande semandrio cola-
boraram algumas das melhores penas da provincia e
do pais.

Realizou Jodo Arruda uma grande obra regiona-
lista, ao longo de qudsi meio século de actividade.
Essa obra ndo pode ser esquecida, nio a esquecem
nunca os scalabitanos, porque ela encontra-se gloriosa,
palpdvel, magnifica, nos progressos da cidade e na
satisfagdo de grande nimero de reclamagdes do Riba-
tejo.

Morreu Jodo Arruda no seu posto, cercado. de
prestigio e de simpatias. Mas, felizmente, com a sua
morte ndo terminou o seu belo jornal. Para continuar
a sua obra, ficou seu filho, o ilustre advogado e jor-
nalista dr. Virgilio Arruda, digno herdeiro dum grande
jornal e do nome dum grande jornalista.
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UMA JUSTA ASPIRACAO .

Sacola
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Santarém ¢é a capital de uma das mais ricas pro-
vincias do pais e a sua populagdo escolar é importante.

Como capital duma provincia em que a agricultura
¢ a base da sua riqueza econdmica, as profissdes es-
pecialisadas sdo-lhe necessdrias, para que o comércio
exerca plenamente a sua fungdo, que € de fomentar
todas as actividades de interésse colectivo.

Se, como liicidamente o definiu Spencer, o
Comércio, grande distribuidor de riquezas, representa
no organismo social o mesmo papel do sistema da
circulacio sanguinea no organismo animal, o ensino
técnico profissional tem que estar A cabeca, a par do
ensino secundirio, dos problemas e das realidades dos
grandes centros populacionais do pais.

A Associagio Comercial de Santarém, sempre in-
teressada nos progressos da cidade e da provincia, ja
representou, em Janeiro de 1935, com o apoio de vé-
rias entidades, ao sr. Ministro da Educagdo Nacional
para que fosse criado naquela importante cidade uma
Escola de Ensino Profissional.

Dessa representacdo, inteligentemente fundamen-
tada, recortamos a seguinte passagem:

«Abundam neste Concelho de Santarém e nos vi-

e — e

zinhos, todas as modalidades de artes e profissoes : ndo
faltam os hdbeis carpinteiros, marceneiros, entalhado-
res, sem técnica nem ensinamentos, que executam
proficientemente tdda a obra, desde a mobilia modesta,
a cara e ao capricho do comprador, transformando a
madeira em objectos de imediata necessidade, embe-
lezados com deliciosos entalhamentos e com audazes
recortes; canteiros, mestres de obras, estucadores,
pintores, pedreiros, que completam deliciosas mora-
dias, desde o gbsto sébrio e modesto, até ao mais re-
quintado, com interiores confortdveis e higiénicos
serralheiros simples e mecanicos que completam tra-
balhos de responsabilidade técnica, funileiros, latoei-
ros proficientes na sua arte ; mecanicos de automoveis,
de trabalho apurado e correcto; encadernadores de
rara habilidade e de meticulosa correc¢do ; composi-

-tores tipogréficos e impressores diligentes e apurados;

costureiras, caseiras, bordadeiras, cerzideiras, modis-
tas de vestidos, costureiras de roupa branca, modistas
de chapeus que mantém o afinado goésto das exigén-
cias mais preciosas e exquisitas, empregados de bal-
cdo e de escritério servindo o piiblico com urbanidade
e escriturando os livros com habilidade e clarezar.

Quadro do ilustre professor do
Liceu de Saptarém, dr. Faria de Cas-
tro. Este trabalho esteve exposto no
I Saldo dos Estudantes de Coimbra,
realizado em Lisboa, em Marco de

1939 e em seguida no Saldo de Arte
de Coimbra.
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ANTAREM, capital de uma rica provincia e
centro admirdvel de turismo, é uma ci-
dade comercial por exceléncia, com ten-
déncias a aumentar ndo sé de populagdo

mas também de 4rea.

A falta de uma escola técnica profissional, onde a
mocidade colha os ensinamentos necessdrios com que
possa vencer na vida pratica, a prestigiosa Associagdo
Comercial de Santarém creou em 1936 o «Ateneur
que, no género, € um dos institutos particulares de
ensino dos mais completos do pais. |

Comegou por ser uma escola elementar, com
francés e escrituragdo comercial, freqiientada entdo
por meia diazia de alunos. Foi a direcgdo, presidida
pelo sr. Alfredo da Silva Leitdo, que tomou esta
iniciativa para ver se acabava com o jdogo nas escolas
da Associagdo.

Mas havia necessidade de crear mais aulas, de dar
ao ensino maior amplitude. Foi entio que se creou
o Ateneu hi trés anos, com o curso complementar
de comércio nocturno, tendo sido entregue a sua
direccdo ao ilustre professor liceal, sr. dr. José Hen-
riques Barata., A freqiiéncia aumentou extraordinaria-
mente. Logo no seu primeiro ano de funcionamento
inscreveram-se 100 alunos de ambos os sexos.

Quem sdo €sses rapazes e essas raparigas que,
com tanto interésse, freqiientam as aulas do Ateneu?
Filhos de gente muito pobre, que durante o dia tra-
balham em oficinas ou lojas de comércio, rapazes e
raparigas que ambicionam melhorar a sua condigdo
social.

Os cursos do Ateneu sdo, pode dizer-se, gratuitos.

Este instituto modelar tem sido uma afirmagio de
espiritualidade e de irradiagdo de cultura e os seus
progressos bem como a sua freqiiéncia representam
a necessidade duma escola técnica:—a aspiragao
maxima da cidade e duma grande parte do Riba-
tejo.

As entidades oficiais, particularmente os srs. Gover-
nador Civil, Reitor do Liceu e Director do Distrito
escolar, reconhecendo a sua utilidade nunca lhe
negaram o seu alto patrocinio e por sua vez a Junta
de Provincia. e a Cimara Municipal reconhecendo os
grandes servigos prestados pelo Ateneu a causa da
instrugcdo popular e até 3 propaganda da regido, sub-
sidiam-no, respectivamente, com as verbas de 20.000500
e 12.000%00.

O curso complementar nocturno é regido por
professores de reconhecida competéncia cientifica e
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pedagdgica, e tem ainda mais cinco cursos anexos, a
saber :

a) Bordados e arte aplicada—regido pela pro-
fessora D. Isaura Fragoso.

b) Regentes femeninos de postos de ensino— re-
gido pela professora D. Celeste de Sa. Déste curso,
foram aprovadas, em outubro tltimo, 8 raparigas que
vio ser colocadas em vérias escolas e postos de
ensino do distrito.

¢) Primdrio nocturno—regido pelo professor
Santos Pina, tendo feito exame da 3.* classe alguns
homens e rapazes empregados no comeércio.

d) Desenho aplicado ao comércio—regido pelo
professor Dr. Faria de Castro.

e) Dactilo-estenografia —regido pelo professor
Bernardo Neves.

Por iniciativa do «Ateneur, teem-se realizado de
1037 até éste ano algumas conferéncias culturais, de
alto valor. Iniciou o ciclo de conferéncias o sr. Dr. Pedro
de Campos Tavares, ilustre reitor do Liceu de Vizeu,
que dissertou sobre a Fun¢do das Escolas Técnicas.
A segunda conferéncia foi pronunciada pelo sr. Dr. An-
ténio Galhordas, ilustrado vice-reitor do Liceu Sd da
Bandeira, que escolheu para tema a /nglaterra, tendo
assistido a esta conferéncia o sr. encarregado de
negécios da grande nagdo aliada.

O ilustre professor do ensino superior Dr. Mosés
Amzalak, honrou também com a sua presenca e a sua
palavra erudita o «Ateneur, falando sobre o «Comér-
cio e o Progresso Técnicor. Seguiu-se-lhe 0 admirdvel
escritor Sousa Costa, com uma notdvel palestra sdbre
«Maria Madalena». O Dr. Joaquim Manso, director
do «Didrio de Lisboar, jornalista e escritor dos maiores
do nosso tempo, deu, também, nas salas daquela casa,
uma licdo magnifica e profunda sobre o «Jornalismon.

A sétima conferéncia foi dita pelo sr. Dr. Amorim
Girdo, que falou com elogiiéncia sobre o «Regresso
} Terrar e o sr. Dr. Pedro Calmon dissertou, com
profundo sentido critico, sobre «Pedro Alvares Cabral»
e significado histérico da sua descoberta, Finalmente,
o Dr. José Barata, directer do «Ateneur, falou larga-
mente sobre «Comércio e Civilizagdon.

O u«Ateneur completa a sua acgdo cultural com

excursoes de estudo, quer a lugares histéricos quer a
centros industriais, tendo levado os seus alunos ji a
Batalha, Alcobaga, Leiria, Obidos, Sintra, Lisboa,

Marinha Grande, Martinganga, etc.
Todos os alunos tomam parte nas excursdes, com

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0S §_etis professores e a Direccdo da Associagdo
Comercial. Os cinco escudos que cada aluno paga
por més (tinica importincia que paga) sio aproveitados
para custear parte das despesas das excursoes.

No corrente ano lectivo a excursio serd a Coimbra.

Além destas excursdes, os alunos visitam os luga-
res histéricos de Santarém, onde os seus professores
lhes explicam o significado dos monumentos e chamam
a sua atencdo e o seu carinho para as coisas belas
que os artistas antigos, inspiradamente, trabalharam.

Os professores do «Ateneur ensinam assim os seus
alunos a amar o canto da terra onde nasceram e as
terras e as coisas eternas de Portugal,

O «Ateneur vai publicar em volume as notdveis
conferéncias realizadas nas suas salas para que dessas
licdes fique memdria e os alunos novos, que ndo as
ouviram, tirem proveito da sua leitura.

Eis, em resumo, a ac¢do cultural desenvolvida,
desde a sua fundagido até hoje, pelo «Ateneur de
Santarém. Em trés escassos anos ndo se pode fazer
mais, E nisto, crémos, estd o seu maior elogio.

SANTAREM — Tésrre das Cabacas

pAUIVO
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ANTAREM vai ter um edificio préprio para

o seu Liceu. A sua construgio, orcada em

quatro mil contos e obedecendo a todos os

requisitos modernos, com a capacidade su-

ficiente para a sua numerosa populagdo escolar, seri

feita, brevemente, no planalto de S. Bento. A volta do

belo estabelecimento de ensino, construir-se-4. um

bairro de linhas modernas, que serd a Cidade-Jardim.

Tanto o Liceu como a urbanizagdo do planalto
de S. Bento, donde se domina um dos mais belos

bro do Govérno, cujas intengoes foram admiravelmente
compreendidas pela Cdmara Municipal, a que digna-
mente preside o sr. Anténio de Bastos.

Os esforcos desta vereacao, que tiveram o valioso
patrocinio do ilustre chefe do distrito, sr. dr. Eugénio
de Lemos, deram-nos, a breve trecho, o magnifico pro-
jecto de urbanizacdo, que dentro de poucos anos serd
uma realidader.

O sr. Anténio de Bastos, ilustre e dedicado presi-
dente da Comissio Administrativa da Comissio Mu-

nicipal de Santarém, teve a amabilidade de nos mos-

trar e explicar o admirdvel projecto de urbanizagio
daquele planalto, concebido ‘pelo arquitecto sr. Jodo
Anténio de Aguiar, que mais uma vez revelou o seu
bom gosto e a sua alta competéncia.

A Camara Municipal foi feliz na escolha do grande
arquitecto; o arquitecto, por sua vez, foi feliz no set
projecto. '

Abrindo em leque, cujos extremos tocam, dum
lado, na velha igreja das Claristas, e do outro no
grandioso edificio do Liceu, o bairro forma um semi-

panoramas do pais, devem as suas grandiosas
linhas a iniciativa do sr. Ministro das Obras P1bli-
cas, notivel homem de acgdo e espirito de artista.

O Correio da Extremadura, ao noticiar hd
pouco o grande melhoramento com que Santarém
ia ser enriquecida, escreveu o seguinte:

w«Mais de um ano se passou depois que o
sr. Ministro das Obras Publicas visitou aquele
local, planeando urbanizar esta colina, para que o
santudrio de Minerva ndo ficasse ali perdido no
ermo, so animado pela tristeza biblica dos olivedos.

O projecto de construir naquela zona um bairro
que enquadrasse o novo Liceu,— jd formado ante-
riormente, por ocasido da compra dos terrenos des-
tinados aquele edificio, e cuja paternidade se deve
a Comissao Administrativa da Cdmara, da presi-

déncia do sr. Capitao Romeu Neves, a qual delibe-
rara marginar coin edificios as ruas confinantes,—
criou entdo maior alento por iniciativae daquele mem-
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circulo, dispondo as suas cincoenta e seis moradias,
que serdo construidas ao bom gosto portugues, e
tanto possivel com as caracteristicas ribatejanas, € 0s

" seus estabelecimentos industriais e comerciais, etc. em

quatro faixas concéntricas, separadas por largas ruas

~devidamente arborizadas.

A entrada para o novo bairro, far-se-d pela Ave-
nida de Santa Clara, ja existente, e pela Calgada de
Santa Clara, no cimo da qual se encontrard uma rampa
em S de dez metros de largura, acessivel a veiculos

e cortada por uma ampla escadaria.
O novo liceu ficard numa larga faixa de terreno.

A fachada do edificio dard para arua que liga o'bairro
directamente A cidade, as trazeiras deitam para o mi-
radouro de S. Bento, donde se desfruta uma vista que
rivaliza com a das «Portas do Sol».

O miradouro serd utilizado nao sé pelos alunos
como também pelo piblico. Além déste, serd também
construido um outro miradouro, no local onde existe
o depdsito da dgua, o qual serd ajardinado, sendo a

N
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construcdo de cimento armado revestida de plantas
trepadeiras. .

As moradias a construir, por iniciativa particular,
obedecerao, no entanto, a plantas de vérios tipos, pa-
tentes na Camara Municipal, e que serdo escolhidas
como modelos para valorizar a estética local.

As ruas e alamedas que cortario o novo bairro
serdo todas amplas, algumas delas com vinte metros
de largura. Serao tddas arborizadas, assim como a

praga principal, o miradouro e todos os recintos
ptblicos. Nos extremos das avenidas, que partem
da praca central ficardo, portanto, o majestoso edifi-
cio do Liceu, o miradouro das dguas, um espaco
reservado a um outro grande edificio, que poderd
ser a ambicionada Escola Técnica.

Santarém, linda capital do gético, ficard assim,
com é&ste novo bairro, com a sua Cidade-Jardim,
a cidade encantadora, nova, cujo modernismo con-
diz com a paisagem maravilhosa, cujo moder-
nismo nao precisou de sacrificar a parte antiga e
histérica da primitiva Santarém,

Serdo duas cidades irmas, uma falando do Pas-
sado, outra proclamando as vitérias do Presente.
Portugal velho e Portugal novo entender-se-ao,
fraternalmente, em Santarém, sob a bencio do céu

incomparavel e debrugados, a sonhar e a sorrir,
no Tejo e na campina do Ribatejo.

537

Igreja da Graga



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

WW de

Decorreu a 30 de Novembro o centenario
do nascimento déste poeta de Santarém

Em 30 de Novembro completaram-se 100 anos
sobre o nascimento dum poeta ilustre de Santarém,
Guilherme de Azevedo, que foi também humorista
afamado, tendo feito, sob &sse aspecto, seu nome
ao lado de Rafael Bordalo Pi-
nheiro.

O poeta lirico das «Apari-
coes» e das «Radiagdes da
Noite» tem a sua obra culmi-
nante na «Alma Novar, de
versos modelares, de intencdo
social. Foi, a bem dizer, um
precursor de Gomes Leal e
Junqueiro.

Poeta, humorista, jornalista
e escritor de teatro, colaborou
no Anténio Maria, de Rafael
Bordalo Pinheiro, e com Jun-
queiro escreveu uma peca «Via-
gem 4 roda da Parvéniar, que sé teve uma represen-
tagdo, pelo escindalo politico provocado.

Faleceu em Paris a 6 de Abril de 1882. Santarém
deu o seu nome a uma rua. E o «Museu Rafael Bor-
dalo Pinheiro» no dia em que se completou o centendrio
do seu nascimento, abriu ao ptblico uma interessante
exposicio bibliogréfica e iconogréfica, que trouxe de
novo, a admiragio e a lembranga dos portugueses,
o nome e a obra de um grande poeta, que foi também
um grande jornalista e um humorista de talento.

WP DI LY TR ™ : . __.___...l i i w
RIBATEJO PITORESCO

Guilherme de Azevedo

(Desenho do Dr. Faria de Castro)

Piatio do séeulo XVII

AZINHAGA
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Algumas estagdes da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses estdo guarnecidas de paineis de
azulejos com monumentos e com figuras. Representam
monumentos, trajes e cenas agricolas da regido.

Em cada estacdo destas, assim ilustrada na sua vida
historica e na actividade actual, o viajante, que passa,
nos instantes rdpidos do combdio, reconhece de forma
sugestiva, em arte portuguesa, o valor espiritual e
econémico da povoacdo ou da zona geografica ali
representada.

A série .de estagdes ao longo.do caminho até o
Porto, até o Algarve, até o Minho, Tras-os-Montes, ou
através da Beira, todas abertas nos brilhos esmaltados
de azulejos elucidativos, formaria o melhor album de
Portugal, ao ar livre das serras e das campinas.

Fica-se tdo contente do refrigério artistico dos
paineis, quando os encontramos apés enfadonhos per-
cursos de estagdo a estagdo, que nos causa pena a sua
auséncia em qudsi todas as estagdoes. Que presépio de
adoracdo nos levantam, na alma cansada, essas peque-
ninas e fugazes visdes do tempo e da vida dos homens!

Nag interessam as composi¢des de sabor erudito e
de complicada feitura. A histéria é simples na sua
sintese representativa. A paisagem da Natureza ndo
tem o artificio da mao do pintor. As actividades do
trabalho e da vida rural harmonisam a beleza do mo-
vimento e a simplicidade espontinea das coisas e das
pessoas. A passagem do combdio € rdpida; os paineis
devem estar tecnicamente adequados a psicologia de
quem os vé no instante que passam, ou nos curtos
momentos da paragem.

Vila Franca, Santarém, Aveiro, por exemplo, apa-
recem retratadas nos azulejos das suas estagoes como
aguarelas claras e limpidas, que maravilham de suavi-
dade os viandantes extenuados da caminhada.

Luiz Chaves
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Principio do Foral d’El-Rey D. Manuel

SANTAREM

A Direcciao e a Redacgiao da Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro desejam manifestar o seu melhor
agradecimento as pessoas de Santarém que concor-
reram para a possibilidade da publicacao déste
niimero consagrado & linda e historica capital do
Ribatejo.

Muitas foram as pessoas que facilitaram a missao
do mnosso enviado a essa cidade e de entre elas
desejamos salientar os sI's.: Antonio Bastos, ilustre
presidente da Camara Municipal; dr. José Henri-
ques Barata, professor liceal dos mais distintos e
director do «Ateneu»; dr. Faria de Castro, com
cuja colaboragao artistica muito nos honramos, e
Alfredo da Silva Leitao, digno presidente da Asso-
ciacio Comercial e proprietirio do magnifico e
moderno café «Scalabis», que nos poz em contacto
com as mais importantes firmas comerciais de
Santarém.

A todos, a nossa mais viva gratidao.

CGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Musen LArgueoligico

Préximo das «Portas do Sol», em frente
da Torre das Cabacas, existe a antiga Igreja
do Alpordo, com sua portada curiosa, e,
a enciméd-la, uma janela aberta em rosacea.

E’ um dos mais belos monumentos do sé-
culo XI1I, e o seu estilo faz-se notar como
transicao do romanico para o gotico.

Mas ésse monumento nao deve ser ape-
nas admirado exteriormente — no seu inte-
rior guardam-se preciosidades arqueoldgicas
de grande valor, como pedras de armas, o tu-
mulo de D. Duarte de Menezes, coleccoes de
ceramica, uma valiosa coleccdo de moedas.

O sr. Zeferino Sarmento, digno conserva-
dor ddste Museu, teve em bda hora a idéa de
criar um grupo de amigos, que reune perto
de 100 pessoas, as quais se esforcam por tra-
zer ao velho monumento novos documentos
do passado, com o fim de enriguecer mais a
coleccao existente. :

A Camara Municipal de Santarém tem
contribuido muito para a valorizacdo do Mu-
seu Arqueoldgico que, pelo seu valor de con-
junto, é considerado pelo ilustre professor
dr. Virgilio Correia, o segundo do pais.

Umeirine. ¢ Alpinkic

No panorama soberbo, que se domina das
«Portas do Sol», divisam-se, para um lado, o casa-
rio e o arvoredo de Almeirim, e, para o outro lado,
a silhueta, levemente esfumada, de Alpiarca.

Tanto Almeirim como Alpiarca tentam a nossa
visita. Quem puder, ou quem se demorar em San-
tarém nao deve perder a oportunidade de visitar
essas duas pitorescas vilas, de intensa vida agri-
cola e de aspecto convidativo e risonho.

Almeirim é a pdtria das laranjeiras, de frutos
doirados. Tem lindas quintas. D. Joao I mandou
construir ali um paldcio. E no paldcio dos Condes
de Sobral encontra-se um admirdvel presépio de
Machado de Castro, que merece ser visto.

O passeio a Alpiar¢a oferece também encantos.
Al residiu José Relvas, que na «Casa dos Patu-
dos» coleccionou pinturas de indiscutivel mérito e
numerosos objectos de arte.

539



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

e Profilaxia nod

minbiod

de Tevso
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Os servicos de saride das Emprezas ferroviirias
adquirem dia a dia maior importancia pela influéncia
que, indirectamente, exercem na economia e eficiéncia
da exploragao.

Nos tempos primitivos dos caminhos de ferro, os
servicos de satide qudsi se limitavam a ter em ordem
as ambulancias que haviam de ir em socorro dos fe-
ridos nos acidentes resultantes dos descarrilamentos e
dos choques, infelizmente, entao bastante freqiientes.

Mas os servigos de sinalisagdo aperfeicoaram-se; o
pessoal ganhou pericia; a linha tornou-se segura e os
acidentes ferrovidrios sio hoje, felizmente, incidentes
raros na exploracdo normal das linhas.

Os aparelhos cirdargicos enferrujam-se nas ambu-
lancias ; os medicamentos e os desinfectantes tornam-se
sedicos nos frascos, e os proprios veiculos sdo esque-
cidos nos locais onde estacionam,

Mas os servicos clinicos é que ndo pararam na sua
accdo bemfazeja. Passaram a dar assisténcia médica ao
pessoal mormente aquele que pelo seu fraco saldrio,
ndo podia recorrer a medicina cara.

As administracdes montaram consultérios onde os
doentes afluiam para receber curativo conveniente,
ou salvo-conducto que os dispensava do servigo no
impedimento por doenca.

Quantas vezes ésses salvo-conductos, nos tempos
ominosos, ndo serviram para os seus portadores po-
derem, com saldrio garantido, arengar as massas, pro-
pondo menos horas de servigo e maior remuneracao
de trabalho, incitando a greve como meio de descan-
sar uns dias sem correr o risco de perder o venci-
mento !

Na etapa seguinte do aperfeicoamento dos servi-
¢os clinicos e de uma mais perfeita assisténcia ao pes-
soal, passou-se do tratamento dos doentes as medidas
preventivas para a defesa da satide dos sdos.

Inspecgoes a dormitdrios, visitas sanitdrias as ha-
bitagoes, desinfeccoes cuidadas dos locais de servico,
ou das residéncias dos empregados iam melhorando
as suas condigdes higiénicas, Hébitos de limpesa, de
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asseio e de higiene eram recomendados quando ndo
impostos aos mais refractdrios. Instrucgoes, palestras,
conselhos; de tudo se lancava -maos para educar.

Nesta fase da melhoria dos servigos, as adminis-
tragoes somente garantiam casa aos empregados que
tinham de estar sempre prontos para o servi¢o. Os
outros, a grande massa, havia de prover-se a sua custa
de casa de habitacdo para si e para os seus,

Mas os saldrios ndo comportavam casas em bdas
condi¢des; dai a necessidade que surgiu da construc-
¢do de bairros higiénicos destinados ao pessoal. As
empresas foram levadas a construir alojamentos cada
vez mais numerosos para os empregados mais despro-
vidos de recursos. Esses bairros, sujeitos a vigilancia
constante, podem manter-se e mantém-se, gragas aos
esforgcos do pessoal de satide, nas melhores condigdes
higiénicas, e sdo dotados, muitas vezes, com instala-
coes de estudo, como bibliotecas, ou de recreio e
prazer como cinemas, salas de jogos, salas de reunioes,
casas de bilhar, etc., tudo contribuindo para elevar
mais e mais o nivel moral dos empregados.

Muitas administragdes ndo sé garantem a casa
como oferecem uns palmos de terra onde o empre-
gado gasta as horas de descanso por forma agradavel
e proveitosa. A ferramenta ¢ guardada em barraca
apropriada e o operdrio tem assim com que se entre-
ter sem arruinar a saude, prejudicar a familia, ou ser
arrastado para actos reprovdveis.

Nas medidas preventivas para a defesa da saide
do pessoal, as administracoes gastam por vezes ver-
bas importantes, mas que revertem sempre em assi-
nalado beneficio das mesmas.

Temos presente um relatério da administracio dos
Caminhos de Ferro Sul Africanos onde se 1é que a
administracdo empregou, no tltimo ano, 150 tonela-
das de petrdlios brutos na defesa antimaldrica e for-
neceu ao pessoal cérca de 15 toneladas de insecticidas.

Os drenos a superficie para enxugo de pantanos
somaram cérca de 7 quilémetros !

E os drenos de profundidade 800 metros. Enor-



Revista quinzenal

mes 4reas de depressées de terréno, onde as dguas
da chuva se acumulavam, foram aterradas e em mui-
tos casos plantadas de drvores apropriadas que se
contavam por muitos milhares.

Os resultados da campanha antipalustre consegui-
dos com tais medidas sido palpdveis. Assim, nas linhas
do Natal, de 822 casos registados em 1932, veio-se
para 13 registados em 1937.

As portas e as janelas dos escritérios foram pos-
tas 4 prova de mosquitos, e as residéncias do pessoal
defendidas por igual forma. Onde necessdrio, os servi-
cos de saide da administracdo ferrovidria dao as maos
aos servicos sanitirios do Estado, e, por vezes, até
aos proprietirios confinantes das instalacoes do ca-
minho de ferro para, numa ac¢ao comum, defenderem
a satide do maior ndmero. Sio notdveis as reunioes
anuais que os médicos sanitirios dos departamentos
do Estado fazem para apreciarem os resultados colhi-
dos no ano decorrido e assentarem nas novas medidas
a adoptar para uma acgdo cada vez mais eficiente.

oK B

Postos em ordem os servigos de assisténcia ao
pessoal passaram os servicos de satide, numa evolucao
cada vez mais meritéria, a olhar também pela satide
dos passageiros que bem merecem, como 0s empre-
gados ferrovidrios, ser tratados com carinho.

Como estamos longe daqueles tempos em que,
para uma necessidade urgente do passageiro em tran-
sito, tinha de se aguardar a chegada a primeira esta-
cdo, por vezes bem afastada, sendo entdo encurralado
em estreito cubiculo que o escondia até¢ a estacdo se-
guinte ! _

As administracoes melhoram incessantemente o
material; e hoje, a tltima palavra em carruagens sd0
ds que recebem o ar, a luz e o calor condicionados,
por forma a proporcionar aos passageiros conforto
extremo. Que haja frio excessivo ou calor sufocante
no meio em que o combdio desliza, a temperatura
dentro da carruagem, controlada pelo condutor do
combéio a cada instante, mantem-se dentro de limites
prefixados.

O ar entra coado por filtros e é renovado sem
que ocasione correntes incomodas e periggsas. A luz
do exterior passa atravez de persianas cuja abertura
o passageiro regula a vontade.

Carruagens hd que além de cémodas camas ofere-
cem casa de banho que permitem desinfeccdo ade-
quada. Em compartimento especial t_encontra-sg é.gua
potdvel, passada por filtro de copﬁanqa. Repetldas
andlises dao ao passageiro a garantia de que essa agua
nio sofre inquinagdo: pode beber-s? .com confianga.

E como nos combdios sé ndo viajam os que nao
podem deslocar-se, ndo sendo possivel a seleccdo de
passageiros, entram nas carruagens pessoas tubercu-
losas, sifiliticas, leprosas, pessoas enftm, capazes de
contaminar o ambiente e tornar perigosos os com-
partimentos que assim recolhem os germes patogé-
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nicos.” Para remediar éste mal e fazer face ao perigo,
os servicos de saiude montaram a desinfeccdo siste-
matica e periédica das carruagens.

Na Africa do Sul as carruagens que transportam
os indigenas das minas sdo rigorosamente desinfecta-
das no termo de cada viagem. Assim se conseguiu
reduzir ao minimo os casos de pneumonia infecciosa
que tanto afligiam os pretos e tantas baixas causavam
neles. |

As carruagens dos brancos sdo igualmente desin-
fectadas e quando se sabe que determinado passa-
geiro é portador de doencga contagiosa redobra-se
de vigilincia e isola-se cuidadosamente o comparti-
mento onde viaja para ser convenientemente desin-
fectado. As roupas de cama sdo tdodas desinfectadas
em auto-claves e 0s sacos que as contém somente se
abrem a vista do passageiro que ha-de utilizar as
roupas.

Cremos que em matéria sanitiria e de defesa de
saude, quer do pessoal ferrovidrio que serve o pu-
blico, quer do ptblico que se serve do caminho de
ferro, nada mais serd preciso fazer por agora. Mas as
administracoes ainda tém de ir mais longe em matéria
de comodidades a proporcionar ao passageiro e de
facilidades a dar A mercadoria para que os caminhos
de ferro recuperem aquele prestigio que fez deles «a
mais poderosa alavanca do progresso.» o

Muito se argumenta, em defesa da camionagem,
com a vantagem de embarcar e desembarcar junto da
porta da habitagdo e em tonar e deixar a mercadoria
junto do armazem. Nds supomos que cédo vird o dia
em que o passageiro — referimo-nos ao passageiro de
longo curso que paga passagem avultada — encontrard
ao chegar a estacdo do destino, nas grandes cidades,
comoda camionete que o vd deixar em sua casa pouco
importando. que éle vd para perto ou para longe da
estagdo. E pela mesma forma essa cdmoda camionete
poderd recolher os passageiros que se propdem tomar
combdio, no centro da cidade, conduzindo-os a esta-
¢do sem aumento de custo, ou para melhor dizer com
o custo désse servigo compreendido na tarifa.

Nesse dia a victdria serd certa para o caminho de
ferro. ¢Quem se aventurari, por exemplo, a fazer
uma viagem de Lisboa ao Porto encaixado em exiguo
fauteuil que ndo permite que o ocupante se levante
sem dar com a cabeca no tejadilho ou saia sem
incomodar o vizinho que vai imobilisado nas mes-
mas condi¢bes, sem poder chegar A janela, con-
versar com o amigo, e, até, em casos de apuros,
sem poder sair deles?! Quando os caminhos de ferro
voltem a dominar a situagdo, o passageiro segura-
mente preferird o meio mais cémodo de realizar a
viagem que € o combdio. O caminho de ferro voltard
a ser o grande 6rgdo dos transportes sé suplantado

pela aviagdo em matéria de correrias, que ndo de
comodidades.
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Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

2

A fronteira francesa, as formalidades foram
reduzidas 4 sua mais simples expressio.
De quatro malas, a funcionaria aduaneira,
que me preguntou se eu ftinha alguma
coisa a declarar, s6, muito por alto, me viu uma.
Hendaia continua sendo a mesma cidade tran-
quila, aceada, clara, que dispoe bem o viajante que
entra em Franca e o prepara para a parada de
encanto que é depois o desfilar pitoresco das vi-
vendas elegantes que debruam a luminosa Costa
de Prata, até Baiona. A primeira cidade francesa,
em que se pdara, nao disfar¢a a vizinhang¢a pouco
tranquilizadora de um pais pouco tempo antes em
guerra. Alguns prédios ainda apresentam vestigios
de metralha. Nas ruas nota-se muita gente espa-
nhola, sem contar com um grupo de mulheres que_
conduzidas por guardas franceses, voltam, com as
suas frouxas, para a pdtria, encaminhando-se para
a ponte internacional.

Mas muitos espanhois continuam na cidade,
onde se estabeleceram em lojas cujas taboletas re-
velam claramente a nacionalidade dos proprieta.
rios. Passos adiante, no principal bulevar de
Hendaia, largos cartazes anunciam certo comicio
comunista que se efectuard metros mais adiante
numa loja que, em grandes letras, declara ser ali a
séde do partido. Na grande esta¢io ferrovidria
alongam-se numerosos vagoes descobertos, cada
um tendo em cima um automével ou uma camioneta
cinquenta por cento destruida. O estado em que a
maioria se encontra niao nos deixa ilusoes a respeito
da sorte daqueles que os conduziam.

Um confortdvel combdio, onde as primeiras e
segundas classes sao comuns, leva-me rapidamente,
ao longo da radiosa costa basca, até Baiona, de
onde, apds reconfortante almdgo no restaurante da
estagdo, passo para o expresso dos Pireneus.

Lourdes estd cada vez mais desenvolvida, mais
pitoresea, mais bela. Nas ruas, de onde retiraram as
decorac¢oes ha pouco servidas para a imponente
procissao de «Corpus Christi» que horas antes des-
filara, acotovela-se gente de tdodas as nacionalida-
des, ouvem-se os mais diversos idiomas. Estao pre-
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cisamente, nessa altura, na cidade favorecida pela
Virgem, duas grandes peregrina¢oes: uma holan-
desa, outra belga. E os peregrinos, que se encami-
nham para a majestosa basilica que ergue as suas
torres de marmore na margem de ld do «gave» de
Pau, ainda agitado com os tltimos desgelos, sao de
momento a momento distraidos pelos reclamos das
agéncias turisticas, que lhes oferecem, em comodas
condicoes, a visita, em auto-carro de grande luxo,
aos pincaros mais deslumbrantes dos Pirenéus; a
ascensiao, em funicular, ao Pico do Jer, onde, a
noite, se acende gigantesca eruz eléetrica; ou a su-
bida, em teleférico, até o agudo pincaro do Beout.

De um lado e outro das movimentadas ruas,
abrem-se sucessivas lojas de objectos religiosos e
de recordacoes de Lourdes. Muitas delas sido perten-
¢as de judeu, que depois de terem vendido o Mestre,
por 30" dinheiros, todos os dias lhe negoceiam a
imagem, por 30 francos...

E, quando a noite cai, todos os elegantes contornos
da basilica se desenham com lampadas. A imagem
da Virgem resplandece, entre as drvores da espla-
nada, & luz de potentes focos. Outro foco faz surgir,
como suspenso nos ceus, o crucifixo, de marfim,
do Calvario visinho. Depois, o recinto povoa-se de
luzinhas. Comeca a procissio das velas. E, na noite,
acompanhado pelos acordes do orgao amplificado
pelos auto-falantes escondidos entre as arvores ou
nas cimalhas das cantarias, uma multidio em boa
ordem canta o «Avés, em francés, em holandés, em
alemao.

E também na lingua de Hitler que, na manha
seguinte, um sacerdote de puro tipo ariano, no pul-
pito descoberto, colocado junto a gruta das Apari-
coes, prega a uma multidao de catélicos da sua raga.

Visito a casa em que viveu Santa Bernardette,
a pastorinha a quem a Virgem apareceu. A habi-
tacio é escura, poeirenta. As recordagoes, ja com
meio séeulo de existéneia, acumulam-se detrds de
rédes de capoeira. A casa estd cheia de turistas e
de peregrinos. Cheira a céra das velas que ardem
junto da cama, que foi da piedosa pegureira. Cheira
também ao charuto dum gordo alemao que, de
havano entre os libios e panamd enterrado no eri-
neo, assim profana o sacro recinto. Creio que, assim
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como os grandes prelados s6 se descobrem ante
Deus, éste filho do Reich s6 fira o panamé ante
Hitler. ..

Pouco passos adiante, a gética igreja do Sacré
Coeur cobre-se de crepes para as exéquias pelas
vitimas do «Phoenix».

Ao entardecer, subo, no ascensor, ao museu
instalado no wvelho castelo que, como outras forta-
lezas, tem a sua lenda da truta que uma ave deixou
cair, na altura em que os habitantes estavam cer-
cados e que éstes imediatamente fritaram e, com o
iltimo bocado de pao que lhes restava, enviaram
a0 inimigo para prova de que a ideia de pretender
vencé-los pela fome era baldada. E os convencidos
e ingénuos sitiantes comeram a «sandwich» e le-
vantaram o c¢érco. Bons tempos €sses em que os
tinicos bombardeamentos aéreos a recear eram os
de passarinhos, presenteadores de trutas...

O museu do castelo é um curioso repositério fol-
clérico da terra bearnesa, de um pitoresco e persona-
lidade inconfundiveis, pois o Bearn forma um «cock-
tail»> em que se confundem, numa mistura singular, os
restos da Espanha com os principios da Franca.

Dos terracos, de onde se disfruta pitoresca
paisagem, extensa de muitas léguas, para cada
ponto cardeal que nos voltemos, vemos em baixo
a cidade, entre a qual, coleia o rio. A roda, ondulada
moldura de montanhas, que, junto de nds, bem
desenhada mesa circular de mdarmore identifica,
orientando-nos e dizendo-nos nao s6 como se chamam
os montes que temos ante os olhos, como também
as terras que para ld das brumas se ocultam. Essa
mesma mesa indica em certo ponto, que nessa
direccao, a mil e duzentos e tal quilémetros estd
Lishoa, recordacio essa (ue nao deixa naturalmente
de ecoar gratamente no nosso espirito patriotica-
mente lisongeado.

Noutro terraco, alinham-se engragadas miniaturas
de edificios bearneses, de arquitectura caracteris-
tica: igrejas, granjas, paldcios, castelos, solares, etc,
todos eles com portas por onde apenas poderiam
entrar bonecos de um dedo de altura. Tal cidade
em 1miniatura nio estd ali apenas para recreio dos
olhos. Construiu-a certa sociedade protectora de
pdssaros, e, as casinhas outras coisas nao siao que
abrigos para as aves (ue, ao cair da tarde, invadem
as mintsculas portas e janelas e ld dentro se acoitam
e abrigam em seus ninhos. :

Chovia quando o largo ascensor nos restituiu a
cidade, de parcaria com umas duas dezenas de
visitantes, na maioria alemais. No decurso da pre-
sente viagem, tive ocasido de concluir que a mau?l'
percentagem de turistas que, '21' hora actual, passeia
pela Europa é de raga germanica. . Lk

Nio deixei Lourdes sem assistir a cerimmonia
sempre impressionante da bencao aos d'oentes, dgsta
vez ministrada aos enfermos da peregrinagio holan-
desa, reiinidos na esplanada da Basilica.
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O combéio eléetrico da linha de Baiona para
em Toulouse, estacio imensa onde se enfeixam
linhas de diversas procedéncias. Enquanto aguar-
dava o rdpido de Bordéus, que me levaria a
Marselha, entre os muitos combdéios que antes disso
entraram na gare, chegou um com algumas carrua-
gens de 3.* classe, destinadas a Hendaia e repletas
de civis, guardados por soldados franceses. Esses
civis falavam espanhol e nao foi dificil néles adi-
vinhar os vencidos da tltima guerra, fugidos para
o pais visinho e agora recambiados a nacao de
origem.

Ha que confessar que, dos rostos que se amon-
toavam as janelas das carruagens, niao se extremava
um s6 que se recomendasse pela sua simpatia.

Meia hora depois, o rdapido de Bordéus levava-me
em direccao ao Mediterraneo, distante dali ainda
algumas centenas de quilémetros. Grandes estacoes
como Carcassone, Narbonne, Béziers, Séte estavam,
aquelas horas da noite, qudsi desertas.

~ Quando o dia rompeu, o combéio ji corria sdbre
as calhas da antiga P. L. M. que Montépin cele-
brizou e que a actual Société Nacional de Chemins
de Fer, que reiline presentemente todas as com-
panhias ferrovidrias de Franca, ameaca fazer
esquecer.

Para além de Arles e ja niao longe de Marselha,
brilha enfim as dguas azues do cada vez mais
afamado Mediterraneo. Pouco depois, 0 expresso,
escolhendo sem hesitar, entre um enleado de calhas
e de agulhas que cosem as mesmas linhas, a via
que lhe interessava, enfiou no imenso hangar de
ferro da estagao de 8. Charles e parou ao longo
duma das intimeras plataformas da imensa gare.

Um «porteurs, falando como o Raimu, das fitas,
apoderou-se-me das malas. Estavamos em Marselha.

Gazeta dos Caminhos de Ferro

A um nosso antigo assignante .que colec-
ciona desde o primeiro ntimero da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as coleccges
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administra¢&o, todos

os exemplares referentes as colec¢des acima

indicadas.

—— ESTE NUMERO FOI VISADO

——= PELA COMISSAO DE, CENSURA

RN
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AO-SE conhecendo a pouco e pouco os promenores do suici=
dio do comandante do «Graf Spee», acto herdico, salvador do
antigo nrestigio da marinha imperial alemd. O seu gesto tem uma be-
leza inconfandivel, e é issencialmente germanico, — o chefe manda,
faz-se ; embora, no intimo, se discorde. Pévo educado no culto do
Chefe, atitude do comandante Langsdorff.
Para que fique arquivado nas nossas colunas éste nobre e acto mar=

tir do comandante Langsdorff, fazemos uma sintese dos acontecimen-

concordara com a

tos, que motivaram tal,

Quando o «Graf Spee» tentava atacar um «combéio» de navios
mercantes, surgiram trés cruzadores britdnicos, que embora em mani-
festa inferioridade de material, conseguiram os seus fins, pondo o
cruzador de algibeira alemio fora do combate, e obrigando-o a refu-
giar-se em porto neutral, o de Montevideu, para niao ser totalmente
destruido.

Aproveitando esta disposicao do Direito Internacional, a bordo
do cruzador alemio trabalhava-se afanosamente na reparacio das mui-
tas avarias, trabalho éste, no qual até os feridos compartilharam, Ora
decerto, nao era inten¢do do comandante alemio, sujeitar a sua tri-
pulagio a um exaustivo trabalho, para depois afundar, por suas pré-
prias mios, a unidade que comandava. Entretanto, fora das dguas ter-
ritoriais uruguaias, uma poderosa esquadra aliada, aguardava o momento
de liquidar o corsario, pois sabiam de antemio, que a sua permanéncia
seria dumas escassas horas. Assim, perante um dilema de vida ot
morte, o comandante alemio aguardou as ordens do seu Almirantado,
disposto todavia, a honrar a marinha alema, Porém..., uma ordem
do dictador alemio, manda afundar o couragado. Competia-lhe
obedecer, E assim fez, cumpriu a ordem. Afundou a sua unidade
de guerra, ordenou o salvamento dos oficiais e marinheiros, preen-
cheu tédas as formalidades exigidas e apos isto, suicidou-se,
Fé-lo, enrolando-se na sua bandeira e ostentando no peito a Cruz de
Guerra Alema, Antes, havia-se despedido de todos os seus subordina-
dos, com aquele aprumo e rigidez de germano, Morreu ¢omo um Miér-
tir e Heroil Assim o compreendeu todo o mundo, inclusivé a prépria
Inglaterra, que enviard ao seu funeral um representante. Nio fésse a

palavra «gentlemen» de origem inglesa, ..

oA danca dos papeid

O «Diario do
«Demécerata»

assim :

aparece com uma transcricdo do
que a propésito do papel, diz

Alentejor»
de Aveiro,

20 papel continua a subir vertiginosamente.

Desde 1 do corrente que todos os papeis custam mais dinheiro,

Depois do conflito Europeu, esta é a terceira subida e dizem as
papelarias que ndo ficamos por aqui... .

Como é, pois, due a imprensa, principalmente da provincia, hd-de

viver ?
Ainda se todos o0s assinantes pagassem as suas assinaturas v ;
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mas hd muitos que julgam que o papel e a tinta nos vém do céu aos
trambulhGes. !»

A situagio, como se vé, é gravissima. Tao grave que desconfia-
mos bem que parte da imprensa regional ndo se poderd agiientar no
balanco.

Comnosco acaba de suceder isto: tendo feito uma encomenda de
papel hi trés meses por determinado prego e a entregar em principios
de Novembro, a casa que no-lo devia fornecer ndo s6 faltou ao com-
binado, como nos exige agora qudsi o débro por que o ajustdmos,
alegando estar dentro das cldusulas estabelecidas — «sem compromisso
de entrega e de pregos.

Ora isto é, positivamente, um assalto dos mais descarados, dos
mais infames, dos mais revoltantes.

Arre ladrdes |

Assim, déste modo, desta maneira, como se pode viver ?

E ainda a guerra niio principiou!l...

Mas deixa estar que largos dias tém cem anos...»

Mas tenham paciéncia os senhores que lidam e negoceiam com
papeis que sio unicamente os culpados.

A verdade sdbre papeis é esta :

As pobres fabricas (isto ndo é reclame) foram obrigadas a vender
a sua existéncia. Os retalhistas trataram de encher os armazéns que
ficaram a abarrotar de papeis; vai d’ai ao dispois, as tipografias que
tinham alguns vintens comegaram também a armazenar. Apareceram
os melicianos que comecaram também a encher as trapeiras de papel,
etc. ; ete.; ete..

Conclusao :

As fabricas comecam a fabricar, e, evidentemente tiveram que
aumentar o8 pregos em virtude da respectiva pasta ser paga em coroas
suecas e outras divisas estrangeiras, e agora, aparecem 08 papeis por
pregos elevados.

Quem ganhou ?

Os armazenistas é que estdo de grandel. ..

A estrada marginal Lisboa-Cadcaid

EVIDO a construgio da estrada marginal Lishoa-Cascais come=

¢ou j4 a ser deslocada para o Norte a linha férrea da Socie~

dade Estoril, Como oportunamente informédmos, essa deslocacdo serd

feita na extensdo compreendida entre a Cruz Quebrada e Alcintara,
para que a estrada siga ao longo do rio. /

Assim, no dia 16 de Dezembro, ficaram concluidos éstes traba~
lhos entre Belém e Bom Sucesso, os quais provocaram modificacdes
na marcha dos combéios, cujo movimento teve de ser feitd apenas
pela linha ascendente.

O trabalho de mudanga da linha aérea condutora de energia foi
de execuglio dificil, visto que a chuva impossibilitou os operdrios de
trabalharem com um cabo carregado a 1.500 voltios, sob os efeitos do
mau tempo. Oportunamente, serd transferida para junto do novo
trogo a linha ascendente.

Os trabalhos, nos quais se ocuparam mais de duzentos trabalha-~
dores, foram dirigidos superiormente pelos srs. eng.”® Bual e Cancela
de Abreu e pelo encarregado da via, sr. Carlos Raposo.

Seguir-se-do os trabalhos para a mudanca dos trogos, possivel-

mente, de Belém a Alcintara.

NAO sejamos apenas amdveis com os estranhos, é preciso sé-lo

também com as pessoas com quem se estd em comunicagio
didria, As familias verdadeiramente unidas, e por conseguinte verda-
deiramente felizes, sio geralmente aquelas cujos membros tém a deli~
cadeza — poder-se-ia até dizer elegancia —de saberem ser gentis uns

com 08 outros.-
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Um Junciondtio exemplar

E com plena satisfagio que A Gazefa regista nas

suas colunas a noticia de que o sr. José Jilio
Gouveio, chefe dos Servigos de Exploragio de_ Cam-
panha, acaba de obter a classificagdo de mérito no
exame hd pouco realizado para chefe de 2.* classe.

Funcionario distinto ao servigo da C. P. tem de-
monstrado no desempenho das suas fungdes uma
admirdvel competéncia profissional e, nos vinte anos
decorridos da sua efectividade nessa movi.mentada
estagio do Norte, tem sempre merecido a consu-ierac;ﬁ.o
dos seus superiores, a estima dos colegas e a simpatia
do ptiblico com que trata.

Jilio Gouveia, ornamento valoroso da cla.sse ferro-
vidria e justamente deveras considerado, foi umA dqs
fundadores da prestimosa colectividade «A Previdéncia
do Ferrovidrio Reformado», com sede na f:apital do
Norte e, durante dois anos, presidente da D!rec;_ﬁo...

Cabe, a propdsito, dizer aqui que esta instituicdo
mutualista tem tido a regé-la uma administragdo proba,
activa e de grande alcance social. A ela se dewf:, entre
outros beneficios, a criagdo do Bairro Econdmico, em
Campanhd e uma elevada cifra — cérca de_().OOO con-
tos! — de subsiduos na reforma, ji liquidados. Se
tivermos em conta que, desde a data da sua fundagao
relativamente recente, em 1931, foi adquirido o esplén-
dido edificio da sede, na Rua Cha, e que além das
importincia dispendidas em pensoes, contam\(:f)m um
fundo de reserva de perto de 3.000 c.ontos facilmente
se poderd avaliar quanto ¢ progressivo o seu desen-
volvimento e o que vale a excelente admlmst}‘aqao
dessa colectividade ferrovidria que conta mais de

6,000 associados.

Um tefeitdrio para pesdonl

Apesar de nido termos recebido co.nvite, fflzemF)s
esta noticia, mas servindo-nos de rev:sta.s‘ e jornais.
Assim, no dia 23 de Outubro findo, foram maugurada.s
importantes instalagdes destinadas ao Pessoal das ofi-
cinas gerais da Companhia dos (:-aI:lil.nl’l.OS de Fe::ro
da Beira Alta, da Figueira da Foz, iniciativa de malor
alcance da sua Administracdo, que demonstra déste
modo, maior empenho no bem-estar dos seus serven-
tudrios. Assim, ficaram os mesmos, possuidores dum
excelente refeitério, dotado de amplas mesas com a

capacidade para trezentos individuos.. :
A éste acto inaugural, foram assistir, os srs. eng.

Xavier Esteves, presidente do Conselho de Adminis-
tracdo; Rogers Montagné, presidente do «Comitér de
Paris; Secundino Branco Jdnior, presidente do Con-
selho Fiscal e Hordcio da Silva Saque, chefe dos ser-

vigos da tesouraria.
Os visitantes eram aguardados na estagdo, pelas

entidades e altos funciondrios da Companhia, em ser-
vico na Figueira da Foz, srs. eng. Fernando Arruda,
director dos servigos de exploragio; eng. Almeida
Henriques, José Vaz e Jodo Ruivo, chefes de servico;
Alberto Alcintara Carreira, Celestino Pais de Sousa,
dr. Frederico Nogueira de Carvalho, Mirio Costa,
dr. Jdlio Gongalves, Anténio Marques Ramos, dr. Al-
berto Bastos da Costa e Silva, Anténio da Silva Bis-
caia e Evaristo Correia, Mdrio Alves, José dos Santos
Alves, representantes da Imprensa.

Apds uma répida visita as instalacdes das oficinas,
onde, permanentemente, se empregam 250 operdrios,
todos se dirigiram para o novo refeitério, o qual se

apresentava vistosamente engalanado.
Ao cortar a fita simpdlica, colocada na porta prin-

cipal, o sr. eng. Xavier Esteves ouviu uma vibrante e
prolongada salva de palmas, que coroou déste modo
0 acto realizado,

Seguidamente o sr. eng. Fernando Arruda, chefe
dos servigos de exploragio, disse em rdapidas palavras
0 seu grande contentamento pelo melhoramento que
se estava a inaugurar: afirmando que'’a Companhia se
ndo faz mais a favor do pessoal ¢ porque ndo pode.
Referiu-se 4 acgdo do Conselho de Administracio e
terminou dando ao pessoal esperancas de que outras
regalias lhe seriam concedidas.

Fala em seguida, o sr. eng. Xavier Esteves, dizendo,
que se encontrava satisfeita por assistir 4 inauguracao
do refeitério dos trabalhadores das oficinas, pois ao
espirito € sempre grato constatar acgoes que sirvam
para aproximar os homens e, prometeu que a Com-
panhia dentro das suas possibilidades satisfard outras
necessidades do seu pessoal que ji lhe foram apresen-
tadas pelo sr. eng. Fernando Arruda. Enaltecendo a
disciplina e a vantagem de todos trabalharmos para
um Portugal melhor, terminou no meio duma vibrante
e calorosa ovacao.

Comegou-se entio o almogo, que decorreu em
franca alegria e em que tomaram parte 233 operdrios
da Companhia.

“De tarde, nos' Escritdrios, procedeu-se ao descet=
ramento do retrato do extinto major de engenharia
Joaquim Abranches, antigo Ministro das Obras Piis
blicas, director e inspector principal da Beira Alta.
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As fibricas de Friedrich Krupp,
Hanschal & Sohn e Schwarte-
kopp, estio trabalhando presentemente para o forne-
cimento de 14 grandes locomotivas, dos tipos mais

modernos, destinadas a Bulgaria.
— Devido 4 nova expansio territorial do Reich,

apoés as dltimas anexagodes feitas, a organizacgdo oficial
das Estradas de Ferro Alemas emitiu um emprés-
timo de 500 milhdes de Reichsmarks, destinados ao
financiamento da construcio de vias férreas e aquisigao
de material volante.

ALEMANHA

AMERICA A «Seaboard Railwayr» continua

a fornecer-se de possantes loco-
motivas «Dieselr. Encomendou, agora, sete de alta
velocidade, de 2.000 cavalos-vapor. Acrescentando esta
nova remessa, a sua compra recente de duas mais,
fica a «Szabord» A frente das companhias ferrovidrias
detentoras de tais locomotivas, pois fica possuindo
19 unidades, as quais perfazem um total de 38.000
cavalos-vapor.

As novas locomotivas destinam-se as carreiras aero-
-dindmicas entre Nova York e Flérida.

Para facilitar a aquisicdo de ma-
terial, destinado a construcdo do
caminho de ferro de Corumba-Bolivia, o Ministro da
Viagdo conseguiu que o «Lloyd Brasileiror fizesse um
desconto de 509/, nos fretes dos seus navios.

BRASIL

ESPANHA Foram inaugurados, com a pre-

senca do Ministro das Obras -

Piblicas e autoridades madrilenas, os trabalhos de
abertura do maior tunel do sistima ferroviario espanhol.
Este tunel tem 7 quilémetros de comprimento e a sua
construcio tem lugar em Padronelo, perto de Zamora,
do caminho de ferro de Zamora-Orense-Santiago-
-Corunha.

— No servico de automotoras entre Madrid-Segdvia,
Madrid-Escorial, empregam-se as de tipo «Renaultr,
que tem a capacidade de vinte lugares de 1.* classe e
sessenta e um de classe tinica (cinqiienta assentos de
frente e onze de lado). _

— Ao que consta, o govérno espanhol estd cons-
truindo 750 novas locomotivas para atender as neces-
sidades do trafego ferrovidrio.

Estar-se-iam fazendo no grande centro ferrovidrio
de Miranda do Ebro. Outras, seriam construidas em
Bilbau, Barcelona, Beassim, Valéncia, El Ferrol del
Cadilho e Cartagena.

Estard realizado no prazo de cinco anos.
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_Desdeodirl 20 do meés passado os combdéios de
mercadorias n.* 545 e 5H8 fazem servico didrio de
passageiros, desde e até Medina, em 3.* classe, que
vinham realizando entre Cantalapiedra-Salamanca
e vice-versa.

Na mesma data, os combéios de mercadorias
n.” 546 e 557 passam a transportar diariamente
passageiros de 3. classe, entre Salamanca-Medina
e vice-versa. .

O hordrio dos combdios é o seguinte:

ESTACOES Combéio 546 | Combbio 558
Salamanea . Saida 5,30 17,00
MOTTRCDE 2l T o™ 1o gt vede A 3 6,00 17,25
GOTECRLYONS: 44 o P e 6,20 17,40
Pitiegua (Apeadeiro) . . . . 6,35 17,57
POAProsenT . i vey « AT PN & s 7,00 18,15
Cantalpino’ o 0 G h byt S 7,30 + 18,40
Cantalapiedra. 8,10 19,30
Fresno o] Viejo ™ i vl i ri ty 8,25 19,50
Carpio 8,35 20,18
Campillo A SR 8,53 20,38
Medina . Chegada 9,15 21,00
ESTACOES Combéio 545 | Combéio 557

Mpdifrais . i/ 3 N% s Saida 6,20 17,15
Campilloy v eSS g 4 6,48 17,43
{ORTD0 700 1 e Tt AN R L ber W e 7,10 18,03
Eresng el Viejo, 2 i bl st 7,25 18,18
Jntalapiedrd, . o i iGNy ar 8,25 19,13
CAREaIDinG . o r o r e e b 8,55 19,43
Pedroso. SV e 9,20 20,13
Pitiegua (Apeadeiro) . . . . 9,36 »

GOMOCBILONG 3 er 7 e b e b ar SRS 9,67 20,51
Moriscos sotn Rl 10,13 21,03
Salamanea . Chegada 10,30 21,20

—Afim de tratarem de assuntos importantes relati-
vos A reorganizagdo dos Servigos ferrovidrios entre
Portugal, Espanha e Franga, reiiniram-se o més passado
em Madrid, na Séde proviséria da Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte, os delegados dos trés
paises srs. Engenheiros Pereira Barata e Azevedo Na-
zareth pela C. P.; Eng.° Jorge Paredes d’Almeida
Henriques pela Beira Alta; Mr. Gaston Cloud pelo
Wagon Ligts; Sr. Padeire e Lopes Trigueros pela
Companhia de Oeste de Espanha, e Eng.° Garcia
Lomas, Silvela e Gabriel Urigiien pela Companhia
do Norte de Espanha.

Durante a sessio que se prolongou até as 7 horas
da tarde foram abordados vdrios e importantes casos
relativos aos futuros servigos que se projectam em
Franca e Espanha, onde também ficou assente a recom.
posigio de servigos de combdios para a préxima pri-
mavera.

Proximamente se reilnird a conferéncia Franco-
-Espano-Portuguesa para tratar de ajustar as n_ecessi-
dades ferrovidrias para os trés paises, sendo apresen-
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tados nesta reiinido os projectos dos trabalhos em
preparagao.

— O Director da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Espanha, D. Javier Marquire, co-
municou aos jornalistas que em breve se construird
uma nova estacio ferrovidria na cidade Oviedo mo-
dernizada e actualizada com todos os requisitos mo-
dernos cobrindo-se a trincheira da rua norte no fésso
compreendido entre o tunel de Vega e a de Puente
de La Argaiiosa.

ITALIA Segundo Rddio Roma, a estagio

principal da capital .do Império
vai sofrer importantes melhoramentos que estardo
concluidos em 1941, ficando a ser a maior estagdo
ferrovidria do Mundo, com acomodagdes para cérca
de 200 mil pessoas 'didrias cifra esta que se calcula ser
o movimento quando da Exposi¢do Mundial de Roma
de 1942,

Os caminhos de ferro italianos estdo a ocupar o
lugar principal como os mais rdpidos, tendo em vista
a prova realizada pela locomotiva eléctrica «Bredavr,
‘que no percurso de Roma e Ndpoles atingiu a velo-
cidade maxima de 203 quilémetros a hora.

J4 circulam para a Alemanha,
por territério ex-polaco, agora
anexado pela U, R. S. S., combéios de mercadorias, 0s
quais se servem da nova linha férrea de Braseni. O
"primeiro combdio era constituido de sessente vagoes
e iniciou o seu trajecto no dia 5 do corrente.

Fsta linha ferrovidria sé servird para transporte de
mercadorias em grande velocidade para a Alemanha.
Estao projectados cinco combdios de mercadorias por
noite, em direcgio 4 Alemanha. Quanto ao servico de
passageiros para esta nova via, realizar-se-d depois das

respectivas negociagoes.

Teatrod e Cinemas

ROMENIA

CARTAZ DE HOJE
TEATROS

AVENIDA -91,45-«Faustino, Ltd.». .
VARIEDADES — 90,15 e 22,15 — «O padre Piedade».
MARIA VITORIA — 20,15 € 22,15 — «O Banzé»,
APOLO-20,30 e 22,30—«0 Grio de Bico»,
COLISEU-16 e 21 — «O salto da morte».

CINEMAS

EDEN — 21,30 — «Cavalgada de amor. :
OLIMPIA — Desde as 14,30 — Sessoes continuas,

TIVOLI — Sempre estreias.
CONDES — Programas de fino agrado.
CENTRAL — Restauradores.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposi¢io de animais.
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ANGOLA

Ao que parece devem iniciar-se no principio do
proximo ano as obras para o abastecimento de dgua
potdvel a cidade de Nova Lisboa, assunto a que ja
nos referimos.

O contrato para ésse fornecimento foi celebrado
agora com a Companhia de Caminho de Ferro de
Benguela e a Camara Municipal daquela cidade con-
traiu o empréstimo destinado ao pagamento das -
obras.

— Foi autorizada a abertura dum crédito extra-
ordinirio na importincia de 3.800.000.00 angolares,
destinado as despesas a fazer com a reconstrucdo do
Caminho de Ferro de Luanda.

—Segundo informacdes diversas, sabe-se que estd
assegurado .0 abastecimento da Coldnia de géneros e
mercadorias, sem dificuldades, nas regioes nao servi-
das por caminhos de ferro.

—Foi nomeado para exercer interinamente o car-
go de director da Exploragio do porto do Lobito e
de Fiscalizagio do Caminho de Ferra de Benguela o
engenheiro sr. Abilio Anténio Tomada.

MOCAMBIQUE

Os Caminhos de Ferro acabam de fazer a tltima
experiéncia, nas suas oficinas gerais, dum guindaste,
destinado a intervir rapidamente em qualquer aci-
dente, que porventura possa suceder nas lihhas. O
referido guindaste é assente sObre um veiculo de oito
rodas, acionado a vapor e pode levantar uma loco- -
motiva ou vagdo, com o péso médximo de 76 tonela-
das. O péso do guindaste com os carros acessérios é
de 134 toneladas.

A primeira experiéncia foi efectuada com um vagao
de ferro, cuja tara € de 14.469 quilos, o qual foi, por
seu turno, carregado com 40,5 toneladas de pedra bri-
tada. Efectuada a experiéncia a 7,5 de raio, os resul-
tados foram satisfatorios.

Uma outra experiéncia feita com o mesmo vagao,
utilizando a mesma carga mas em condicdes diferen-
tes, elevando a 20 por cento mais a carga anixima
normal, foi coroada de éxito.

Este guindaste, segundo comenta o Lourenco Mar-
ques Guardian, sendo o de maior capacidade exis-
tente. no mundo para a bitola de 1.061 — que é a do

Caminho de Ferro de Lourenco Marques e das linhas

da Africa do Sul—, é também o maior em grandeza
existente em todo o hemisfério sul.

A
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VIII

DA IMPRENSA.:

Relata-se que grande nimero de engenhos mo-
torizados ficaram avariados nas estradas durante
a marcha dos corpos de ocupacdo do exército mos-
covita. Os combébios sofreram atrasos de dezenas
de horas e muitos déles nao chegaram ao seu des-
tino.

— A Franca estd disposta a fazer certas con-
cessoes na Tunisia, provavelmente com vista a dar
a Italia maiores poderes de fiscalizacdo no cami-
nho de ferro de Jibuti. :

— 0O «Nuce Zurcher» sublinha que a aglome-
racdo de combéios em Lublin é de tal forma, que
o chefe da estacdao de Lublin recusa o acesso a
combéios que transportam judeus.

— Qs aviadores franceses, que durante a tarde
efectuaram voos de reconhecimento sébre territé-
rio inimigo, informaram que o bombardeamento
francés castigou, duramente as linhas e fortifica-
¢oes alemas, especialmente duas pontes ferrovia-
rias, onde varios combéios com municdes foram
destruidos, assim como importantes trocos de
linha férrea.

— Antes da publicacio da nota de protesto
soviética, observavam-se em Helsinki preparativos
militares febris. Auto-camides cheios de soldados
deixavam a capital com destino desconhecido, com~
béios militares largavam na direccdo de Leste, e
na estacdo de Helsinki faziam o seu aparecimento
sacos de areia.

— Seguiram' para Sestroreck novos combéios
com tropas e material de guerra.

— Em Franca, os carros de assalto e «tanks»,
sdo transportados, por caminho de ferro, até pré-
ximo da «frente» da batalha.

— Algumas das bombas lancadas pelos avides
soviéticos cairam nas proximidades da F.stacdo
Central dos Caminhos de Ferro de Helsinki, esti~
lhacando os vidros das janelas numa grande zona.

— A aviacdo soviética bombardeou, sem resul-
tado, a linha de caminho de ferro enfre Uttis e
Kapish, 200 quilé6metros a leste de Helsingfors.

— Na estagao de Helsingfors acumulam-se as
mulheres e criangas aguardando pacientemente a

evacuacdao da capital,
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Quando os avides russos bombardeavam a
cidade, uma bomba caiu perto da estacdo central,
onde centenas de mulheres e criancas se prepara-
vam para embarcar num combéio. As mulheres
lancaram as criancas por tetra e cobriram-nas com
0s seus corpos para as proteger dos estilhagos.

— Ao findar a sua viagem pelos territérios
da Alemanha oriental, o dr. Dorpmiiller, minis-
tro da via¢do do Reich, falou acérca dos trabalhos
realizados no dominio das comunicacdes e dos
problemas a resolver para o futuro. Em meados
de Outubro, a conclusdo da nova ponte de Dirs-
chau s6bre o Vistula possibilitou de novo as co-
munica¢oes directas com a Prdssia Oriental.
FEntretanto, foram igualmente restabelecidas as co=
munica¢Ges ferrovidrias entre a Alta Silésia e
Gotenhafen (ex-Gdinia). Este projecto é especial-
mente utilizado pelos combéios carvoeiros, cuja
circulagio é de importancia méaxima, sobretudo
para a exportacdo para a Suécia. Ja ha, também,
comunicac¢des directas com a Ridssia pelas duas
linhas de Kaunas a Diinaburg e Smolensk, e via
Posen-Kutno-Varsévia. Para a transicdo da bitola
alema para a bitola russa, que é mais larga, e
vice-versa, existe um ntmero suficiente de vagdes
dotados de eixos permutaveis, o que é muito im-
portante para o intercaimbio comercial entre a
Alemanha e a Rissia. Para as comunicacées com
a Roménia via Lemberg, calcula-se que a nova
ponte situada junto a esta cidade devera estar con-'
cluida na primavera do préximo ano.

Existem também diversos problemas a resolver
na construcdo de vias fluviais. Assim, o canal de
Bromberg deve ser aberto ao trifego dentro de
seis meses. F.ste canal torna possiveis as comuni~
ca¢does para o Dniester e para o Dnieper e tam~
bém entre os rios Vistula, Netze ¢ Warthe. O
canal de Adolf Hitler, na Alta Silésia, pode ser
prolongado até ao Dandbio. O trabalho mais
urgente é, porém, o da regularizacdo do rio Vis-
tula, que sera efectuada o mais breve possivel.

— Helsinki foi hontem bombardeada por duas
vezes. Na primeira, os objectivos atacados foram
o porto, a estagio do caminho de ferro e as gera~
doras eléctricas.

— A radio anunciou que se deu um descarri-
lamento perto de Sibiu, Roménia, que parece ter
causado 22 mortos e 85 feridos.

Um combéio militar ndo conseguiu suster a
marcha num declive e foi chocar com o para-cho-
ques, descarrilando em seguida.

— Qs aparelhos russos tentaram alvejar a es-
tac¢dio do caminho de ferro, mas ndo o consegui-
ram. Numerosas bombas cairam nas proximidades
da estacdo provocando novog incéndios.

- A Rdssia pagard ainda a Finlandia 120 mi-
lhdes de marecos como indemnizac¢io pelas linhas
férreas cedidas por aquéle pais.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Dezembro de 1899
U
Automovel-monopolio

O sr. Alfredo de Brito, constructor electricista, realisc u
ha pouco tempo uma viagem admirando os aperfeicoamentos

introduzidos nas viaturas automoveis e a generalisacdo que

vae tendo no estrandeiro este novo genero de locomocie.

Tamanho enthusiasmo despertaram estes modernos tra-
balhos, no seu espirito inteligente e activo, que a despeito da
confessada repugnancia que lhe causam os monopolios, julgon
ser proveitoso para a generalisacéo do novo systema de via-
cdo requerer em varias estacoes officiaes e em varias locali-
dades a concessdo de exclusivos da applicacdo de carros au-
tomoveis.

Ndo percebemos bem como S. Ex.?, sendo, como é, illus-
trado, conhecendo o que se faz no estrandeiro, sabendo que
ha j4 automoveis no paiz, ignore o que diz a lei sobre as es-
tradas publicas e chegdasse a crér que lhe pudesse ser conce-
dido tal monopolio. Por isso o requerimento feito no ministe-
rio das obras publicas, pels direccdo deral das obras publicas
e minas e que ja foi submettido a apreciac¢do da junta ou con-
selho superior, ndo podia conciliar um unico voto favoravel.

Pela nossa parte, sentindo ter de combater a iniciativa
do energico trabalhador sr. Brito, néo podemos deixar de
dizer que ja consigndmos o nosso parecer sobre o assumpto,
aqui, no artigo do n.° 277 d’este jornal.

O monopolio do automobilismo n&o deve ser concedido a
pessoa alguma, a systema algum, embora em circunstancias
determinadas, em parte alguma do paiz, embora na mais redu-
zida extensdo de azinhada sertaneja.

E um systema de viacdo que se estd desenvolvendo cada
dia, por novos processos, por surpresas de novas descobertas;
ninguem pode prever o que serd amanhd, e conceder qualquer
exclusivo, n’este caso, seria o maior erro administrativo, seria
condemnar o progresso justamente nas suas manifestacoes
mais brilhantes e mais successivas.

Ha dias foi presente ao sr. ministro das obras publicas
uma representacdo dos operarios da industria de carruagens,
protestando contra este pedido de monopolio.

Achamos uma superfluidade essa reclamacgdo, por ser dos
operarios carruagdeiros que passariam a fazer menos carrua-
gens vulgares, mas mais carruagens de autolocomogéo. Quem
deve reclamar é o paiz, oppondo-se a que uma tdo interessante
conquista da mechanica moderna seja expropriada a favor
individuo ou d’'uma empresa.

Linhas Portuguesas

Carris de ferro de Lisboa, — J4 estd em Lisboa grande
parte do material para installacdo da tracg¢do elecrica nas
linhas d’esta companhia, dizendo-se que a primeira linha a
construir serd a directa de Algés aos Olivaes, pela Pampulha.
Algum pessoal technico estrangeiro para a construcgdo ja
também chegou. - ,

A este respeito diz o Diario de Noticias que a traccao
néo serd aerea, mas subterranea.

Bem quizeramos confirmar esta noticia, porque assim 0
novo systema de trac¢do dos nossos tremvias seria um pro=
dresso para a capital. Mas infelizmente nédo é assim; o estima=
vel colleda foi mal informado ; a traccédo é aerea, por cordeli-
nhos ao longo e atravez das ruas, 0 que em VeZz de um pro-
gresso representa ja hoje um retrocesso, visto que 4 um sys-
tema que vae sendo banido de todas as cidades, e nunca
conseduiu implantar-se em capital alguma, no centro da povoa-
¢do, pelos seus perigos e pessimo aspecto que d4 ds ruas.
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Scciedade «Estoril»

Desde o dia 8 de Dezembro o combdio n.° 504,
do actual hordrio, passou a ter meio minuto de para-
gem na estacdo de Alcintara-Mar, para o servigo de
passageiros.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Pelo novo hordrio que entra em vigor no dia 1de
Janeiro, o «Sudr passa a sair as 13 e 25, levando uma
carruagem para o Porto, que se desligard da compo-
sicio na Pampilhosa para ser atrelada ao combdio 25
que sai da Figueira da Foz as 16 e 10 e chega ao
Porto as 22. O combdio 223 passa a sair as 9 e 25,
até Coimbra e, pela linha de Oeste. O 209 passa a
sair as 19 e 10, até a Figueira da Foz e pela linha de
Oeste. O 3 passa a sair as 9 e 20, até ao Entronca-
mento. O combdio que safa para Espanha as 13 e 25
passa a partir as 13 e 45, para Leste e Beira Baixa, e
no Entroncamento desdobra, saindo o do Pdrto as 16
e 10 para chegar ali as 23 e 40. O que saia as 23 para
Beira Baixa e Leste, passa a partir as 23 e 50. O «ra-
pido» do Porto que chegava ao Rossio as 23 e 57
passa a chegar as 0,17, por ter de aguardar no En-
troncamento o combdio de Leste,

Rapido Porto-Lisbhoa

Tendo-se verificado que nos anos anteriores o
aproveitamento do combdio 52 (ripido da manha
Pérto-Lisboa) é muito deficiente nos dias de Natal e
Ano Bom, a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses previne o publico de que o mesmo com-
béio, que devia efectuar-se em 25 do corrente e em 1
de Janeiro, proximo futuro, € adiado, respectivamente,
para 26 de Dezembro e 2 de Janeiro.

5“;21" 35 ﬂ' obid

Administracao Geral dos Correios,
Telégrafos e Telefones — Reorga-
nizacdao Financeira do Material
e das Instalacoes

Editado pela <Publicidade e Propaganda dos
C. T. T.», recebemos os dois volumes com que se
faz a histéria documentada da reorganizacio do
material e instalagoes dos Correios, Telégrafos e
Telefones.

Qudsi todo o pais foi beneficiado com obras im-
portantes, que facilitam o expediente e ao mesmo
tempo contribuem para o melhoramento da esté-
tica das nossas principais cidades e vilas.

Agradecemos os volumes remetidos a esta re-
daccao, |
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B¢ noddos mortod

COMANDANTE QUIRINO DA FONSECA

Apés demorado e doloroso sofrimento, ‘faleceu no
dia 7 de Dezembro, o comandante Quirino da Fonseca,
figura de alto valor
nacional, e a quem
a «QGazetar, fica de-
vendo algumas das
suas mais brilhan-
tes e desinteressa-
das pdginas.

O funeral foi
uma demonstra-
¢ao eloqiiente de
quanto rial e apre-
ciado era o seu
valor em todas as
actividades inte-
lectuais e politicas
da nacdo, pois as
representacgoes,
telegramas, car-
toes e inscricdo de listas, eram assinadas por os maio-
res vultos do pais.

Comandante Quirino da Fonseca

O comandante Quirino da Fonseca tem uma folha de ser-
vi¢os brilhantissima.

Alistou-se na Armeada em 5 de Novembro de 1883, sendo
promovido a duarda-marinha em 1893 ; a 2.° tenente, em 1895
e a 1.9 tenente em 1902; a capitdo-tenente em 1914; a capitio
de fragata a 1917 e a capitdo de mar e duerra, em 1930.

Embarcou, pela primeira vez, ainda como aspirante, na
corveta «Vasco da Gama», em 1889,

Em Outubro de 1894, regdista a sua primeira estacdo de
servico em Africa. Era, entdo, guarda-marinha, tendo seguido
para Angola, a bordo do transporte «Africa».

Ali embarcou em vdrios navios, regressando & metrépole
em comecos de [897.

Em Novembro do mesmo ano voltou a Andola, em nova
estacdo, regressendo em fins de 1898,

Comandou vdrios navios, sendo 0 primeiro a canhoneira
«Cacongdo», de Novembro de 1897 a Abril de 1898,

De Maio a Novembro de 1897, exerceu o cargo de secre-
tirio do Governador do Congo e de 18J8 a 99, o de capitdo
do porto de Olhdo, embarcando de novo para Angola, para
exercer o cardo de residente da Circunscri¢do de Cabinda,
que abandonou; para, até 1900, exercer o cargo de ajudante
de campo do Governador Geral de Angola, De Maio a Outubro
de 1904, comandou interinamente o navio-depdsito «Barto-
lomeu Dias», ocupando, depois, o cargo de Chefe do Estado
Maior interino da Divisdo Naval do Atlantico Sul.

Em Novembro de 1915, iniciou a bordo do «Adamastor»,
a sua primeira esta¢do na Costa Oriental.

Estava-se em plena Grande Guerra.

O Comandante Quirino da Fonseca, oficial distinto e de-

cidido da nossa ﬁrmada portou-se com tal bravura, no célebre
combate do Rovuma, (Mogambique) que lhe valeu a conde-
coracdo da Cruz de Guerra de 1.2 classe, «pela decisio,
coragem, enerdia e espirito de sacrificio que mostrou, como
comandante da esquadrilha de operacdoes no rio Rovuma e
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ainda pela forma resoluta e direc¢do com que soube imprimir
as operacgdes navais da mesma esquadrilha, nos encontros com
o inimigo, nos dias 21, 23 e 27 de Maio de 1926».

Em Junho de 1918, foi nomeado 2.° comandante do bata~
lhdo de Marinha, expediciondrio a Mocg¢ambique, cargo que
ocupou até Maio de 1919,

Redressando a Metrdpole, comandou o cruzador «Repii-
blica» de Maio de 1924 a Junho de 1925,

Entre as numerosas comissdes de servi¢co, destacamos
as seduintes :

Em 1910, foi nomeado para fazer parte da comissdo en-
carredada de seleccionar os objectos e modélos de valor
histérico e artistico, dignos de figurarem no Museu Naval de
Marinha, entdo anexo a extinta Liga Naval Portuguesa.

Em Marco de 1923, era encarredado de organizar o Museu
Maritimo e proceder a sua instalacdo, no edificio anexo ao
Mosteiro dos Jeronimos.

Fez parte da comissdo para organizar a Exposi¢do biblio-
grafica, iconografica e de outros documentos relativos &
Ciéncia Ndutica e a Histéria das nossas navedagdes.

Fez também parte da Conferéncia Econémica Luso-Es-
panhola e da Comissdo de reforma do Cddido Penal e dis-
ciplinar da Marinha Mercante.

Este é o resumo, muito curto, da brilhante félha de servi-
cos do Comandante Quirino da Fonseca.,

Em Junho de 1930, atingia o limite de idade e em Julho de
1935 era reformaco.

Mas a sua actividade nd@o parou, sendo ainda nomeado,
depois de estar naquela situagdo, para a comisséo encarregada
de escolher os livros da Biblioteca de Marinha, a destacar
para o Alfeite e relacionar os objectos que deviam fazer parte
do Museu.

Em Margo de 1937, era ainda nomeado para ordanizar e
dirigir a Biblioteca de Marinha e na mesma data assumia
aquele cardo,

Em 12 de Junho de 1939, fora nomeado para acompanhar

. a construcdo e aparelhamento da nau «S. Gabrielr que devia

figurar nas comemoragdes centendrias. :

Foi esta ‘a sua tltima comissdo de servigo, o sei ultimo
servico prestado a Patria.

Fez parte da Comissdo Administrativa da Camara Muni-
cipal de Lisboa, sob a presidéncia do sr. deneral Vicente de
Freitas, de 1926 a 1932, onde desenvolveu uma notédvel acti-
vidade, ficando o seu nome dravado em numerosas obras e
trabalhos de melhoramentos da cidade de Lisboa.

O seu primeiro louvor tem a data de 28 de Novembro de
1897 e foi-1he conferido pelo comandante do transporte «Sal-
vador Correia», pelo zelo e proficiéncia e disciplina, com que
desempenhou os dificeis encargos a bordo daquele navio
de duerra,

Foi depois louvado pelo comandante da Divisdo Naval
do Atlantico Sul, <pelo levantamento que fez da planta hidro-
grafica da ilha de Luanda, da parte ocupada pela mesma
Divisdo Nacionals.

Em Novembro de 1925, foi louvado pela forma como de-
sempenhou as fun¢des de chefe da Reparticdo Central e da
Secretaria da Superintendéncia dos Servigos Fabris da
Armada.

“Entre as inumeras condecora¢des que possuia, contam-se
Grande Oficial da Ordem Militar de Aviz ; Grande Oficial da
Ordem Militar de S. Tiado da Espada; medalha de ouro das
Campanhas do Exército Portugués (Mar); medalha de ouro
de comportamento exemplar; Palmas de ouro de 1.2 classe,
da Academia das Ciéncias ; medalha de cobre de filantropia €
caridade ; Cruz de Guerra de 1.2 classe; medalha de ouro
comemorativa das Campanhas do Exército, com a ledenda :
«Rovuma — 21, 23 e 27»; usava o distintivo da Torre Espada,
por ter sido condecorado com aquela Ordem a bandeira do
batalhdo que comandou na campanha do Rovuma.

Era sécio correspondente da Academia das Ciéncias —
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Seccio de Historia; do Instituto de Coimbra; dos Arquedlogos,
da Sociedade de Geografia e de outras colectividades cien-
tificas estrangeiras,

O comandante Quirino da Fonseca foi, além de oficial de
Marinha muito distinto, um escritor de grande actividaie
literaria.

Cultivou muitos déneros
hist6ria, arquiologdia, etc.

Eis a lista dos seus trabalhos mais importantes :

<A obra colonial de Afonso de Albuquerques, «Memorias
de Arqueologia Navals, <O brazdo da cidade de Lisboa», <Me-
morial de adjectivoss (agrupados por analogia), «O trinca-
fortes», «Viagens maravilhosas», «A caravela» (polémica tida
com o sr. Almirante Gago Coutinho) «Os portugueses no mar»
(ementa historica das naus portuguesas), «A arquitectura naval

no tempo de Ferndo de Magalhais», etc,

literdrios : filologia, romance,

A familia enlutada, a «Gazeta dos Caminhos de
Ferron, apresenta o Seu cartdo de sentidos pésames.
Fm seu nome e da nossa Revista, incorporou-se no
préstito 0 1n0sso director sr. Carlos d’Ornellas, amigo

pessoal do finado.
JOSE FERNANDES JUNIOR

Vitimado por uma implacdvel doenca, que lhe
trouxe um sofrimento atrds, faleceu no dia 14 de De-
sembro o nosso querido amigo José Fernandes Janior,

sresslBCISTR R e que morre 208.39anos,
apds uma vida agitada
na defesa dos princi-
pios mondrquicos e
catélicos, pelos quais

rosa dedicagao.
| A sua actividade
cultural foi grande,
raercendo-lhe especial
carinho as obras e
ideias de Anténio Sar-
dinha, pois como na-
cionalista que era,
impossivel seria abs-
trair-se de o fazer.
Contudo, fé-lo maguificamente através da Revista
«Nacido Portuguesar. Editou mais revistas, como a
«Lingua Portuguesar, «Revista de Historiar e colabo-
rou na «Bandarrar, «A Verdades e muitas outras pu-
blicagoes onde a ideia nacionalista fosse mito. Ultima-
mente, era o chefe da Contabilidade da Comissdo dos
Centendrios, onde o seu concurso valioso se fazia
sentir. '

José Fernandes Jidnior tanto se dedicou ao traba-
lho que nos tltimos anos da ‘sua vida aprendeu o
martirisante oficio de compositor-tipografico, e, com-
punha para a «Nagdo Portuguesar, revista que Anto-
nio Sardinha fundou.

No seu funeral incorporaram-se muitos amigos, e
mais ndo apareeeram, porque a noticia da sua morte
fora pouco conhecida. | ‘

" A familia do finado, a «Gazeta dos Caminhos de
Ferron dirige as suas sentidas condoléncias.

José Fernandes Janior

se bateu com fervo-

-
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Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n.° 255, 11 série, de 2 de Novembro,
publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.°
97.665, de 24 de Abril dz 1937, foi aprovado, por despacho de
S. Ex.® o Sub-Secretdrio de Estado das Obras Piblicas e
Comunicacdes de 19 do corrente, o projecto de aviso ao pu-
blico modificando as condicdes de transporte de cascaria va-
zia (taras), proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Porlugueses da Beira Alta.

O «Didrio do Govérno» n.,° 259, Il série, de 7 da Novem-
bro, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacoes, ouvida a Direccado Geral
de Caminhos de Ferro Portugueses e relativa ao primeiro se-
mestre do ano de 1939 (periodo dzcorrido de 1 de Janeiro a
30 de Junho), e que a mesma Companhia entre nos cofres do
Estado com a quantia de 51.024$30 como liquidacéo relativa ao
mesmo semestre.

Repartigao dos Servigos Gerais
Seccio de Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

O «Didrio do Govérno» n.° 236, Il série, de 10 de-Novem-
bro, publica o seguinte : '
Nos termos do disposto no artigo 21.° do decreto n.°

.27:236, de 25 de Novembro de 1936, se publica a lista provisé-

ria dos candidatos admitidos ao concurso documental para en-
genheiros civis de 3.2 classe do quadro permanente da Direc-
cdo Geral de Caminhos de Ferro, a que se refere o aviso pu-
blicado no «Didrio do Govérno» n.° 195, 2.2 série, de 22 de
Adosto findo :

Alberto de Ilundain Ramalho Fontes.

Alexandre de Lancastre Aratijo Bobon >,

Alvaro dos Santos Ferreira.

Antonio Duque Martinho.

Custddio Gongalves Palma,

Eduardo Henrique Silva de Carvalho.

Egas de Fontes Pereira de Melo Monteirqo de Barros.
Ireneu Moreira Pais. '

Joaquim Anténio Rojéo.

José Pereira Zagalo,

Manuel Basilio do Carmo Chaves Marques de Sa Carneiro
Rui Anténio Marinho de Almeida de Sampaio e Melo.
Rui José de Oliveira Pedado,

Torcato de Sotto Mayor Alvares Ribeiro.

Vicente Horta Galvdo de Almeida Brandao.

Para reclama¢des a presente lista é dado aos candidatos

o prazo de quinze dias, contados da data da publicacao da
mesma no «Didrio do Govérnon,

O «Didrio do Govérno» n.° 253, 1l série, de 31 de Outubro,
publica o seduinte :

Por portaria de 19 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 24 ;

Concedida a reforma, nos termos dos artigos 21.°, 22.°,
23.%, 26.°, 27.° e 29.° do regulamento da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado pelo
decreto n.? 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, aos funcionda-

-
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rios dos mesmos Caminhos de Ferro abaixo indicados, ficando
com as pensoes mensais adiante mencionadas :

Da réde do Sul e Sueste

Franklin Marques Firmino, primeiro oficial dos Caminhos
de Ferro do Estado, actualmente terceiro oficial da Direcgéo
Geral da Indistria — 519876.

Da réde do Minhgo e Douro

Joaquim Mdximo Lopes‘de Carvalho Jinior, chefe de re-
particdo — 940806,

José Teixeira de Barros, revisor de bilhetes principal —
684831,

(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.° 22:257).

Nos termos do disposto no artigo 26.° do decreto n.°
27:236, de 23 de Novembro de 1936, se publica que foi apro-
vado ne concurso documental para engenheiro mecinico de
3.* classe, do quadro permanente desta Direcgéio Geral, inserto
-no «Didrio do Govérno» n.° 141, 2. série, de 20 de Junho do
corrente ano, o tinico candidato admitido, Albertino Pires An-
tunes,

O «Didrio do Govérno» n.° 257, 1l série, de 4 de Novem-
bro, publica o seguinte :

Por portaria de 12 de Outubro findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 28, ndo sendo devidos emolumentos, nos termos
do decreto n.° 22:257 :

José Gromwell Camossa Pinto, endenheiro chefe da Re-
particdo dos Servigos Gerais (1.* Reparti¢do) - nomeado de-
finitivamente para o actual lugar, nos termos do disposto na
alinea 5) do artigo 32.° do decreto lei n,° 26:117, de 23 de No-
vembro de 1935.

Por contrato de 3 de Outubro findo, aprovado por S. Ex.?
0o Sub-Secretdrio de Estado das Obras Piiblicas e Comunica-

¢Oes em 19, visado pelo Tribunal de Contas em 28 do mesmo

meés :

José Pinto da Fonseca —nomeado servente do quadro
permanente desta Direc¢do Geral, nos termos do disposto no
artigo 6.° do decreto-lei n.° 26:115, de 23 de Novembro de
1935, e alinea k) do artigo 32.° do decreto-lei n.° 26.117, da
mesma data,

(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.° 22.237).

O «Didrio do Govérno» n.° 259, 1l série, de 7 de Novem-
bro, publica o seguinte : “

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que, nos termos do ar-
tigo 30.° do decreto n.% 13:829, seja fixado em cento e oitenta
dias, a contar de 30 de Setembro findo, o prazo para Jodo Te-
renas, requerente da concessdo de uma lilha férrea funicular
entre a vila de Sintra e o Parque da Pena, proceder aos es-
tudes complementares, elaboragéo e apresentacdo do projecto
definitivo do mesmo caminho de ferro.

Nos termos do disposto no artigo 21.° do decreto n.
27:236, de 25 de Novembro de 1936, se publica a lista provisé-
ria dos candidatos admitidos ao concurso de provas préticas
para chefes de secg@o do quadro permanente da Direccéo
Geral de Caminhos de Ferre, a que se refere o aviso publi-
cado no sDidrio do Govérno» n.° 201, 2.2 série, de 29 de
Agosto iiltimo :

Anténio Augusto de Freitas da Luz Maltés,

Anténio Palhares Martins Delgado,

Caetano Augdusto de Matos,
Diamantino Ferraz dos Santos Mal_'ques.
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Manuel Francisco Grilo.
Maeanuel Simdes Guerra.
Tedfilo Alves Pereira,
Valeriano_José Lopes.

Para reclamacdes a presente lista é dado aos candidatos
0 prazo de cinco dias, contados da data da publica¢do da mes-
ma no «Didrio do Govérno.

O «Didrio do Govérno» n.® 262, 1l série, de 10 de Novem-
bro, publica o seduinte :

Nos termos do disposto no artigo 21.° do decreto n.
27:236, de 25 de Novembro de 1936, se publica a lista provi-
s6ria dos candidatos admitidos ao concurso documental para
engenheiros mecénicos de 1.” classe do quadro permanente,
a que se refere o aviso inserto no «Didrio do Govérno» n.° 92,
2.1 série, de 21 de Abril do corrente ano:

Eugénio de Campos Amaral,
Jaime Augusto Ferreira.

Para reclamagdes é dado o prazo'de cinco dias, contados

‘da data da publicacdo da presente lista no «Didrio do Go-~

VEérnos,

O «Didrio do Govérnor n,° 251, Il série, de 28 de Outu-~
bro, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, a quem foi presente o
auto de recepgdo definitiva da empreitada n.° 17 da linha de
Portalegre, de execucdo de terraplenagens, obras de arte
corrente, casa de partido e vedacdo, linha telefénica e planta-
¢do de oliveiras nos aterros do tracado, na extensdo de 9:480
metros, no trogo de Cabego de Vide a Portaledre, de que sdo
adjudicatdrios Estévdo Baptista e José dos Reis Sanches,
aprovar o referido auto e bem assim declarar os mencionados
adjudicatdrios quites para com o Estado das obrigagdes que
contrairam em virtude do seu contrato,

O «Diario do Govérno» n.° 270, II série, 20 de Novembro,
publica o seguinte :

Tendo o Conselho de Ministros recusado, por seu despa-
cho de 28 de Janeiro de 1933 e no uso da faculdade que a lei
lhe confere, a reintedracdo de alguns antidos ferrovidrios das
linhas do Estado que tinham sido demitidos ou afastados do
servico por haverem sido implicados em movimentos revolu~
ciondrios ;

Considerando que, em comprimento de tal deliberacdo,
foram aqueles ferrovidrios exonerados da qualidade de agen-
tes dos Caminhos de Ferro do Estado, por portaria de 9 de
Abril de 1935, publicada no <Didrio do Govérno» n.° 85, 2.2
série, de 12 de mesmo més ;

Considerando que o antigo fiel de estacdo de 2.* classe da-
queles Caminhos de Ferro, Jilio César de Sousa Vilas Boas, se
encontrava, como aqueles, afastado do servi¢o desde a mesma
data e por iguais razdes, acrescendo que ndo utilizou a facul-
dade que lhe era concedida pelo artigo 4.° do decreto n.°
18:252 de requerer a sua reintegracéo no servico;

Considerando que importa definir a situagdo daquele an-
tigo agdente, aplicando-se-lhe, por analogia, o procedimento
havido para com aqueles que se encontravam em igualdade de
circunstancias :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis=
tro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, que seja exonerado
da qualidade de agente dos Caminhos de Ferro do Estado, a
contar de 9 de Abril de 1935, o antigo fiel de estacdo de 2.*
classe da réde do Sul e Sueste, Jilio César de Sousa Vilag
Boas,



