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Ee & Commisra

Por SABEL

Jactificios pata a eternidade

DERAM-SE novos distdrbios em Praga, quando se realizava o
funeral dum estudante que faleceu devido aos ferimentos rece=
bidos durante os incidentes de 28 de Qutubro.

Defronte do tamulo do Soldado Desconhecido reiiniram-se du-
zentos estudantes, que se manifestaram aos gritos de «Liberdade,
liberdade |» %

A Policia checa impeliu 0os manifestantes para as ruas laterais,
mas estes voltaram a agrupar-se defronte do Parlamento, onde foram
brutalmente dispersos por destacamentos enviados a téda a pressa em

camides. H4 muitos manifestantes feridos e presos.

O bairro Clementinum e a Faculdade de Direito estdo cercados
pelas S. S.

— Depois de pronunciada a senten¢a por um conselho de guerra
foram fuzilados nove estudantes checos. Ao mesmo tempo foi publi-
eado um decreto encerrando tddas as universidades checas durante
trés anos.

O «Prager Abend» anuncia esta tarde que as manifestagdes dos
circulos intelectuais checos contra a Alemanha, durante as quais
foram feridos algung alemais, provocaram estas medidas.

Sem comentarios.

M nosso camarada da imprensa ensurge-gse, em devida seccio,
com o uso da palavra «crisantemos», adoptando porém, a de
«crisantog». Ora, ndo é caso para tanto, pois qualquer destas formas
é aplicdvel, segundo elementos de valor. O que realmente é caso para

nos revoltarmos, é com o uso dos estrangeirismos, tio desnecessdrios

numa lingua rica, como a nossa é em vocabuldrio.
Mas o qué, os tolos sio muitos. ..

cac%em:m_g

OB éste titulo, «Um dos Dois», critico magnifico de «A Voz»,

cujos pensamentos sio sempre duma visdo clara, publicou um

«eco», no qual acentua o caracter anti-comunista da grande Itélia.
Fa-lo citando alguns periodos dos jornais italianos «Corriére Pa-
dano» e «Regime Fascista»,

Comentando, diz:

O «eixo» anti-comunista estd agora em duas capitais europeias:

Madrid e Roma.

Ora, se o distinto articulista nos d& licenga, discordamos, em
parte, do seu critério. Agsim, o eixo anti-camunista estende-se mais
cé para o Ocidente,.. vem até Lisboa... Concordamos com a justa
inclusiio de Madrid, porém, somos mais «vélhinhos» no ataque a essas
nefastas ideias. Isso & importante, porque até no Exército, a antigiii-

dade é um posto,

j 7 STAO a tomar vulto as reclamacdes das tipografias dos jornais
& provincianos, contra o seu Grémio, pois consideram, e muito
bem, o pagamento da joia de 120$00 e a mensalidade de 20500, umas
quantias incompativeis com as suas posses, sériamente ameagadas
pelas circunstincias presentes, Consideram esta medida, mais uma,

destinada ao seu desaparecimento.
Est modus in rebus...
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Companbia Nacional de Caminfos de Ferro

RELATORIO DE

Pelo Eag.° ks

Foram aqui analisados os relatérios de 1938 da
Companhia Portuguesa, Beira Alta, de Benguela,
da Norte de Portugal. Circunstancias estranhas a
minha vontade protelaram igual trabalho acerca do
relatério da Companhia Nacional,

As suas receitas e despesas foram as seguintes
(em escudos):

LINHAS PROPRIAS

Receitas

Trafego:
Tua a Bragan¢a.' , .. . 2.197.564%
Santa Comba a Viseu. 0940.931%

3.138.495%

Fora do trafego . . 140.119%
Garantigs dequro  « . e il s e 12.540%
"Beghalen i 3.391.154%
DESPESAS I ENCARGOS
Despesas de explora¢ao:
Tua a Braganea .. i s 2.395.434%
Santa Comba a Viseu. . . 1.206.657%
oo 3.602.091%
Encargos das obrigagoes . . . A s 2 BI004E
Obrig: agoes de 9 Yo (compleme 1110) 3.680%
3.820.776%
Prejuizo . -« g ot ST SR RO N
LINHAS ARRENDADAS
leceitas : '
Régua a Chaves. . . . . 2.206.189%
Pocinho a Mirande. 746.080%

9.952.269%
DESPESAS E ENCARGOS

Despesas de exploraciao:

Régua a Chaves. . . . . 2.606.208% 3.728.679%
Pocinho a Miranda. . . . L 13—1_()()'1:
Encargos financeiros do contrato :
Juros de obrigacoes de 9"/ 45. ()(_)O‘lf~ :
Renda fixa 1938. . . . . 177.137%
i » » complemento
e s R N e 3.862%
Fundo de renovagio de ma- _
oLz A N S 59.045%
T T oBRI0448
i 4. 013 7‘).3%
c e« 1.061.454%

I)I'Uj llizo L] L] . . L] " L L} .

" FERNANDO

1938

“DE SOUZA

Assim, houve na réde prépria uma diferenca,
para menos, de 281.7798% nas receitas de exploragao
e 98.345% nas despesas da mesma.

Nas linhas arrendadas a difer enca de receitas
de triafego foi de 224.994% para menos e das despe-
sas de exploracio 1.367%, também para menos.

O relatério atribui com razao a queda de re-
ceitas A concorréncia desenfreada do automoével e
A crise geral e declara que nao conseguiu ainda a
Companhia obter a revisio do contrato de arren-
damento, ao qual deve a Companhia a sua angus-
tiosa situacao de um prejuizo de 1.491 contos.

Os «déficits» sucessivos elevaram a 4:365.793% a
soma dos prejuizos acumulados, que figuram como
saldo devedor da conta de Ganhos e Perdas.

Sdao dignos de citaciao os seguintes periodos do
parecer do Congelho Fiscal

Os nitmeros que acabamos de lranserever sao
hem powco animadores.

Eles revelam-nos em primeiro lugar que, ¢omo
afirmdramos no nosso parecer do anlerior ererci-
cio, as Companhias de Caminhos de Ferro entra-
ram no caminho da consumpedo, que o mesmo é
dizer da ruina.

As eausas sao jd conhecidas, mas ndo ¢ demais
relembrda-las: em primeiro plano, como causa fun-
damental de caracter permanente, a concorréncia
tncontida e desregrada da camionela, dando lugar
@ éste ‘estranho contraste: as camionetas, que de-
viam pela natureza das coisas desempenhar no
sistema cireulatorio do pais wma funcdao essencial-
mente complementar da da linha férrea, — capila-
res destinados @ circulagao terminal —, a abarro-
tar de fartura pelo sangue em demasia que a ela
aflui; as linhas férreas, que naquele sistema de-
viam desempenhar a funcdao de grandes wveias e
artérias, a morrer a mingua de sangue que as ali-
mente sulicientemente.

E nao se vislumbra ainda a decisdo firme de
resolver éste problema grave da economia nacional.

A sequir e a somar aquela como causa de ca-
racter ocasional, a crise econémica que se atraves-
Sa. e que no ano lindo se acentuou profundamente.

O relatorio do ultimo exercicio do digno Con-
setho de Administragao do Banco de Portugal cal-
cula que as causas daquela Crise estao a pezar
na ecconomia do pais com wma diminwicao de
450.000 contos nos rendimentos anuais.

I’ evidente que tao volwmosa diminwicao de
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rendimentos ndo podia deizar de produzir, como
produziw, wm reflexo depressivo na indistria trans-

portadora.

Os niimeros transcritos revelam-nos em segundo
lugar que a Administracdao jda ndo tem, com 0S8
meios ao seu alcance, possibilidade de travar a des-
cida no caminho para a rwina em que se entrou e
que s6 com o auxilio do Estado, pelos largos meios
de accdo de que éste dispoe, poderia consegui-lo.

Eis o movimento de passageiros:

Revista quinzenal

Bem seria que tal auxilio ndo chegasse tarde
demais e que, como primewra etape déle, o Go-
verno se dispuzesse rapidamente a revisdo, jd pe-
dida pela Companhia, do contrato de subarrenda-
mento das linhas do Estado, pedido absolutamente
legal, visto estar previsto no préprio contracto.

Judiciosas reflexoes que bem mereciam ser aten-

didas.

QUANTIDADES

ANTIGA REDE LINHAS ARRENDADAS
CLASSES Mirandela Braganca Viseu Corgo Sabor
1937 1938 1937 1938 1937 1938 1937 1938 1937 1938
i o .
1.* classe. 1.041 868 | 1.129 939 1.865 1.638| 12.501| 11.246 3.516 3.180
SRR xY g 4.217 3.996! 4.753 4.509 | 10.530 8.284 — — — g
39 15 | 44390| 41938 63871 60349 | 119.878| 112,690 144.455| 126507 | 34997 | 34641
Totais. .| 49.648| 46.802| 69.753| 65.797 | 132.273 | 122.512 | 156.956 | 137.753 | 88.443| 37.641
RECEITAS
ANTIGA REDE LINHAS SUB-ARRENDADAS
ANOS | |
Mirandela i Braganca i - Viseu Corgo Sabor
| |
1937 . 310.941879 l 442598814 | 468.299%74 961.532%86 203.368%58
1938 . 316.304%31 435.132%80 447.026%89 973.616%14 220.698%76
Syl gl )
MERCADORIAS
O quadro seguinte indica o, movimento de mercadorias (fonelagem e receitas):
TONELAGEM PRODUTOS
LINHAS
1937 1938 1937 1938
i
e X f@. V. 720 657 101.934811 95.650%39
TP G G MR A 97.521 23.648 - 901.874%73 768.309%52
S { % V.| 480 438 78.082%78 72.097%$16
e g i 2 A 18.347 15.765 605.472%26 510.069%72
AN ¥, V.| 9.209 1.987 139.970878 132.866$25
e ‘B V. 18.760 19.200 371.104%80 361.038%17
e X x V. 1.865 1.751 184.704%09 174.698%02
s g L \J 45.371 41.390 1.216.717%89 1.057.875%836
Sabior [(}. \ 834 710 75.049%87 76.121%49
) APV 20.998 16.751 535.890884 449.259863
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Vé-se que houve, em relagio a 1937, as seguin-
tes variacoes do nimero de passageiros :

LINHAS PROPRIAS

Quantidades Receitas (ese.)
Mirandela . N9 B4 +  5.362%
Braganca . — 3.951 — 7.460%
Viseu. — 9.761 —21.2728
— 16553  —923.3708

Diminuiram o ntimero de passageiros e as receitas.
ll{

LINHAS ARRENDADAS

Corgo ol ! —19.203 + 12.084%
e O o+ G 0 e e — 802 + 17.330%
— 20.005 + 29.414%

Este aumento de receitas s6 se explica pelo
adicional.

MERCADORITAS
LINHAS PROPRIAS
- i S 1 R L
Mirandela. .
ki {l”. V. —=8873 - — 133.5658
AN oo ORSS o t BUGRRS
Braganca . ;
s {P. V. —92582  — 95.403%
¥ [G.V. — 222 ' — 7.104%
by \P. V. + 440 — 10.066%
LINHAS ARRENDADAS
it [G. V. — 114 — 10.006%
sl P. V. —3981 — 158.8428
gl (10 Wpiemn 194 & = D 799
; L L PV By el 95 6818

A queda de receitas é geral.

A extensiao das linhas exploradas foi a seguinte:

Linhas proprias — Mirandela. . . 55 km.
~— Bragan¢a . . .- 80
N PR e e o 50
185
s arrendadas— Corgo . . . . 98
‘ e SEHPOr. .« 106
e R
Total. 389

"Bm relacio a 1937 houve o aumento de 33%™,
apesar do qual as receitas baixaram nessa linha de

814 contos em 746. ]
A cireulaciao de combéios foi representada pelos

nimeros seguintes:

1938 1087
Linhas proprias — Mirandela . 67.994  66.746
— Braganega 97.200 100.714
— Viseu . 98.832  99.559
264.026 267.019

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

213.329 203.875
73.001  58.940

986.330 262.815

Linhas arrendadas — Corgo.
Sabor .

Nas linhas proprias houve em 1938 menos
2.993 km. de percurso dos combéios e nas arrenda-
das mais 23.515, em parte devidas ao novo troco
aberto a exploracao. _

As receitas por kilémetro de via desceram no
conjunto das linhas proéprias de 20.002% e 19.470%
e no das linhas arrendadas de 18.580% a 14.472%.

As receitas por kilémetro de combdéio baixaram,
respectivamente nos dois grupos, de 12§80"a 11888
e de 12$08 a 10$31.

Os coeficientes de exploraciao foram :

LINHAS PROPRIAS

1938 1937
Mirandela . 0,083 0,076
Braganca 1,395 1,290
Viseu . 1,282 1,97
Conjunto 1,148 1,082
LINHAS ARRENDADAS
Corgo 1,181 1,118
Sabor. 1,504 1,337
Conjunto 1,263 1,174

As despesas de exploraciao classificam-se pelo
modo seguinte (em escudos):

Linhas Linhas
préprias arrendadas
Servico central 274.345% 177.636%
Movimento e trafego . 1.058.669% 922.328%
Via e obras. 704.422% 575.148%
Material e traccao . 1.258.138%  1.732.752%
(rastos gerais . 306.517% 320.813%
Total. 3.602.691%  3.728.679%

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Espanha

Desde o'dia 1 de Novembro, esta Companhia
pos a circular automotoras entre Madrid-Escorial,
Madrid-Segévia e Villalba-Escorial e vice-versa. O
hordrio ¢ o seguinte:

Madrid, saida 10,40; ao Escorial, chegada 11,40.
No Escorial, saida 17; Madrid, chegada 18. Madrid,
saida 18,35; Segdvia, chegada 20,50. Segdvia, safda
8,10; Madrid, chegada 10,20. Villalba, saida 15,03.
No Escorial, chegada 15,15, em combinacio com o
combéio de vapor que sai de Madrid as 14.

No Escorial, saida 12,40; Villalba, chegada 12,52
em combinag¢io com o combdio a vapor que chega
a Madrid as 13,45,

515



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Danubio Azul

ARMANDO

ARG DA

E é certo que o Dantibio ndo é tao azul como
o0 crismaram os poetas e os miusicos, o que
nao deixa de ser certo é que Budapest é a
mais bela cidade da Europa. Aqui do terra-
co do Hungaria tenho diante dos meus olhos a ce-
nografia urbana mais maravilhiosa que até hoje
tenho visto.

Entardece, o Corso estd cheio de passeantes que
gozam a amenidade déste fim de dia, néste ambiente
acariciador e terno. Nunca vi tanta rapariga bonita
junta e ja tenho corrido mais de metade da Euro-
pa. Abracando as duas cidades, que formam esta
grande capital que o Dantbio separa, galgam as
cinco pontes monumentais onde a vida se agita. I,
passando por debaixo, seguem os navios de passa-
geiros, cheios de gonte 1leule

E cla tem razao, porque é do Rio que melhor
se pode apreciar est(, deslumbrante panorama. Isto
me ensinou Kisasszony Ilona, linda rapariga que
conheci na grande piscina da Ttha Margit, e me
acompanhou ontem no jantar a bordo. O vaporsi-
nho branco transbordava de turistas, transformado
em restaurante de luxo.

O sol doirava as cipulas dos monumentos desta
monumental metrépole. Dum lado sobe Buda até
ao Monte Gellert e por ali fora levantam-se paldcios
e templos, escadarias e velhas fortalezas. A minha
encantadora cicerone vai-me apontando o sumptuoso
Paldcio Real, o Baluarte dos Pescadores, a Igreja
da Coroacio e, 14 mais acima, a velha Cidadela,
onde ainda nos fins do século XVII os turcos im-
punham o seu dominio.

Nesta margem, Pest estende-se na planicie, com
08 seus hoteis de turismo, o8 seus museus, 0s seus
ministérios, os seus paldcios particulares, as suas
igrejas, enfim, os seus grandes boulevardes que
nada ficam a dever aos de Paris e Viena. E, desta-
cando-se de tudo isto, subindo acima dos telhados,
as torres da Basilica de Santo Estevao e, junto do
Rio, o estranho e grandioso edificio que é o Par-
lamento.

A noite desce e as duas cidades vao-se diluindo
na sombra, mas, de repente, é um deslumbramento,
uma apoteose nas mil luzes que se acendem e ilu-
minam fachadas e ciipulas, torres e torreoes e atra-
vessam o Rio, dependuradas dos taboleiros e cor-
rentes das pontes, e alastram-se na planicie de Pest
e sobem a colina de Buda. Tens razio minha bela
Ilona, é esta a cidade mais bela do Mundo.

E ruidosa que ela 6. Mas nao é o ruido infernal
das buzinas dos carros, nem o tilintar irritante dos
tramueis da minha distante Lisboa. E’ o som har-
monioso da musica dos tziganos que sai dos cafés,
dos dancings, dos cabarets, é o riso das raparigas
e o falar alegre de toda a gente.

Pois esta cidade encantadora nao se limita a ser
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capital da Hungria:—é a maior, a mais rica, a mais

freqiientada estincia termal do Mundo. Na colina
de Buda brotam mais de cem fontes termais, que
alimentam uma dizia de grandes e sumptuosas
termas. E talvez fosse esta abundancia de aguas
termais que desse origem a esta grande urbe.

A pequena distancia ficam as ruinas das termas
romanas de Aquincum e, desde os tempos recuados
do Grande Império, nunca nesta regiio deixou de
haver banhos medicinais. Mas foram os turcos que
deram o grande impulso as termas de Budapest.
Ainda hoje algumas termas sio do tempo da domi-
nacao otomana e assim a capital da Hungria foi a
primeira estincia termal dos tempos modernos,
desde o século XVII, e ainda hoje o continua a ser,
a-pesar do desenvolvimento que, desde entao, to-
maram as termas na velha Kuropa.

Mas- para manter tal soberania que trabalho,
que energia, que ciéncia! Budapest, no caminho
das invasoes, tem sido a mais sacrificada cidade do
Mundo, pvl(za guerras de conquista. Por aqui pas-
saram todas as hordas vindas do oriente e do oci-
dente europeu. Passaram e destruiram. A nio ser
as termas turcas e um ou outro monumento, toda
esta soberba capital foi reconstruida, dlll])lld(ld e
actualizada em pouco mais de 50 anos, isto é desde
1867, em que foi feita capital do Reino da Hungria,
até 1914, quando principiou a Grande Guerra. 0,
certo que hd o trabalho do actual regimen, mas
bem menos monumental do que o do antigo.

Sao désse tempo todos os grandes monumentos
da nova Pest, o8 grandes bOlllG\- ards e estes
sumptuosos hoteis que oeupam toda uma banda do
Corso. Sao désse tempo qudsi todas as termas pa-
lacios, sao désse tempo todas as grandes e maravi-
lhosas construcoes de turismo da Ilha Margit. I£ o
terreno foi tao bem aproveitado, as (,on'-;trugc’;(,q
tao bem harmonisadas com a paisagem, que tudo
isto, que é em grande parte trabalho da mao do
homem mais parece milagre da natureza.

Por isso, que admirar que Budapest se encha
de turistas, doentes e sauddveis, que aqui veém
aproveitar das suas dguas medicinais, deleitar-se
no prazer requintado das suas piscinas de luxo, vi-
ver nesta atmosfera doirada de prazer e bem estar!

Mas sao as piscinas o grande encanto de Buda-
pest. Piscinas lIlOIlllll‘lLlltdl‘-l onde uma turba alegre
e juvenil passa os dias de verao, armasenando ‘sol
para a estac¢ao fria, e também aquocundo se no in-
verno, porque ainda hd as piscinas cobertas, onde
a dgua quente corre sem cessar.

Como vivem enganados os industriais de turis-
mo do meu pais que julgam bastar um pouco de
paisagem para entreter o viajante...

Budapest, 19 de Julho de 1939.
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EM VILAR 1

Na velha estacio de caminhos de ferro de Vilar
Formoso, apos os grandes melhoramentos introdu-
zidos hd tempo, comegou-se a trabalhar para ali
se colocar um posto de propaganda, iniciativa do
major alcance, e que, gracas aos esforcos do Se-
cretariado de Propaganda e Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Beira Alta, teve realizacio préa-
tica. Mais postos desta natureza serao espalhados
pela fronteira portuguesa, demodos a dar ao es-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ztmﬁaaademmgandamntw
na edtagdo de caminfod de ferro

nador Civil da Guarda; rev.” Manuel Caetano Este-
ves, presidente da Camara Municipal de Almeida;
tenente Anibal Machado, da Guarda Fiscal; eng.’
Almeida Henriques, sub-director da Companhia dos
Caminhos de Ferro da Beira Alta, e inspector Es-
teves, dessa Companhia; coronel Orlindo de Car-
valho, comandante militar da Guarda; major Pinto
Monteiro, secretirio geral do Govérno Civil; capi-
tao Raul de Almeida, comandante do posto da

A saida da estagdo internacional da «Guardas, O seu estado € deploravel

trangeiro visitante uns momentos de recreagio, en-
quanto a Alfandega se desempenha das suas demo-
adas funcoes e também, proporeionar aos nossos
héspedes um conhecimento prévio do ambiente em
que vao viver. Debaixo déste critério, a sala foi
decorada com motivos naecionais, especialmente
beirao, vendo-se os moéveis trabalhados ao gosto
portugués. Uma gentil rapariga faz a distribuigao
das miniaturas, as quais serao oferecidas ou ven-
didas, consoante a categoria do estrangeiro visi-
tante.

Nos escaparates, vém-se numerosas edigoes de
propaganda, bonecos miniaturas de barro pintado,
de Extremoz e Barcelos, filigranas; enfim, um sé-
rie de trabalhos de todas as provincias portugue-
sas, sintetizando o valor e arte do nosso Pais.

Para inaugurar éste interessante - tutil melho-
ramento, foi a Vilar Formoso o ilustre director do
S, P. N., sr. Anténio Ferro, que se fazia acompa-
nhar do sr. dr. Guilherme Pereira de Carvalho e
Jaime Carvalho, todos do Secretariado, sendo
aguardados pelos srs. dr. Francisco Cirne, Gover-

(Cliché C. 0.)

Guarda Fiscal; Zacarias Vivag, vice-consul de Es-
panha em Vilar Formoso, e mais individualidades.

As autoridades espanholas da povoagao vizinha
de Vilar Formoso fizeram-se representar pelos srs.
major Ortis, capitdo Leonardo Vila, 1.° e 2.° co-
mandantes do batalhao militar; tenente da Guarda
Civil Angel Bajo, delegado da Inspeccao de fron-
teiras, chefe dos servigos aduaneiros daquela po-
voacao fronteirica.

Anténio Ferro pronunciou um magnifico dis-
curso, que a falta de aspago nos obriga a omitir,
contra o nosso desejo.

Falaram também, o sr. Governador Civil da
Guarda, sr. dr. Francisco Cirne; o presidente da
Camara de Almeida, rev." Manuel Esteves: dr. Ta-
barra, delegado da <«L. P.» do concelho, e mais
oradores, todos éles, louvando a feliz iniciativa do
5. P. N. e Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta.

Um «Porto de honras, finalizou éste acto, ser-
vindo de pretexto para novas exaltacbes & obra
realizada,
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O sr. dr. Rebélo de Andrade aprovou os esta-
tutos dos Sindicatos Nacionais dos Ferrovidrios
do Vale de Vouga, com Séde em Sernada, e, dos
Ferroviarios do Norte de Portugal (Pessoal de Via
Reduzida), com Séde no Porto.

* ok %

O sr. Sub-Secretdrlo de Estado das Corpora-
¢coes e Previdéncia Social sancionou as eleicoes dos
corpos gerentes do Sindicato Nacional do Norte de
Portugal (Pessoal de Via Reduzida).

a % 5 . ? II .:I. E.
@ dideutit 6d deud nonod edtatutod

Em assembleias gerais, tem continuado a reii-
nir-se o Montepio Ferrovidrio, ‘tendo-se ja apro-
vado grande parte do projecto da reforma dos
novos estatutos, os quais tém merecido especiais
atengoes dos seus associados, a avaliar pela nume-
rosa assisténcia e vivacidade dos debates.

indicats Nacional dod Fessonidsiod

O sr. Sub-Secretirio de Estado das Corpora-
¢oes e Previdéncia Social exarou o seguinte des-
pacho :

1."—Pertencem ao Sindicato Nacional dos Fer-
rovidrios do Centro de Portugal (Pessoal dos Ser-
vigos Centrais): todos os empregados cuja activi-
dade normal e diferencial é especificamente aquela
que caracteriza o servi¢o de escritério como pro-
fissao: Dentro déste principio geral pertence, de-
signadamente, ao Sindicato todo o pessoal dos ser-
vi¢os de expediente, de escrituraciao, de contabili-
dade (com excepc¢ao do dos eseritérios chamados
da contabilidade das estacoes), das circunscricoes,
dos servi¢os administrativos e de sartide, e ainda,
o pessoal que trabalha nos escritérios dos arma-
zens gerais, depésitos de méquinas e oficinas ge-
rais.

2."— Pertence aos Sindicatos Nacionais dos Fer-
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erroviaria

rovidrios do Norte, Centro e Sul de Portugal (Pes-
soal das Oficinas e Armazens Gerais): todo o pes-
soal operdrio diferenciado e aquele que com éste
tenha directa afinidade profissional, designada-
mente o pessoal operidrio de todas as oficinas e o
dos armazens gerais (que nao possa considerar-se
de escritorio nos termos do § 1.° do art. 2.° do de-
creto 10.782), o pessoal de relojoaria, da fabrica de
bilhetes, das oficinas das Obras Metdlicas de Ovar
e postos de reparacio de vagoes, tipégrafos e ainda
0s mestres e encarregados dos operdrios pedreiros
e carpinteiros.

3." — Pertence aos Sindicatos Nacionais dos Fer-
roviarios do Norte, Centro e Sul de Portugal (Pes-
soal do Movimento, Trace¢ao, Via e Obras e Ser-
vigos Regionais): todo o pessoal que tem por pro-
fissao qualquer das especificamente ferrovidrias:
designadamente o pessoal da linha, das estacoes
(incluindo o dos escritérios chamados da contabi-
lidade das estagoes), dgs servicos de traccao, de
via e obras e de todo o demais nio incluido nos
outros sindicatos ferrovidrios e que profissional-
mente lhes niao pertencas.

B pedsoal sindicadeo

A partir de 1 de Novembro, foi determinado
que todos os ferrovidrios que trabalham ou venham
a trabalhar nas Obras dos Sindicatos Nacionais
dos Ferroviarios do Norte, do Centro e do Sul de
Portugal, e pessoal dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta, sejam obrigados ao pagamento das
cOtas a que, por disposigio estatudria, estio sujeitos
08 s6cios dos referidos sindicatos.

Fervovidrios do Hoste

Foi enviado ao Sr. Presidente do Conselho, um
telegrama, da Direccao do S. N. dos Ferrovidrios
do Norte de Portugal, manifestando o seu reconhe-
cimento pela aprovagiao dos estatutos déste impor-
tante organismo corporativo. '
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A Guerra

e od Caminfod de Ferto

VII

DA IMPRENSA:

As comunicacoes entre Eupen e Aix-la-Cha-
pelle, foram interrompidas. Os operéarios de Fupen
que iam para aquela cidade ndo puderam passar
nos combéios. Porém, a estrada estava livre.

- Os combésios chegam a Aix-la-Chapelle com

tropas e munigoes.
" _Og comboios transportam soldados e muni-
¢bes para as fronteiras belga-alema e luxembur-
guesa e, em especial para as linhas fortificadas de
Lidge, em frente da regido alemd de Aix-la-Cha-
pelle, que foi j& completamente evacuada pela po-
pulacdo civil. :

— Muitos londrinos andavam intrigados a res-
peito da verdadeira natureza dos trabalhos «essen-
ciais de reconstrucdo» que estdo sende realizados
em muitas das estagdes do caminho de ferro sub-
terraneo (Underground) que foram encerradas ao
piablico logo a seguir ao rompimento das hostili-
dades.

Sabe-se agora, que os engenheiros da Compa-
nhia tém trabalhado noite e dia para proteger a
réde subterrinea contra inundagdes provocadas
pela rotura de esgotos ou canos principais de con-
ducio de agua, ou até do préprio Tamisa.

As estacdes de Waterloo e Charing Cross ja
estio defendidas désse perigo por meio de com-
portas de aco da espessura de 33 cm., e todo éste
sistema preventivo deve ficar pronto antes do fim
do corrente ano. :

Logo que o superintendente do trafego receba o
aviso .dum bombardeamento aéreo, dard o sinal
de: «Fechem as comportas» aos respectivos encar-
regados désse servigo, os quais estdo sempre a pos-
tos, a razdo de dois por cada comporta.

Mediante um dispositivo de encadeamento, tor-
na-se impossivel o encerramento das comportas
durante a passagem dum combéio.

Poucas pessoas sabem que éste trabalho ja ha-
via sido iniciado em Setembro de 1938. Trés mi=~
nutos apés o primeiro aviso de bombardeamento
aéreo, que se deu precisamente no primeiro dia de
guerra, ja se puderam fechar pesadas comportas
de aco de defesa aos trogos da linha norie, a qual
passa sob o leito do rio Tamisa por um tdanel es-

tanque.
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— Nas primeiras semanas da guerra houve
poucos combbios disponiveis na Inglaterra para
o movimento de passageiros. Foram retirados
aqueles que haviam sido instituidos para conduzi-
rem a Londres, a certas horas do dia e a precos
reduzidos, as pessoas residentes nos subtirbios,
para efgitos de compras na cidade. A dona de casa
que apenas dispde dum modesto orcamento do-
méstico, viu-se assim, privada de poder visitar os
g¢randes armazens, na sua maioria a vinte milhas
de distdncia da sua residéncia, e onde se habituara
a gastar o seu dinheiro.

F.sses combéios ja foram restabelecidos, com os
mesmos precos reduzidos, e as Companhias deram
ainda mais um grande passo para fazer regressar
0s servicos a normalidade: 130 dos combdios em
circula¢do nas principais linhas, vdo novamente
levar atrelados os vagdos-restaurantes, os quais
haviam sido abolidos durante o primeiro més da
guerra.

— Na Inglaterra adoptam-ge especiais medidas
contra os ataques aéreos. Os proprios combébios
sdo acautelados. Todas as pontes transparentes,
especialmente, as janelas sdo revestidas de uma
tinta especial, que ndo deixa a luz coar-se para o
exterior.,

— Os jornais anunciam que muitos depdsitos
de alimentos foram estabelecidos nas esta¢des de
caminho de ferro lituanas, por onde passardo os
transportes.

— Constou que fora encerrada a fronteira ho-
landesa e que estavam prontos a partir para as
zonas orientais numerosos combéios, a-fim-de
trazer para o litoral os habitantes das localidades
proximas da fronteira germanica.

— De origem competente, informam de Berlim
ao «National Tidende» que as autoridades alemas
se empregam, presentemente, na execucio de um
plano gigantesco da criacdo de comunicacoes fer-
roviarias eléctricas entre a Alemanha e a Russia.
FEste plano permitiria fazer partir e chegar uma.
média de 40 a 50 combbios por dia. Como se sabe,
a Alemanha fez uma encomenda & Russia de gé-
neros alimenticios, a entregar dentro do més se-
guinte ao da encomenda, mas por muita energia
que ela empregue as execucdes das encomendas le-
vam, pelo menos, oito semanas.

O Reich quere, com a ajuda da Russia, dos
paises balticos e escandinavos e também de téda a
Furopa oriental, romper o bloqueio inglés.

— Apbs o desembarque dos sobreviventes do
«Simon Bolivar», a «gare» da estacio dos caminhos
de ferro de Londres, guardada por policias, estava
cheia de ambulancias com médi-os, enfermeiras e
maqueiros. Safam do combéio pessoas de aspecto
tragico, estranho, algumas com cobertores pela ca-
beca, outras levando nos bracos objectos que ti-
nham conseguido salvar do naufragio.
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