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I nos periédicos, em noticia do correspondente de Viana do Cas~

telo, que continua a despertar a maior hilaridade, mas suscitando
verdadeira admiracio do publico, o candrio alemdo pertencente ao
alferes miliciano sr, Mar¢al Leite, em exposi¢io num dos estabeleci-
mentos comerciais da Praca da Republica, e que canta com pasmosa
correccdo e arte o «fado corrido», pacientemente instruido pelo seu
proprietario,

Este lindo péssaro conirostro, cuja plumagem tem sido também o
encanto do povo de Viana, nido possue s6 o predicado do canto melo-
dioso; tem licenca do seu dono para ir aos domingos das 3 as 5 cantar
para a estagao do caminho de ferro esperando sempre a chegada do
combéio 607, As quintas e domingos trabalha a tdxi no cinema local,
tocando na «ouverture» a Marcha da Aida, no qual é eximio, fechando
com alguns trechos do Parcifal,

O sr. Leite que nunca teve durante téda a sua vida uma tio
grande leiteira de cumprimentos e felicitagées, acaba de ler no Século
a noticia de outro candrio belga que, para o fazer arreliar, canta a
«Marselhesa» sem a falta de uma tnica nota musical, Este candrio
também canta o fado portugués, que aprendeu por meio de guitarra e
o hino francés por assobio.

Em virtude dos sucessos que a pardalada estd obtendo sébre a
arte musical sabemos que as emissoras se estio preparando para o
assalto aos passaros, que serao contratados por dez anos, e depois vao
voceléncias ouvir os fados da Maria Alice e de todos os cantadores e
cantadeiras portugueses que vio ficar sem trabalho, acontecendo o

mesmo aos musicos e artistas de canto do pais,

A hora é do Pardal,

Vinbo

HA tempos, em L'[llustration, fez-se um inquérito acérca do deli-

cioso liquido — o vinho, Tratava-se de inquirir se se devia ou
ndo observar a abstinéncia dessa preciosidade. Como era de calcular,
isto dentro da ldgica e conseqiientemente do bom pensar, os resul-
tados foram desastrados para os abstémivs. De 160 médicos consul-
tados, cem foram de opinido favordvel ao uso do vinho; quarenta e
seis, disseram que se ndo fizer bem, mal também ndo fard e... sé 14
foram contririos! Minoria, quasi que ridicula.

Emte resultado fez-nos lembrar um caso passado com determinado
individuo, o qual tendo sido nomeado para explicar o uso e vantagens
da dgua o fez nos seguintes termos: «a dgua emprega-se em lavagens,
serve para movimentar ind.istrias e.,. hd também quem a use para
beber...». Arreigado defensor das teorias de Baco! Salvé!

B ending pimdrio

O problema do ensino primério no nosso pais, continua dificil-

mente a tragar a sua carreira, pelo caminho da solu¢io. Com
freqiiéncia o8 jornais concelhios, orgios que mais de perto lidam com
as necessidades do aldedo, referem-se nas suas colunas ao crénico
mal, dando cada um o seu parecer para solucionar tio importante
problema, o qual, j& vem de ha longos anos. Fra até um dos «cartazes
de propaganda», dos politicos de outrora; fazia parte do «cartaz», do

b

-
bacalhau a pataco... Porém, continua a ser preocupacio nacional o

ensino primério, que diga-se de passagem, embora v& lentamente,
tem progredido no nosso pais.
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0@Wpada\fmdade
Nacional dos Caminbod

de Femvo Franceded

M dos problemas essenciais postos pela guerra

6 o dos transportes: transportes militares

para assegurar a mobilizacio e transportes

das populagoes civis evacuadas das zonas

ameacadas. Os caminhos de ferro representam

papel capital e nio devem cumprir a sua missao

senao mediante organizacio minuciosamente pre-

vista em tempo de paz e pessoal preparado para-a
sua tarefa e conscio das suas responsabilidades.

Em tempo de guerra as necessidades do Exér-
cito. passam para o primeiro plano. Por isso a So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro, apenas
declarada a mobilizacao geral, deve por a dispo-
sicao do Govérno todos- os seus recursos de pes-
soal e material.

A fim de realizar por modo estreito a liga¢ao
indispensdvel entre o Exército, cujas necessidades
é preciso satisfazer, e o caminho de ferro, encarre-
cado da execugdo, 08 postos de comando siao.con-
fiados, nos diversos ramos, a organismos mixtos
que abranjam comissoes militares, representantes
da Autoridade Militar, que tenham categoria para
vigiar a exeengio dos transportes e tomar todas
as decisoes exigidas pelas circunstancias, e comis-
soes téenicas representantes da Sociedade Nacional,
inicis adequadas a tradugdao, em ordens de exe-
cucao, das decisoes tomadas,

A ésses transportes massicos de tropas e mate-
rial militar vem juntar-se os transportes das popu-
lacoes civis, que ¢ preciso afastar das zonas de
operacoes e dos centros urbanos ameacados de
bombardeamento.

De tudo isso resulta um trafego ferroviario
muito superior ao dos maiores altos do servigo
comercial e além disso uma desorganizacio com-
pleta das correntes normais de transportes. A maior
parte dos transportes militares servem-se, com
efeito, de itinerdrios inteiramente diferentes dos
dos transportes comerciais do tempo de paz. O
trafego de certas artérias passou de 7 a 75 com-
boios por dia. Imagina-se facilmente o esforco de
adaptacao necessirio para poder lang¢ar circulacoes
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muito numerosas sobre certas linhas, que permane-
ciam setundérias em tempo de paz.

Pdra atender a ésse duplo movimento de fluxo
militar para a frente e de refluxo civil para a re-
taguarda, os Caminhos de Ferro Franceses tiveram,
durante o primeiro més de guerra, em Setempro
de 1939, que fazer um esforco excepcional, que os
numeros mostram melhor que as palavras.

O percurso didrio do conjunto dos combdéios
excedeu o triplo do normal dos combdios de mer-
cadorias. Certas seccoes de linhas viram suceder-se
em 24 horas 145 combdios no mesmo sentido, isto é,
um comboéio, em média, em cada 10 minutos.

A circulacao noutras linhas passou de 30 a 100
combdios por dia.

Durante o mesmo tempo 1.500 combdéios traziam
para o interior as populacoes dos departamentos
fronteiricos.

A partida de Paris, s6 uma estacio assegurou,
em certos dias do principio de Setembro, a saida
de mais de 70.000 passageiros para grande distan-
cia e de 200 toneladas de bagagem, isto é, proxi-
mamente 21!y vezes o trdfego do dia mais carre-
gado em tempo de paz.

Para realizar tal movimento, um grupo nume-
roso de locomotivas, nao utilizadas em periodo
normal mas conservadas em estado de marcha,
foram acesas para reforcar o efectivo das méqui-
nas em servigo. Um depdésito importante registou
s6 num dia 400 entradas e saidas de méAquinas
/s mais que durante uma ponta de trifego ordi-
nario). Outro depdsito carregou 600 toneladas de
carvao nos tenders de locomotivas, em vez de 400
em servi¢go normal.

Apesar da importancia da tarefa que lhe era
imposta para assegurar simultaneamente os trans-
portes de tropas e das populac¢oes civis evacuadas,
a Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses, conscia da importancia do seu papel
para a conservacio da vida econdémica do pais,
esfor¢ou-se por limitar ao estrito minimo as restri-
¢coes a (que se via obrigada nos transportes nacionais.

Todos os transportes chamados de interésse
nacional, relativos quer a Defesa Nacional, quer ao
abastecimento do paifs, nunca foram suspensos. Os
outros transportes comerciais foram restabelecidos
gradualmente, apenas fol materialmente possivel
fazé-lo: desde 5 de Setembro para as encomendas
postais, agricolas e géneros alimenticios e desde 25
de Setembro para,as recovagens e remessas de pe-
quena velocidade por vagao completo.

Desde 2 de Outubro, o triafego de mercadorias
estd praticamente assegurado salvo numa parte
Leste do territorio.

O trafego dé passageiros foi igualmente melho-
ado. Durante os primeiros dias da mobilizacao,
a Sociedade Nacional s6 poude por em circulagio
combdios omnibus de velocidade comercial extre-

AAVO
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mamente reduzida, mas desde 8 de Setembro foram
restabelecidos combdios expressos nas principais
artérias e desde 2 de Outubro entrou em aplicacio
novo servico, que restitui aos usadores proxima-
mente 23 das facilidades de que dispunham em
tempo de paz.

A fim de acentuar melhor o esforco efectuado
e os progressos realizados, lembraremos que durante
a guerra precedente o trafego comercial s6 voltou
sensivelmente & normalidade em Novembro de 1914,
isto é, depois de trés meses de guerra.

Tais resultados s6 se poderiam obter mercé de
uma organiza¢iao notavel que dispuzesse de pessoal
experimentado e de material suficiente. Realiza-
ram-se em todos os dominios progressos técnicos
muito importantes: progressos do préprio material
e dos métodos da sua conservacao e utilizacao.

Ainda no tempo de paz a Sociedade Nacional
previu a preparacdo minuciosa dos seus servigos
para o tempo de guerra, prepara¢iao que abrangeu
simultaneamente o estabelecimento de planos e
transportes muito minuciosos e a instruc¢ao dos
agentes com uma parte tedrica e exercicios préticos
efectuados em condigoes compardveis as do tempo
de guerra.

Essa preparag¢iao nio teria grande valor, se niao
se lhe nao juntassem a dedicagao e a alta consciéncia
profissional dos ferrovidrios, que se entregaram
por inteiro ao desempenho da pesada tarefa que
lhes incumbia durante o periodo dos grandes trans-
portes. Muito numerosos foram os agentes que
ficaram no seu posto varios dias e noites, tomando
apenas alguns instantes de repouso quando as cir-
cunstanecias lho permitiam. No que respeita mais
particularmente aos agentes de conducio dos com-
boéios, revezavam-se na mesma mdquina duas tripu-
lagoes, uma das quais descan¢ava num furgio, em-
quanto esperava o momento de ir render outra no
trabalho.

Emfim, ésse rendimento excepeional do pessoal
e do material foi obtido gracas também e sobre-
tudo & unidade de mando realizada pela creacao
da Sociedade Nacional de Caminhos de Ferro Fran-
ceses. Além das vantagens inestimdveis que dela
resultam em tempo de paz pela procura do melhor
servi¢o pelo menor pre¢o, a sua importincia em

tempo de guerra é capital. S6 com ela é possivel

obter o melhor rendimento da réde nacional, pondo
em comum todos os recursos de pessoal, de ma-
quinas e de material circulante. S6 essa unidade
permite emfim utilisar e coordenar melhor os iti-
nerarios de direccao, de efectuar o transporte nas
melhores condi¢oes e organizar rapidamente os
desvios exigidos por incidentes.

O Presidente do Conselho e o Ministro das
Obras Publicas prestaram piblica homenagem aos
resultados obtidos durante o primeiro més de
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ESTADOS UNIDOS Na estatistica total das locomo-

tivas em trifego no mundo,

cabe aos Estados Unidos o primeiro lugar com 50.000
maquinas.

ITALIA Na Europa, o pais que possui
maior nimero de vias férreas
electrificadas, é a Itdlia com 3.871 quilémetros.

—A partir de 28 de Outubro foi aumentada a velo-
cidade nos combdios eléctricos das linhas Roma-N4-
poles e Milao-Bolonha, os quais atingem velocidades
de 123 a 125 quilémetros. Déste modo, a viagem de
Milao a Nédpoles é efectuada em 7 horas e 26 minutos.

Também enfram em servico combdéios eléctricos
de mercadorias, os quais fazem o percurso da Si-
cilia a fronteira germéanica em 50 horas. Primeira-
mente éste percurso era feito em 105 horas.

Ficou assente com a Bolivia,
mediante froca de notas, a
construc¢ao do ramal Geujarro-Porto Suarre pelos
fundos previstos pelos tratados de 15 de Fevereiro
de 1938. | ‘

— Foi inaugurado o ramal Ladario, com seis
quilémetros de extensio.

BRASIL

ESPANHA O orcamento para a nova linha
de caminho de ferro directo,
entre Barcelona e Bilbau, é de 664 milhoes de pe-
setas. Servirda Igualada, Barbastro, Huesca, Pam-
plona, Vergara e Rurango. O seu tracado é para-
lelo a fronteira dos Pirineus, dando-lhe assim um
importante papel estratégico e compreende, 540
quilometros de tracg¢iao eléetrica em dupla via.
Tera locomotivas de enorme poder e velocidade.

guerra pelos Caminhos de Ferro, que se mostraram
a altura da pesada tarefa qug lhes incumbia.

O préprio piblico soube prestar miltiplas home-
nagens anénimas a todos ésses ferrovidrios, que de
cima abaixo da escala cumpriram todos modesta-
mente o seu dever sem desfalecimento. A Sociedade
Nacional, plenamente conscia da sua tarefa de inte-
résse nacional, nao parard nos seus esforcgos para
se aperfeigoar e desempenhar nas melhores con- -
digoes o servi¢o piiblico de importancia capital que
lhe foi confiado.

N. da R. — Dewvemos o presente artigo, que traduzimos,

a amabilidade de Mr. Marcel Dany, encarregado dos servi-
cos de imprensa da Legacdo de Franca.
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Por PLINIO BANHOS

Guilherme II, a quem, ainda hd meses, os jor-
nais, a falta de melhor assunto, faziam varias re-
feréncias, preocupando-se com as coisas da sua
vida e os seus pensamentos politicos, tornou-se
agora, com @ nova guerra, numa figura esquecida.
Cercada de simpatias e de iquais 6dios, essa figu-
ra do passado era de vez em quando ressuscitada.
Havia mesmo, entre os alemdais mais fieis, a espe-
ran¢a de que o deflagrador da guerra de 1914
voltaria o ocupar na Alemanha e na vida europeia
a sua antiga posi¢dao de comando.

Com os seus 80 anos, no seuw exilio de Dorn, na
pacifica Holanda, éle, iqgualmente embalado pelas
mesmas ilusoes, gostava de ostentar todos os seus
titulos, que sdo, entre outros, entre os mais tmpor-
lantes, 0s sequinles:

cGuiltherme 11, imperador da Alemanha, rei
da Prissia, margrave de Brandeburgo, buryrave
de Niiremberg, conde de Hoenzollern, primeiro
duque e soberano da Silésia e do condado de Gla-
to, grdao duque do Bairo Reno e da Posarania, du-
que de Saxe, de Vestifdalia, de Fugerna, de Cas-
soubes, principe de Orange, conde principe de
Heuneberg, senhor de Francfort, de Rilgouw da
Frisa Oviental, de Paderborn e de Pyrmout, de
Miinster, de Minden, de Kdenigsberq, ete., ele..
F ostentando os seus titulos, Guilherme 11 sen-

4

tia-se de novo no poder, no supremo poder da
Furopa, . .

O que pensard agora, néste momento de an-
qustia, o venerando octogendrio, que a clara Lis-
boa do tempo de D. Carlos viu passar, ao lado do
nosso grande Rei, pelas nossas principais ruas?

Conhecem-se, no entanto, algumas das suas
opinioes antigas sobre a Itdlia e sobre outros pai-
ses, que vale a pena recordar e reproduzir. Ao ser
entrevistado, hd tempos, por wum eseritor polaco,
referindo-se a Itdlia, repetiv o sew conhecido estri-
bitho: «A Alemanha nuneca esquecerd!s. Desen-
volvendo depois o sew pensamento, acrescentow :

«As duas civilizacoes ocidentais podem coexistir
facilmente na vizinhanca wma da outra, mas ndao
devem wmisturar-se. Cada wma deve guardar os

seus caracteres especificos e a sua individualidade,
sem 0 que resultarda a maior desgraca: a sua des-
trwigao. Sempre que a civilizagdo feminina oci-
dental, representada pela Franca, se misturow com
a civilizac¢dao alema, oriental e masculina, esta foi
profundamente abalada. Temos trés exemplos his-
toricos: O primeiro data de Frederico, o Grande,
que chamou Voltaire para junto de si. O impera-
dor enganou-se no que se refere a éste seu amiqo,
embora isso ndao lhe acarretasse grande prejuizo.
O mesmo ndo sucedeu ao seu povo, visto que o es-
pirito francés o amoleceu e fez degenerar. O resul-
tado foi a batalha de 1806. Um outro exemplo : a
aceitagdao do sistema constitucional ocidental em
1848, cujas wltimas conseqiiéneias deram o 1918> .

Falando ainda da Itdlia, e com o maior des-
dem pelo eivo Roma-Berlim, disse Guilherme I1
estas palavras violentas e desconcertantes : <A Ttd-
lia, sob o ponto de vista rdcico, é a principal ini-
miga da Alemanha !>

E quem eram para o exilado os orientais e 08
ocidentais? F ¢ éle quem nos vai responder ainda.

«Nos, os alemdis, somos orientais até ao fundo
de ndés mesmos, como igualmente o sdio os unga-
ros, o8 holandezes, 0s biilgaros, 0s russos e os es-
candinavos. Os ocidentais sdo especialmente os in-
gleses, os franceses e os povos do Mediterraneos .

O que é curioso é que Guilherme 11, apezar de
lodo o sew germanismo, nunca odiow e persequiu
08 judeus. Enquanto imperou na Alemanha, viveu
sempre rodeado de ricos industriais e tmportantes
banqueiros israelitas. Também é verdade que o im-
perador nao. persequin igualmente os catélicos. .

Para éle, a luta ndo era de ideigs religiosas,
mas de germanos contra latinos, de orientais CON-
lra ocidentais.

O tempo, os acontecimentos, as surpresas, dardo
valor ow ndo as palavras de Guilherme II. Por
enquanto, vemos a Riissia, pelo menos na aparén-
f'-f'.rt., exclusivamente em luta pelo dominio do Bdl-
tico. Até que ponto o ex-imperador foi profecta ?
Quais serdo os vaticinios que ficardo de pé?

O lempo se encarregard de nos responder, cedo
ou tarde,
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Vida

Oufanate dod Fervovidriod da C. P.

Com a eleicio da mesa da Assembleia Geral e
Conselho Fiscal, ocorrida em 23 de Outubro pas-
sado, ficaram completos os primeiros corpos ge-
rentes desta prestimosa instituicio de assisténeia
dos ferrovidrios da C. P., cuja direccao ficou cons-
tituida conforme noticia publicada no nosso tltimo
numero.

O Conselho Fiscal ficou assim eleito: Mdrio
Diniz, Vitor Afonso e Anténio C. Coimbra. E a
Assembleia Geral: Alfredo Jilio dos Santos, Leo-
poldo Torres, Aduindo Carlos Quintas, José Maria
Pereira Gomes, Diamantino Dias e Anténio Nunes
Almeida. ’

Antes da ordem dos trabalhos, o secretdrio da

Direcgao, sr. Filipe Furtado de Mendong¢a, pro-
nunciou o seguinte discurso:

Antes de entrarmos na ordem dos trabalhos para que
esta assembleia foi expressamente convocada, sejame per-
mitido testemunhar publicamente, como sécio déste Orfa-
nato, a minha mais profunda admiracio e reconhecimento
aquéles que teimosamente deram provas insofismiveis dos
ricos sentimentos de solidariedade que os animavam ao
idealizarem e porem em pritica os indispensdveis trabalhos
para a organizac¢lio desta tdo prestante instituicio de bene-
fieéncia da classe ferroviaria.

Ao darem expansdio aos seus mais queridos anseios,
éles nlio desejavam mais do que conseguir, pela sua accdio a
todos os titulos humanitaria, que os orfiios dos seus infeli-
zes camaradas de trabalho, desprovidos do amparo material
e moral dos seus progenitores, nfio viessem a ser elementos
perniciosos a sociedade. Antes, éles os queriam fortes de
corpo e alma, capazes de afrontarem todos os revezes da vi-
da, como honradamente seus pais ja o haviam feito.

Pode dizer-se que excederam tudo quanto haviam pre-
visto se atendermos a que logo de coméco, ésses verdadeiros
beneméritos conseguiram prestar assisténeia a 17 orfios,
sem mais ecapital do que o proveniente da limitada contri-
bui¢lo dos primeiros séecios, que comungando nos mesmos
sentimentos de solidariedade acorreram ao seu apélo, e do
produto de sorteios e festas que por fortuna lhes proporeio-
nou o bonito peeilio de 200 contos aproximadamente!

Injusto seria se ndo salientasse aqui as importantes fa-
cilidades concedidas pelas entidades superiores da Com-
panhia.

Mas quantos desgostos e canseiras nio tiveram de su-
portar, que foram até a facil e baixa ealiinia partida como
sempre dos inaptos e despeitados e que nunea poupa aque-
les que alguma vez conseguiram impor-se pelas suas vir-
tudes!
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VLA EAL AR

A-pesar de tudo venceram, e néste momento a que se
procede a transmissiio de poderes, podem sertir-se orgulhc-
sos e felizes por nos terem legado a mais simpitica obra al-
guma vez levada a efeito por ferrovidrios da C. P., a qual
jamais ruird, porque estamos decididamente empenhados
em que se engrande¢a para que termine de vez o espectiaculo
horrivel de vermos estender a miao a caridade piiblica, fi-
lhos de antigos camaradas nossos que ao partirem para as
regides do infinito, nada mais lhes poderam legar do que o
seu nome nobilitado pelo trabalho honrado.

Uma classe que se prese, nunca poderd consentir que
tais quadros se nos deparem a vista!

E ao verificar que a nossa numerosa classe tem todas
as condigdes para os evitar, o meu coraciio aperta-se de an-
gustia por tanto egoismo e tanta falta de altruismo!

Se todos nos contribuissemos com a insignificante cota
mensal de $50 teriamos posto a coberto de todas as negras
contingéneias as desgracadas crianc¢as que pouco depois de
despertarem para a Vida, foram lan¢adas na miséria, por
falta de arrimo forte e carinhoso de seus pais, a0 mesmo
tempo que assegurariamos o futuro dos nossos préprios
filhos.

E, meus senhores, se alguns daqueles a quem a dor alheia
é indiferente consultassem o «dossier> em que se encontram
arquivados os numerosos e impressionantes pedidos de in-
ternamento de pupilos, a que ndo tem sido possivel atender,
e que mais niio sfio do que gritos de alma de miis dilacera-
das pela dor de verem perecer a fome os seus filhos queri-
dos, decerto veriam os seus sentimentos de piedade disper-
808 e entiio reconheceriam a necessidade imperiosa de tor-
nar grande esta obra em que estamos empenhados — verda-
deira Cruzada do Bem!

’ara atingir a sua alta finalidade, nunca a Comissio
Organizadora se poupou a esfor¢os. Assim é que com pra-
zer, vos anuncio que o «déficit» permanente provoeado pela
insuficiéneia da cotiza¢do, ha alguns meses deixou de exis-
tir pela acertada aquisi¢iio de 6 moradias para rendimento,
com o qual foi possivel extingui-lo.

Presentemente, ainda temos em depdsito, constituindo
fundo de reserva, eérea de 60 contos, que esperamos seja
aumentado.

Eis a tragos largos o que tem sido a actividade de todos
0s bem intencionados que tém passado pela geréncia do Or-
fanato dos Ferrovidrios da C. P..

Ao dirigir-vos a palavra, outro fim nio tive do que fazer-
-Ihes sentir toda a minha admiracio pelo seu admirdivel es-
for¢co, ao mesmo tempo que fa¢o ardentes votos para que o
seu nobre exemplo seja seguido com fervor por aqueles que
agora slio chamados a eompartilhar das responsabilidades
de geréncia, — de perto apoiados pela elasse ferrovidria!

L com satisfacao que esta Revista vé firmar-se
mais esta instituigao de assisténcia daquela simpé-
tica e laboriosa classe, a Ccujos corpos gerentes de-
sejamos as maiores facilidades no desempenho da
sua humanitdria missao.

e ——i T R L —
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

DE FERRO

Um oficio da C. P. a Associacdo Comercial do Porto, sobre o servigo de combéios Péorto-Lisboa

Ex.m™ Sr.—Em seguimento ao oficio de V. Ex.*
datado de 2 do corrente, tenho a honra de infor-
mar que as ciscunstancias actuais, originadas como
6 do conhecimento de V. Ex.*, pela guerra, obriga-
ram esta Companhia a reduzir o nimero de com-
b6ios em circulacio. Esta reducio foi porém tao
limitada quanto as condigoes de explora¢iao o per-
mitiam, a-fim de evitar os transtornos que tal
medida nio deixaria de trazer para o publico.

Ja em 1914 e apoés a declara¢io da Grande
(tuerra, esta Companhia se viu compelida a proce-
“der de forma idéntica, mas, entio, a reducio foi
mais profunda do que agora, atingindo nao so0
combéios de servico interno, mas, também combdios
de servico internacional,

O nosso objectivo é deminuir o consumo do
carvio, com intuito de evitar.o emprégo da lenha
como combustivel, ou, pelo menos, adid-lo para tao
tarde quanto possivel, a fim de evitar os graves
inconvenientes que a sua ufilizagiao traria para o
Servigo.

A experiéncia da outra guerra, em que tivemos
de recorrer a éste combustivel, mostrou-nos a im-
possibilidade de manter um servigo regular. Com
lenha, umas vezes verde, outras vezes molhada,
nao havia meio de manter as marchas dos com-
béios, que, por ésse motivo, chegavam a circular
com bastantes horas de atrazo.

Até 2 do corrente, data em que as redugoes ti-
veram lugar entre Lisboa e Porto circulavam dois
comb6ios rdapidos em cada sentido: os combdoios
nameros b1 e b5 de Lisboa para o Porto e os nu-
meros 52 e 56 no sentido. inverso.

Destes, © n.” 51 permite as ligagoes directas de
Lisboa . para todas as principais regioes do Centro
e do Norte do Pais e nomeadamente para a Beire
Alta e, através desta, para Espanha pela fronteira
de Vilar Formoso, para o Douro, para o Minho e
através desta ainda para Ispanha pela fronteire
de Valenca do Minho. O n.* 56 corresponde ao an-
terior, no sentido inverso. Estes dois combdios ti-
veram sempre um bom aproveitamento devido a
preferéncia que o piiblico sempre lhes deu. |

O combéio n.t 52, pelo Contrario, sempre tem
tido um aproveitamento muito deminuto. Ha dias
em que circula, a saida de Campanha, com menos
de uma dezena de passageiros de 1.* classe e de 3
a 4 dezenas de passageiros de 2.* classe, isto é, no
total, um ndmero de passageiros inferior a lotag¢ao
duma tnica carruageni.

O n.° 55, conquanto um pouco melhor aprovei-
tado do que o anterior, s6 aos sdbados tinha mo-
vimento que o justificasse. Por isso de 1932 a 1937
(com excepeio do periodo da Exposicao Colonial
do Porto) nunca a sua circulacao foi didria, fazen-
do-se, conforme as vicissitudes das épocas, ou 3, ou
2 ou 1 vez por semana. Devo chamar a atencao de
V. Ex.* ainda para o facto de a situagao actual dés-
tes combdios nimeros 52 e 55 ser a mesma que
existia depois de declarada a Guerra Civil espa-
nhola. Também em 1914, por ocasiio da Grande
Guerra, a medida adoptada, no que respeita aos
combo6ios rdpidos, foi idéntica; mantiveram-se, pelas
mesmas razoes, os combdios nimeros 51 e 56 e su-
primiram-se os combdios nimeros 52 e 55.

* Muito lamenta esta Companhia a impossibilidade
em que se encontra de, como é seu desejo, poder
satisfazer o pedido da Associa¢io de que V. Ex.* é
muito ilustre presidente, mas, como acabo de ex-
por, se nio o faz é unicamente, por as circunstan-
cias, superiores a nossa vontade nao lho permitfirem.

Para atenuar, porém, a falta dos comboios a que
estamos fazendo referéncia, vai ser atrelada uma
carruagem mista de 1.* e 2.* classes, ao combobio
Sud-Express de Lisboa a Pampilhosa, podendo nes-
ta estagio os passageiros passar para o combdéio
n.” 8 que segue para o Porto pouco depois da che-
gada do combdio Sud-Express. Fica assim assegu-
rada uma viagem com partida de Lisboa as 13,55
pelo combdéio n.” 53 e chegada a Porto-S. Bento, as
19,57, pelo combéio n.° 3.

No sentido inverso nio é possivel garantir uma
viagem com a mesma regularidade em virtude de,
freqiientemente, o comboéio Sud-Express, vindo de
Espanha chegar a Pampilhosa com grandes atra-
zos. Contudo, aquela carruagem serd atrelada em
>ampilhosa a éste comboéio podendo os passageiros
tomar no Porto o combdio n.® 22 que dali parte as
11,25 e em Pampilhosa passar a carruagem que se-
ra atrelada ao Sud-Express; mas néste sentido —
Porto-Lishoa —fag¢o desde ja todas as reservas pela
freqiiencia de atrazos, as vezes muito grandes, do
Sud descendente.

A Bem da Nacao.
. . - .
Lisboa, 23 de Outubro de 1939. Ex."™ sr: presi-
dente da Associa¢io Comercial do Porto.— O Di-

rector Geral da Companhia (a) Alvaro de Lima
Henriques».

497



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Guerra
SR Caningos do T

VI

DA IMPRENSA :

Resultaram 18 passageiros mortos e 16 grave-
mente feridos do descarrilamento do «exXpresso»
Viena-Munique, ocorrido na Alta Austria. O com-=
béio marchava a velocidade de 60 milhas & hora

na regido de Sao Valentim, perto de Linz, quando'

se deu o desastre. Ha suspeitas de sabotagem,
Diz-se que o atentado foi dirigido contra vs
oficiais do Estado Maior alemais que viajavam
no «expresso». Foram presos varios ferroviarios.

—Os primeiros combéios-ambulancias de guerra.
chegaram, esta noite, a uma pequena estacio da”

provincia, perto de Londres. Os feridos e doentes
foram transportados para um hospital vizinho.
Durante a dltima guerra, havia sempre grande
multiddo que presenciavaa chegada déstes combsios,
mas, desta vez, sé alguns curiosos assistiram a
chegada dos combéios. F.stes compunham-se de
vinte carruagens cada.

— Foram restabelecidas as comunicacses ferro-

vidrias regulares entre Basileia e Francfort. Em

certos pontos, a linha férrea passa entre as liv.has
Siegfrid e Maginot, em territério germanico, de
modo que os viajantes podem ver comodamente
as fortificacdes alemas, de um lado, e as francesas,
do outro. Y

— Recomecou o trafego na linha férrea, de
grande importdncia estratégica, entre Kumming
— capital da provincia de Yunsan —e Hanoi.

— Os sapadores almaiis tém trabalhado com
ardor na reparag¢io das pontes e linhas férreas des-
truidas pelos polacos. A obra realizada foi descrita
pelo dr. Dorp Mueller, Ministro das Comunica-
¢oes, numa entrevista concedida a imprensa. J&
foram reconstruidas 600 pontes, entre elas 11 de
grande extensiao sdébre o Vistula, assim como
muitas centenas de quilémetros de linhas férreas.
Devido a éste trabalho recomecou o trafego ferro-
vidrio —uma parte com linhas simples e outra
parte com linhas duplas—na maioria das vias
férreas da antiga Polénia. Dentro de poucos meses
estard restabelecida_a normalidade em todos os
caminhos de ferro. Foi restabelecida a ligacdo
entre o Reich e a Prassia Oriental, depois da re-
constu¢do da ponte sébre o Vistula, em Dirschau.
Em Fevereiro ficara construida outra linha entre
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a Prassia Oriental e o resto da Alemanha,
passando por Posen, Thorn, Dehtsch Eylau e
Allenstein. Esta a ser construida uma ponte sébre
o Vistula, em Thorn. Vai também ser construida
uma linha férrea chamada «Magistrale», entre a
regido hulheira da Alta Silésia e o parto de
Gotenhafen.

— De fonte autcrizada sabe-se que os governos
aliados autorizaram a passagem da Alemanha
para Santiago do Chile de um carregamento de
carris, destinados & Companhia dos Caminhos de
Ferro Chilenos, no valor de vinte milhges de pesos.

— Depois de ter tomado parte nas comemora-
¢oes de 8 e 9 de Novembro, Hitler partiu de
Munique em combéio especial.

— Diz-se que Hitler procedeu ao estudo do
apélo belga-holandés durante a viagem de combéio
para Munique onde foi assistir as ceriménias do
aniversario do «putsch» nazi.

— Os trabalhos do caminho de ferro Gijon-
-Ferrol vdo continuar, pois deseja-se criar uma
nova via férrea estratégica. F.ste caminho de ferro
da duas comunica¢des para o mar.

—FEm todo o territério belga nota-se enorme
movimento de combéios carregados de tropas e de
material de guerra.

— Hitler chegou a Berlim em combéio especial.
Na estagdo de Anhalt encontrava-se uma impor-
tante forca de policia. Acudiram ali milhares de
pessoas, que ao mesmo tempo que aclamavam o
Fihrer, protestavam contra o atentado de Munique.

Hitler deixou a esta¢dio, na companhia de
Goering e de Himmler. O chanceler tomou ime-
diatamente o seu automével e dirigiu-se para a
Chancelaria.

A noticia da explosdo fora-lhe comunicada
quando o combéio passava em Reuchtlinger.

— Informacdes recebidas em Londres indicam
a presenca de cavalaria alema perto da fronteira
holandesa e movimentos de vagdes-cisternas, com
gasolina, pela via férrea, na mesma direccio.

— As principais personalidades que seguiram
Hitler ja tinham abandonado o edificio e encon-
travam-se na estacdo de caminho de ferro a assistir
a partida do chanceler.

— Hitler dirigiu-se imediatamente para a es-
tacio do caminho de ferro, onde o aguardava um
combéio especial, que partiu sem demora em
direccio a Berlim.

Foi precisamente quando o combéio se punha
em marcha, que se ouviu a explosdo denunciadora
do atentado.

— O movimento de tropas em todo o territério
holandés dificulta enormemente o trifego de com-
béios de passageiros e mercadorias. A maior parte
dos servigos ferroviarios foi ja requisitada militar-
mente, 0 que originou enorme redu¢do no servigo
normal de passageiros e mercadorias.
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04 deud poelad

Antinio Nobre
tem um monumento

no

Denedo da faidade

A velha Coimbra é uma cidade eterna e
sempre moga, porque ¢ a patria dos estu-
dantes e dos poetas— que nao envelhecem
nunca. Camoes foi estudante de Coimbra
e celebrou-a sentidamente, para todo o sem-
pre, nos «lLusiadas», naquelas sublimes oita-
ras compostas & memoria de Inez de Castro.
Por Coimbra andou também Joao de Deus o
quasi todos os grandes poetas de Portugal
educaram a sua alma perante as suas paisa-
gens. B de enfre os poetas mais proximos
da nossa época, 0 que permanece mais vivo
na geracio nova ¢ Anténio Nobre. Morreu
jovem, com pouco mais de 30 anos, e ¢ ainda
com ‘a sua capa ¢ batina que o vemos na
nossa imaginacio ou que lemos comovida-
mente o3 seus versos de ritmo diferente e
original. .

No Penedo da Saiidade Antonio Nobre
tem desde 30 de Outubro um belo monu-
mento, por iniciativa de outro poeta ilustre,
o sr, dr. Alberto de Oliveira.

A ceriménia da sua inaugura¢io vieram

aleuns dos maiores poetas de Portugal & Antonio
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ESTUDANTES DE COIMBRA

gar de honra e gléria que The cabe do que naquele

(lorreia de Oliveira enviou uma «Carta de Saiida- remanso coimbriao onde ficou colocado.

des, em formosas quintilhas, que foi lida pelo estu- O evocador da paisagem coimbra, fica bem en-

dante Alvaro Fijo, lendo outro estudante uma elo-  tre estudantes, entre os seus jovens camaradas, éle

qiiente «Mensagem» de Afonso Lopes Vieira.

que foi dos poucos poetas portugueses que nao

Ao encerrar-se a sessio, o dr. Alberto de Oli- morreu de velho. Poeta puro, dos seus poemas

veira disse que Anténio Nobre em parte alguma desprende-se ainda, com a exuberancia e a pureza

estd mais no seu lugar, no lugar de honra, no lu-  de sempre, o perfume da terra amorosa de Portugal.
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