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FIGURAS QUE PASSAM

Antonio \flantod

MA noticia recente da-nos um golpe de tris-
teza — morreu Antdénio Santos. Ha muitas
pessoas com éste nome mas o jornalista mo-

ndrquico com quem nos encontrdavamos nas horas
de perigo é ésse que desapareceu e a quem o Cor-

-,

Antonio Santos

reia Margues, no «Um dos Dois», presta inteira
justica as suas qualidades.

Conhecemo-lo hé uns bons vinte anos na «avo-
zinha» a quem chamavam A Nacio e em O Dia,
onde enfileiravam em postos de combate Joao
Franco Monteiro e o dr. Moreira de Almeida.

Acabou O Dia e o Anténio Santos entristeceu
e veio o «azar». Hi sempre um «azar» na vida do
homem.

Fu néo era dos amigos intimos déste admiradvel
jornalista, nem com éle muito privei; conhecia-o
ha uns bons vinte anos, no tempo em que o0s
homens tinham uma s6 cér e guiavam as suas
ideias politicas conjuntamente com os seus princi-
pios e qualidades.

Anténio Santos, jornalista mondrquico, esteve
sempre no seu posto avang¢ado, pensando sempre
num ideal e caminhando numa vida em desalinho
até que a morte o levou.

Faltou-lhe a vista nos ultimos meses e ndo con-
seguiu éle vér as pessoas esquecidas de tudo e de
todos que perto lhe passavam.

FEncontrei-o nos Restauradores ha pouco tempo
e faldimos 5 minutos. O seu tom alegre e galho-
feiro havia desaparecido.

Jé ndo era o Anténio Santos jornalista dos
nossos tempos; era o jornalista Anténio Santos que
tentava desaparecer, esquecendo que ainda deixou
dez pessoas que o acompanharam a sua ultima
morada. Que Deus o tenha em bom logar.—C. 0.
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

%

Fundo Eapecial

de Caminbod de Femro

RELATORIO DEF, 1938

_pelo E_pg_.c' ] je

(Do jornal A Voz)

EMOS presente o Relatorio e Contas da ge-

réncia do Fundo Especial de Caminhos de

Ferro em 1938. Como é sabido, foi ésse fundo

criado pela lei de 14 de Julho -de 1899,

por iniciativa minha para ocorrer as despesas de

estabelecimento dos Caminhos de Ferro do Estado

e era alimentado pelos excessos das receitas liquidas

e impostos de aquelas linhas sobre cifras fixadas
na lei.

Mais tarde o Decreto n.” 13.829, de 1927, também
da minha iniciativa, rémodelou profundamente o
fundo especial atribuindo-lhe parte da receita de
impostos de todas as linhas do pais e alargou o seu
emprégo ao desenvolvimento de toda a réde.

Segundo a lei, as receitas do fundo especial sao
aplicadas aos fins nela previstos como capital ou
como anuidades de empréstimos ¢ complementos
de garantias de juro.

A geréncia é confiada a uma Comissio adminis-
trativa presidida pelo director geral de Caminhos
de Ferro e a Contabilidade foi cuidadosamente
organizada pelo sr. engenheiro Trigo.

Os relatérios anuais, superabundantes em mapas
justificativos na maior parte consagrados a estatis-
tica das receitas, sao deficientes no que respeita as
construcoes efectuadas, como veremos.

impostos para o fundo espe-

As receitas de
cial, orcadas em 27.500 contos foram apenas de
96.462.646% a que se juntou um subsidio de 300
contos pelo desemprégo e 556.817835 de venda de
materiais retirados da renovacio de via e pontes.

Merceé da crise que atravessa a exploragio dos
saminhos de ferro, agravada pela falta de provi-
déncias ha muito propostas para reprimir os abusos
da camionagem, as receitas impostas tém diminuido
de ano para ano.

FERNANDO, DE

S0 W &5

Até 1929-1930 o imposto atingiu a quantia sen-
sivelmente constante de 31.631
réncia.

Veio depois decrescendo até 1936 em que desceu
a 28.624 contos e baixou em 1937-1938 respectiva-
mente para 27.198 e 26.540, a-pesar-do ilusorio adi-
cional de 10 %/, autorizado em 1938.

Esta queda tao sensivel de 2.000 contos em dois
anos corresponde exactamente ao incremento do
transporte concorrente de mercadoria rica pela
camionagem. chamada de aluguer com d6leos pe-
sados. |

contos nessa ge-

Quanto a despesa efectiva, abrange os encargos
certos e os eventuais.

Comparam-se nos mapas as dotacoes orcadas
com as despesas efectivas. Ha divergéncia entre o
mapa geral do Orcamento e a conta analisada de
pags. 20 a 24, como se vé pelos resumos seguintes:

DESPESA ORCADA
Mapa Contas
Pessoal.

2.598.900%$00 2.598.200500

Material o el e e 10704576802 - 9558331407
Servicos 53.000%00 53.000$00
Diversos encargos 14.300.223498  15.331.194$95
Anos findos —¥— 115.273$98

27.6566.000$00  27.656.000$00

No mapa do orgamento figuram 1.146.244%95 a
mais no material e 1.0308970%97 a menos nos en-
cargos diversos e 115.273%98 de anos findos, no
total de 1.146.244%95 igual a diferenca a mais no
material.

A despesa efectiva somou 27.197.103%01, o que
deu lugar ao saldo de 458.896%99, mas como na
receita houve um deficit de'330.292%65, o saldo real
do or¢amento foi ge 128.604%34.
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Vejamos como se distribue a despesa efectuada:

Pessoal . 2.939.480471
Material 9.533.493%(9
Servic¢os 93.473456

15.175.381507
115.273$98

27.197.103501

Diversos encargos
Anos findos

Total.

Agrupemos a despesa por forma que melhor
elucide.

Agruparemos sob a ribrica Direccao Geral
tudo quanto com ela se gastou incluindo a parte
respectiva do material e servi¢os:

DIRECCAO GERAL

Pessoal — Remunerag¢des certas 2.176.543%41
Pessoal — Remuneracdes scidentais, ’, 13.808%$70
Pessoal — Outras despesas. 149.128$60
Material — Utiliza¢do permanente 11.713$0¢
Material — Conservacio. 23.0425$00
Material — Consumo corrente . 52.909456
Servicos — Higiene 27.876%36
Servicos — Comuniecacgdes 4.014%20
Servicos — Diversos . 1.583400
Congressos e assinaturas 50.604$64

2.511.223$91

DESPESAS DA CONTA DE ESTABELECIMENTO

Estudos de linhas. 18.764405
Construcoes. 4.774.823423
Material eirculante 51.449$22

1.604.803450
2.975.8884%69
20.000$00

9.445.728469

Oficinas do Barreiro.
Obras complementares .
Passagens de nviel

Total.

As despesas de construgio de linhas abrangem
as seguintes parcelas:

Circunvalacio . 3.037.498$66

Lamego . 20.707$04
Lima . 107.388%10
Portalegre 769.727577
Sabor. & 446.977%01
Sines . 153.743%$26
Sul (trogo bolml (JdCl”l‘lH) vy 1.115%15
B b M LT R e e e R e e 237.666524
A despesa em obras complementares decom-
poe-se pela forma seguinte:
Linha do Corgo 105.040556
» do Douro 460.011$37
> de Evora 15.613421
».  doGuadiana ;' .0 w0 B, H4b%51
»  do Minho 452.859%91
s> de Mora. 53507
Ramal de Portimao 546.201$85H
Linha do Sabor 1.346%$35
s do Sado. 8.875$93
» de Sines. 15.003$64
s do Sueste 42545
» do Sul 1.367.099$14
> 4 RO T RO R 2 4 LA B T N 3.205%70
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Avultam nestas despesas a balastragem no ramal
de Portimao (513 contos), renovaeao nas linhas do
Douro e do Sul (346 e 744 contos), pontes na linha
do Sul (288 contos), edificios de estacoes na linha
do Sul (214 contos).

U'ma deficiéncia notarei no relatério: dao-se por
concluidas as linhas de Miranda e de Circunvalacao
do Porto e nao se indica o seu custo, a sua exten-
si0, as obras de arte principais nelas construidas,
a data exacta da abertura a exploracao.

Acentuarei também uma afirmacao em antinomia
com os preceitos legais:

O Decreto-lei n.” 18.190 que aprovou o plano
da réde enumerou os trocos a' que deve ser dada
preferéncia na construegao. :

No respectivo programa (mapa n.” 4) o troco
da linha do Sabor a construir vai de Mogadouro a
Vimioso e niao a Miranda. Enquanto se niao cons-
truir o froco de Miranda a Vimioso, nio se pode
dar a linha por concluida.

O mesmo direi da linha de Portalegre que fi;_,ur'a
nésse mapa como sendo de Sowzel a Portalegre
(cidade). Nao se pode, pois, dar por concluida
quando chega a linha de Leste.

Refere-se o Relatorio a ligacao da Régua com
Viseu por Lamego que estima em 45.000 contos, a
construcao da linha do Sorraia e conclusao da do
(Guadiana, estimadas em 69.000.

A linha do Sorraia, de grande utilidade, supoe
previamente construida a ponte do Montijo, obra
que pelo seu elevado custo e pelas dificuldades
(que oferece nao serd feita em futuro proximo.

Sao também estimadas as seguintes obras:

Contos
Renovacdes ¢ melhoramentos nos antigos C. F. E.  30.000
Coneclusio das Oficinas do Barreiro 10.000

95000
65.000

Modificacoes de passagens de nivel.

Total.

Vejamos com que disponibilidades se pode contar.
Os encargos certos do Fundo espec ial atingiram,
em 1988, 17.000 contos a saber:

DT OoaBO AL LD ek N T i e PN W 2.511
Encargos de émpréstimos. ... ., . . L . o 11160
Garantias de juros . . . . . R R RROR e 3.845
Diversos encargos e exercicios iuulus L R ey 225

Total, ' s . 17,741

Arredondemos para 17.800 contos esta soma e
computemos as receitas do imposto ferroviirio em
26.000 apenas. Haverd a disponibilidade de 8.200
contos que reduzirei a 8.000.

Ora o Fundo especial foi criado para ocorrer a
encargos de empréstimos.

Hd, portanto, possibilidade de emitir novo em-

. HrJ
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O monumento
a

D. Nuno Alvares Deseira

!Jm amév_el of_icio dq_ ilystre_ Prq;;_i_dgnte

da Cﬁ‘mara___M__un_ic_i_pa! de Abrant_eg

Para a glorificacao da grande figura de Nuno
Alvares Pereira, como soldado, visto a Igl'(!j}l o ter
ja feito, erguendo-o aos seus altares, propoe-se a
Camara Municipal de Abrantes, elevar-lhe um mo-
numento condigno em ferras abrantinas. Da justica
desta ideia, ja a imprensa se pronunciou quando
da visita dos jornalistas a Abrantes, onde foram a
convite do mesmo Municipio a que demos a devida
referéncia nesta Revista. '

Porém, nao é de mais faze-lo, deve-se acentuar
ada vez mais a importincia desta iniciativa, que
nao é local, mas sim de cardcter nacional. Para
Portugal, D. Nuno Alvares Pereira ¢ a personifica-
c¢io maxima do nacionalismo.

E o portugués de ontem, de hoje e de sempre.

Do nosso presado amigo e Presidente da Camars
Municipal de Abrantes, sr. Henrique Augusto da
Silva Martins, recebemos um amavel oficio, agra-
decendo a nossa modesta intervenc¢iao, a qual
embora simples, ¢ plena de entusiasmo e fé
patriética.

As colunas da Gazela dos Camianhos de Ferro,
estio ao seu dispor e bem assim, de tdodas as

ausas justas.

préstimo de 120,000 contos, pelo menos, para ocorrer
a construceoes, aquisi¢io de material e obras com-
plementares, isto mesmo sem auxilio do Tesouro

previsto na lei.

Hd, pois, margem para activar as construgoes.
Deve-se concluir as linhas do Sabor levando-as a
Vimioso ¢ de Portalegre, prolongando-a até a ci-
dade e continuar a construc¢ao da linha da Régua
a Viseu, pelo menos, de Santa Comba.a Vila de
Ponte numa primeira etapa e concluir 1';‘1|)idn.m¢-nh-
a linha do Tamega.

& i L

Apenso ao Relatério vem o Decreto n.” 28.880
de 25 de Julho de 1938 que estatue as bases para
a reforma dos contratos da Companhia do Norte
de Portugal. .

Em artigco publicado no ano passado, mostrel
quanto eram injustas e inadequadas essas bases.
Ocioso é, pois, analisd-las de novo.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uina casta

Em referéncia a entrevista que o sr. Tenente
de Engenharia Alexandre Nobre dos Santos con-
ceden a esta Revista, recebemos do sr. Joio Soa-
res () uma carta que passamos a transcrever:

Lisboa, 21-8-1939.

Ex.me Senhor Carlos d’Ornellas
Director da «GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO-

LISBOA
Ex.me Senhor Director:

Li com vivo prazer a entrevista publicada na sua con-
ceituada Revista, com o Sr. Tenente de Engenharia, Alexan-
dre Nobre dos Santos sobre o desvio de Loulé, na linha
férrea do Sul.

Concordo plenamente com a exposi¢iio feita, pois é de
inteira justica o que Loulé reclama, visto ser a mais popu-
losa terra do Algarve, mesmo ligeiramente superior a Faro.

O encargo para o Tesouro com o desvio pouco repre-
senta diante do beneficio que d’éle resultaria para Loulé,
que ficaria com o eaminho de ferro a porta, como Vila Real,
Tavira, Olhfio, Faro, Portimdo e Lagos, com as quais pas-
saria a ter ligacdo directa, assim como com Lisboa.

Permita porém que discorde na parte em que o Sr. Te-
nente Nobre dos Santos se refere is auto-motoras extra-ri-
pidas que, a exemplo do estrangeiro, poriam o Algarve a
pouecag horas de Lisboa, ete., ete..

E sina nossa, Senhor Director, sonhar com grandezas.
La fora é assim, 14 fora é assado. E como 14 fora (segundo
Eca de Queiroz é a Franca) deixe que lhe diga o que sobre
a questdio notei em Franca, d’'onde regressei hd dois mezes.
Acabaram as auto-motoras ripidas, Paris-Havre, Paris-Lyon,
Paris-Bile, Paris-Lidge, Paris-Bruxelas, Paris-Boulogne e
parece que as duas que ainda restam entre Paris-Lille e
Paris-Nancy, viio também desaparecer.

Isso pode V. Ex.* verificar no Guia Chaix, nos Wagons-
-Lits, na Rua do Carmo. E porque acabaram as auto-motoras
rapidas? Porque eram caras e niio davam o rendimento de-
sejado. HA, é certo, pequenas auto-motoras de servico local,
mas cada vez menos,

Veja V. Ex.* o que disse désses engenhos o Director
Geral dos Caminhos de Ferro no Boletim da Ordem dos En-
genheiros, Julho de 1939, pags. 306 e 309.

O problema para o Algarve é bem simples. Restabeleei-
mento do rdapido pela linha do Sado (foi para isso que ela
foi feita) com ecireulacio didria, com as trés classes sem
taxa de veloeidade, como nos ripidos do Douro, do Minho
e da Pdvoa.

Assim teriamos ndio 86 um ripido didrio de Lisboa para

0 Algarve ¢ vice-versa, mas também de Lisboa para Sines,
aonde s6 se pode ir e voltar no mesmo dia tomando-se a eca.
I‘Ili()llf'lﬂ. Isto é o que nos convinha a nds algarvios, o resto
¢ canto celestial.
- Também se fala com frequéncia na supresio de linhas
férreas, que em Franca... isto e aquilo. Pois saibam os en-
tusiastas do levantamento dos carris que em Franca havia
cz:lminh_os de ferro a mais, um quilémetro por cada 10 qui-
I6metros quadrados, em Portugal ha um por cada 25.

Drne o ¥ - . . . .
Perdoe V. Ex.* esta impertinéncia e ereia-me,
De V. Ex.*
M.to Atto ¢ Ven.dor
Jodo Soares (?)

427
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Os caminhos de ferro da Uniao,
renderam em 1938, a soma de
315.509.394%300, sendo a despesa de 545.628.268%000,
apurando-se portanto, de «deficit» 232.172.873%700.
Da andlise desmedida déstes rendimentos, chegou-se
a conclusio que os caminhos de ferro de menor
receita, sao proporcionalmente os que dio maior
«deficit».

BRASIL

O Rei Boris inaugurou a novi
linha de caminho de ferro de
Tehrping-Yakoronda-Belitza, que tem a extensao
de 60 quilémetros atravessa as regioes meridionais.

BULGARIA

Pelo Ministério das Obras Pu-
blicas, foi decretada a conti-
nuaeio das obras de electrificacao das linhas fér-
reas de Madrid-Avila e Madrid-Segdvia.

Trata-se -duma obra que ji havia sido or¢ada
antes do movimento e cujas despesas rondam por
80 milhoes de pesetas.

ESPANHA

(érca de 45.000.000 de libras
estio sendo actualmente gas-
tas pela Comissio Londrina de Transporte de Pas-
sageiros — vulgo London Transport —. Ksta, con-
trola o sistema de transporte subterraneo, e tam-
bém, os <onibus> e carruagens eléetricas de Lon-
dres, servindo déste modo, uma populacio de
9.000.000 da pessoas. Ainda no més de Julho do
corrente ano, com a extensdo duma via férrea do
Norte de Londres, foram gastas 1.222.0000 libras.
Porém, a extensiao completa para éste ponto da ca-
pital inglesa, custard um minimo de 6.750.000 li-
bras, pois sdo necessdrias mais 20 milhas de tri-
lhos, a reconstruc¢iao de oito grandes estagoes e
inauguracio de mais quatro. Assim, servird uma
populacao de 232.000. Os passageiros que usam
desta Companhia avaliam-se fazer por ano
600.000.000 de viagens. A elogiiéncia dos ntumeros
dispensa comentarios.

INGLATERRA

JAPAO O Chefe das Estradas de Ferro,
sr. Noboro Yumoto, obteve
aprovacio para organizar uma empresa, destinada
a desenvolver, na China do Norte, uma linha trans-
continental. Teria 16.000 quilémetros e ligaria To-
kio a Berlim. Partird de Pao Tow passando por
Parlanschow aonde cruzard com a linha ji exis-
tente, em direccio a Berlim. O seu custo até ao
cruzamento é de 1.100.009.000 yens.
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Daddagend de Nivel

A C. P. liga com telefone as suas eslagoes com

as barracas dos quardas das passagens de nivel

A (. P. estd montando, nas suas linhas, telefo-
nes destinados a ligar as estagdoes com as passa-
gens de nivel de forma a dar a estas ultimas uma
posicio quanto possivel exacta da marcha dos
comb6ios. Assim, o guarda passa a ter conheci-
mento do movimento extraordindrio, atrazos e mais
informes imprevistos, através do telefone e com
aquela brevidade tao necessiria nestas circunstan-

clas.

LINHA DO TUA A BRAGANCA —1.° Aditamento ao
Cartaz-Horario C. H. 34 — A partir de hoje, sdo suprimidos
0os combdios n.ot 51 e 52 (rapidos) cuja circulagio estava
anunciada até 15 de Outubro proximo futuro.

Bbrads em curdo

LISBOA - CASCAILS

ESTRADA MARGINAL

Em conformidade com o decreto publicado, no
«Didrio do Govérno», destinado a execuc¢iao do
projecto de supressio de passagens de nivel, na
Linha do Estoril, comeg¢ou ja o arranque das ar-
vores no troco da Avenida da India, de forma a
proporcionar a deslocagao da linha férrea em al-
ouns sitios.

et o Sttt R e ___. TN e ..__'____._-_,.__._,_ e gt ittt
CONVITE AO PESSOAL REFORMADO

A C. P. convida o pessoal reformado, a quem
foi retirado o passe, a enviar as requisi¢oes res-
pectivas, com o fim de ser-lhes de novo fornecido
o bilhete de identidade, concedendo 75 por cento
de desconto nos combdéios.

ESTATISTICA

Segundo dados estatisticos oficiais, durante o
més de Maio, as companhias ferrovidrias venderam
os seguintes bilhetes:

C. P., 1.273.909; Beira Alta, 50.586; Vale do Vou-
ga, 48.121; Norte de Portugal, 282.532; Nacional,
29.696 e Sociedade Estoril, 402.807. :

Referente ao mesmo més, as referidas compa-
nhias ferrovidrias transportaram 311.121 toneladas
de mercadorias, pertencendo a C. P. 265.843.
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Eore & Comentiios

SABEL

Por

FEGUNDO noticias vindas a lume na Imprensa, Norma Sharer,

a grande artista do cinema, visitou hd pouco a Franca. Para se
precaver dos efeitos da popularidade, viajou incégnita, mas na sua
visita ao Castelo de Versalhes alguém a reconheceu e logo uma mul-
tiddo de malucos, assim se pode classificar, enigmaticamente, cercam a
artista exigindo-lhe autégrafos, retratos e rasgando-lhe pedagos do ves-
tudrio para recordagio. S6 a policia a salvou, talvez até de ficar

desnudada.

Ora, factos como éstes sio deveras lamentdveis, como o sdo
também aquéles em que se relegam para piginas interiores assuntos
de interdsse nacional, para publicar, em seu lugar, reportagens de mi-
nuciosa descri¢io, que enchem péginas e piginas dum jornal.

Mas néo fica por aqui o desvairo.

H& dias tivemos o caso do rapaz do foot-ball, que foi raptado;
néo seria bem éste o termo, mas sem dificuldade de maior qudsi se
consegue chegar 14, E triste, que se faca a compra dum homem, se
negoceie, se explorem casos familiares, mas mais triste ¢ mandar re-
porter em servigo especial, publicar gravuras e encher colunas dum
jornal, colunas essas tteis ao servigo de causas justas e ndo de ma-

nifestacdes de fraquesa de espirito. 4

Jonbod noddod . ..
realiradod por outhod

EGUNDO noticias de La Paz, o govérno aprovou a Caixa Na-
cional de Pensdes, Aposentadoria e Montepio de Jornalistas.
Mas o bom e o bonito é que o Govérno concedeu um milhdo de bo-
livianos, a pagar em cinco anuidades. Os profissionais da Imprensa
concorrerdo com 5 °/o dos seus ordenados, e as empresas dos jornais,
com igual quantia, Tém direito a reforma os jornalistas com vinte
anos de servigo e as suas regalias subsistem na aposentacio.
Nio hé um profissional da nossa Imprensa, que nio sinta inveja
desmedida, ao lér tal noticia... Se lhe parecem!

A midica e o trabalbo

UMA fabrica sui¢a de cigarros instalou nas suas oficinas um
servico de radiotelefonia, permitindo assim aos operdrios
ouvir mdsica enquanto trabalham. Segundo a mesma noticia, os re-
sultados foram magnificos passando as ditas oficinas a produzir qudsi

o dobro do rendimento.

Leva-nos a crer esta noticia, que ndo existem na Suiga postos
emissores, como alguns em Portugal, pois se assim fdsse, o rendi-
mento dessa fdbrica passaria a ser nulo, atendendo ao sono profundo
em que cairiam os infelizes operérios. .. '

Com inveja

Planeta Marte na sua aproximagdo ao seu confrade Terra, ori-
ginou algum alvordgo. Assim, o planeta surgiu muito pouco
acima do horisonte, dificultando imenso o trabalho dos astrénomos.
Pelo observatério inglés de Headeey, o telescépio, devido a tal facto,
encontrava sempre umas tdrres visinhas que o impossibilitavam de
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focar de objectivo. Que fez o Director ? Mandou arrazar tédas as
torres que dificultavam a visdo, ficando apenas a do telescépio.
Decisdao e espirito elevadamente praticos.

Era magnifico que Portugal convidasse &sse sr. Director, para
organizar um observatério na Torre de Belém, pois se assim fosse,

hé muito que tinha desaparecido o maldito gasé6metro. Era um épice...

Porgue ndo deguem 6 exemplo?

fazer fé numa noticia vinda nos jornais, uma senhora japonesa,

que tinha casado hé& poucos meses, resolveu suicidar-se por néo
saber coser bem a$ peugas do seu esposo. A vida nada representava
para ela, pois ndo sabia cumprir com o0s seus deveres domésticos.

E foi porque ndo sabia coser bem,.. que faria se nio soubesse
coser, como infelizmente hd casos dessa natureza? Néstes casos néo é
dificil arriscar uma profecia. Desapareciam 45 °/, das mulheres. O
diabo seja surdo... cego e mudo!!!

Lien- Lain a Berlim

ELO Ministério dos Caminhos de Ferro, (vé-se logo que ndo é
noticia nacional...) do Japdo, foi fornecida & Imprensa o pro-

jeeto duma linha férrea que ligaria Berlim a Tien-Tsin. Terd o nome
de Caminho de Ferro Anti-Komitern. Atravessa o Planalto do Pa-
mir, Gabi, Kabul e Bagdad. '

Hepatriamento de chiancad espanfolad

A _«Sociedadc de Protecgio a Infancia» do Brasil, a Cruz Vermelha

do México e diversas sociedades de beneficéncia da Argentina,

da Inglaterra e dos Estados Unidos escreveram ao Delegado extraor-
dinério do Caudilho para a repatriagio das criancas enviadas pelos
«vermelhos» para o estrangeiro durante a guerra civil, oferecendo o
geu auxilio. Ainda hd umas 20,000 criangas espanholas dispersas pelo
mundo. Em Julho foram repatriadas 400 da Bélgica, 70 da Inglaterra
e 100 da Franca. Pensa-se em repatriar todas as criancas no prazo de
5 meses.

Pretenda Qumanidade ’

LGUNS jornais dedicaram umas linhas, exaltnn‘do a Franca por

ter proibido as execu¢des capitais em puablico. Porém, fazem-no
duma maneira exagerada, a tal ponto que escrevem: «Medida que
dignifica o homem. Foi uma verdadeira medida de Justica, medida
humanissima, que se impunha a uma nacdo da grandeza espiritual da
Franga». '

Perante éstes rasgados elogios, serd dificil tracar o louvor dos
paises, onde nem sequer existe, &sse erréneo e barbaro processo de
fazer Justica. Ainda hé pouco, uma outra noticia deu-nos a conhecer
08 pormenores da execu¢io de dois jovens americanos, um de 19 e
outro de 22 anos, os quais sucumbiram apés numerosas descargas
eléctricas, levando a execucio dum déstes, 42 minutos... Mas ndo
contentes com isto, o outro condenado foi colocado na famigerada
Casa da Morte, donde presenciou a infeliz odisseia do seu compa-
nheiro, Ora, visto que néo houve uma execu¢do em pablico, estard
éste processo dentro dalgum principio humano, ou dignificard o pais
¢ o Homem Criador déste abominével modo de executar a Justiga
dos Homens ?! Nunca !

A medida que pode dignificar o Homem é abolir a pena de morte.
S6 essa. O resto, siio processos mais ou menos hediondos de mas-
carar essa infame e pretensa Justica.

A grandeza espiritual da Franca, nem sequer devia ser apontada
num capitulo déstes, porque leva-nos a descrer da existéncia dessa
espiritualidade, enquanto reinar a pena de morte nas terras gaulesas,
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Pelo Dr. ARMANDO NARCISO

A trés dias que vagueio nos canais da velha
Veneza. Depois de perto de um més de
trabalho no Império Germanico, éstes
dias de turismo puro sio bem saborosos.
Budapest deixou-me enamorado dos seus

primores. Depois foi o Lago Balaton, por onde
passei ha dias, que bem merece o nome de Mar
Hungaro, que lhe ddo os guias de viagem, pela
sua vastiddo e fundo panoramico.

Durante ima hora se desenrolou, diante da
janela do combéio em marcha, ésse painel de linda
paisagem. Na outra margem levantam-se panos
de floresta, trepando os primeiros contrafortes dos
Alpes, e junto da agua bosques dispersos, onde
vivendas e estincias de prazer saem do arvoredo.
Na margem de ca sdo as praias de banhos, com
raparigas a pigmentar ao sol e criangas brincando
na areia. E, sobre o lencol verde das d4guas correm
barcos A vela, como se féssem levar uma boa nova,
e passam pequenos vapores cheios de gente em
festa.

Disseram-me que é ali o paraiso dos pescado-
res de 4gua dbce, que apanham as grandes e dordas
sandras, a que os hungaros chamam fogas. Du-
rante o inverno o Lago gela as suas aguas pouco
profundas e o desporto da patinagem e do trend
a vela é uma verdadeira loucura de entusiasmo.
F.sta visio do Lago Balaton foi das mais gratas
desta viagem e deixou-me como que a saudade
dum amor sé principiado.

Mas paguei bem éste prazer, durante todo o
resto daquele dia, ao atravessar a Carniola da
Jugoslavia, debaixo dum calor ardente, parando
aqui e além, em estacoes de nome barbaro, entre
sente de falar incompreensivel. E’ verdade que a
noute tive nova compensacao, diante do panorama
de Trieste, iluminada, no fundo do seu golfo. As
luzes, aos milhdes, sobem pela colina e os farois
atiram os seus potentes jactos de luz sdobre as 4guas
adormecidas do Adriatico.

F. agora admiro a Ponte dos Suspiros e a Ponte
de Rialto, a Torre de S. Marcos e a Corte dos
Dosges, a Igreja della Salute e a IlTha d2 S. Jorge,
os palédcios 'do Canal Grande e os do Ca d’Oro.
Ja vi os bandos de pombos mansos em frente da
Catedral Bizantina, passei na Avenida do Império
e perdi-me no dédalo estreito das velhas e som-
brias calles, passando sdbre os pontdes dum sé
arco, que ligam as cento e tantas ilhas, que servem
de pedestal a esta grande povoacido lacustre.

Corro pois, como bom turista, a bela via sacra
déste doce calvario e na verdade nada mais pitores-
co, nada mais belo do que téda esta velha arquitec-
tura, que vem do bizantino ao g6tico e do renas-
cenca ao baroco, saindo das ag¢uas e espelhando-se
na superficie enrugada dos Canais e da Laguna.
Mal suspeitavam os romanos da decadéncia,
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quando vieram procurar refégio nas Ilhas de Ve-
neta, que davam origem & mais forte poténcia ma-
ritima do Mediterrdneo medieval e ainda menos
suspeitavam 08 mareantes da Laguna, quando
faziam o comércio do Oriente e combatiam os
infieis, que estavam construindo a mais estranha
cidade de turismo que até hoje viu a luz do sol.

Avpesar de todo éste deslumbramento de arte e
pitoresco, parece que os turistas desejam alguma
coisa mais. Fste ano, os rumores de guerra afas-
taram grande parte dos turistas destas paragens.
Mas os poucos que chegaram ndo se satisfazem
s5 com pitoresco, quer éle provenha dos monu-
mentos de arte, quer dos paineis panoramicos. Os
turistas querem também divertir-se.

Ora, para se divertirem os turistas, tém aqui o
Lido, estancia de prazer, estirada sobre a lingua de
terra que abraca a Laguna. Ali ha de tudo, desde a
praia de banhos até ao cabaret e ao casino. Durante
o dia é a exposi¢io plastica das banhistas, que
coram ao sol. A’ noite sdo a dansa, a musica e as
roletas, que giram no seu doido girar. E nos salGes
iluminados passam as vestais da alegria, tronco
nu, penteado cinéfilo, unhas em sangue.

Ao pequeno cais de marmore acosta longa e
negra gondola de proa doirada. Embarcamos os
dois e a gondola desliza lenta e altiva sobre as

|
aguas da Laguna, onde milhares de luzes se refle-~
tem e tremulam. Atraz de nés fica o Lido, com os
seus renques de lampadas, de varias cores, riscando
o escuro da noite, desde o nivel da 4gua. Vogamos
pot entre as boias luminosas da sinalisacdo, dum
lado verdes, doutro vermelhas, que vdao balisando
caminho sobre as aguas quietas. Passam outras
sondolas, algumas bem mais ruidosas do que a
nossa. Vao enfeitadas com lanternas de papel e
deixam atraz de si o som da mdsica e o canto da
serenata. '

Fntramos no Canal de S. Marcos. A cidade
resplandece como um céu estrelado, Ao fundo a
Campanila e as cipulas da Catedral desenham-se
no escuro, batidas pela luz forte dos projectores.
Agora no Canal Grande, os palacios rendilhados
saem da agua, onde reflectem as luzes das suas
janelas e terracos, como cenografia de teatro, ilu-~
minada pelo fundo do palco. Embrenhamo-nos no
labirinto escuro dos pequenos canais, ladeados de
arruinados palécios, e voltamos ao Canal Grande.
Olimpia cicia-me ao ouvido, apontando uma casa
gotica: '

— Ali viveu e morreu Desdemona. .

O gondoleiro principia a cantar, conduzinde o
barco para os lados da Giudecca. A sua voz é doce
e arrastada. Nao compreendo o seu dialecto, mas
Olimpia vai traduzindo. Ele canta as desditas da
infeliz veneziana a quem o mouro deu a morte,
por ciumes infundados. F.stamos novamente na
Laguna. A lua sobe no céu e espalha sdbre as dguas
seu reflexo prateado. E. o gondoleiro canta sempre.
Passam outras géndolas, onde também os gondo-
leiros cantam e os pares sonham abracados.

Pois é verdade, estando hospedado no Furopa
Britania, acordei esta manhd no Albergo della
Luna. E o mais grave é que acabo de verificar
que ontem gastei perto de quatrocentas liras. O
turismo, quando bem organisado e aproveitado, é
uma inddstria famosa. . .

Veneza, 24 de Julho de 1939,
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A Guerra

e od Caminfod de Ferso

DA IMPRENSA :

Os caminhos de ferro alemdis tomaram posse
dos caminhos de ferro dantzigotas.

__ A radio polaca anuncia que foi retomada a
estacio de caminho de ferro fronteirica de Zbatzin.

__ Anuncia-se oficialmente que as tropas pola-
cas, depois de um violento contra-ataque, recupe-
raram a estacio ferroviaria de Plessov, que havia
caido em poder das tropas alemis.

— As comunicacdes ferroviarias de Kutno-Var-
sévia-Cracévia-Lembersg-Kielce-Varsovia-Thorn-
-Deutscheylau foram cortadas. Os aviadores ale-
mais puderam verificar uma série de descarrila-
mentos e incéndios e explosdes. A «gare» de
Hohensalza ficou destruida.

—_Todos os servicos ferrovidrios com destino
a Franca foram suspensos até nova ordem. As
encomendas destinadas jA ndo sdo aceites.

__ A cidade de Kalisz que foi inteiramente des-
truida pelos alemais em 1914, foi bombardeada.
Duas bombas rebentaram na estacdo de caminho
de ferro, matando 10 pessoas.

— As forcas alemas atacaram a estacao ferro-
viaria de Zbatzin, que fora reconquistada pelos
polacos. Os alemidis foram repelidos com baixas.

—Chegou a estagio fronteirica holandesa de
Oldenzaal o combéio que trouxe da Alemanha o
embaixador Coulondre e membros da E.mbaixada
de Franca em Berlim. Este mesmo combéio con-
duzira a Alemanha o embaixador do Reich, von
Welczek. Por sua vez, sir Neville Henderson
chegou a estacio de caminho de ferro alema de
Rheine, de onde, provavelmente, s6 partira depois
de ter chegsado a &guas territoriais holandesas o
encarregsado de negécios do Reich, em Londres.

— Um combéio que seguia de Lwow para Var-
's6via foi bombardeado. |

— Um dos Ministros, que votou na Unido
Sul-Africana, a neutralidade, foi o dos Caminhos
de Ferro, Sir T. N. Fourie.

_-Seg¢undo as melhores informacgdes até agora
obtidas, verifica-se que a invaséao da Polénia, por
sete pontos distintos, foi primeiramente marcada
para o sabado, 26 de Agosto, mas teve de sofrer
uma demora de cinco dias na concentragdo das
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tropas e do material de guerra, devido as precarias
condicdoes em que se encontram os caminhos de
ferro alemais.

__Ha4 noticias de que chegam, constantemente,
as cidades da retaguarda alemad numerosos com-
béios repletos de feridos. '

_ As tropas alemis ocuparam Kielce, impor-
tante n6é de linhas férreas e de um cruzamento de
estradas, junto da Lissa-Gora.

— Ao sinal de alarme, em Londres, os auto-
~omnibus, eléctricos e automoéveis pararam ime-
diatamente, mas os combdios e o metropolitano
continuaram a funcionar.

— Dizem de Roma que, segundo uma informa-
cdo oficial, ficam restabelecidas, as comunicacoes
ferroviarias directas com a Franca e a Suica.

" Assim, o «Simplon-Orient-Express», que desde ha

dias s6 se organizava em Mildo, recomegara a fa-
zer o antigo percurso, Paris-Iztambul, ida e volta.

— Restabelecendo as comunicagdes ferroviarias
franco-italianas, o «Simplon . Express» partiu de
Paris com quatro carruagens, uma das quais para
Mils0 e Roma. Devido a importancia de tal acon-
tecimento, o Ministério francés fez-se representar
por um membro do gabinete.

— Informam, oficialmente, que havera, diaria-
mente um combéio expresso entre Roma e Viena.

— FEm conseqiiéncia dos ' bombardeamentos
aéreos, ficou bloqueada a estrada e o caminho de
ferro que partem de Varsévia para leste e sudoeste,

Qs servicos ferroviarios entre as fronteiras
francesa e espanhola encontram-se suspensos. Por
ésse motivo, a estrada e a ponte internacionais
tém retomado extraordinario movimento de pedes
e de veiculos.

— O Govérno romeno conta com a possibili-
dade de alg¢uns membros do Govérno polaco atra-
vessarem, a fronteira romena. Entre 6 e 9 de Se-
tembro passaram a fronteira 3 combédios especiais
com franceses que regressaram a sua patria por
Constanza, onde tomam lugar a bordo de navios.

Conselleire Fetnando de \foura

Regressou de Madrid o nosso Director, sr. en-
gsenheiro Fernando de Souza, o qual foi ali tratar
da entrega do altar de Santa Isabel, ao ilustre
Bispo de Madrid.

- O nosso Director, foi alvo de inimeras mani-
festacoes de carinho e apreco, das mais categori-
zadas individualidades espanholas.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DECENSURA
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1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fever:irc.

16 de Fevereiro.

1 de Marco.

16 de Marco.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Mn;r’n.
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(Continuagdo)
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Vio ser directas as novas carruagens (que
cireculardo no Sud-Express entre Lisboa e
Hendaia.

—No bairro de D. Carlota (Puenta de Valle-
cas) inaugura-se o servico de assisténeia
soecial, que a Companhia de Madrid, Zara-
coza & Alieante instalou na Colonia de
El Hogar Ferroviario.

Computa-se em 200 o namero de crimes
que estdo impunes, por apedrejamento de
comboios.

I transferida da Soeciété Anonyme Belge
des Mines d’Aljustrel para Société Ano-
nyme de Produits et Engrais Chimiques
du Portugal o direito de propriedade e
exploracdo do ramal de caminho de ferro
entre Praia-Sado e o Rio Sado, construido
pela primeira destas Sociedades.

Vai ser julgado em Berne o pleite relativo
a4 questdo entre os Govérnos portugués,
americano e inglds com respeito a linha
de Lourenco Marques.

O sr. Ministro das Obras Pidblicas e Co-
municacdes assinou uma portaria remode-
lando a legislaciio que regula os servigos
de caminhos de ferro, actualizando-a e
adaptando-a as necessidades da vida actual.

Os empregados de todas as categorias da
Companhia Portuguesa expdem, no saliio
nobre da estaciio do Rossio, curiosos tra-
balhos fotogrificos, desenhos a4 pena e
rarios modelos profissionais,

Inaugura-se solenemente a eleetrificaciio
do novo troco ferroviario Vietoria — Sali-
nas de Vasconavarro, propriedade do Es:
tado Espanhol.

Foram estabelecidas em Shangai, com um
grupo britanico, negocia¢des relativas a
construciio de uma linha férrea que, par-
tindo de Hang-Chou, e atravessando o
rale de Yang-Tsé, va terminar em Chan-
tung.

A Direcedo do Ateneu Ferroviario tem

efeito uma de concertos
L]

levado a gérie
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mensais pela sua Banda-Orquestra, que ¢é
composta de 70 figuras.

Esta em estudo o projecto referente ao
prolongamento do caminho de ferro de
Amboim até Gabela.

—A Direccdo do Caminho de Ferro de Lou-
renco Marques contrai com o Govérno
um empréstimo, destinado a construg¢do de
‘asas para o seu pessoal.

16 de Maio.

Estuda-se o projecto da construcio do ra-
mal do Bembe e o prolongamento do Ca-
minho de Ferro de Mossimedes.

1 de Junho.

16 de Junho. Confirma-se a noticia de que a Italia é,
depois da Alemanha, o pais que possue a
maior quantidade de material moderno

nos seus caminhos de ferro.

1 de Julho. Inaugura-se o caminho de ferro de «Trinta
e Trés» a Rio Branco, na fronteira do Bra-
gil com o Uruguai.

—A Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela tem ja concluido o ante-projecto
para a construciio duma estaciio definitiva.

16 de Julho. Sepulta-se o sr. Visconde do Marco, amigo
intimo da «Gazetas,.e cujo funeral consti-
tuin uma significativa “manifestaciio de

salidade e homenagem a sua memoria.

O direztor da Companhia Sleepingear, no
Congo Belga, vai a caminho do Lobito
para organizar um servico de transito
para a Rodésia pela linha do Lobito que é
a mais curta.

1 de Agosto

Estdio adiantadissimos os trabalhos de
construc¢io do troco da linha férrea entre
Santiago do Caecém e Sines.

16 de Agosto.

Os Caminhos . de Ferro (in Fstado na
Franca estdo a fazer com bom resultado o
emprégo de gias pobre nas estacdes das
automotoras de poténecia média.

1 de Setembro.

Projecta-se na Suécia uma fusio de réde
ferroviaria do Estado eom quarenta e trés
companhias exploradoras de caminhos de
ferro, somando assim uma réde total de
cinco mil quilometros.

16 de Setembro.

Por motivo dos acontecimentos da Espa-
nha qne degeneraram uma guerra civil as

1 de Outubro.





















