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FUNDADOR

L. DE MENDONCA E COSTA e «comodidade em demasia»

| ! DIRECTORES

didrio O Séeule se imer - 25 d¢
Conselheiro FERNANDO DE SOUSA () diario O Séeculo no seu ntimero de 25 do

i ENGENHEIRO meés findo, insere uma espécie de protesto poir o
| CARLOS D’ORNELLAS «expresso popular» que se dirige pela linha Norte
R ot . nao ter uma paragem de 5 minutos no Entronca- ¥

SECRE1ARIOS DA REDACCAO: | mento que permita aos passageiros tomar <um pe-

| OCTAVIO PEREIRA queno almo¢o ou beber sequer um copo de dguas.
& i ANR%...EERREIRA | K acrescenta ainda o importante didrio: «Ante-on-
| REDACCAO: | tem, os passageiros do <expresso. para a Figueira
Eng.> M. DE MELO SAMPAIO '~ da Foz, alguns dos quais ainda ndo tinham tomado

| DR. AUGUSTO D'ESAGUY
| JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO

0 pequeno almoco, desceram naguela estagao mas
o combdéio pos-se imediatamente em marcha, obri-

’ ANTONIO GUEDES - gando-0s a correr para o apanhar, o que alguns
- | JOSE A. DA COSTA PINA ' | conseguiram c¢om nao pouco risco. Porque nao
ALEXANDRE- SETTAS | ordena a (. P. que ésses «expressos» fagam ali
' COLABORADORES: uma paragem apenas de c¢inco minutos, permitindo

'- General JOAO DE ALMEIDA aos passageiros beber apenas um copo de dgua %
General RAUL ESTEVES | Estamos ‘em desacordo com o pedido feito a (',

Coronel CARLOS ROMA MACHADO g P. e confessamos também, nio ser verdadeira a in-

Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.? MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN

formacao que levaram a O Séeulo de que apos a
paragem no Entroncamento o combéio «pos-se ime-
diatamente em marcha», obrigando os passageiros a

I Engenheiro PALMA DE VILHENA ¢orrer para o apanharem.
Capitdo de Eng.? JAIME GALO b i Também fomos 4 Figueira da Foz.
‘ Co'rg::iltﬁgeﬁS‘L%QEQ'?(E):LCIIQJSZBANO . O combéio partiu as 8,20 da manha e levantd-
. Engenheiro AVELAR RUAS’ mo-nos cedo tomando o nosso café e comendo as
ANTONIO MONTEZ ©torradas da praxe. Chegdmos ao Entroncamento e
: DELEGACOES - ] 1'101..{111105- a paragem de 2 a3 minut(_'.)s. A méquina
‘Espanha — EUGENIO DEL RINEON deu o sinal de partida, apés o que ainda se demo-
| + Pérto— ALBERTO MOUTINHO rou alguns segundos e muitos passageiros, ainda
SN2 RN S LahIRE NTNLA A foram ao bufete beber dguas e vinho.
Também  calhou o sr. Méra, arrendatirio do
Restaurante, fornecer-nos vinho branco a que a
’ FRECOS DAS ASSINATURAS E NGMERbS .l]fﬁ)SSil (I(-.»Ii(_-a.(__ifgsa nao podia cloixur-'.tlul ser cumpri-
AVULSO da e... aceitdmos.” A «marcha» feita ao cexpresso
, : populars estd estudada com bastante critério ¢ nada
PORTUGAL (semestre) . . = 30500 ha a reclamar ao combdio «expressos da Figueira
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00 que resultou uma magnifica viagem, nao se podendo
FRANCA X 100 exigir mais... e porque preco.
AFRICA (Y ontine 19809 Nao hd razao para protestos, mas sim para lou-
. e 1 " ;
Empregados ferrgvidrios (tri- VOl t“s a C. P. pelo seu c?nstzmtv prazer de bem
meste) Lo N L f Sm.‘lt‘lé);nm e pagdmos, com muito agrado
: : i S... € pagdmos, ¢ 0 agrado.
Numero avulso. . . . .7. . RN Nao somos (3Xi,‘;’!111‘;t!.~4. 7
Nimeros airazados. . . . . 5500 ' Ha passageiros que sio o ctimulo da comodi-
| dade e muito dificeis de contentar. Temos obser-
: vado coisas fantdsticas passadas com ésses exigen-
tes que no estrangeiro com tudo se contentam.
Nio esquecamos o que se tem passado com o0s
‘hordrios de Sintra. Se a C. P. fosse a satisfazer
as exigeéncias constantes dos passageiros de Sintra- |
-Lisboa-Sintra, tinha que arranjar material especial
b _ e combéios de 5 em 5 minutos. Cada um queria o
seu combdéio.
REDACCAO) UDMMRISTRACAO & ONICPKAS Comodidade ¢ bem estar, s6 na nossa casa e ¢
: RUA DA HORTA SECA, 7, 1.° quando pode ser. Nada de exageros. Tudo quanto :
| \P B X' 20158 % | ¢ demals nao p_rt-fsta. |
TELEFONES ;
. - | Diteccdio 27520 "I ¢ ¥R IL O S 15 Sk o R O AN AR PN o
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0s Caminhos de Ferro da Norte 'de Portugal em 1938

CUPOU-SE a Gazela largamente ¢ ¢com in-
sisténeia digna de melhor sorte da tragé-
dia da Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Porfugal, substituida desde

Agosto de 1933 por uma Administracio do Estado.

Inutil é recordar o ocorrido ¢ insistir na sua
critica perante factos consumados e resolucoes ina-
baldveis, as (uais se pode bem aplicar a altiva sen-
tenca: sit pro ratione voluntas.

Veio porém a lume o Relatorio da Comissio
Administrativa de aquelas linhas referente ao exer-
cicio de 1938, cuja leitura me foi facultada por
amavel cedéncia de uma pessoa amiga, pois nem a
A Voz, nem a Gazela foi enviada, grosseria que
nao obsta a sua andlise, como é uso fazer aos rela-
torios das diversas companhias. Ja analisimos os
das Companhias de Benguela, da Beira Alta, da
C. P. Chega a sua vez as linhas da Norte de Por-
tugal.

Os Tresultados da exploracio em 1938 foram,

em contos:
Receita liquida -de impostos, reembolso  7.024,5
Despesa de exploracio SRR
Dafie: o . A H21,7

Em 1937 as receitas foram 6. 8‘)72 contos e as
despesas 7.474,6 e o déficit 647,8.

Cresceram pms. as receitas 197,3 e as despesas
71,6, o que da 125,6 de dimiuuicao do déficit.

Segundo refere o relatério, do déficit aprovado
])(_*.{'t(}ll(_:l!]n 257,6 as linhas concedidas e 264,1 a
arrendada, linha do Tamega.

A andlise da evolueao de cada ]mr(f(-.'lu do tra-
fego tornara possivel a sua aprecigeao. Para a for-
mular abrangeremos o periodo que vai de 1928 a
1938, (mlsulm‘uuio separadamente as linhas con-

-('uclithl.s e as arrendadas.

LINHAS - CONCEDIDAS

« A sua extensao subiu de 120 qmlmnollm en
1928 -a 143 em 1932 pela abertura do troco da Se-
nhora da Hora a Trofa em 3 de Fevereiro de
1932 e a 146 pela do troco da Boa Vista a Trinda-
ll(h em 1 de Novembro de 1938.

' Passageiros — O ntumero de milhares de passa-

geiros foi:

] |
Anos | 1.0 elasse l' d. elasse Total J tl}t:p:.:::‘:::m

AR \ - | |

| |
1928, 1358 | 1.882,6 | 20184 | 89757
1929, 110,3 = 1.909,4 2.019,7 | 3.807,6
1930 S heRs 119183 20118 | 3.617,2
o AR R e 1t i B 3 1.820,2 3.110,5
1983 .o N T alieke 18044 | 18858 | 86342
1933, 49,2 | 1.773,1 1.822,3 | 3.438,7
RPBAY. Lk S e80T - 19184 1.959,4 | 8.6474
RRRS oL A 488 ] 2006 2,049,7 | 3.621,8
1936, B2 | 21600 ‘ 2.211,3 | 8.657,8
SOV A e AL 29809 1 19401.0 3.882,1
BEBRAY 5 e %2J 24195 | 24577 | 3977,

S -

Vé-se que o niimero total de passageiros desceu,
a4 partir de 1928 até 1933, de 2,018 mil a 1,822 mil.

Pelo. Eng.° J. 'FERNANDO . DE SOUZA

i

A partir de 1934 subiu gradualmente a 2.458 mil.
Esse aumento deu-se porém na 3.* classe, pois 0
numero de milhares de passageiros de 1.* classe
descen de 136 em 1928 a 38 em 1938 e por isso,
mantendo-se sem alterac¢ao sensivel o percurso me-
dio, a receita em 1938 foi sensivelmente a mesma

Cque em 1928, 3978 contos, tendo descido em 1930

a 3110. _

I manifesta a influéncia da ecamionagem ¢ por-
ventura da deficiéndia da defesa.

Se o troco da Boa' Vista a Trindade tivesse sido

‘apidamente concluido, como era possivel, teria

havido nos tltimos anos considerdavel aumento de
receita superior a 200 contos por ano.

Foi manifesta a insuficiéncia de combdios du-
rante a Exposi¢io Colonial. :

Deve-se notar que nos anos de 1937-1938 sc
cobrou o adicional, que, se elevou a receita, contri-
buiu cerfamente para a diminuicio de passsageiros
de 1.* clagse pela mudanca de classe e pelo desvio
]}.“ 3-8 Cﬂ]nl()nd(_"enl. )

Grande velocidade

! M ¢ I Reeei
ARo ; melmhmi em um‘:m
|

Hhse. o il et LUt g
' 19205 S T gy NG LS 7808
1950, AR e T 16 S 808
AR TN e S A 3441
! e o R : 60 | 3209
L AR CRE e e iy 1O R DT
10 VRO RN s T T R L
L8 R g 600 | 9804
i PRR RIS (TR T RSP R

i 11 M VR S B MRS 600 - e L Y Y
1988L . 5 e el e R 8708

e A — ——e - _—

i

A tolenagem desceu de 9.400 tolenadas em 1928
a 6.400 em 1938 ¢ a receita de 466 contos a 371,
apesar’ do adicional de 10 °/, ¢cobrado desde 193{

E manifesto o desvio ])PLI camionagem, que tem
decidida prote¢ao, principalmente no que respeita
a mercadorias. |

Peq'uena velocidade

e ! Receita
|F Tnnelnda'-: em contos

1928.), ', | 1383 | 24366
19805 1 1913 | 29749
1930, . } 119,7 | 2.080,0
1931, . 935 | 1.604,0
1932, . . . . .| 1068 | 20034
RRRAN T el - | 1548 | 2.663,7
1934, 1719 | 2.817,9
1935. | 1346 | 24764
1936. 1285 | 24484
1 L R SR R T ) e S )
1938. .. . . . .| 1408 | 23403

IR T
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A tolenagem desceu de 138.000 toneladas em
1928 a 107.000 em 1932, subiu sensivelmente a
155.000 em 1933 pela abertura do troco da Senhora
da Hora & Trofa, para logo deseer a 135.000 no ano
seguinte e atingir 141.000 em 1938, tonelagem um
pouco superior a de 1928. A receita apesar do adi-
cional ficou cerca de 97 contos abaixo da de aquele
ano.

E todavia o trifego com algodao, carvao, etc.,
da linha de Guimarais pode, desde 1933 ir de Lei-
x0es em vagiao ao seu destino. .

E o efeito do caminhao de aluguer a oleos
pesados, pagando insignificante imposto,- taxando
arbitrariamente as remessas e excedendo o limite
da carga, para desviar do caminho de ferro a mer-
adoria. d

O remédio para essa concorréncia abusiva, que

também afecta os préprios caminhoes a gasolina, .

estd proposto ha 4 anos num projecto de regula-
mentaciao inteligentemente estudado. Por toda a
parte se tomam providéncias para a razoavel defe-
sa do caminho de ferro, reduzido ao transporte de-
ficitario de mercadoria pobre.

Nada se fez e continua-se favorecendo sistema-
ticamente a ecamionagem e abandonando o. ca-
minho de férro aos efeitos de uma concorréncia
abusiva, ao invez do que s¢ faz nos outros paises,
que nio deseuram as condigoes de vida de um ele-
mento essencial da actividade econdmica e admi-
nistrativa da Nacio.

E’ inegdvel a influéncia exercida pelo desenvol-
vimento da electrificacio com’ repercussio no con-
sumo fabril do earviao, que diminui; as viagens de
negécio, que o incremento da réde telefonica dis-
pensa; o aumento de circulacio de automéveis

particulares. | | :
| O grande eancro das receitas €, porém, a ca-
mionagem sem regulamentacio, como foi pondera-
do nos relatérios da C. P. e da B. A.
Néste mesmo do Norte lé-se:

i A eoncorréncia da camionagem produz-se ndo so pelas
facilidades de vdria ordem que proporciond, mas muito
principalmente pelas facilidades das infracgoes que permite,
a despeito da fiscalizacao exereida.

Por outras palavras e mais objectivamente : € necessario
que para se poder assegurar os meios de transporte aos dois
¢ meio milhdes de passageiros que nio podem dispor de win
automovel e que se utilisam do caminho de ferro, ‘sejam
concedidas « éste condicdes semelhantes as concedidas @
camionagem, tanto de aluguer como particular e tanto de
passageiros como de carga.

\

Nao 6 bem assim. A camionagem chamada de
aluguer ¢ preciso-impor fributa¢io e regras san-
cionddas por fiscaliza¢io eficds para por termo a
situagao privilegiada, que lhe permite o desvio
abusivo da mercadoria rica em carreiras concor-
rentes.

Sio unanimes e bem fundadas as reclamagoes
ha muito formuladas pelas empresas ferrovidrias,
que nao sio atendidas, o que mostra um conceito
erroneo da situagao ¢ das exigencias do interésse
geral, que reclama coordena¢io dos transportes e
nao concorréncia desordenada. ,

O triafego das linhas dos Norte é susceptivel,
como trifego suburbano, de grande incremento,
se se tomar certo nimero de providéncias.

352
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1.”— Renovacao da via e melhor conservacao
que permitam aumentar volocidades:

Avalia o Relatério em 46 quilémetros a extensao
da linha a renovar (sem falar na do Tamega, que
serd estudada aparte) e em 4.500 eontos, o dispén-
dio necessario. _

2.°— I indispensdvel libertar a linha de Guima-
ais da sujei¢ao do leito comum a do Minho entre
a Trofa e Lousado, para o que estava prevista no
contrato a garantia de juro e a lei preceituava ha
muito essa separacao de vias.

Pois renovou-se o taboleiro da ponte do Ave na
linha d6 Minho e nem a Administracio da Norte,
nem a Direccio Geral dos Caminhos de Ferro se
importaram com a continuacio ilegal do leito co-
mum as duas vias!!

Apenas eu protestei por escrito, numa das ulti-
mas sessoes do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro em que tomei parte antes de ser déle ex-
cluido, contra essa infraceao da lei e essa critica foi
recebida escarninhamente, apodada de lamenlo, que
teve o enterro de 1.* classe da mencido na acta sem
mais seguimento.

E todavia a independéncia das duas linhas asse-
guraria grandes facilidades e economias de tempo
na circulacio e conseqiiente aumento de trafego.

3. — Maxima freqiiéncia e rapidez de servigos
até a Trindade. :

As previsoes que insistentemente formulei
acham-se confirmadas e largamente excedidas.

Assim, nos 2 meses de Novembro e Dezembro
de 1938, em 61 dias houve no troco Boa Vista-Trin-
dade 159.889 passageiros, com a receita de 170.3603
¢ a despesa de 130 contos, o que deu um saldo de
40.360%00, em meses de inverno, o que permite
prever a receita liquida anual de cérea de 250
contos. B essa a receita calculada no Relatério.

Houve 30 combdios em cada sentido e 43 passa-
geiros por combéio. Esse nimero deve ser aumen-
tado. -

Procedeu-se a sinalisagio eléetrica da nova es-
tagao provisoria Alferes Malheiro e espera-se da
introduciao de Block-System entre essa eslacao ¢ a
Senhora da Hora uma economia anual de 80 contos
com um dispendio de instala¢ao de 170 apenas.:

Se a estacao fosse colacada onde primitivamente
se projectou, a maior facilidade de acesso concor-
ria para aumento do triafego.

Se areceita liquida inicial é de 250 contos anuais,
niao serd preciso largo periodo, em (ue haja também
a independéncia da linha de Guimarais entre Lou-
sado e a Trofa para duplicar em receita e assegurar
juro apreciivel ao eapital imobilizado no troco.

Declara o Relatério que se estudou a électrifi-
cacdo da linha de Leixoes com o aproveitamento
do material circulante da linha do Lima, ha 10
anos armazenado, e que importa em 3.800 contos a
despésa de estabelecimento para a electrifica¢ao, o
que dard logar a economia de 100 contos anuais |
com um preco de energia a $25 o kwh.

Vé-se pois quanto se justificava o empenho da,
antiga Administracao da Companhia em trazer ao
coracio da cidade a sualinha, e como censurdvel foi
a perda de anos de exploracio que se evitava pela
pronta conclusao do trogo. | '

I’ de notar que as relagoes de servi¢o entre as
linhas da Norte e o porto de Leixdes sao por en-
gquanto rudimentares e que logo que se efectuem

', —
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Eoi & Comentivios

S'A B EML

Por

Mrigend

NA seccio «Pode preguntar» do jornal Repdblica, alguém que se

encobre com' o pseudénimo «Um terceirense» formula uma
interessante pregunta, sobre a origem da alianca ou anel na mio es-
querda das pessoas casadas e qual o dedo em que se deve usar.

Recebe resposta condigna e que vamos transcrever:

«F.sta consulta estava perdida em um amare magnum» de pre-
" guntss, que requerem mais paciéncia. Mas sempre lhe chegou a vez...
Alegre-se o consulente da Ilha Terceira!

O primeiro escritor em que encontrdmos referéncias ao anel
nupcial é Plauto, que viveu dois séculos antes de Cristo. '

Tratava-se de um costume romano. E congistia em 0 noivo dar
a4 sua prometida, como prenda de matriménio, um anel de ferro —
«annulus pronubus» ou «sponsalitius» — udo que durou muito tem-~
po, em vérios povos, até dois séculos depois de Cristo. Foi entdo que
se introdaziu a alianc¢a de oiro nos esponsais.

Na primitiva Igreja parece ter constituido um simbolo de fideli-
dade entre os casados.

A histéria da alianca de casamento é muito longa e talvez ndo
valha a pena gastar muito espaco com ela. Devem bastar os dados
que apresentamos.

Em que dedo deve usar-se ?

Na Idade Média, o sacerdote benzia um anel que entregava ao
esposo, para (ue éste, por sua vez, o colocasse no dedo anelar da es-
posa. O dedo anelar, segundo dizia Santo Isidoro, comunicava com o

corac¢iio por meio de um vaso sanguineo.

Estaria Santo Isidoro bem ao corrente déste pormenor anaté-

mico ? g
A éste resprito é qu2 nada podemos dizer ao amigo terceirenge.»

Uma viagem frudtada a Tarte

M estudante de viate anos, natural de Carlyle, na Pensilvéania,
meteu se num aviio em direc¢io a Marte. Apés algumas horas

de vdo, caiu ao mar, perto de Boston, Ou Marte estd muito longe,
ou ag asas dos homens ainda sfo pequenas de mais. A ambiciio e a
ilusdio da mocidade é que sio ilimitadas. '

Agui ... Radio Eacival

DIZEM, que a Radio alemd se envaidece por possuir o locutor

mais conhecedor de linguas e dialectos, pois prefaz um total

de 290, F da estacio de Stuttgart e.chama-se Harold Schuiz.
Desconfiamos sinceramente desta versdio, a nao ser que se frate

dalguma obra do «eixo»...

e

normalmente, haverd trifego de mercadorias avul-
tado, 7

H4 ainda que ter em conta o aumento da receita
nag linhas além da Senhora da Hora pela influéncia
do novo troco

Uma administracao criteriosa e rasgada podera
assegurar, a Companhia, futuro dosaioo 1do.

Em artigo subseqiiente continuarei vstd
do Relatério e me referirei especialmente
do Tamega.

andlise
4 linha

(Continua)
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Pasezio Fluvial ¢ DBarra

Organizado pela Direccio do Ateneu Ferro-
viario, realizou-se, no passado domingo, 30 de

Julho, um interessante passeio a Barra, com de-
sembarque no Montijo, onde a Banda de Misica
do Ateneu, sob a regéncia de Luiz Boulton, exe-
cutou um delicioso concérto dedicado ao povo
daquela vila.

Durante o passeio organizou-se a bordo do
vapor <Traz-os-Montes» um animado baile, que
decorreu sempre num ambiente de franca é sadia
alegria, com a musica encantadora do Troupe-Jazz
«Remartinez».

Agradecemos o gentil convite dirigido a
(lz.lcqao da «Gazeta dos Caminhos de Ferro».
i ae seir e l AT

WILLIAM POPE

Voltou novamente a Portugal, de quem € tdo sin-

. Gl

cero amigo, o sr. William Pope, antigo director da
‘aThe Anglo-Portuguese Telephone C.* Lda.,

indivi-
dualidade esta, que conta no nosso pais de indmeros
amigos e dentro da. Companhia dos Telefones, serd
sempre lembrado nao sé como o maior Director, mas

também como o ma101 amigo do seu pessoal
'.__._.

“SUD- EXPRESS"'

O horario, a partir de hoje, para o servico directo de
uma carruagem do combdio «sud-expresss desde e até o
Estoril é o seguinte: sentido ascendente, partida de Alcan-
tara-Mar, as 19 e 15, sendo a chegada ao Estoril as 19 e 41;
sentido descendente, partida do Estoril, ds 12 e 39, para
chegar a AleAntara-Mar as 13 e 3.

Realisou-se, no ' Rio de Janeiro,
B 128 (_nnlm éncia dos Dueci.n-
res dos Caminhos de Ferro do Brasil. Os trabalhos
foram presididos pelo sr. dr. Artur Pereira Casti-
lho, estando presentes todas as Companhias de Ca-
mlnho de Ferro do Brasil. A duracio da «Confe-
rénciar, foi de trés dias, durante os quais foram
apresentados numerosos trabalhos e alvitres, tanto
de ordem téenica como econdomica.

Foi ‘assinado o acordo ferrovidrio com o
Paraguay, obra dos ministros plenipotencidrios,
srs. drs. Oswaldo Aranha, pelo Brasil, Luiz A.
Riart, pelo Paraguay.

O acordo prevé a construgio de vérias e im-
portantes linhas férreas, estendendo-se éste acordo
a varias manifestacoes de actividade cultural e
ccondémica.

BRASIL

——= ESTE NUMERO FOI VISADO
—= DPFLA COMISSAO DE CENSURA,
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LOULE — Praca da Reptblica e Avenida de J. da Costa Mealha

Em Dedesa do Patrimonio

?H .:I. D” -

Tem a palavra o ilustre General José Francisco de Barros.

MA vez mais poe a Gazeta as suas pﬁgi-

nas ao servico duma causa justa que é,

ao mesmo tempo, em defesa da réde fer-

roviaria nacional. Sao de todos nds os

cammhos de ferro, fazem parte do nosso patrimé-

nio; por isso, é dever dos verdadeiros portugueses

defendé-los, pugnar pelo seu desenvolvimento e
evitar-lhes a decadéncia.

O nosso director sr. engenheiro Fernando de
Souza, numa conferéncia pronunciada em Abril
de 1938, disse:

«A utilidade econémica e social de uma linha
férrea mede-se, ndo s6 pelo rendimento liquido que
produz, mas pelos servicos que preste e por éles se
- devem aquilatar os encargos que a sua construcio
impoe.»

354 |

Estas palavras pronunciadas por S. Ex.* de-
monstram o valor extraordinario e o carinho com
que devemos amparar o caminho de ferro; creio
que nada deve impedir a sua justissima ressurrei-
¢do. Ponhamo-nos, pois, ao lado daqueles que de-
sejam trabalhar pelo seu engrandecimento e mo-
dernizacdo, rendamos homenagem aos que de-
monstram ser seus grandes amigos e oucamos al-
guns louletanos que se vao pronunciar pelo desvio
para a sua terra.

N

Para a primeira das nossas entrevistas fomos
ouvir a opinido abalizada do decano dos louleta-
nos residentes na capital.

Atendamos pois o que nos diz o sr. general
José Francisco de Barros, cujos conselhos sensa-
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tos, baseados em longa experiéncia, sdo ensina-~
menftos.

Depois de dizermos ao que iamos, notimos
que S. Fx.* se comprazia imenso em dar também
a sua opinido acérca dum melhoramento para a
terra que lhe foi bérco.

— Quere o sr. general ter a gentileza de nos
expdr a sua opinido acérca da construcdo do des-
vio ?

— Com todo o prazer. Hé-de haver uns dois me-
ses, falou-me nésse assunto um dos meus conter-
raneos, com grande entusiasmo; pela argumenta-
¢80 que me apresentou fiquei quasi convencido de
que tal melhoramento se poderia levar a efeito,
mas. . .
tém falhado para que uma emenda se fa¢a no tra-
cado defeituoso, pois nada explicava, a meu vér,
que a linha ndo passasse por Loulé..

A-pesar-da construcdo do actual tracado ter
sido ha bastantes anos, creio que houve infiuén-
cias poderosas que o fizeram afastar propcsitada-
mente de Loulé. O préprio dr. Marcal Pacheco —
g¢rande politico da época e grande louletano —néao
~conseguiu triunfar da luta parlamentar que entdo
se levantou por tal motivo.

Poucas vezes vou & minha terra e mesmo em
novo ainda menos ia, porque a minha carceira
militar foi sempre feita no norte e as viagens eram
entdo cheias de dificuldades; porém, sempre que
vou a Loulé, tenho que lamentar a distdncia que
separa a esta¢do da vila. | '

A minha penultima visita fora em 1924 e vol-
tei no verao paséado; gostei de vér o que se tem
feito em Loulé quanto a embelezamento: boas ruas
e avenidas, bem ajardinadas, que ddo a vila um
aspecto citadino. -

Todos os melhoramentos que Loulé se propoe
tornar realidade tem conseguido, oxala que o mes-
mo se dé com o caminho de ferro.

Conquanto ndo esteja‘piamente crédulo — por-
que olho para o passado—alimento certa esperan-
¢a porque lhe vejo tdéda a justica. Desde que as
entidades oficiais de Loulé se interessem, a C. P.
e a Direc¢io Geral dos' Caminhos de Ferro se
pronunciem favoravelmente, o que é de prevér, o
sr. Ministfo das Obras Pablicas ndo hesitard em
anuir a @ésse desejo dos louletanos. E creia que
para mim constitui verdadeira satisfa¢do se vir a
minha terra dotada com um melhoramento que

desde ha muitos anos é a sua maior aspiracao.
St l i

Carlos de Vasconce]os e Sé

Apés o grave atropelamento que fez perigar a
sua vida e o imobilizou durante alguns meses numa
cama do Hospital de S. José, entrou em franca
oonvalesmm,a o nosso querido amigo sr. Carlos de
Vasconcelos e S4, a quem- desejamos as mais rdpi-
das e definitivas melhoras.

recordo-me muito bem das tentativas que

1
v
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0 1..Congresso Nacional de Transportes
e 0 problema dos Transportes Terrestres

A propdsito do artigo com éste titulo publicado
no nimero 1237 desta Revisfa, de autoria do nosso
presado amigo e distinto colaborador sr. engenheiro
Avelar Ruas, recebemos uma carta do sr. dr. Sacra-
mento Monteiro cuja resposta nos enviou o autor do
1.° Congresso Nacional de Transportes e o Problema
dos Transportes Terrestres.

Nao assisti ap Congresso nem tive conhecimento
das conclusées da sua seccio de automobilismo, Os
elementos de que me servi constam do programa oficial
~ téses e relalorios—.

E de notar que no urtigo em discussao se ndo faz
referéncia a téses aprovadas mas sim a téses apresen-
tadas e estas, como disse, coustam do programa oficial
e devem representar a opinido de quem as apresentou,
Fica assim o caso esclarecido quanto as téses dos
Sindicatos.

Quanto as téses que atribuimos ao Grémio dos
Industriais de Transportes em Automdveis foram elas

-apresentadas pelos srs. Eng.’ Duarte de Almeida,

chefe da sec¢io técnica do grémio e Dr. Sacramento
Monteiro, chefe de publicidade do mesmo grémio.

Apresentando-se éstes dois membros do Congresso
como funciondrios do grémio— o que poderiam ter
omitido — ¢ natural concluir se que eles representavam
0 mesmo grémio e as suas opinides traduziam as
daquele organismo.

Mas se assim ndo ¢ a culpa ndo é minha mas dos
que se apresentaram com titulos que levaram a supor
que tinham uma representacdo que afinal lhes ndo
fora dada.

Nao hd pois que rectificar, apenas que esclarecer,
quanto a esta ultima parte.

24-7-30, Avelar Ruas

Ferrowarnos

Me”\oramenios

Na linha de cintura entre o Campo Pequeno e Campolide
foi construido um pontao de cimento

A C. P. colocou um pontdo em cimento, na linha
de cintura, do Campo Pequeno a Campolide, obra de
avultado custo destinada a baixar para um plano de .
sete metros, a linha férrea de Sintra,

Sob a direccio dos srs. Diogo da Costa e Rodri-
gues Costa procedeu-se A execugdo déste trabalho,
tendo sido necessdrio interromper o transito de com-
boios, durante algum tempo. O novo pontdo tem um
péso de 170.000 quilos e fica ao quilémetro 3,650.

355
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1 de Janeiro.

16 e Janeiro.

1 de Fevereiro.

10 de Fevereiro,

1 e Marco.

16 de Margo.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio,

16 de Maio,

1 de Junho.

(Continuacio)

1933 :

O Sindicato Agricola de Mirandela insiste
pelo pedido da construedo de Caminho de
Ferro de Viseu a Tua, que s6 trara van-
tagens & economia do pais.

Poy ocasido do Congresso Ferroviario da
Africa do Norte, anuncia-se que serd inau-
gurado o tltimo troco do Caminho de Ferro
Uxda a Fez.

Em breve devera a linha de Portalegre,
que ha anos se encontra em contrucio,
atingir Fronteira, rica o populoga vila do
Alentejo.

Na construcio de novas estaedes da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal vao ser empregados materiais

e mao de obra Portugueses.

Em Franca comecam a cireular os com-
bhéios exposiedes —optimo meio de propa-
aganda,

A Companhia Portuguesa monta servicos
de eamionagem que permitem enecurtar
erandemente algumas viagens.

Nos Caminhps de Ferro do Estado Alemao
sdo montados trés especiais de servicos de
seguranga, a saber: Servi¢o de Patrulha,
Servico de Investigaciio e Servico de defesa
dos Caminhos de Ferro.

Em Espanha, as explorac¢des ferroviarias
estdo em decadéneia econémica, e de dia
para dia a paralizacio dag obras tende a
anmentar,

Informam de Vila Praia de Ancora que a
Direcciio Geral dos Caminhos de Ferro
adquirira uma parcela de terreno junto a
estacio da Praia, para edificacdo de casas

para o pessoal. \

Consta, pela pena do director da «Gazetas,
sr. Carlos d’Ornellas, que vai ser feita a
organiza¢io duma policia para defesa das
linhas férreas Portuguesas.

Um comunicado telegrifico de Karbin
anuneia que o Govérno do Mandchuco

acaba de apoderar-se da ligacdio entre o
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« 16 de Junho.

1 de Julho.

16 e Julho.,

1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro,

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Owutubro.

1 de Novembro.
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Caminho de Ferro Oriental Chinés e o
Transsiberiano por motivo do Govérno
Russo nfio atender as reclamagdes for-
muladas pelas autoridades Mandchurias
(quanto as administracdes Soviéticas da
fronteira se apoderam de material eircu-
lante da linha Oriental Chinesa.

Em virtude das resolucdes tomadas na
reiinidio do Congresso de triafego Ferro-
vidrio realizado em Lisboa ja circula entre
esta grande cidade e Madrid atrelada ao
correio uma carruagem mixta.

Foi solenemente inaugurada em Espanha,
a linha de Murcia Caravaea, (ue seri explo-
rada pelo Estado.

Tanto na Alemanha como na Franca foi
realizado um meio de aumentar a veloci-
dade dos combodios locais.

Afirma-se na Imprensa que o estabeleci-
mento de uma réde de Caminhos de Ferro
vicinais é certamente um dos meios mais
eficases de desenvolver a agricultura, a
indgstria e o ecomércio do nosso pais.

Os jornais dizem que a Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal
se encontra numa situacdo dificil que jus-
tifica e exige a intervencdo directa do Go-
vérno na sua Administracio.

A exemplo da Companhia do Vale do Vouga
e de outras,a Companhia Portuguesa monta
0 seu servigo de camionagem.

Vo ser electrificadas as linhas de Avila
e Segovia (Espanha).

Pensa-ge sériamente em equipar as loco-
motivas com um dispositivo de paragem
automadtica.

A Companhia do Norte francés realiza vi-
rias experiéneias com «vagns» que podem
ser, indiferentemente, atrelados a um trae-
tor automovel, em estradas de rodagens,
ou incorporadas a uma carruagem, em
caminho de ferro.

/ .
Vai proceder-se, com a assisténcia do chefe
do Estado, ao lancamento da primeira
pedra das novas oficinas dos Caminhos
de Ferro do Sul.
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16 de Novembro.

L de Dezembro.

16 de Dezembro.

E
?1_ -1 de Janeiro.
9
Y
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16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

L

16 de Fevereiro.

1 de Marco.

16 de Marco.

1 de Abril.

I.(;' de Abril.

"L 1 de Maio.

16 de Maio.

1de Junho.

16 de Junho.
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Instala-se na Faculdade de Medicina de
Paris o I Congresso Rodovidario contra o
aumento de acidentes do Trafego.

Desabou em Mildo, uma ponte ferroviaria
que estava sendo demolida, ficando sob os
seus escombros virios operirios. I geral
a consternacio da familia ferroviaria.

A Companhia dos Caminhos de Ferro do
Vale do Vouga organiza o I Congresso
Regional Ferroviario.

1934

Vai ser efectuada a construciio do eaminho
da Lages a Aljésur, obra de reconhecida
utilidade piblica. :

A Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta mantém o seu pedido de con-
“cessoes da linha férrea de via larga, desti-
nada a ligar Viseu com Gouveia por Man-
gualde.

Estda em construcio uma grande ponte de
beton armado sdbre o rio Mondego, junto
da povoac¢iio da Foz do Dao.

Projecta-se a construgfio de duas linhas
em Mocambique: a de Xinavane ao Lim-
popo e a do distrito de Quelimane.

A Direcclio dos Caminhos de Ferro Ale-
miis projectou e eonstruiu um outro mon-
tado sobre ecarris a que denominaram
vagio-foguete.

Estd quasi concluida a primeira via sub.
terranea de Moscovo.

IFoi aberta & exploracfio a via férrea dupla
entre Contomil e Ermezinde, por onde cir-
cularam ja os combo6ios do Minho e Douro.

A Camara Municipal de Celorico inicia a
construcio da Avenida de acesso a esta-
¢lo, obra que foi subsidiada pela Direc¢fio
Geral dos Caminhos de Ferro.

Os caminhos de ferro da Hungria decidi-
ram transformar as suas locomotivas
para que em lugar de carviio possam con-
sumir 6leos pesados.

O Conselho de Administracdo da, Socie
dade Nacional de Caminhos de Ferro
Belga resolveu fazer a aquisicio de insta-
lagdes de sinais automaticos destinados a
controlar as segurancas das passagens de
nivel sem guardas. -

Faleceu o distinto colaborador da «Gaze-
ta», sr. Sanches de Castro, que era um no-
tavel automobilista.

O novo combéio Zéfiro, que faz o trajecto
norte da América, acaba de bater todos os
records ferrovidrios percorrendo em 10
horas e 30 minutos os 1732 quilémetros

que separam as cidades de Deuner e Chi-

cago & velocidade de 170 quilémetros a
hora.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto.

16 de Agosto.

'1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro.

| 16 de Novembro.

1 de Dezembro.

16 de Dezembro.

Foi solenementfe inaugurado o frogo da
linha férrea de Sines, entre o tunel (S. Bar-
tolomeu da Serra) e S. Tiago de Cacém.

I inaugurado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ocrro Portugueses um servico de
comionetas entre a estacdio de Estarreja
e a vila de Murtosa, onde esta estabele-
um ‘despacho central.

Toma-se conhecimento (ue uma nova loco-
motiva, possante e misteriosa em muitos
pontos da sua construcdo, ficarda sendo a
maior de todas as da Gra-Bretanha.

Inaugurou-se na Itdlia, a linha férrea
directa entre Floren¢a e Bolonha.

—Na estaciio de Saint Lazaire (Franee) foi

inaugurado o 5. Combdio-Exposi¢ao.

Sob a presidéncia do Ministro das Comu-

nicacdes e outras entidades do govérno
espanhol, reuniu-se em Madrid, mais uma
vez, a Comissio do Tunel de Gibraltar.
Os trabalhos apresentados diferem bas-
tante dos projectos apresentados pelos
engenheiros franceses no ano de 1926.

As Companhias Ferrovidrias da Inglaterra
preocupam-se, neste momento, em coor-
denar os seus servicos com os transportes
aéreos,

O Grupo Instrutivo Ferrovidario acaba de
inaugurar solenemente, no Bairro da Li-
berdade (Campolide) o seu novo edificio,
onde funcionara a Escola Profissinal Vas-
concelos Correia.

Uma automotor fez o percurso de Berlim
a Coldnia, 5756 quilémetros, em 4h30m.

A Companhia Portuguesa dos Caminhos
de Ferro reparou radicalmente 16 casas de
guardas e concluin em Aveiro, o dormi-
torio do pessoal de trém. Igualmente re-
parou cinco aquedutos precisados de me-
Ihoramentos.

A CAmara Municipal de Barrancos pede
oficialmente que o tracado da linha férrea
de Moura a Mourdo ligue Moura-Amare-
leja-Mourio. -

Os caminhos de ferro sul-Americanos que
circulam entre Joahnnsburgo ¢ o Cabo tem
liga¢do com¥os 'paquetes da Union Castle,
que fazem a viagem do Cabo a Londres em
16 dias.

Vao comecar a circular os combdios ini-
ciais dum servi¢co regular, utilizando a
ponte s6bro o rio Zambeze, ficando assim
ligado o Porto da Beira com os lagos do
Niassalanda.

(Continua)



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS 3 COMUNICACOES

Ql

I
/// ?//z/ﬁ/// 7 /’

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
O «Didrio do Govérno», n.? 153, Il série, de 4 de Julho,
publica o seduinte :

Em conformidade com o artido 3.° do decreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por despacho
desta Direccdo Geral desta data, o projecto de aviso ao ptiblico
fixando precos especiais para o transporte, em peqiena velo-
cidade, de cerveja em barris ou quaisquer taras ndo designa-
das, a expedir de qualquer das esta¢des de Lisboa para as do
Algarve, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses,

Em conformidade com o artigo 3.2 do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por despacho desta
Direccdo Geral de 29 do més proximo passado, o projecto de
alitamento a classificacdo dgeral de mercaderias, suprimindo
as palavras «por via maritima» das rubricas «toros» para ex-
portagdo, e dando tratamento tarifiario deral e especial aos
toros com casca, proposto pela Companhia de Caminhos de
Ferro Portugdueses,

Reparticao dos Servigos Gerais

Secgio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

v Por despacho de S. Ex.* o Sub-Secretério de Estado das
Obras Piiblicas e Comunica¢des de 29 do corrente més:

Rogério Vasco Ramalho, engenheiro director deral —
concedidos seis dias de licenga draciosa, nos termos dos
artigos 12,° e 15.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Marco

de 1931, para a utilizar no estrangeiro.

Por despacho de 29 de Junho :

Joaquim Bastos da Silva, terceiro oficial do quadro per-

manente — concedidos frinta dias de licenca graciosa, nos
termos do artido 12.° do decreto n.° 19:478,

2.* Repartigao (Exploragao e estatistica)

Manda’'o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comanicagodes, ouvida a Direc¢éo Geral
de Caminhos de Ferro, aprovar a conta da garantia de juros
da linha {érrea da Beira Baixa, apresentada pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portudueses, relativa ao £.° semestre
do ano de 1938 (periodo decorrido de 1 de Julho a 31 de De-
zembro do mesmo ano), e que a mesma Companhia enire nos
cofres do Estado com a quantia de 69.051$50 como liquidagao
do reembdlso relativo ao mesmo semestre.

JOGAI NO "

Quereis dinheiro? (/-
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FUSAO DAS MUTUALIDADES FERROVIARIAS

O Montepio Ferrovidrio —a mais antiga mutua-
lidade na ‘'classe ferrovidria—acaba de levar ao
conhecimento dos seus associados o ante-projecto de
reforma dos seus estatutos, baseados na fusdo das
mutualidades déste ramo.

Trabalho de longo alcance com que muito terdo a
lucrar os empregados da C. P. e no qual a Comissao
de Estudo da Fusao d4 conta dos seus pareceres, os
quais sujeita a apreciagdo geral,

Transcrevemos algumas condicdes técnicas e juri-
dicas das associagoes a fusionar, assim :

A nova colectividade respeitard os direitos adqui-
ridos pelos sécios de tddas as Associagdes fusionadas,
salvo se €sses direitos carecerem de rectifica¢do técnica,
o que se verificard por meio de um balango técnico e
administrativo das Associacdes a fusionar,'reportado
a data que for aconselhada pelo actudrio.

Se alguma modalidade de Associagdo a fusionar
ndo se basear em preceitos actuariais, mas éstes lhe
sejafmn aplicdveis, poderd essa modalidade manter-se
na nova Colectividade a titulo transitério.

Se alguma modalidade baseada em preceitos actua-
riais funcionar deficitariamente, manter-se-4 na nova
Colectividade, separadamente, ainda que na mesma
funcione modalidade congénere, observando-se rigo-
rosamente o disposto no § tnico do art. 108,° até
que o referido déficit seja extinto,

A nova colectividade constituird uma Associa¢do
de Socorros Miituos sujeita a toda a legislagdo sobre
Mutualismo e manterd os contratos estabelecidos com
os moradores-adquirentes de habitagoes cedidas pelo
Monte-Pio Ferrovidrio de conformidade com o dis-
posto no Capitulo XI,

A fusdo sé se efectuard quinze dias depois de
publicada no «Didrio do Govérnor a respectiva por-
taria de aprovagdo dos Estatutos da nova Colectividade,

i .___.__,__ l___-__._.____ i iy o
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O semandrio O Louletano, érgao de caricter re-
gionalista e como tal, defensor dos interésses da sua
terra, transcreveu na integra a nossa entrevista com o
sr. dr.. J. Barros Santos, sobre o desvio de caminho
de ferro em Boliqyeime e Almancil. Acompanha essa
transcrigdo, de amdveis referéncias aos nossos Direc-

tores o que muito nos sensibilisou.

Ferroviaria

Rua do Amparo, 51 r
LISBOA |
Sempre Sortes Grandea!
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COVILHA — LARGO DO MUNICIPIO

A COVILHA

NO ASPECTO PROGRESSIVO DA SUA INDUSTRIA

\

E'NA JUSTICA .DAS SUAS PRETENSOES

L4

VISTA PELO NOSSO ENVIADO ESPECIAL, JORGE RAMOS

Covilha, centro indus-
trial de enorme impor-
: tincia, cuja actividade
tem uma projecdo de incalculdvel valor na economia
do pais, é sem divida, pelo esforgo de trabalho que
representa e pela organizagcdo modelar da especialidade
fabril em que qudsi se circunscreve todo o seu dina-
mismo de cidafle-tear, um dos elementos vitais mais
poderosos ao servico da riqueza da Nacgdo, e uma das
mais significativas demonstragdes da nossa capacidade
como zona de primeira grandesa no indice da produgao
europeia. As suas fibricas descrevem-nos um ambiente
de intensidade creadora—: trabalho dtil e fecundo,
magnifico na expressdo das suas energias e na elogtien-
cia das suas possibilidades. Esta epopeia de realizagdo,
dd-nos a sugestiva atmosfera dum' meio progressivo
que se pode situar no mesmo nivel em que estdo
colocados os grandes centros fabris dos grandes paises
industriais,

A inddstria de lanificios tem na Covilha a sua
patria. ., E ali o seu lar, o habitat natural, o bergo
creado pela natureza. Dir-se-ia que a pitoresca cidade

i

Fisionomia intima da cidadal

da Beira-Serra, incrustado num dos mais curiosos e
tipicos rincoes das terras altas' do norte, foi, predesti~
nada, com qualidades e virtudes inatas, para ser a
nossa Manchester. Toda a sua vida de infatigavel
obreira, gira ao redor daquela inddstria. E bem uma
enorme fibrica onde qudsi cada habitante é um
operdrio. . .

Manha cédo, quasi ao dealbar,
comeca o formigueiro humano
para as fabricas. INos socalcos
das colinas, por desfiladeiros e gargantas, nas ladeiras
ingremes e tortuosas das duas Ribeiras, abrem-se os
portoes desses grandes estabelecimentos fabris que sao,
ao mesmo tempo usinas movimentando um capital
precioso a disposigao do engrandecimento do~pais, e
oficinas-escolas onde o operdrio se adestra manejando
a teoria complicada de maquinismos modernissimos,
potentes e rdpidos. Aqui e ali o sussurro dos teares,
a voz rouca ou gritadora das mais diversas maguinas,
indica-nos a agitagao das fabricas, — a sua vida interior
~feita. de movimento... A Mdquina serve assim, con-
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