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B 1. Congreddo
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de thansposted e o problema

dod thandsposted tesmsestred

Pelo Eng.o AVELAR

RUAS

S teses apresentadas, no Congresso do

Pérto, pelas entidades mais interes-

sadas, permitem .fazer ideia da si-

tua¢do da inddstria automobilistica

que, como sucede as outras inddstrias de trans-
portes terrestres, parece nao ser brilhante.
Antes de nos referirmos aquelas teses vamos
dar algumas indica¢Ges interessantes dos rela-
torios da Direc¢do Geral dos Servicos de
Viacdo () e da Junta Auténoma das F.stradas (.

Carros existentes

e e ——

Segundo o manifesto feito em Janeiro de
1938 havia, no Continente, os seguintes vei-
culos:

Autos ligeiros
Particulares De aluguer
de passageiros. 29.237 4,285
de carga 955 134
Caminhetas
de passageiros. 81 | 544
de carga 2.261 650
Caminhdées |
de passageiros . 32 11.009
de carga 3.483| - 2.707
29.350 6.6995.838 3.491
6,049 091539
&5 45.378 &

isto é, os carros de aluguer representam 21 /.
da totalidade.

(') Relatério do ano de 1937.
(2) » » » » 19385,

Carreiras regulares de servico publico

Em 1937 havia 733 carreiras regulares de
servig¢o piblico, classificadas do seguinte modo:

Afluentes 224
Concorrentes 183
Independentas . o\ ecan g thie 34T
s T R RS SSRORIIAGT - POV s

733

De passageiros. 633 com 1.223 veiculos
De mercadorias 44 » + s Sl
Mistas . 56 » 74 »

Soma . g _735 » —;__“4_{2 »

F.stas carreiras serviam 10.684 quilémetros
de estrada. '

De servico combinado com o caminho de
ferro havia apenas 81 carreiras servindo 1.688
quilémetros de estrada.

ﬂuan_ft_ida_dq de _condutores !:_Ie automdvejs_

F, grande o ndmero de condutores de auto-
moéveis aprovados todos os anos.
Em 1937 ésse namero foi de 5.705.

Acidentes

O ndmero de acidentes de viagdo é elevado.
Fom 1937 houve 8.205 acidentes assim classifi-

cados : s
nas vias urbanas 6.839
» » rurais . 1.366
8.205

©,0UVE

P

hgromc®
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dos quais:
choques nas vias urbanas . 3.192
» » » rurais. 682
3.834
destes acidentes resultaram :
mortos 367
feridos . . . 5.810
Transgressdes

Apesar de a policia das estradas ser mani-
festamente insuficiente os autos levantados,
por transgressoes, em 1937, foram em ndmero
muito elevado, — 36.595 — dos quais:

por transito féra de mao . 633
» excesso de carga 13.209
» ultra passagem irregular. 151
» excesso de velocidade . 447
» falta de condi¢des de segu-

ranca dos veiculos . . 238

Suspensdo de carreiras

Exm 1937 foram suspensas, por tempo limi-
tado, 44 carreiras, sendo:

por nao terem os veiculos em con-

T e R SO SRS RS . |
por apreensdo judicial . . . . 2
1T AR e R TS M S RS

Passageiros transportados

As estatisticas apresentadas pela Direccdo
Geral dos Servicos de Viagdao ndo oferecem, a
éste respeito, confianca.

Indica-se, em 1937, 13.643.000 passageiros
transportados correspondente a um coeficiente
de utilizacdo de 41,3°.

Ret_:_e_i_tas arreca_d_a_das_'pqlp Estado

As receitas arrecadadas por motivo da cir-
culagdo nas vias de comunicagdo, foram em
contos, no ano de 1937 :

Taxa de salvacdo nacional (gaso-

lina) 53.319

Taxas cobradas pelos Serv1;os de
Viacdo ‘ 3333

Receitas nos termos do Codlgo da
e SRR ARSI N B
Imposto de transito 4.008
» » camiongem 4.088
Contribuicdo industrial (pesados) 4,189
Contnbulg:ao industrial (leves) . 2.472
SRR+ 73.780

308

Revista quinzenal

Extensao de estradas e seu astado

N\

Segundo o relatério da Junta Auténoma
das FEstradas anteriormente indicado, havia,

em 1935 :

14,175 km.”™
9.300 »

EStI‘&d&S nacionais.
» mun1c1palb .

e segundo as indica¢des do Automével Club
em 1936-37 o estado das estradas era, aproxi-
mente :

bom 44 o/o
regular. 42°/o
mau 14°/o

Despesa anual com a conservacao

e policia das estradas

No decénio 1933/34 a 1943 a Junta Auté-
noma das Estradas dispoe de 1.000.000 de
contos dos quais 655.000 destinados a cons-
tru¢do e grande reparacio. Destes 655.000 con-
tos, um minimo de 60° ou seja 393.000 con-
tos sdo destinados a grandes reparagdes. Assim,
no decénio considerado gastar-se-a, em média,
por ano, com a conservacao das estradas:

34.500
39.300

73.800 contos

conservacao corrente
grandes reparacdes.
Soma.

A esta despesa ha que juntar a feita pela
Direc¢ao Geral dos Servigos de Viagdo e que,
como é natural, dada a insuficiéncia da policia
das estradas tende a aumentar. Assim, segundo
o or¢amento para 1937 a despesa prevista era
de 4.276.2229% e para 1938 de 5.055.8108%.

A despesa total com as estradas — Conser-
vacdo e policia— anda pois a volta de 78.000
contos por ano, isto é, superior a receita total
arrecadada.

R ¥

F, bem conhecida a insuficiéncia de fiscali-
za¢do dos transportes em comum quer de pas-
sageiros quer, principalmente, de mercadorias
e, também, a falta de cuidado ou incompeténcia
de alguns condutores.

Quanto ao transporte de passageiros, a
tarifa fixada nem sempre é respeitada, cobran-
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do-se, umas vezes importancias inferiores as
indicadas nos bilhetes, e dando-se, outras
vezes, um vale que corresponde a um bonus e
com o qual se podem adquirir cigarros, etc.

Quanto ao transporte de mercadorias o
caso ainda é mais grave pois além de aviltarem
0S8 pre¢os, sobretudo nos transportes de retorno,
carregam muito mais do que lhes é permitido,
fazendo os percursos de noite para evitarem a
tiscalizac¢do.

Fsta situacio que prejudica sériamente
todas as empresas de transportes, seja de que
naturesa forem, que fazem a exploracdo em
condi¢bes regulares, adquiriu uma tal gravi-
dade que os interessados, nas suas varias teses
apresentadas, nao hesitaram em propor algu-
mas medidas que, embora justificadas, podem
parecer violentas.

Assim o «Grémio dos Industriais de trans-

porte em Automoveis» propds:

— QQue a exploracgao de transporte em auto-
moveis pesados seja objecto de concessao
em condi¢des que tornem possivel a fis-
calizacio técnica e administrativa dos
concessionarios.

— A regulamentac¢do dos fretes de retorno
sob a fiscaliza¢do daquele Grémio.

— Tarifas minimas.

— Limita¢do dos automéveis pesados para
transporte de mercadorias até completo
estudo do assunto.

Por sua vez os motoristas, por intermédio
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dos seus sindicatos, propuseram, entre outras
coisas, o séguinte:

— Limitacio dos carros de aluguer de que
se considera haver um excedente de, pelo
menos, 45 ",

— Lancamento de imposto sobre os carros
particulares cuja concorréncia julgam
bastante prejudicial.

— Maior rigor nos exames para conduto-
res profissionais afim de evitar que haja
tantos incompetentes e suspensdo tem-
poraria dos exames para atenuar o de-
semprego que é grande.

— Solicitar do Govérno a nomea¢do duma
Comissdo para estudar o assunto e ins-
titui¢do da Corporacdo de Transportes.

— Melhoria das estradas de modo a evitar
que sejam fabricas de enjdo.

3
¥ ¥

Todos os interessados na inddstria dos
transportes terrestres estdo portanto, segundo
parece, de acérdo em considerar necessaria e
e mesmo urgente a conveniente regulamentagﬁo
desta inddstria, muito embora, e como é na-
tural, divirjam na maneira de a fazer.

Tendo o Govérno condicionado varias in-~
ddstrias, algumas delas de muito menor im-
portincia do que a dos transportes, natural é
que venha a regulamentar convenientemente
esta ultima, regulamentacdo que serd tanto
mais dificil quanto mais demorada for e que
se nao pode dizer que venha a ser feita na
devida oportunidade, pois essa j& passou.

g
_
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No passado dia 17, reuniu-se a assem-
bleia geral ordindria dos accionistas da
Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses. Na presidéncia o sr. dr. Bus-
torff Silva, secretfariado pelo sr. José
Parreira. A direita do presidente o sr.
dr. Ginestal Machado, comissiario do
Govérno junto da Companhia. Estavam
presentes 137 accionistas representando
um capital de 40 milhdes de francos.

Depois de aberta a sessdo, o sr. dr. Bus-
torff Silva, aludiu & viagem do sr. Pre-
sidente da Repiiblica &s Provincias Ul-
tramarinas e Africa do Sul, exaltando
as altas qualidades do venerando Chefe
do Estado e, no meio de aclamagdes foi
encarregado de transmitir ao sr. General
Carmona os votos de boa-viagem formu-
lados pelos accionistas da Companhia.
O sr. dr. Ginestal Machado, como Comis-
sario do Govérno registou as palavras
do sr. Presidente da Assembleia, enalte-
cendo por sua vez, a figura do Presidente
da Republica.
- Seguiu-se no uso da palavra, o
sr. Carlos Camacho, o qual devido ao
deslocado das suas palavras, teve de
interromper a sua exposi¢cdio pois a
assembleia continuamente o interrompia.
Fala entdo. o sr. Mateus Aparicio. Os
interésses dos obrigacionistas, os arren-
damentos e exploraciio das linhas, os
bilhetes de fim de semana, foram os
assuntos abordados pelo orador, através
de niimeros e considerac¢des varias. Antes
de terminar envia para a mésa duas
mo¢des: uma, para que o Conselho de
Administracio nfio faca donativos sem
a prévia consulta da assembleia geral e
outra, para que o Conselho Fiscal faca
uma revisfio aos contratos de explorac¢io
das linhas de Arganil a Coimbra, e de
Lamarosa a Tomar. Mais ainda, feita a
respectiva revisfio seja convoeada uma
assembleia extraordindria aonde sejam
dadas contas do trabalho empreendido.
Levanta-se depois, o sr. dr. Jaime Azan-
cot o qual apresenta curiosas e interes-
santes afirmacdes. Destacamos entre elas,
aquela em que o orador verifica que a
C. P. apresenta uns coefecientes dos me-
lhores do mundo. Baseando esta afirma-
co nas estatisticas internacionais e os
niameros de explora¢iio da Companhia.
Emite depois a opinidio de que a falta
de receitas da Companhia, ndo se pode
atribuir a4 ma administra¢cdio, mas sim,
& erise universal dos Caminhos de Ferro.
Sempre em presen¢a de documentos, re-
fere-se depois a deminui¢dio do trafego
ferrovidrio, a que atribui, ¢ muito bem,
a camionagem. Nesta altura alguem
gritou — Nao apoiado! Sempre calmo, o
sr. dr. Azancot, continuou a expor as
suas ideias declarando que a camiona-
gem era um canero para os caminhos
de ferro, porém encontra-lhe um bene-
ficio para a Nacho, pois leva a locais
distantes os progressos, e o elevado nu-
mero de pessoas interessadas néste ramo,
fazem déste uma aetividade digna de
respeito. A disparidade existente entre
o8 precos do caminho de ferro e os da
camionagem, mereceram os justos re-
paros assim como, as tarifas ferroviarias.
Segue-se uma interrup¢io devido ao sr.
dr. Azancot ter abordado o assunto dos
passes gratuitos, em que erradamente
afirmava ser esse namero de alguns mi-
lhares. Néste capitulo, foi devidamente
elucidado pelo sr. eng.° Vasconecelos Cor-
réa, o qual disse: em 1934 foram conce-
didos 71; em 1936, 30; em 1937, 3; e ne-
nhum nos anos de 1938 e no corrente, A
entidades oficiais e outras foram, no
entanto, concedidos os seguintes, que
estdo muito longe de atingir os citados

J10

A Assembleia Geral da C. P.

pelo accionista: 458, em 1934 e em 1935;
322 em 1936; 284, em 1937; 268, em 1938,
e 233 no ano corrente.

Mais assuntos estudados pelo mesmo
orador foram rebatidos e esclarecidos
pelo sr. eng.° Vasconcellos Corréa. Agora
é o sr. dr. Bustorff Silva que interrompe
o orador, afirmando que as assembleias
da C. P. se estavam a transformar em
Congressos Ferroviarios e n#o, como
devia ser, em critica e andlise dos rela-
torios da administracfio. Por isso, a ne-
cessidade de regulamentar o funciona-
namento da assembleia.

Em homenagem ao sr. Presidente da
Repiiblica, a assembleia determina, que
os srs. drs. Abel de Andrade, Campos
Figueira e Pinto Gouveia, acompanhados
do sr. Fausto Figueiredo, vio apresentar
as suas soiidacoes ao sr. Presidente da
Repiblica. Finalmente, o sr. dr. Jaime
Azancot finaliza as suas interessantes
considera¢des, seguindo-lhe no uso da
palavra, o sr. dr. Clemente da Silva. Mos-
tra-se conheecedor profundo das receitas
e do trafego da Companhia. E’ interrom-
pido por momentos pelo sr. dr. Bustorff
Silva, o qual lhe chama a aten¢do para
os factos a que estd fazendo men¢io,
pois slio de 1929 e estd em discussdo o
relatorio de 1938... Por resposta, o sr.
eng.® Plinio Silva diz:

— Estas coisas tém de discutir-se:
para bem do Pais e até em homenagem
ao sr. Presidente do Conselho, pois, 86
assim, colaboraremos na sua obra.

Volta o sr. dr. Clemente Silva a falar,
merecendo-lhe especial aten¢iio a analise
da situaedo das caixas de reformas fer-
rovidrias. Mais dois oradores discutem
e apresentam teses. SAo 0s srs. Lucas
Coelho dos Reis e Cardoso Leitdo. Um
observa a vida e o relatorio, e outro,
aborda os impostos pagos ao Estado e
o problema da camionagem. E’ aprovado
nesta altura, um requerimento do sr.
Mateus Duarte, dando a matéria como
estudada, sem prejuizo dos orado-
res. De novo falam outros dois oradores.
Os srs. Carlos Camacho e Levindo Al-
ves. Mais teses, mais aprecia¢des. Agora
é a voz do sr. dr. Pinto Gouveia, que
apresentou, em nome da Companhia, os
cumprimentos ao sr. Presidente da Re-
piablica. Deu conta do desempenho do
encargo. Entrando depois na ordem do
dia: lamentou que alguns accionistas
fossem para a assembleia repetir afir-
maedes — que todos 08 anos produzem.

— O necessario é ajudar a ilustre e
honesta administracio da Companhia a
apoiar as suas sugestdes junto de quem
de direito, para a solu¢fio de um proble-
ma que a ndo ser assim, serd insoluvel.

Fala agora o sr. Cardoso Leitio:

— A situacdo actual da Companhia
derivou de facto, da construgdo e da re-
paracio de estradas e do problema da
camionagem, que criou as emprésas fer-
rovidrias, as quais, até entdo, qudsi vi-
viam do exclusivo de transportes, uma
situacio embaracosa. Houve quando se
atacou o problema das estradas, falta de
visdio, pois, resolvendo um problema
com beneficio nacional, se criaram difi-
culdades as emprésas de transportes
existentes. A soluc¢fio esta agora, em pro-
curar harmonizar os interésses e os di-
reitos do caminho de ferro com os da
camionagem. Por isso uma tnica coisa
parece viavel, pedir ao Govérno que res-
cinda os contratos da C. P. para a explo-

racdo das linhas do Estado. 3
Segue-se, o sr. dr. Guilhermino Nu-
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nes, a abordar os assuntos de receitas,
economia, exploracdio, ete. Diz, mais
adiante:

— O assunto do ecaminho de ferro esta
nas maos do Govérno, em parte nas mios .
do sr. ministro das Obras Pabliecas. O
Sr. Dr. Antonio Oliveira Salazar necessi-
ta, de téenicos que o auxiliem. Nio de-
vemos, por isso, pedir nada ao conselho
de administracdo; pecamos ao Sr. Dr.
Oliveira Salazar, dizendo-the do proble-
ma, e o Chefe do Govérno resolveria o
assunto como tem resolvido tantos
outros.

— Como o Chefe do Govérno é o Sr.
Dr, Oliveira Salazar — tenhamos f¢.

Fala finalmente, o sr. eng.° Vascon-
celos Correia, na qualidade de Presidente
do Conselho da Administracio da C. P.
Refuta algumas afirmac¢des, apresen-
tando aqui e ali, numerosas opinides,
deducdes, ete. Fala sobre o assunto das
economias, e através da eloqiiéncia dos
nameros, faz demonstra¢des interes-
santes.

A C. P. ainda nfio caiu em «déficits.
O quo existe é das linhas do Estado,
que, alids, ja o tinham. Pedir a remo-
delag¢io dos quadros é coisa facil, como
facil é solicitar que os quadros dos em-
pregados fiquem dentro da orienta¢io
do deereto, que remodelou o do funcio-
nalismo ptiblico. Neste caso a Companhia
regozijava-se com o facto muito do que
se estabelece nesse diploma é de ha
muitos anos adoptado na C. P.

Quanto a questdo das linhas do Es
tado, tinha esperancas em ver o assunto
resolvido. As relacdoes do conselho de
administracio com o Govérno podiam
asseguri-lo.

O sr. eng.° Vasconecelos Correia, ré-
ferindo-se a afirmag¢oes do sr. dr. Jaime
Azancot, disse: que, embora em alguns
paises os caminhos de ferro tenham
obtido auxilios do Estado e outros para
resoluciio da erise ferrovidria, a sua
situag¢do continua tdo ma, como o prova
o facto de na Suica por exemplo, o tra-
fego actualmente ser muito menor do
que antes da guerra.

Recorda agora as caixas de reformas.
Quanto a dos ferroviarios do Estado, as
modifica¢des, que tem sofrido foram in-
dicadas pelos préprios organismos ofi-
ciais. Ndo devem nem ‘podem, por isso,
ser dirigidas quaisquer censuras ao
conselho de administra¢io. No referente
a Caixa da C. P. o assunto tem sido es-
tudado por forma a dar-se-lhe a melhor
solug¢do. '

Coroando a sua notiavel exposig¢io,
fez-se ouvir na sala uma prolongada
salva de palmas. A uma pregunta for-
mulada pelo sr. José Parreira, sobre o
«Sud-Express», o sr. eng.° Vasconcelos
Corréa, disse que, se reiinird em Biar-
ritz, no dia 24 uma comissdio franco-
-espano-lusa, com o fim de restabelecer
0 «Sud-Expresss.

Em seguida, a Assembleia aprovou o
Relatorio e Contas e igualmente um voto
de louvor ao Conselho de Administraciio
e Fiscal. A’s 21 horas foi considerada
suspensa a assembleia. S3o 22 horas
quando se reabre a assembleia. Sdo
apresentadas quatro propostas, as quais
foram comentadas pelo sr. dr. Bustorff
Silva, merecendo-lhe a critica de anti-
-estatudrias e conseqiientemente nfo
aprovaveis.

Finalizando a sessfio, foi reeleito para
o lugar de vogal do Conselho de Admi-
nistraciio o sr. Manuel José Pinto Osério
e eleito, o sr. Eugéne Guicheney, assim
como o sr. dr. Emidio Guilherme Garcia
Mendes para o Conselho Fiscal,
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SINTRA Jardim de Portugal

E todas as localidades dos arrabaldes de Lisboa,

a que mais prende a aten¢do dos turistas e o

que mais os encanfa é sem divida a vila de
Sintra.

Entre a sua vegetacgdo luxuriante, como nas regioes

do sonho, encontram-se ricos e belos monumentos, a

comegar pelo Castelo dos Mouros, uma sentinela vi-

gilante que se ergue altaneira sObre a vila como se

constituisse ainda um obsticulo a quem a ameacasse.

Respira-se ali a atmosfera mourisca, tanto por
alguns padroes que ld existem como por algumas
caracteristicas da raga drabe que correm no sangue
dos habitantes da regiao.

Sobre Sintra alguns literatos e poetas ilustres de
fama mundial, muito tém escrito, e entre éles o gran-
de Lord Byron,

A fundagio de Sintrd ¢ atribuida aos celtas, ten-
do-a os romanos denominado «Mons Luner (amante
da Lua) e foi durante o dominio dos arabes conside-
rado um dos pontos fortificados de maior importan-
cia como apoio a defesa de Lisboa.

E o Castelo dos Mouros, o primeiro monumento
que d4 mas vistas ao visitante. As suas muralhas em

ruinas, recortadas de ameias, sdo assentes sObre ro-
chas a pique onde a natureza é mais selvagem, qudsi
inacessiveis por qualquer ponto da Serra. Como forti-
ficacdo antiga é muito interessante e de 1d se disfruta
um panorama lindo. ' :

H4a no largo da vila o antigo Palicio Real, um
edificio cheio de recordacoes histéricas que, na di-
versidade das suas linhas, evoca a vida da corte por-
tuguesa através de diferentes épocas. Os estilos pre-
dominantes sdo o manuelino, o gdtico florido e o
mozarabe. Aproveitando-se as ruinas de um antigo
castelo senhorial, principiaram-se as obras do actual
pago no tempo de D. Jodo I, sendo desta época as
lindas janelas da casa de jantar que deitam para o itrio
e a famosa Sala das Pégas.

Habitaram nele D. Jodo I, D. Afonso V, D. Joao II,
D. Manuel I e D. Maria Pia.

A esplanada que hoje serve de 4dtrio ao paldcio
constituia até 1910 um pdtio de entrada, onde tocava
a noite, quando a Familia Real estava em Sintra, a
banda regimental, e era costume os veraneantes irem
ali passear. Chamava-se a essa miusica e habitual
passatempo, o «peixe friton,

J11
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Capitdo Américo dos Santos
Administrador do Concelho de Sintra

Os seus interiores sdo interessantes e dignos de
nota. Entra-se na Sala dos Archeiros ornamentada por
dois belos panos de Arras e uma mesa de mosaico
florentino; daqui passa-se A cosinka cujas chaminés
cénicas que se avistam de muito longe, servem de
teto. Sobe-se depois A Sala de Jantar dos Mouros com
as suas paredes revestidas de azulejos drabes e daqui
a Capela, antiga mesquita, onde numa vitrine se en-
contra um rico pagode em marfim presente do
imperador da China 2 Rainha D. Carlota Joaquina.

A Sala dos Veados ou Sala d’Armas € um saldo
quadrado com as paredes decoradas de aztilejos
irabes e teto em cupula formado por caixotins com
72 cabecas de veado tendo pendentes aos pescogos 0s
brazoes das principais familias nobres do século XVI.

SINTRA — Palicio Nacional, Sala dos Brazies
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A Sala das Pégas é decorada por um motivo qué
se filia numa tradi¢do galante: «Um dia D. Jodo I,
galanteando uma dama da corte deu-lhe uma rosa
e um beijo, e D. Filipa de Lencastre surpreendeu 0
marido que, ao dar por ela respondeu: »Senhora, foi
por bemr, O caso fez escandalo no Pago, e o rei para
confirmar de um modo piiblico a frase, mandou ador-
nar o tecto do saldo com pégas (aves que simbolisam
a parolice) tendo cada uma pendente do bico a legen-
da «por bemvw,

H4 nesta sala um rico lustre de Veneza e o céle-
bre fogdo monumental oferecido por Ledo X a D. Ma-
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nuel 1 e por ésse facto atribuido a Miguel Angelo.
Parece no entanto que esta obra é de origem flamen-
ga e ndo italiana sendo atribuida por Haupt a Franz
Florio. Na frente existem dois cofres sendo o da di-
reita de verdadeiro guadamecin hispano-arabe e o da
esquerda, imitacdo.

A Sala dos Cisnes (antiga de recepgdo) € assim
chamada, por ter pintados no teto 27 destas aves.
Esta decoracio foi mandada fazer por D. Jodo I, por
um sentimento de saiidade de sua filha que tinha em
grande estima um casal de cisnes ofertados por
Filipe II, Duque de Borgonha, quando mandou uma
embaixada pedir a sua mao. H4 mais salas e quartos,
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0m mdveis interessantes e tradicdes histéricas, citando
par-a terminar esta pequena descricdo do que hd de
Mais notdvel no paldcio da vila, a sala do banho drabe
U @ casa das dguas, onde de todas as paredes saem
lorros de 4gua.

Um monumento cuja beleza também interessa é o
Palicio da Pena. A éle nos vamos referir agora:

«No cimo do rochedo da pena (528™) fez D. Ma-
“}{El il ; construir em 1503, um convento de peniten-
tdriafdos monges de S. Jerénimo, nos restos do qual

- Fernando, esposo de D. Maria 11, mandou reedifi-
Qr o Castelo da Pena, no estilo das fortalezas da ida-

Castelo da Pena

de média, transformando as vertentes da montanha
Um delicioso parque.
“Por sua morte- foi adquirido pelo Estado e é
9le, por isso, ptblico.
o "tl’Jma ponte levadiga, entre rochedos, dd acesso a
unel em curva, que conduz a esplanada superior
¢ onde se gosa um panorama surpreendente. As
Dor'tas e as janelas sdo de cantaria trabalhada com
E:éIISSimOS lavores.' Por estas portas. se passa _:}1 outra
% dnada, guarnecida por uma artistica «loggia» do-
Mando a pique o vale, tendo 2 direita a escadaria
?:S conduz. a capela, c.ujas paredes sdo revestidas de
08 azulejos, sendo dignos de nota a ornamentagao
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Capitdao~aviador Jodo de Sousa Soares
Presidente da Camara de Sintra

da abdbada, o belo retdbulo de jaspe mandado fazer
em 1532 por D. Jodo IIl e um quadro de estilo re-
nascenqa, representando os Passos da Paixao. Na sa-
cristia existem umas boas c6pias de Murillo. Os tetos
sdo todos do estilo do Convento dos Jeronimos.»

O Parque da Pena é nao sé uma das principais
preciosidades do pais, mas, no seu género, um dos
mais.notdveis do mundo.

Sintra tem ainda muita coisa que vér além déstes
monumentos.

Paldcios e quintas particulares, hd dignos de refe-
réncia tais como, a Quinta do Reldgio, a Quinta da
Regaleira, a Quinta Penha Verde e a Quinta de Mon-
serrate, o Paldcio de Setiais, e para terminar, o Con-
vento da Cortica ou de Santa Cruz, que foi de reli-
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SINTRA =~ Paldcié6 de Monserrate
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o

giosos franciscanos, cenobio tinico em todo o mundo,
no seu género, fundado em 1560 por D. Alvaro de
Castro, filho 'de D. Jodo de Castro. Compde-se de 20
celas, isoladas e abertas nas rochas, tendo as paredes
revestidas de cortica, celas tdo pequenas que para ne-
las entrar ha que curvar o corpo. Numa cova da cérca
viveu trinta anos e morreu em 1596, o venerando
Hondério de Santa Maria, grande penitente,
* * *

A nova Comissao Administrativa da Camara Mu-

nicipal de Sintra, da presidéncia ilustre do sr. Capitio-

aviador Joao Soares tem desenvolvido uma notavel

acgao, digna dos maiores elogios.

O concelho de Sintra é dos mais importantes do
pais e pelas suas excepcionais belezas panoramicas,
pelos seus monumentos, pelo seu clima amenissimo
constitue, de hd muito, um dos nossos mais impor-
tantes centros de turismo.

Centro de produgdo agricola e centro de turismo,
Sintra soube no entanto o que era a crise, e por di-
versos factores,

noutros concelhos se registou. Sintra perdeu também,
e injustamente, um pouco do seu interésse turistico,
por falta de melhoramentos que ali nido sio dispen-
sdveis.

A nova Comissdo Administrativa elaborou um
largo programa de acgdo, que j4 estd pondo em pri-
tica, com notdvel éxito, pois, soube dar continuidade
a obra j4d realizada por anteriores comissoes e iniciar
outras obras novas.

O concelho de Sintra vai ficar com as suas estra-
das melhoradas e dotado com o saneainento de aguas,
que era um dos seus problemas mais antigos; constrit-
¢Oes novas, de fungdes publicas, reconstrucio e repa-
ragao de escolas, renovagdo de material escolar fazem
igualmente parte do seu programa de realizagoes. O
Municipio dedicou também a sua atengdo ao proble-
ma da assisténcia, com a dotagdo de verbas importan-
tes. Sintra entrou numa grande fase de melhoramen-
tos, que a colocardo de novo na sua categoria de um
dos maiores centros de turismo. Sintra renova-se, en-
grandece-se, gragas a compreensao ao amor regiona-
lista, cada vez mais forte, dos habitantes da linda re-
gido, que acompanham com a maior simpatia a acgdo
da Comissdo Administrativa, da feliz e dedicada pre-
sidéncia do sr. Capitdo Joao Soares.

Grandiosas festas de homenagem ao Presidente da
Ciamara e Administrador do Concelho

Uma comissao de festeiros de Almargem do Bispo,
coadjuvada pela Junta de Freguesia, Regedor e Unido
Nacional, leva a efeito uma série de festejos populares,
destinados a homenagear as figuras insignes do Pre-
sidente da Camara de Sintra.e Administrador, Srs. Ca-
pitais-Aviadores, Jodo de Sousa Soares e Américo dos
Santos, os quais integrados no espirito da Revolugao
Nacional, plenos de inteligéncia e de dedicagdo inex-
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cuja enumeragdo ndo vale a pena’
agora fazer, deixou de acompanhar o progresso que’
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cedivel -vém . realizando no ‘Concelho de Sintra uma
obra notdvel, digna do Estado Corporativo Portugués:
A lavoura, os monumentos, as estradas e a assisténcia
do Concelho, ficam devendo a estes paladinos da
Causa do Bem, uma acgdo, que sem favor, pode clas-
sificar-se de nunca atingida por outras vereagdes
camardrias.. Mas os seus vultos, nio sio somente
grandes no ramo municipal, no Exército sdo dignos
cavaleiros do ar; dois, distintissimos oficiais do
herGico Exército de Portugal. Por isso Almargem do
Bispo, vestird seus trajos domingueiros porque alber-
gard em sua pequena freguesia dois vultos grandes
que vem honrd-la com a sua presenca. Almargem do
Bispo, sente-se eternamente grata, pelo muito que tém
feito em prol do seu bem-estar as aludidas figuras.

A comissio dos festejos propde-se realizar os
festivais com um brilho até hoje nunca atingido e,
nesse sentido, elaborou um programa destinado a pro-
porcionar ao povo da sua freguesia uns dias de sd
alegria e, simultineamente, o reconhecimento é.queles
que tém pugnado pelos seus interésses.

Nos dias 1, 2, 3 levam a efeito a tradicional festa
em honra de S. Pedro, que constara :

No sabado, 1 de Julho; as 8 horas, uma salva de
21 morteiros anunciard o inicio dos grandiosos fes-
tejos; as 20 horas, inauguracdo dum arraial tipico
onde haverd baile e descantes populares; s 21 horas,
inauguracao da luz eléctrica, montada especialmente
para estes festejos; as 22 horas, majestosa e feérica
marcha luminosa, onde serdo apresentados arcos
luminosos de estilo inédito e alusivo aos festejos.
Esta marcha percorrerd as ruas da freguesia, fazendo
ouvir a miisica, expressamente escrita—u«L4 vai Al-
margemr — ¢ serd acompanhada por uma magnifica
banda.

No domingo, 2 as 11 horas chegada, em carruagem
vistosamente engalanada, das juizas da Festa, as quais
serdo acompanhadas dum grandioso cortejo, que se
formard no lugar dos Priores, indo éste até a Igreja,
c.de se iniciardo os festejos sacros; as 13 horas,
ser n3o e missa cantada; as 15 horas, procissdo, que
vai até a Capela do Senhor Espirito Santo e voltard a
Igreja Matriz; as 16 horas, a Junta de Freguesia de
Almargem do Bispo leva a efeito uma sessdo solene
de homenagem ao sr. Presidente da Cimara e Admi-
nistrador do Concelho, seguindo-se a inauguragdo dos
beneficios de restauro na sede da Junta, descerra-
mento dos retratos de Suas Exceléncias os srs. Pre-
sidentes da Reptblica e do Conselho; as 17 horas
inauguragio das obras levadas a efeito na Escola de
Rebolo, das 17 horas até de madrugada, continuagiao
do arraial com bailes, atractivos vdrios, fogo de

artificio, etc.
Na segunda-feira, 3 de Julho; as 16 horas, prova

ciclista, corridas pedestres e jogos desportivos; as 21
horas, arraial e bailes reservando-se interessantes sur-
présas para o encerramento dos festejos. Estes serdo
sempre abrilhantados por duas bandas de misica das
principais do Concelho.




































